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GDYNIA — NOWOPOWSTALE MIASTO PORTOWE RZECZYPOSPOLITES NAD BALTYKIEM



ZROBMY PROBE WLASNEGO SZCZESCIA!

o

LOTERJA FANTOWA
LIGI MORSKIEJ | RZECZNE)

na rzecz utrwalenia posiadania na-
szego morza i rozbudowy floty

iz

KAZDY MOZE WYGRAC

wycieczKi po BaltyKu, samochody, pianina, meble,
maszyny do szycia, sprzet poZarniczy, rowery.
aparaty fotogr. i radjowe, gramofony, materjaly
ubraniowe i tysigce innych wartosciowych fantow.

50.000 FANTOW DO WYGRANIA
NIEMA POTEZNEJ POLSKI BEZ MORZA
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ORGAN-LGI-MORKIEI{DZEC/N

Nr. 2

Warszawa, luty 1931 r.

Cena numeru 1.20 zi.

Rok VIIL

TRESC NUMERU: 1. Wolnoéé Polski na morzu — W jedenasta roczmice odzyskania dostepu do morza — Ini. Henryk Bagifski;

3. Za morza! — Dr. W. Rosiaski; 3. Polski raid lotniczy nad morzem Srédziemnem i dookota Afryki; 4.
5. Inauguracja wieczoréw dyskusyjnych Ligi Morskiej i Kolonjalnej; 6. Z zycia marynarki
transatlantycki eskadry wloskiej; 8. Karygodne zaémiecanie jezyka polskiego; 9. Kronika;
Z zalobnej karty — §. p. Inz. Wiktor Luczkow;
14. Szaraficza — plaga kolonij afrykanskich —

(Dokoficzenie) — J. K. Hordliczka;
wojenne] panstw obeych: 7. Lot
10. Ksiazki i czasopisma nadesiane; 11,

PIONIER KOLONJALNY: 13. Koncentrowa¢ czy rozpraszaé? — Stanislaw Lorch;

Na druga poltkule

12. Dzial Oficjalny L. M, i R.

Roman Sobolewski; 15. Z Kongo do Europy — Podr6z wzdluz francuskiego wybrzeza Afryki (Dokoniczenie) — Jan Gadkow-
ski; 16, Przeglad Kolonjalny — Franciszek Eyp; 17. Kronika Kolonjalna.
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WOLNOSC POLSKI NA MORZU
W JEDENASTA ROCZNICE ODZYSKANIA DOSTEPU DO MORZA

Dzienn 10 lutego 1931 r., jako
jedenasta rocznica odzyskania do-
stepu Polski do morza, powinien
byé poswigcony przez spoleczen-
stwo polskie rozwazaniom, czy
idea panstwa morskiego utrwala
sie i jakie czekaja Polske w tej
dziedzinie nowe zadania.

Ku wielkiej naszej radosci rok
1930 zaznaczy!l sie dalszym poste-
pem w realizacji naszego dosigpu
do morza.

Przedewszystkiem kolej Katowi-
ce — Gdynia w jesieni 1930 r.
zostala oddana do uzytku na 2
gtownych odcinkach na poludniu
Katowice — Zduniska Wola i na
Pomorzu na odcinku Bydgoszcz—
Gdynia (p. szkic Nr, 1). Jest to
juz powazne ugruntowanie ciaglo-
$ci naszych transportow wegla,
ktory znalazl sobie tak powazny
zbyt na rynkach skandynawskich,
a przedewszystkiem Szwecji, kto-
ra wzamian udziela nmam cennej
rudy zelaznej, idacej w odwrot-
nym kierunku do naszego basenu
metalurgicznego na Slasku.

Jak pilnag sprawa byla budowa
tej kolei, $wiadczy o tem weciaz
wzrastajacy wywoéz przez nasze
porty: Gdansk i Gdyni¢. Na o-
6olng iloé¢ wywozu handlu zagr.

z Polski w r. 1930, wynoszacego
18.922.132 t., wywoz przez Gdansk
w tymze roku wyniést 7.476.811
t., przez Gdynie — 2932638 t,
razem wywo6z morzem—10.409.469
t., czyli 55% caltego wywozu Pol-
ski. Przywéz morzem przez
Gdafisk wyniést 778.748 t., przez
Gdynie 343.034 t., razem 1.121.782
t., co w stosunku do calego przy-
wozu do Polski w r. 1930, wyno-

szacego 3.571.023 t., stanowi
31,4%. Obroty towarowe morzem
rzez nasze porty wyniosly

11.531.251 t, co w poréwnaniu
z ogoélnym obrotem towarowym
Polski z zagranica — 22.493.155
t., stanowi 51,3%.

Udzial handlu morskiego w han-
dlu zagranicznym Polski w ostat-
nich trzech latach przedstawial
sie, jak mastepuje:

Rok: Wywbz: Przywée:
1928 351% 28,7%
1929 44.0% 350%
1930 55,0% 314%

Jezeli w przywozie zaznaczyla
sie znizka obrotéw towarowych
morzem, to fakt tfen przede-
wszystkiem nalezy przypisaé jesz-
cze silnej konkurencji portéw
niemieckich: Szczecina, Hambur-
ga, Bremy, a nawet Krélewca;
przeszlo miljon ton towaréw =z

Polski przewoza koleje miemiec-
kie z tych portéw. Stanowi to,
wraz z reeksportem, warlosé prze-
szto 800 miljonéw zlotych, ktore
niekorzystnie oddzialywuja na
nasz bilans platniczy.

Przez Niemcy ida do Polski naj-
bardziej cenne towary, jak bawel-
ra, welna i towary kolonjalne,
gdyz dotychczasowa organizacja
naszego handlu kolonjalnego, zro-
bila jeszcze zbyt male postepy.
Kupcy korzystaja z dogodnych
warunkéw w portach niemiec-
kich i z udogodnien taryfowych
na kolejach niemieckich. W tym
kierunku czujno$é nasza musi byé
wielka i z uznaniem naleizy pod-
kreslié, ze coraz czeéciej ukazuja
sie na ten temat prace, analizuja-
ce nasze obroty towarowe przez
koleje niemieckie?).

Organizacja handlu kolonjalne-
go nie jest rzecza latwa i wymaga
dtugoletniego do$wiadczenia. Prze-
dewszystkiem musimy ksztalci¢
mlodziez w handlu kolonjalnym 1
dlatego  utworzenie Akademji

1) J, Butler ,Walka konkurencyjna
miedzy polskiemi, a niemieckiemi por-
tami". Polska Gospodarcza Nr 40 z 1930
roku.



Handlowej w Gdyni, staje sie pil-
ng koniecznoscia.

Pomimo kryzysu gospodarcze-
go nasz handel zagraniczny odby-
wa sie morzem przy 55% wywo-
zu i 31,4% przywozu, czyli 51,3%
morzem, w stosunku do ogélnego
obrotu.

Jest to najlepsze zadokumento-
wanie prawdy dziejowej, ze Pol-
ska jest paristwem morskiem. Ca
la swoja przyszlo$é powinna o-
prze¢ na doskonaleniu tego han-
dlu, jako jedynie niezaleznego w
stosunkach miedzynarodowych.

Jezeli Niemcy glosza, ze Po-
morze Polskie jest Polsce niepo-
trzebne, ddyz Polska jest krajem
kontynentalnym, to usamodziel-
nienie sie handlu naszego morzem
w 51,3%, jest na te zarzuty objek-
tywna odpowiedzia. Ten wzrost
bedzie staly i powinien, wedlug o-
bliczen’) wynosi¢ 75%, a tylko
259, handlu zagranicznego powin-
mno i§é droga ladowa.

Potwierdzeniem tej stale wzra-
stajacej tendencji sa obroty mo-
rzem Polski, w poréwnaniu z tran-
zytem niemieckim przez nasze
Pomorze. W tym wzgledzie doko-
nal bardzo ciekawych obliczer p.
Z. Dunin-Marcinkiewicz'), ktéry
udowodnil na podstawie staty-
styki przewozéow kolejowych za
r. 1928 i przedstawil gralicznie)
(rys. 2), ze natezenie przewozoéw

‘) Henryk Baginiski ,Zagadnienie do-
stgpu do morza”, Warszawa 1927 r,

4 W sprawie znacvenia komunika-
cyjnege polnocnej czedei wojewadziwa
Pomorskiego” Kwartalaik Statystyczny
tom VII zeszyt 3, 1930 r.

1) Z. Dunin-Marcinkiewicz ,La Po-
logne el son accés & la mer”, War-
szawa, 1930 r.
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w kierunku do morza, jest prawie
7 razy silniejsze (10.261 tysiecy
ton), anizeli tranzytu niemieckie-
go (1.530 tysiecy ton) do Prus
Wschodnich; z tranzytu tego na-
lezy odliczyé jeszcze z 50% na

tranzyt dc Rosji, ktéry mogltby
is¢ kolejami srodkowej Polski, a
nie droga okreing przez Prusy
Wschodnie i Litwe, co stwierdza
niezbicie wspolprace stala mnie-
miecko-rosyjska i tendencyjne ob-

6 i

Dzisiejsza Gdynia,

2

Nowy gmach Paristwowej Szkely Morskicj, poswiccony w dniu 8 grudnia r, ub.



nizanie stawek kolejowych na na-
sza niekorzysé. Po odliczeniu te-
go ,przyjacielskiego” tranzytu

sowieckieso, nalezy stwierdzié,

7e transporty polskie do morza sa

nie o 7 lecz o 15 razy wieksze,

@

Pordwnanie ruchu wywozu z Polski i przywozy Go Polski

przez porty, z ruchem tranzylowyin z N
¥'schodnich i odwrotnie przez Femiorze

100 G0 Prus
Liniskie.

Legenda:

Wywdzr z Polski
- i przywdz do Polski
przez porly.
= Tranzyt zNiemrec
V7700 do Prus Wschodnich
lodwrolme prx
Pomosee /

skiej przemystu i handlu polskie-
go wysuwa sie¢ niewatpliwie na
plan pierwszy, jezeli chodzi o sy-
tuacje gospodarcza Rzeczypospo-
litej.

Mozna $mialo powiedzieé, ze
gdyby nie import z krajéow zamor-
skich, a wlasciwie z krajow za-
oceanicznych, za ktéry Polska nie
posiada dostatecznych kompensat
w postaci réwnowazacego wywo-
zu — nasz bilans handlowy mial-
by stale, zdrowe podstawy swn-
jej aktywnosci. Wynika stad ko-

7 A

Zagadnienie ekspansji zamor-nieczno§¢ bardziej niz dotychczas

MORZA

aktywnego zajecia si¢ eksportem
do krajow pozaeuropejskich.

Biorac dane statystyczne z ro-
ku 1929, widzimy, Ze stosunek na-
szego wywozu do krajow poza-
europejskich w odniesieniu do ca-
lego wywozu Rzeczypospolitej wy-
rozal sie zaledwie 4.7%.

Swiadczy to o zbyt malem za-
interesowaniu przemystu i handlu
naszegso rynkami pozaeuropeisk -
mi. Jest to bezwzglednie blad, kts-
rv nalezy s7ybko naprawi¢, ponie-

3

anizeli tranzyt z Niemiec do Prus
Wschodnich.

Utworzenie i rozwoj naszej ma-
rynarki handlowej powigksza sta-
le nasze obroty morzem.

Jednakie z punktu widzenia
bezpieczenstwa Polski na morzy,
staje sie konieczne tworzenie ma-
rynarki wojennej. Jezeli armiji la-
dowej zawdzieczamy nasza wol-
no$¢ na ziemi, kidrg nazywamy
Ojczyzna, to wolno$¢ na morzu
mozemy sobie zapewni¢ jedynie
przez rozbudowe naszej floty wa-
jennej, ktéraby mogla broni¢ od
wwszelkich niespodzianek” Gdan-
ska i Gdyni. ’

Kazdy nowy okret pod polska
bandera, to rozszerzenie granic
naszej Ojczyzny. Marynarka w
czasie pokoju rozszerza nietylko
nasze granice, przez wykorzysta-
nie ogromnych obszaréw morz
i oceandéw, przyczyniajge sig do
zblizenia  wszystkich narodéw
§wiata, ale przedewszystkiem po-
wieksza nasz dobrobyt przez
wzmozone obroty handlowe i
stwarza moralny i fizyczny lacz-
nik dla naszej emigracji z krajem,
co z koniecznosci doprowadzi do
utworzenia  wlasnych  kolonij.
Tych zZyciowych potrzeb pan-
stwowych musi broni¢ marynarka
wojenna.

Jezeli na budowe floty wojen-
nej sklada sie czas, cierpliwosé
i cigglosé, to stwierdzi¢ nalezy, ze
naszem dazeniem powinno by¢ w
zrozumieniu utrwalenia dobrobyta
szerokich mas ludnoséci, zapewnie-
nie przez budzet panstwowy ciag-
fosci w tworzeniu tej sily na mo-
rzu.

Wowczas tylko mozemy ode-
prze¢ zaborcze zakusy na nasza
ziemie i wolnos§é na morzu!

INZ. HENRYK BAGINSKI.
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waz przynosi on niewatpliwe
srkody gospodarce marodowej na-
szedo kraju.

W tymze samym okresie Cze-
chostowacja np. zdolala osiagnaé
158% w ogolnym swym eksporc'e,
jeéli chodzi o kraje pozaeuropej-
skie. Bilans handlowy Francji w
tymze roku ulozyl sie w ten spo-
sob. ze na okoto 50 miljardéw eks-
portu. ca 17 miljardéw frankow,
cheimowal eksport do krajow pe-
z- euronejskich [w tem okolo 9 mil-
jardow do kolon}j frarcuskich)
Niemiecki eksport poza Europe w
































































































