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POD POLSKA BAND-ERA,‘

okretami przedsiebiorstwa panstwowego
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JEGLUGA POLSKA™

wysylajcie wasze towary i sprowadzajcie wasze surowce z zagranicy.

Wylacznie tadunki masowe:
wegiel, drzewo, cement, cukier, rudy, nawozy sztuczne.

Flota Przedsiebiorstwa:
1. Statki towarowe: S. S. ,Warta” - 4200 ton DW.

S. S. ,Wilno”, ,Poznan”, ,Katowice”, ,Torun”, ,Krakéw” po

3000 ton DW.

Parowiec specjalny do przewozu zbiorowych ladunkéw:

s Tczew” — 1000 ton DW.
2. Statki pasazerskie: S. S. ,Gdansk” i ,Gdynia” po 560 ton.

W czasie sezonu letniego statki przedsigbiorstwa utrzymuja regu-
larng komunikacje pomigdzy
Gdanskiem, Gdynia, Helem i Jastarnia
i chodzg z wycieczkami do portéow zagranicznych na Baltyku.

GDYNIA, ul. Starowiejska, willa Laguna

Adres telegr.: ,Polmorsk*
Telefony: Wydzial frachtowy 70. Wydzial pasazerski 93.

am——

PRZEDSTAWICIEL W WARSZAWIE:

JAN RAUE

Bednarska 2, m. 4. Tel. 235-45
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Czy jestesmy mocarstwem? —
Oto pylanie, kiore stawiamy sobie
juz od lat szeregu. Bierzemy pod
uwage rozciaglos¢ terytorjalna Pol-
ski, jej zaludnienie, jej bogactwa
naturalne, poziom cywilizacji, sily
militarne i powiadamy — tak. Nie
ulega tez najmniejszej watpliwo-
§ci, ze mamy wszystkie dane po te-
mu, aby byé mocarstwem. Ale i to
musimy powiedzie¢ sobie z calym
naciskiem — mocarstwem dzi§ je-
szcze nie jestesmy, Nie jestesmy
gorzkie to bedzie porownanie tak
samo, jak nie sa niem Chiny, po-
siadajace jeszcze wieksze teryto-
rjum i bez poréwnania liczniejsza
ludnoéé, jak nie jest mocarstwem
Brazylja, kraj o wiele od nas ob-
szerniejszy, a i ludniejszy. Bo o
stanowisku mocarstwowem narodu
stanowi jedo udzial realny w zyciu
swialta,

Jakiz jest tedy nasz udzial?
Obywatele polscy stanowia 1,57,
mieszkancow kuli ziemskiej. Ale
nasz udzial w wymianie miedzyna-
rodowej wynosi zaledwie 1°/;. Stoi-
my zatem pod tym wzgledem poni-
zej przecietnosci, manifestujemy
mniej, niz mozemy. Z cala sluszno-
scia odmawiaja nam miejsca przy
stole obrad nad ograniczenianiem
zbrojen morskich, bo gdybysmy
wykonali caly swoj program, je-
szezebysmy nie posiadali tyle floty,
ile rocznie przybywa kazdemu z
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prawdziwych mocarstw. Zaintere-
sowania nasze realne, oparte na po-
siadaniu, nie siegaja poza granice
terytorjalne Rzeczypospolitej Pol-
skiej. A mocarstwem jest panstwo,
zainteresowane w ukladzie stosun-
kéw na calym Swiecie. Nie jestesmy
mocarstwem — jeszcze. Jeszcze,
powtarzamy, bo mamy wszystkie
warunki po temu, aby mocarstwem
zostaé, by po zdobyeiu roli mocar-
stwowej utrzymaé ja na stale. Trze-
ba tylko chcieé, trzeba tylko mie¢
wole po temu.

Oczywiscie, ze zdobycie mocar-
stwowego stanowiska zalezy u nas
jedynie i nieomal wylacznie od po-
stawienia sprawy morskiej, 1 wie-
cej, od postawienia tej sprawy na
odpowiednim poziomie juz nie
przez rzad, ktéry zrobil niezmier-
nie wiele w tej dziedzinie, ale przez
samo spoleczenstwo. Budowa floty
polskiej musi by¢ prowadzona da-
lej przez sfery bezposrednio w ist-
nieniu tej floly zainteresowane.

Nie upraszczajmy sobie tych za-
gadnien. Floty poteinej nie stwo-
rzymy droga skiadek publicznych.
Ofiarnos¢ moze wystarczy¢ na kil-
ka niewielkich jednostek, a zeglu-
ga to przedsiebiorstwo, ktorego za
groszaki nie ufundujemy. Ofiarnos¢
jest potrzebna po to, by umozliwi¢
Panstwu dokonanie pewnych do-
éwiadczen morskich. Nie upra-
szczajmy sobie zagadnienia i w dal-

'Znaieziono na: www.magemar.com.pl

T Y K A

szym ciagu, Niech nikt nie sadzi,
ze po jednej lub kilku konferen-
cjach, jakis wielki posiadacz ziem-
ski, fabrykant, czy bankier sprzeda
swoj warsztat pracy, aby zakupi¢
kilka okretéw. Jednostke tego ro-
dzaju bodaj czy mozna byloby uz-
naé¢ za catkowicie normalna. Byli-
byémy raczej za tem, aby pod-
daé ja jaknajtroskliwszej kurateli.
Trudno bowiem wyobrazi¢ sobie
czlowieka o zdrowych zmyslach,
wyzbywajacego sig gotowego przed-
siebiorstwa po to, aby sie rzuci¢ na
eksperymenty na gruncie sobie nie-
znanym. Pojdziemy dalej. Nie
przypuszczamy, aby dzi§ znalazlo
sie w Polsce wielu kapitalistow,
rozporzadzajacych wolng gotowka,
zdolnych do rzucenia jej na rzecz
przedsiebiorstwa transportu mor-
skiego, Przedewszystkiem dlatego,
#e nie jest to znany teren, ze czlo-
wiek oddawalby to, co posiada w
rece cudze, ktoérych sam nawet po-
rzadnie kontrolowaé nie potrafi. A
nastepnie — zegluga wcale nie jest
tak zlotem jablkiem, zeby dochody
jej stanowily nieprzezwyciezona
pokuse. Ima sie jej kapital morski,
kapital obznajomiony z tem zagad-
nieniem, wypraktykowany odpo-
wiednio w tej dziedzinie. Kapital
ladowy — nie lubi wody.

Sprawa nasza jest znacznie bar-
dziej zlozona, znacznie trudniejsza,
ale bynajmniej nie beznadziejna.




Wezimy rzecz na przykladzie. Oto
nasze przedzalnie placg przeszlo
trzy miljony dolaréw rocznie za to,
ze nie majg bezposrednich stosun-
kéw ze zrodlem zakupu bawelny,
Ze sprowadzaja ja przez Breme,
czy Liwerpool. Jezeli zwazymy, ze
uzaleznione sa one od rynku Sta-
néw Zjednoczonych, ktéry jest i
drogi i wskutek rosnacej konsump-
¢ji tego surowca na miejscu, a réw-
noleglego kurczenia sie obszaru
plantacyj do najwyzszego stopnia
niepewny i niebezpieczny, to zro-
zumiemy, Ze ten tryb postepowania
moie w pewneg' chwili doprowadzié
nasz przemysl przedzalniany do
katastrofy. Jednoroczny haracz
dzi§ za posrednictwo zagraniczne
wystarcza do stworzenia poteznego
przedsiebiorstwa handlu aneina i
uruchomienia wcale powaznego to-
nazu, ktéry przynajmniej w czesci
uniezalezni nas na tem polu. Prze-
mysl nasz tekstylny nie objawia po
temu zadnej inicjatywy. Czy nie
moze ujawni¢? Czy nie powinniémy
dotozyé¢ wszystkich staran, aby
ujawnil?

Wigcej niz trzy czwarte herbaty
sprowadzamy przez posrednikow
angielskich i holenderskich, jak ma-
gnaci, ktérym nie zalezy na tych
wdrobiazgach”, jakie za to placi-
my. Czy wszystkie sklepy spozyw-
cze, wszystkie miasta, wszystkie in-
stytucje aprowizacyjne nie mogly-
by sie polaczyé dla uregulowania
sprawy dostawy herbaty? A czy to
samo nie dzieje sie z kawa, kakao
i wszystkiemi innemi towarami ko-
lonjalnemi?

Nasz cement narzeka na brak

Gdy w r. 1920 na podstawie Traktatu
Wersalskiego, Polska objela w posia-
danie przyznane jej wybrzeze morskie
i dana jej byla moznosé przystapienia
do organizowania floty i Eudowy wla-
snegfo wyjécia na morze, powstala jed-
noczesnie potrzeba prawnego unormo-
wania zagadnien, dotyczacych spraw
zeglugowych, oraz zorganizowania
morskich wladz administracyjnych.

Pierwsze takie normy organizacyjne
w zakresie zeglugi handlowej stworzyl
rozkaz Ministra Spraw Wojskowych
z dn. 26 kwietnia 1920 r. o utworzeniu
wUrzedu Marynarki Handlowej na wy-
brzezu pomorskiem™ z siedziba w Wej-
herowie, podlegajacege Ministerstwu
Spraw Wojskowych. Zadaniem Urze-
du bylo spelnianie czynnosci niekté-
rych bylych urzedéw niemieckich.
Trudno przyznaé, aby rozkaz ministra,
nieopublikowany nawet w sposéb wy-
magdany dla rozporzadzen rzadow;::t.
mogl byé dostateczng podstawa dla

zbytu, gdy literalnie czekaja nan
aje poludniowo-amerykanskie,
asze wyroby drzewne, prze-
dzalniane, Zelazne moga zupelnie
Smialo znalez¢ rynki zbytu, gdyby-
$my tylko zechcieli powolaé do zy-
cia wielkie przedsiebiorstwa han-
dlowo-przewozowe,

Te wszystkie sprawy powinna
podnosi¢, oswietlaé¢ i uswiadamiac
wszystkim nasza propaganda mor-
ska. Otwierajac widoki wielkiego
rozwoju poszczegélnym galeziom
naszego zZycia gospodarczego, mu-
simy ukazywaé zegluge nie jako cel
sam w sobie, ale jako $rodek do
przeprowadzenia gruntownej refor-
my naszych stosunkéw z zagrani-
ca. Dopiero w tem oéwietleniu sta-
nie si¢ ona czems ponetnem, stanie
sie ona nie nowa, a wysoce niebez-
pieczng préba, ale niezbedna inwe-
stycja, na ktéra nie mozna zalowaé
nawet duzedo nakladu.

Warunki dla inwestycji tych juz
sa. Posiadamy port, port weale do-
brze urzadzony, doskonale rozpla-
nowany, port rosnacy z dnia na
dzien, ktéry juz dzis przerést Klaj-
pede i Krélewiec — jutro stanie sie
najwickszym portem Baltyku. Ten
port to powazna podstawa, o ktéra
mozina i nalezy sie oprzeé — a ten,
kto bedzie zwlekal — zaptaci opdz-
nienie bardzo drogo. Mniejsza o to.
Wracamy do przerwanej mysli.
Propaganda morska w Polsce nie
moze juz dzis poprzestawaé na sze-
rzeniu wérdd szerokich warstw pu-
blicznosci elementarnych pojeé o
znaczeniu morza dla Panstwa. Nie
moze zamykaé sie w popularyzaciji.
Musimy émialo siegaé po zagadnie-

nia dalsze, szersze — trudniejsze.
Glebokie studja nad zyciem gospo-
darczem kraju i jego poszczegol-
nych czesci otworza przed kaidym
z naszych oddzialéw ogrom pracy
nad zwigzaniem kazdej naszej mie-
$ciny z morzem, z {3 przeogromna
droga na éwiat. Niema zakatka w
Rzeczypospolitej, w ktérymby nie
bylo czego§ lub kogo$, zwiazanego
juz z zagadnieniem morskiem. Trze-
ba to coé wyszukaé, obudzié¢ jego
$wiadomos¢, podnieci¢ do czynu,
do ofiary na rzecz wlasnej przy-
szloéci. Stolica kraju bynajmniej
nie musi is¢ pod tym wzgledem na
czele. Szlachetna ambicja prowin-
¢ji — niechaj ja dystansuje — gdy
ma po temu warunki.

Nie przeczymy, ze tak pojeta
praca nastrecza niezmiernie wicle
trudnosci. Wymaga ona niewatpli-
wie od kaidego oddzialu Ligi ja-
kiej$ sekeji przynajmniej prac go-
spodarczo-morskich, wymaga gle-
bokich studjow, wymaga wielkiej
czujnosci, wymaga utrzymania jak-
najszerszych stosunkoew z calem
srodowiskiem miejscowem i instruo-
wania go na kazdym kroku, Ale —
przecie od samego poczatku istnie-
nia Ligi Morskiej zdawaliémy sobie
sprawe z tego, ze nielatwego pod-
jelismy sie zadania. Celem naszym
jest zdobycie dla Polski stanowi-
ska mocarstwowego. Dzi§, gdy
wszystko po temu na ladzie jest

zrobione — pozostalo — uczynié
stokroé wiecej na morzu i za mo-
rzem. A trudnosci? — Trudnosei

s3 po to, aby je zwalczaé,

A. UZIEMBLO
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ORGANIZACJA POLSKICH WLADZ MORSKICH

powolania do #ycia organu wladzy
panstwowej. Ponadto akt ten nie usta-
lit ani doktadnej kompetencji ulwo-
rzonego urzedu, ani jego charakteru i
zakresu wladzy. Pomimo tego Urzad
Marynarki Handlowej przetrwal az do
roku biezacego bez zadnych prawie
zmian, jedynie na podstawie rozpo-
rzadzenia Rady Ministrow z 1 grud-
nia 1921 r. zostal podporzadkowany
Ministrowi Przemystu i Handlu.

Wiasciwe podstawy organizacyjne
dato dopiero rozporzadzenie Prezy-
denta Rzeczypospolitej z moca usta-
wy z dn. 22 marca r. b., opublikowane
w ,Dzienniku Ustaw” z dnia 26 tegoz
miesigca. Rozporzadzenie to nietylko
usuwa wady wyZej wspomniane, lecz
stwarza znacznie odmienng konstruk-
cje organizacyjna, przyczem, co nale-
zy podkreslié, nie czerpie wzoréw z u-
stawodawstwa niemieckiego.

Zamiast dotychczasowego Urzedu
Marynarki Handlowej zostaly utwo-
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rzone dwie instancje: kapitanaty por-
tow, jako organy wladzy miejscowej,
oraz Urzad Morski, obejmujacy calo-
ksziall spraw zeglugowych i porto=
wych. Siedziba Urzedu MorskieFo_.iest
Gdynia, natomiast ustalenie ilodci i
siedzib kapitanatow portu zdstalo po-
wierzone Ministrowi Przemysiu i Han-
dlu. Zarazem Minister Przemyslu i
Handlu moze podda¢ jednemu kapita-
natowi dwa lub wiecej portow, tak, ze
porty mniejsze, posiadajace znaczenie
przewaznie lokalne, jak porty rybac-
kie w Helu i w Jastarni, moga utwo-
rzyé wspolng jednostke administracyj-
ng. Zasady administracji sa wspélne
zaréwno dla portéw panstwowych jak
i prywatnych, czy gminnych (Tczew,
Puck), z wyjatkiem oczywiécie portow
wojennych,

Jak wspomnielismy wyzej, instytu-
cja kapitanatéow nie byla dotad prawu
polskiemu znana. Aczkolwiek niektd-
re porty taka organizacje faktycznie




P

. e L .

posiadaly, jednakie, nie majac pod-
stawy prawnej, nie mogly byé uwaza-
ne, jako samodzielne organy wiadzy,
i czynnoéci swe mogly pelni¢ tylko
w imieniu Urzedu Marynarki, jedynej
miejscowej jednostki administracyjnej
dla spraw zeglugowych. Obecnie roz-
porzadzenie w $cisty sposéb ustala
kompetencie kapitanatéw i powierza
im wykonywanie okreslonych czynno-
§ci w obrebie portu, jak np. policji
portowej i zeglugowej, pilotazu, za-
rzadu znakami nawigacyjnymi i t. p.

Urzad Morski jest jednostka wyz-
szej instancji, klory poza nadzorem
nad kapitanatami portu, sprawuje bez-
posrednio szereg czynnosci, dokladnie
w ustawie wyliczonych, a obejmuja-
cych caloksztalt spraw morskich, z
wyjalkiem jedynie rybackich. Ponad-
to z pod wlasciwosci tego Urzedu wy-
laczono tymczasowo sprawy budowy
portu w Gdyni, prowadzone przez spe-
cjalne Biuro Budowy, koficzace swoje

. funkcje z dniem 1 stycznia 1931 roku.

Specjalne uprawnienia uzyskal Dy-
rektor Urzedu Morskiego; ma on pra-
wo wydawania rozporzadzen porzad-
kowych w zakresie policji portowej i
zeglugowej w wypadkach nieprzewi-
dzianych ustawami. Przekroczenia je-
go rozporzadzen sa karane grzywna
do 200 zl. lub aresztem do dni 7, przy-
czem orzecznictwo nalezy z zachowa-
niem wsezlkich przepiséw postepowa-
nia karno-administracyjnego do Dy-
rektora Urzedu. W wypadkach mniej-
szej wagi (jezeli przekroczenie zagro-
zone jest grzywna do 50 zl. lub are-
sztem do dni 3-ch), prawo karania mo-
ze by¢ przekazane réwniez podleglym
organom, & wiec kapitanom portow, a
nawet poszczegdlnym funkcjonarju-
szom (np. policji), kiérzy moga nakia-
da¢ kary do wysokosei 10 zL

Jak 2z powyiszego omdéwienia prze-
pisow widzimy, rozporzadzenie prze-
prowadza  zasade  zogniskowania
wszystkich spraw dotyczacych zagad-
nien zeglugi handlowej, w jednym or-
ganie administracyjnym. W przeci-
wienistwie do prawa niemieckiego, kio-
re przeprowadza podzial organizacyj-
ny w zaleznosci od poszczegolnych ro-
dzajow funkcji, prawo polskie calo-
ksztalt spraw przekazuje Urzedowi
Morskiemu, wydzielajac pewien szczu-
ply zreszig zakres dzialania, znaczenia
lokalnego, organom nizszym, kapitana-
tom, zaleznym od tegoz Urzedu. Kon-
strukcja ta najzupelniej odpowiada
naszym obecnym potrzebom. Tak np.
utworzenie specjalnego Urzedu Zeglar-
skiego, przewidzianego, obowigzujaca

Ostatnie lata okresu rozwojowedo Pol-
ski stale byly nawiedzane przez roine
wilrzasy w  jej ustroju wewnetrznym.
Przyczyna tego sa roine warunki, kldre
zlozyly sie na organizacje mlodocianego
i nowopowslajacedo naszego Pafstwa, w
pojeciu nowoczesnem,

Wiekowa niewola i zespolenie trzech
dzielnic o réZnorodnym ustroju, jako spu-

Jedna z najsilniejszych latarni morskich na Ballyku znajdufe sie w Rozewin. Sifa

jej éwiatla wynosi 5.500 swiec.

na terytorjum Rzeczypospolitej, nie-
miecka ustawa zeglarska, byloby cal-
kowicie zbedne, wobec malego w na-
szych warunkach zastosowania tej u-
stawy.

Poza omawianemi ramami orgniza-
cyjnemi pozostaé¢ musiala administra-
cja w Gdansku, gdzie nadal obowiazu-
je rozporzadzenie Rady Ministrow z 3

Fat, J. Stopczyk.

kwietnia 1922 r. o utworzeniu Polskie-
go Urzedu Marynarki Handlowej,
wchodzacego w sklad Komisarjatu
Generalnego. Wobec szczegélnych in-
teresow, jakie Polska posiada na pod-
stawie traktatéow miedzynarodowych,
Urzad ten musial olrzymaé zardéwno
odrebny ustroj jak i specjalny zakres
uprawniefi. -d.
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écizna pafistw zaborczych — wymagaly
specjalnego przygotowania i zmyslu po-
jednawczego, by w szybkiem tempie do-
réwnaé pafistwowodci w rzedzie krajow
Zachodu i zajaé to stanowiske, jakie nam
slusznie sig nalety.

W tej walce o wlasne bytowanie ze
wszelkiemi przeciwnofciami i przejawami
inercii, oraz przesilefi politycznych na-
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szych pradéw socjalnych i rzadéw — zo-
stalifmy w Zyciu gospodarczem naszego
kraju i na rynku migdzynarodowym po-
niekad zdystansowani przez inne pafstwa
powojennej struktury, jak np. Czechosto-
wacje, Jugoslawje i t. d. Cale polacie
przejawow zewnegtrznego naszegdo zycia
gospodarczego sa dzié jeszcze ekspery-
mentalng dziedzing w swym rozwoju i nie
























































































































