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W9 ODMIANACH

DUZO NOWOSCI

SKLEPY:
1) UL. OSSOLINSKICH 1, GMACH HOTELU
EUROPEJSKIEGO. TEL. 402-50.

2) UL. MARSZALKOWSKA 113, ROG ZLOTEJ
TELEFON 411-99.

3) KJOSK W HALL'U HOTELU  BRISTOL.
FABRYKA — PRAGA, UL. SNIEZNA 3, TEL. 402.52

PRZETARG.

Urzad Marynarki Handlowej na wybrzeiu Pomorskiem
sprzedaje w dniu 15-go czerwca r. b. z ustnego prze-
targu publicznego motorowo-zaglowy KUTER MORSKI

wG R Y F*“
Diugos¢ kutra . 115 mtr.
Szerokosé. . . ., . 37

Motor syst. Deutz jed-

W\rsokos‘.a‘:‘ WEnIL 1.9 m. dnocylindrowy 15 HP.
Zanurzenie 1.2 m.

Burta : 30 cent. na nafte lub rope.
Komplet zagh ; i |

Przelarg rozpocznie sie od sumy 6.000 zl. w Kapi-
tanacie portu Gdynia w dniu 15 czerwea 1925 r. o do-
dzinie 11-ej rano. Uczestnicy w przetargu, przed rozpo-
czeciem takowego, skladaja wadjum w wysokodei 5 proc,
od wyzej wskazanej sumy.

URZAD MARYNARKI HANDLOWEJ
NA WYBRZEZU POMORSKIEM.

TOWARZYSTWO MECHANICZNEJ

FABRYKI OBUWIA

BOSTON®

BIURO: S-TO KRZYSKA Nr. 40, TEL.103-97.
FABRYKA: ULICA RAKOWIETKA Nr. 37,

Znaleziono na: www.magemar.com.pl mféﬁ?;
SPECJALNOSC:
BUTY WOISKOWIL
BUTY FILCOWE

TRZEWIKI ZOLNIERSKIE
OBUWIE ROBOCZE

KAZDA POLKA I KAZDY POLAK
POWINNI BYC CZLONKAMI

LIG
MORSKIE] [ RZECZNL

Szezegdlowyeh informacy) udzielaja:

w WARSZAWIE Zarzad Centralny Ligi Morskiej i Rzecz-
nej: ul, Elektoralna 2, gmach Mini-
sterstwa Przem. i Handlu, tel. 15-63.
Konto w P, K. O. Nr. 367.
Komitet Warszawski L.M.R.: Al Ujaz-
dowskie 37, tel. 315-88. Biuro czynne
od 10 do 8 wieczor.
w POZNANIU Odzial Ligi Morskiej i Rzeczne) ul. Ma-
tejki 52, inz. J. Rummel,
w WILNIE Oddz. Ligi Morskiej i Rz. ul. Mickiewicza 1.
w TORUNIU Oddzial Ligi Morskiej i Rzecznej ul. Byd-
goska 90, Dr. Kolanowski,
w SWIECIU N/W Oddz. Ligi Morskiej i Rzecznej Kadra
Maryn. Wojennei. Kom. Korytowski.
we LWOWIE Oddzial! Ligi Morskiej i Rzecznej ul. Pan-
ska 14, Dr. Jézel Gluzinski,
w MILEJOWIE Oddzial Ligi Morskiej i Rzecznej: Cu-
krownia, E. Znatowicz, 2. Lubelska,
w STAROGARDZIE Oddzial Ligi Morskie) i Rzecznej:
65 p. p. Kapl. J. Steliner,
w PRUSZKOWIE Oddzial Ligi Morskiej i Rzecznej:
Stalowa 20, St. Skass.
w CHELMIE Oddzial Ligi Morskiej i Rzecznej: Budo-
wska 15, ks, Chroscik, 2. Lubelska,
w JANIKOWIE Oddzial Ligi Morskiej i Rzecznei: pow.
Inowroctaw, p. Wieszok,
w GDY®RI Oddzial Ligi Morskiej i Rzecznej: Dowodztwo
Portu, kapt. Zalewski,
w KRAKOWIE Oddz Ligi Morsk. i Rzecz. Krakowskie
Tow. Techniczne ul. Straszewskiego 28,
w WEJHEROWIE Oddz, Ligi Morsk. i Rzecz.: Urzad
Maryn, Handlowej, p. Woinilowicz.
w TCZEWIE 0Oddz. Ligi Morskiej i Rzecznej: Starostwo,
Starosta M. Dytkiewicz.
w KATOWICACH Oddzial Ligi Morskiej 1 Rzeczner:
Stawowa B, Adw. Rostek.
w RADOMIU Oddzial Ligi Morskiej i Rzecznej: Lokal
) Stow. Inzyn. i Techn. ul. Lubelska 41,
w GDANSKU Oddzial Ligi Morskiey i Rzecznej: Bank
Zwiazku Sp. Zarobkowych. Dyrektor
M. Zbaski. Holzmark 18,
w RADOMSKU 0Oddz, Ligi Morskiey i Rzecznej: Rynek 14,
Stefan Kaliszezyk,
w KRZEMIENCU, Odzial Ligi Morskiej i Rzecznej: ulica
Szeroka 2. L Prawdzic-Zaleski,
LODZI 0ddz. Ligi Morskiej i Rzecznej: Piotrkowska 92,
LOWICZU Oddzial Ligi Morskiej i Rrzevznej plac
_ Kosciuszki 11 m. 5. W. Dolezal. -

£ =




Cena specjainego numeru ,Tygodnia Bandery” 80 gr.

MORZL.

ORGIAN LIGH MORJKIEJ | RZECZNEJ

Nr. 6. Warszawa, czerwiec 1925 r. Rok. 1II.

KOMITET REDAKCY)NY STANOWIA: HUGON PISTEL 1 KOMANDOR CLZESLAW PETELENZ (juko naczelni Kierownicy) oraz ANTONI ALEKSAN-

DROWICZ (sport wodany i kierownictwo artystyezne), PIOTR BOMAS (sprawy_portowe), RAFAL CZECZOTT [ WLADYSLAW FILANOWICZ (mary-

narka wojenna), RADOSLAW EKRAJEWSKI (rybactwo), STANISLAW RKRUSZYNSKI (dzial oficjalay L. M.I R.). FELIES ROSTEOWSKI (marynarka

handlows), ALEKSANDER RYLKE (drogi wodne srédlgdowe i technika morska). Adres redskeji i administeacji: ul. Elektoralna 2, (gmach Ministerstwn

Przemystu i Handlu), Warszawa. Administracija czynns w dni powszedaie od g. 3 do 4 popol,, tel, 15-63, redakeja w platki od 6 do 7 popol., tel. 15-63
prywatny telefon redaktora 13-39. Okladke do niniejszego numera zdobil int. A. ALEKSANDROWICZ.

Z ODJAZDU STATKU SZKOLNEGO ,LWOWA" DO ANGLJI, FRANCJI i WLOCH.

1t

Znaleziono na: www.magemar.com.pl iiic:

Fot. H. Pistel.

Po potegnaniu Lwowa lowarzysiwo na statku wraca do Gdyni. W grupie widzimy gen. Marjusza Zaruskiego; dyr. departamentu
marynarki handlow. Gabryzla Chrzanowskiego i inn
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Znaleziono na: www.magemar.com.pl Whcenie

Polacy! Trzy czwarte gl!obu ziemskie-
go zalegajg obszary wéd. Te obszary wad
to szeroki goSciniec, laczacy wszystkie
Iidy, narody, kultury i wszystkie o$rodki
naj éznorodniejszej wytwérezodci i jej wy-
miany.

Nasze male wybrzeze nad Baltykiem
to wielka brama, wiodaca na 6w §wiatow;
gosciniec i do ;niekrepowanego obcowa-
nia naszedgo z caly ludzkoscia, to rekojmia
naszej catkowitej niezaleznoéci gospodar-
czej.

Obecna chwila dziejowa jest chwilg
odradzania sie¢ gosp darczego Polski,
chwila budowania Polski mocnej, dorodnej
i zamoznej, chwila ulrwalania jej pocze-
slnego miejsca miedzy mocarstwami lado-
wemi i miedzy narodami, posiadajacemi
okrety, wplywy na uklad stosunkéow mie-
dzypriistwowych.

le obecna chwila jest i momentem,
w ktérym nasi zawistliwi sasiedzi, idac
sladami swych krzyzackich przodkéw,

znéw poczynaja knué spiski, by nas od’

morza ode aé, by uwigzi¢ Polske w gos-
podarczej i politycznej blokadzie by potem.
juko zwykle blokady nastepstwo, znéw ia
poc¢wiartowaé, rozebrad,

O D E Z W.A

Nigdy w dziejach Narodu P.lskiego
nie wystepowala z taka moca potrzeba
zrozumienia znaczenia morza i polrzeba
wykorzystania jego dobrodziejstw i nigdy
nieprzyjaciele nasi nie zdradzali tak jaw-
nie checi puwstrzymania rozpoczynajace-
go si¢ u nas ogdlnonarodowego ruchu ku
morzyu, jak w chwili obecnej. Poijal do
glebi to rzad polski, utworzyt szkoly mor-
skie. morskie urzedy, wypracowal specjal-
ne ustawy, buduje port w Gdyni, popiera
zapoczatkowanie naszej wielkomorskiej
floty handlowej i wielkomorskie o rybac-
twa, rozw6j marynarki wojennej, ale te
poczynania rzadu to malo, to nie wy-
starcza.

caly Naréd Polski po-

Trzeba, zeb
rrw zwiazek z morzem, czul

czul nierozerwa
sie morskim,

Trzeba, izby w élad za niepodleglogeia
polityczna coraz bardziej bez obeych
posrednikéw rozwijala sie niepodlegloéé
gospodarcza. wolna z calym éwiatem wy-
miana towaréw, by sie rozrastal w kraju
naszym dobrc byt

Trzeba, by dzielni synowie naszej ziemi
poznawali  oblicze globu  ziemskiego,

oblicze szerokiego $wiata i kszattowali
o nim mysl wiasna, mysl polska.

Trzeba, bysmy wytwérczo§é swoja do
obcych brzegéw posylali na owych naj-
tafiszych srodkach przewozu — na okre-
tach, wlasnych.

Trzeba, by widok ojczystej bandery
i tworébw naszego ducha chronil nasze
wychoditwo zamorskie przed wynarada-
wianiem sie.

Trzeba, by bialokarmazynowa bandera
niosla slawe imienia polskiego na wszystek
$wiat i by dzieki niej wielki Narod Polski,
6w dziejowy rzecznik dobrowolnego zwig-
zku narodéw, stal sie w wieku XX-ym
w wieku organizowania si¢ ludzkoéci,
istotng potega $wiatowa.

Polacyl L. M. R. powodowana lemi
nakazami oraz tem, Z¢ wéréd innych na-
rodéw nawet organizacje kobicce samo-
rzutnie kupujg okrely, urzadza na rzecz
statku szkolnego pod najwyzszym prote-
ktoratem Pana Prezydenta Panstwa uro-
czysty ,Tydzien Bandery" i wzywa was
do wzigcia wrim jak najzywszego udzialu.

LIGA MORSKA I RZECZNAj|)

O ZAGLOWY OKRET Sz KOLNY
DLA MARYNARKI WOJENNE]

Réznorodny i szeroki bardzo program
wyszkolenia aspirantéw na oficeréw mor-
skich powinien uwzgledni¢ wszelkie fe
nauki i umiej¢inosci, ktore dla wypelnie-
nia obowiazkow oficera na okrecie wojen-
nym s potrzebne. Wobec dominujacego
wplywu techniki we wszystkich dziedzi-
nach nowoczesnej nautyki wojenneij, szko-
lenie teoretyczne dzi$ daleko wieksza role
odgrywa, niz temu lal 50, skutkiem
czego nauka na lawce szkolnej lub
w laboratorjach pochlania znaczna czesé
czasu wyszkolenia, Niemniej jednak, mi-
mo zmienionych warunkéw, mimo pano-
wania pary, motoru spalinowego i pradu
clektrycznego na nowoczesnym okrecie
wojennym, zywiol, po ktorym okrel ply-
nie pozostal nie zmieniony. Morze dzi$
jest to samo, jakiem bylo za czaséw 2a-
glowych flot wojennych minionych wie-
kow i bedzie to samo nadal, a ludzie,
kiorzy obsluguja i prowadza okrely na
morzu, muszg dzi§ posadaé podobne
umiejgtnosci i cechy charakteru, To tez
mlody oficer morski, zeby mdc spro-
sta¢  wymaganiom sluzby, nie moze po-
przestaé na wyksztaleenit teoretyczno -
technicznem, lecz winien sta¢ sie ma-
ryniarzem. Marynarzem zostaé nie jest
tak tatwo, Nie wystarczy na to wdziaé
dgranatowy mundur ze ziotemi guzikami
i sigé¢ na okrel. Z takich ,marynarzy”
porytku dla Ojczyzny nie bedzie, i lepiej
nie mieé¢ wecale okrgléw, niz powie-
rzyé je ludziom, klérzy nie sq mary-
narzemi. Zeby zostaé marynarzem, lrzeba
mie¢ wyrazne powolanie, posiadaé wy-
starczajgeg odpornosé fizyezng i przestu-
zy¢ dluzszy czas na okrecie, nie stojacym
w poreie tylko plywaiacym po morzach we
wszystkich  war-unkach atmosferycznych
i klimztycznych.

Pod tym wzgledem wyszkolenie ofice-
rdw w naszej marynirce wojennej ma

wielkie braki. Nasza skromna marynarka
wojenna nie jest w stanie daé swym wy-
‘chowankom tyle czasu praktycznego ply-
" wania, w charakterze zwyklego maryna-

rza pokladowego, ile jest niezbedne, Wy-
szkolenie praktyczne odbywa sie obec-
nie w ten sposéb, ze podczas miesiecy
cieplych uczniowie szkoly oficerskiej za-
okretowani sa na poszczegolnych okre-
tach floty morskiei, gdzie pelnia sluzbe
jako zwykli marynarze, biorge udzial
w zyciu okretowem i dzielac z zaloga
wszystkie prace. Jest to dobra szko-
fa, lecz zakrétka i nie wystarczajaca
dla przysztego oficera-marynarza. Torpe-
dowce nasze i kanonierki sq zbyt male,
i przy uszczuplonym, ze wzgledow budze-
towych zapasie paliwa, nie moga byé tyle
w ruchu, ileby tego wymagalo wyszkolenie
uczni. Brak przytem bardzo dluzszych
podrézy, podczas kiérych zaloga o'iretu
przez szereg dni lub tygodni nie moze
sig komunikowaé z ladem. Niema tez
moziwosci dla uczni oficerskich ksztalce-
nia swego umyslu przez zwiedzanie obeych
p rtdw, naocznego przypaltrywania sie, co
sig robi w innych krajach i jak pracujg inne
marynarki wojenne. W takich warunkach
w naszych przyszlych oficerach morskich
wlasnie nie moga sie rozwinaé, zdolnosci
zedlarskie niezbedae dla kazdego, kto chee
by¢ dobrym oficerem morskim. Jak
kawalerzysta, poza znajomoscia uzycia
broni musi byé w pierwszym rzedzie
jezdicem, tak oficer morski winien by¢ ma-
rynarzem. Zdobyé soble te wlasciwosei
moze kawalerzysta tylko przez éwiczenie
si¢ w konnej jeidzie, a marynarz upra-
wiaige zegluge. Zadn: najlepsze kursy,
podreczniki, modele, wyktadowcy, zadne
gromadzenie teorelycznej wiedzy tu nie
pomoze, Marynarz sie¢ wyrabia nie przy
lawee szkolnej, tylko na pokladzie okretu,
przy kole slerowem. przy szkotach zagli
i wioslach lodzi, przy dobrej i zlej pogo-
dzie, podczas dnia lub nocy, przy upale,
czy w mrozie. Zeby zostaé dobrym ma-
rynarzem ftakim, o ktérym komendant
w swej kajucie czy szeregowi pod bakiem
méwia: ,mozemy spokojnie spaé, len a ten
jest na warcie”, trzeba w pierwszym rze-
dzie mie¢ wrodzone uzdolnienie i zami-
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lowanie. Lecz jauk siwierdzi¢, czy takie
uzdolnienie istnieje, i czy zamilowanie
ktore kazalo obraé zawdd morski istotnie
jest dosy¢ silne, zeby przezwycigiyé licz-
ne przykroséei i cigzkie przejicia, w ktére
obfituje Zycie marynarza? Na lo jest
tylko jedna odpowied#: trzeba zeby mlody
oficer na samym poczatku swej karjery
przeiyl wszystko to, co stanowi chleb
i 86l zycia morskiego, trzeba zeby na ma-
lym zaglowcu, petniac obowiazki prostego
majtka przez szereg miesigcy, oswoil sie
z falg i wiatrem, z ciezka pracy przy
zaglach i badicobad# z chorobg morska
Po pélrocznem krazowania, choéby tylko
po Baltyku i Morzu Niemieckiem, juz
kazdy z ucznibw sam si¢ przekona, czy
nadaje si¢ do sluzby morskiej a jedno-
czesnie komendant i oficerowie okretu
wytworza sobie o nim opinje.

Za wyszkoleniem na okretach prze-
mawia i lo jeszcze, Ze przewazna cze$c
marynarek wojennych, zwlaszcza mniej-
szych, udziela ich . o dzi§ dnia swoim ka-
detom. Zaniechaly tego systemu juz przed
wojng $wiatowg lylko najwicksze mary-
narki i to ze wzgledéw przewainie eko-
nomicznych. Przy duzych liczbach kade-
tow, ktérzy rokrocznie sy tam przyjmo-
wani, trzebaby mieé cale eskadry duzych
zaglowych statkow szkolnych, coby wy-
padalo za drogo. Za to kadeci sa szko-
leni na nowoczesnych krazownikach w pod-
rizach na dalekich morzach. Po za tem
wielkie marynarki wojenne przy swoich
szkolach morskich utrzymuja znaczna licz-
be przeréznych zaglowych yachtéw i. t. p.,
na ktérych uczniowie odbywaig wycieczki
sportowe, co do pewnego stopnia zaste-
puje zaokretowanie na wickszych zaglow-
cach. Ze jedynie sluzba na zaglowcu
wyrabia prawdziwego marynarza, tego do-
wodzi fakt, ze wszystkie narody, posiada-
jace marynarke handlowa, szkola przysz-
Iych oficeréw okretéw handlowych na
2aglowcach, czesto specjalnie na ten cel
wybudowanych. 1 my poszliémy za tym
przykladem, uzywajac dla szkolenia przysz-



tych oficeréw naszej floty handlowej duze-
go dosyé okretu zaglowego, barkantyny
WLwéw®,

Niestety dla wojennej marynarki ta-
kiego okretu nie posiadamy. Tutaj mégl-
by kto powiedzie¢: ,Dobrze, niech wigc
aspiranci marynarki wojennej plywaia
razem z kolegami z handlowej marynarki
na ,Lwowie"! Twierdzen'e o stuszne
z punktu widzenia niefachowca, nie wy-
lrzymuje jednak krytyki rzeczowe;.

Program szkolenia arpirantéw z ma-
rynarki wojennej jest zupelnie inny. niz
program dla uczni handlowej marynarki.
Podczas gdy pierwsi sa zolnierzami i pod-
legajq  dyscyplinie i sadom wojskowym,

rudzy sy osobami cywilnemi, dla ktorych

inne przepisy sa miarodajne Wyszkole-
nie pierwszych leiy w reku oficerow
morskich podczas, gdy drudzy sy szkole-
ni przez oficeréw z marynarki handlowej,
Wspotaycie dwéch tak zasadniczo roZnia-
cych si¢ czynnikéw na jednym okrecie,
o ileby si¢ dalo wogéle ustanowi¢ mo-
dus vivendi co sie t czy kwestji komen-
dy nad okretem, byloby nie do pomy-
$lenia bez ustawicznych laré, przy czem
by sprawa niechybnie ucierpiala, Lepiej
wiec weale nie prébowaé takiego roz-
wigzania, zgéry skazanego na niepowo-
dzenie.

Trzeba zatem, zeby marynarka mojen-
na posiadala wlasny zaglowy okret szkol-
ny. z czego zaraz wynikaja dalsze dwie

kweslje, mianowicie: Co to ma byé za
0kr§l i skad go wzigé?
eby odpowiedzie¢ na  pierwsze

pytanie, nalezy sobie uprzytomnié, w jaki
sposéb w przyblizeniu odbywaé sie be-
dzie szkolenie uczniéw. Przy obecnym
i projeklowanym na blizsza przyszloéé
stanie naszej marynarki wojennej liczha
mlodych ludzi, wstepujacych corocznic

w charakterze aspirantéow oficerskich nie
bedzie zapewne przekraczala 20-tu, Aze-
by zackretowaé taka ilo§é uczniéw nie
potrzeba okretu wielkiego. Na ten cel
wystarczy okret okolo 300 tonn. Jako
ozaglowanie najpraktyczniejsze nalezalo-
by proponowaé typ skunera dwu lub le-
piej trzy-masztowego, Wybornie do tego
celu nadawalby sie skuner handlowy,
stalowy lub drewniany, ktérych jest pel-
no na péinoenych morzach, rozumie
sig, po odpowiedniem przebudowaniu

wnelrza kadlubu dla celéw rozmieszcze- )

nia tak licznej stosunkowo zalogi. Zale-
caloby sie wyposazyé go w staby me-
chanizm pomocniczy w postaci motoru
ropnego do poruszania okrelu w razie
potrzeby bez pomocy zagli, oraz do wy-
lwarzania $wiatta elekirycznego i pradu
do radjostacji. Pomijamy tu potrzeby
dalsze, jak odpowiednia ilos¢ stosownych
lodzi okretowych, obfite zaopalrzenie
w przybory nawigacyjne i t p.

Skuner takiego rodzaju znakomicie
nadawalby si¢ do wyszkolenia wymie-
nionej maksymalnej ilogci 70 uczniow,
przy czem stala zatoga okrelu, skiadaja-
ca si¢ z komendanta, dwéch oficerow
oraz 4—6 podoficeréw i marynarzy zna-
laztaby takie dobre pomieszczenie. Okrel
taki, tani w uzytku, bo dzigki zaglom
niezalezny od drogich materjaléw ped-
nych, z nicog: aniczonym promieniem dzia-
tania, mégiby od kwietnia do korica
wrzesn a rokrocznie przez 6 miesigey
szkoli¢ coraz to nowy zastep aspirantow,
ktérzyby podezas miesigey zimowych
uczeszezali do szkoly morskiej,

Teraz odpowiedz na drugie pylanie:
skad wzig¢ taki okret. Kierownictwo
naszej marynarki wojennej, w zupelnosei
doceniajyce potrzebe takiego okretu szkol-
nego, przy szczuplym swym budzecie nie

bedzie w stanie przedsiewziaé takiego
kupna lub budowy i jeszcze przez dlu-
gie lata wszystkie swe kredyly bedzie
musiato loiy¢é na cele jeszcze niezbed-
niejsze, i bardziej zwiazane z podniesic-
niem wartoéci bojowej marynarki, stad
tez nie mozemy si¢ spodziewaé, seby
plan taki mégl byé rychlo zrealizowany
przez pafistwo.

Pozostaje wobec tego zwrécié sie do
ofiarnoéci spolecznei.

IdZmy éladem innych narodéw, ktére
ofiarowaly swym marynarkom okrety wy-
budowane z funduszéw, zebranych przez
spoleczeristwo. Nie sta¢ nas dzi$ na pan-
cerniki i inne wielkie okrety, ale z pew-
noscia mozemy zlozyé tyle, zeby mary-
nark¢ obdarzyé 300-tonowym  skune-
rem szkolnym. A jezeli tak jest. kto po-
dejmie sie zorganizownia skladki? Oczy-
wiscie Liga Morska i Rzeczna w pier-
wszym rzedzie jest do tego powolana.
Juz raz, o ile jestesmy dobrze poinfor-
mowani, Liga miala zamiar rozpoczaé
akeje w rzeczonym kierunku, lecz wledy
warunki ekonomiczne kraju mie rokowaly
pomyslnego widoku i sprawe odlozono.

Dzis, kiedy juz mamy stalgy walute,
kiedy popularnos¢ idei morskiej w naro-
dzie rospie, prébéjmy sprawe zreali-
zowad. a jezeli sie wezmiemy do rzeczy
z odpowiednia energja, mozemy hyd
pewni, Ze si¢ nam uda. Nie chodzi prze-
ciez o miljony, tylko o jakie 200.000 zI.

W zaraniu powstania pruskiej mary-
narki wojennej, z ktdrej sie pézniej wy-
tonila marynarka niemiecka, niewiasty
panistwa pruskiego podarowaly z wlasnych
skladek rzadowi skuner, ktory nazwano
vwFrauenlob”, Czy by$my mieli byé¢ mniej
ofiarni. niz swego czasu niewiasty pruskie?

1. UNRUG

LASADNICZE POJECIE O USTROJU LODYI

Poprzednie rozwazania®) doprowadzity
nas do takiej konstrukeji lodzi podwodne;j,
przy ktérej posiada ona juz moznosé nie-
zaleinego przesuwania sie na powicrzchni
murza w miejsce dowolne, posiada kad-
lub, wylrzymaly na znaczne ciénienia wo-
dy. a ponadto posiada $rodki, ktére za-
sadniczo umozliwiaja jej zanurzanie “sie
pod wode wraz z nastepnom wyplywa-
niem znéw na powierzchnie.

Taki nurkowiec nie posiadathy jednak
jeszcze zdolaoéci odbywania podrézy pod-
morskich.

W samej rzeczy z chwila, gdy wpus-
cilismy do zbiornika tyle wody, ile jest
niezbedne, aby 16dz kryla si¢ pod woda
wraz z wiezyczka dowéddey, wéwcezas,
skoro tylko przykrywa wieiyczki schowa
sic w wode, 16dz cata zacznie opada¢é
niepowstrzymanie i oprze sie dopiero
o dno morza.

Jeslibysmy cheleli temu zapobice, ob-
cigzajac t6dz droga wypompowania pew-
nej ilosci wody ze zbiornika, wéwezas
osiggniemy skutek odwrotny: 16ds jak ko
rek wypltynie na powierzchnie.

Nieosiagalnem jest bowiem tak precy-
zyine zapelnienie lub odpompowanie zbior-
nika, aby sila wypornoéci zostala écigle
przyréwnana do wagi lodzi.

Aby nurkowiec moéglt zaglowaé pod
woda, na dowolnej glebokosci, niezhedne
jest zastosuwanie potemu $rodkéw innego
rodzaju.

Niegdyé prébowano uzyé do tego érub

*) 1. zeszye 6, Morza',

PODWODNYCH
okrglowych umieszezonych nad kadtubem
poziomo.

Po zapelnieniu zbiornika do takiego
stopnia, przy ktérym 16dz prawie calko-
wicie chowala sie juz w wode, ale jed-
nak nie poczynala jeszcze opadaé na dno

morza, puszczano w ruch owe sruby po-
ziome.

Wsérubowujac sie w wode przezwycie-
zaly one naipierw te drobna réznice, jaka
pozostawala miedzy sila wypornosei lo.
dzi. a jej waga, a nastepnie  pchaly

7y. 6
/A&T'
Znaleziono na: www.magemar.com.pl uAcErAR




MAZURY

PRZYP. RED.: Ariykul ten ofrzy-
malismy od redaktorki ,,Gazety Mazur-
shiej*,  wydawanej nadewszystko dla
Mazuréw, znajdujqeych si¢ pod pano-
waniem niemieckiem.

Tame pomiedzy ziemiami Rzeczypospo-
litej a morzem Baltyckiem stanowi kolonja
niemiecka — Prusy Wschodnie, sztucznie
wytworzona przez czynniki wrogie | olsce
i Stowianszczyinie. Mimo jednak zmienne
koleje losu, jakie obszary te przechodzily,
mimo nadludzkie wysitki, jakich nie
szczedzili Niemcy dla zatarcia przyro-
dzonego charakteru ziem wschodnioprus-
kich, dwie ich integralne czesci—Mazury
i Warmja zachowaly po dzien dzisiejszy
tak wiele cech rodzimych polskich, ze
swiadcza niezbicie o swej stowianskiej
przynaleznoéci tak etnograficznei, jak histo-
rycznej i politycznej. Dowodza one, Ze
naréd polski w najdawniejszych czasach
opieral sie o morze Baltyckie, ale Ze zo-
stal po stcpniowem wzmaganiu si¢ dwoch
wrogich sobie poteg od tego morza ode-
pchniety.

Wszakze nawel uczeni niemieccy (ej
miary, co Bender. Berthold, Obermiller,
sumienny badacz  ziemi mazurskiej,
przyszli po diugich studjach do przekona-
nia, ze autochtonami ziem wschodniopru-
skich byli Slowianie, pokrewni Zyjacym
nad Wista Mazurom. Szczepy prusko-
litewskie, podazajace w swym zwycie-
skim pochodzie z potudnio - wschodu,
zatrzymane zostaly przez wody Baltyku,
podbiwszy osiadtych tam Slowian, ode-
pchnely tych od pobrzeia morskiego na
poludnie za$ oden rozsypaly sig pomigdzy
ujarzmiona ludnoscia luEylcza. z czasem
przyiely od niej dorobek kulturalny, czego
dowodza wykopaliska, cmentarzyska, co
tez potwierdzajg opisy zwyczajéw, prze-
kazane w kronice Szymona z Gronowa
(Grunau), mnicha z Tollemity (Tolkmicka)
pod Fromburkiem, wreszcie slowianskie
nazwy rzek, jezior i osad, podane w do-
kumentach krzyzackich z w. 13-go i po-
towy 14-go, jak Sienica, Samin nad Sa-
mincem, Stawka, Gnojna, Lubinica, Omu-
len. Mielno, Sitno i wiele innych.

Dwiema drogami parta polska Slowian-
szezyzna ku morzu: z Wielkopolski i Ma-
zowsza. Zapuszczal si¢ w bagniste i ledne
obszary .pruskie’ Bolestaw Chrobry.
przedsiebral wyprawy ku pélnoco-wscho-
dowi Bolestaw Krzywousty, Bolestaw Ke-
dzierzawy, ksigze mazowiecki i kujawski.
Ziemia Galedzka, dzisicjsze powialy:
szczycienski, zadziborski, piski czyli jans-
borski, #ecki, lecki, oleckowski i we-
goborski wraz z pélnocna czeécig dzisiej-
szej ziemi tomzynskiej—przyznana zostala
przez papieza Innocentego w 1253 r. ksigeiu
Kazimierzowi kujawskiemu i leczyckiemu.
Praw swych jednak musial sie niebawem
zrzec  naskutek kretactw  krzyzackich
w Rzymie. Ziemia Sasinska — dzisiejsze
powiaty: niborski, dabrowski. ostrodzki
i dzialdowski, w XI wieku zdobyta przez
wojska polski:, dla braku jednak mater-
jalu ludzkiego nie zostala obsadzona.

Krzyzacy, zawladnawszy ziemiami t.zw.
,.pruskiemi’, wszczeli w drugiej potowie
13-go wieku kolonizacje opustoszalego
kraju, od zachodu, posuwajac sie stopnio-
wo ku wschodowi i pélnocy. Najglow-
niejszym materjalem osadniczym byli Ma-
zurzy z sasiedniego ksigstwa mozowieckie-
go. Na wschodzic osadzano czesciowo
Litwinéw, w miastach Niemcéw, ale ci
ostatni podobnie, jak potomkowie Prusa-
kéw na ziemi mazurskiej, spolszczyli sie

dosé szybko (Warmja polszczy sig w XV
wieku), Rycerze polscy pelnili stuzbe
w wojsku krzyzackiem, pacholkowie rekru-
towali sie z poér6éd ludu miejscowego —
czesto w czasie wojen polsko-krzyzackich
przechodzili na strone polska. Rycerze
mazurscy nalezeli do stawnego zwiazku
Jaszczurki, miasta zas przystapily do zwiaz-
ku miast pruskich. ktére zwrdcily sie
o opieke do Kazimierza Jagiellorficzyka.

Zygmunt 1 zdobywa Prusy Wschodnie,
lecz, zamiast wecielié je do parnistwa swego,
tworzy ksigstwo lenne, mata Polske pro-
testancka poza obrebem wielkiej kato-
lickiej Rzeczypospolitej,

Osady po}(skie siggajg do samego Kro-
lewca i Gabina, urzedy i stanowiska pan-
stwowe sg w rekach Polakéw: Polacy
pracuja nad zalozeniem uniwersytelu kro-
lewieckiego, jezyk polski jest jednym
z trzech wyktadowych (facina i niemiecki),
polscy kaznodzieje protestanccy obejmuija
probostwa, pierwszym drukarzem ,pru-
skim" jest Malecki z Krakowa (Malecius).
Drukowane sa liczne ksiegi polskie tresci
religiinei. Na dworze Albrechta przeby-
waja stawni uczeni polscy, nie wylgczajac
Mikolaja Kopernika. Szlachta i chlopi—
to Polacy, szkolnictwo polskie,

Odpieranie Polakéw pruskich od mo-
rza rozpoczyna sie w 1B-ym wicku przez
Fryderyka Wilhelma I, wyniesionego na
kréla pruskiego przy pomocy kréla pol-
skiego, Augusta Il. Pojawiaia sig¢ coraz
nowe ograniczenia, lecz ludnu$é godnie
broni swej polskosci, ktéra kwitnie przez
caly wiek 18-ly: szkolnictwo jest polskie,
wychodzi w Krélewcu jedyne pismo pol-
skie, tygodnik, .Poczta Krolewiecka",
styng uczeni — ,Polacy pruscy”.

Po wojnach napoleofiskich wyzutu
z posiadlosci licznych obywateli polskich.
jako zalegajacych w oplatach procentow
od pozyczek, zaciggnigtychw Jlandtschaf-
cie" krolewieckiej; zaczela sig stopniowa.
lecz systematyczna germanizacja przez
szkoly i koscioly. Jeszcze w polowic
19-go wicku patrjoci polscy pracuja nad
odrodzeniem ludu mazurskiego. Od chwili
wyrugowania jezyka polskiego ze szkol
ludowych w 1873, germanizacja czyni¢
poczela coraz to wicksze postepy, szczegbl-
nie zas z chwila podniesienia stanu eko-
nomicznego na Mazurach, po wojinie franko-
pruskiej, kiedy wieksza czgs¢ kontrybucii
przeznaczona zostala na .zdobycie Mazur".

Urzedowy spis ludnosci z r. 1905 wy-
kaznje w powiatach mazurskich 243,181
Polakéw i 179,048 Niemcoéw. z ktorych
jednak znaczna czei¢ uzywala jezyka
polskiego naréwni z niemieckim. Znaczna
liczba Mazurow. nieobjeta statystyka.
przebywala na emigracji w Westfalji.

Dzi¢, mimo zewnetrznej patyny pruske-
niemieckiei, zdala od miast, przechowala
si¢ dusza polska, prastowianska z jej za-
bobonami. przesadami w zalopione zamki,
w topicha, wabigcedo przechodnia w glab
bezdennych meczarow, w Kolbég, jakies
béstwo prastowianskic, kiérego klechdy
niemieckie nie znaja. Piekny jezyk Reja
i Kochanowskiego o wymowie wspélne
sasiednim Kurpiom przetrwal zdala od
miast. pod stomianemi strzechami, w cha-
tach stowianskim zwyczajem na zrab bu-
dowanych. Te slowianskosé budowli ma-
zurskich uznal nawet stynny badacz nie-
miecki prof. Kriiger podobnie; jak znako-
mity germanista Frischbier wykazal wplyw
slowianszezyzny na wylworzenie sig dzi-
siejszego jezyka Nicmcow wschodnio-
pruskich,
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Skryly w stosunku do obeych, nieufny,
o duszy tkliwej, lubujacy sie we wspo-
mnieniach dawnych czaséw, myéla ulata
Mazur z pomiedzy swych jezior i mocza-
row ku szerokiemu morzu, od kidrego
odparty zostal. Wszakze przed niespelna
jeszeze 20 laty, po woinie 7-letniej, przod-
kowie jego na ftratwach wozili budulec
ze swych puszcz mazurskich drogami
wodnemi do Krélewca, a stamtad moie
hen w $wiat, na falach Batlyku.

To tez liczne piesni gminne wspomi-
naja kolyszace fale morza, rybakéw, ze-
glarzy. Istnieje tez cickawa legenda, wiclce
na Mazurach rozpowszechniona o czlo-
wieku, ktérego ojezyzna bylo niczmierzone
morze, a ktére przeplywal wszerz i wzdluz
na belce. Kiedy jednak przy zetknigciu
sie z mieszkaficem nadbrzeznym dowie-
dzial sie o przeznaczeniu czlowieka i jego
nicoéci wobec Boga, poznal slaboé¢ swo-
ja — moze nie chcialo go wigcej nosic,
a on sit dawnych nie odzyskal nigdy.

EMILJA SUKIERTOWA.

NASI NURKOWIE

Fot, Morawski
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przed soba kadlub todzi w kierunku pio-
nowym wdol do zadanej glebokosci.

Z chwilg gdy éruby poziome zatrzy-
mywano, pozostawiony, jak wspomnielismy,
pewien nadmiar wypornoéci lodzi wypy-
chat ja zaraz znéw na powierzchnie.

Ten spos6b zanurzania okazal sig jed-
nak w praktyce niedogodnym.

Dziatanie érub bowiem wywieralo swéj
wplyw nie odrazu, a po pewnym czasie
dopiero.

Dzialanie to bylo réwnoczeénie zbyt
malo precyzyjne, zbyt malo moglo by¢
stopniowane, a wskutek lego trzymanie
sie na 2adanej glebokoéci bylo osiagane
z trudnoscia.

Ten $rodek zanurzania sie zostal tez
rychio zarzucony i dzié nie jest prakty-
kowany nigdzie.

Zastapiono go tak zwanemi sterami
poziomemi Aby sobie zdaé sprawe z
pozytku, jaki ten rodzaj steréw przynosi
nurkowcom, wrécimy na chwile do stat-
kéw nadwodnych.

Statek nadwodny, zwykly winien mie¢
moZno&¢ zmiany kierunﬁu swego ruchu
na powierzchni morza. Posiada on w tym
celu ster. Przestawienie steru na jedng
burte powoduje zwrot statku w lewo, na
druga—w prawo.

Te dwa kierunki zasadnicze wystar-
czaja w zupelnoéci, jak wszyscy wiemy
statkowi nadwodnemu,

Nurkowce posiadajg réwniez takie ste-
ry pionowe. Sluzg im one do wykonywa-
nia ruchéw réwniez w lewo w prawo,
zar6wno podczas jazdy nawodnej, jak
i podmorskiej.

Nurkowce musza jednak posiadaé procz
tego zdolnoéé plynigcia nietylko w tych
dwéch kierunkach, ale w dwéch dodat-
kowych jeszcze, to jest w dol oraz w gére.

Jeéli tedy do wykonywania ruchéw
w lewo i w prawo potrzebne sa statkom
zwykle slery pionowe, to oczywistem jest,
ie do wykonywania ruchéw w kierunkach
do powyzszych prostopadlych nadadza
sie stery, umieszczone prostopadle do ste-
réw pionowych, a wiec stery po-
ziome.

Tak sie tez dzieje.

Dzi§ kazdy nurkowiec zaopalrzony jest
w stery poziome, za pomocq ktérych od-
bywa sie jego zanurzanie i wynurzanie,
oraz ktére pozwalaja utrzymywac go na
dowolnej glebokoéci podezas zeglugi pod
powierzchnig wody.

Kaidy wspolczesny nurkowiec posiada
dwic pary takich steréw, jak wskazane
jest na fig. 6.

Dziatanie tych steréw pokazane jest
na fig. 7.

Fiz 7

Polega ono na tem, ze jesli pastawi-
my stery umieszczone przy? rufie w dol,
to opor wody H, dzialajacy prostopadle
do jego powierzchni, rozlozy sie na dwie
sktadowe, z ktérych jedna, I, bedzie, jak
przy kazdym sterze, powstrzymywala nie-
co posuwanie si¢ stalku naprzod, druga
zaé, K, bedzie sie starala unieéé rufe stal-
ku w ¢ére. a wiec bedzie zanurzala dzidb
nurkoweca, powodujac jego zanurzanie sie.

Jeéli ster nastawimy w kierunku od-
wrotnym, jak wskazano na fig, 8 wowczas
skutek bedzie przeciwny.

Skladowa l?. bedzie mianowicie dzia-
tala wéwcezas w dol, pociagajac rufe nur-
koweca, a wiec wynurzajac jego dziéb
i powodujac wyplynigcie statku na po-
wierzchnig.

Stery, umieszczone w czesci przydzio-
bowei, dzialaja zupelnie podobnie do ste-
réw tylnych.

Kombinujac odpowiednio katy nachy-
lenia kadej pary z tych steréw mozna
osiagna¢ zaréwno szybkie zanurzanie sie
todzi, jak i wynurzanie sie, a zarazem,
przy posrednich katach nachylenia, za-
bezpieczyé lodzi ruch podwodny na Z2a-
danej glebokosci po linji prostei.

Ten wynik zostal osiagniety dopiero
po dlugich prébach, ktére obejmowaly
zardéwno ustalenie liczby, potrzebnych dla
todzi steréw poziomych oraz ich wielkosei,

Jak wiemy silniki samochodowe pg-
dzone sa, w olbrzymiej wickszodci wy-
padkéw benzyna, zrzadka tylko uzywana
bywa nafta.

Ot6z benzyna jest znakomitym mater-
jatem pednym dla silnikéw, pracujacym
na olwartem powietrzu, jest ona jednak
niebezpieczna w uzyciu tam, gdzie silnik,
jak na nurkowcu naprzyklad, musi praco-
waé w przestrzeni zamknigtej.

W praktyce niema sposobu uchronie-
nia si¢ od przeciekania polaczen rurek
doprowadzajacych benzyne do silnika.
Wyciekajac choéby w bardzo niewielkiej
iloéci, benzyna paruje natychmiast i w krét-
kim juz czasie tworzy wraz z otaczajgcem
je powietrzem lotna mieszaning latwopal-
na. Ta mieszanina zapala si¢ od lada
iskierki i wybucha z olbrzymia sila.

Silniki benzynowe usywane na da-
wniejszych nurkowcach byly tez przy-
czyna wielu bardzo nieszczesliwyeh wy-
padkéw, ktére ciagnely za soba liczne
ofiary w ludziach.

Bylo to przyczyna, iz wszelkiemi sila-
mi poczeto dazyé do zastapienia silnikéw
benzynowych przez silniki pracujace pa-
liwem mniej lotnem i mniej latwopalnem
niz benzyna

Udatlo sie to osiagnaé¢ przez udosko-
nalenie silnikéw tak zwanych ropowych
w szlr:zegélnoﬁci za$ silnikow systemu
i

jakotez najwygodniejsze i najwydajniejsze
umieszanie ich wzdluz todzi.

I~ Streszczajac wszystko to, co dotad by-
lo powiedziane, mozemy ustali¢, iz, aby
nurkcwiec mogh catkowicie sig¢ zanurzyé
i plynaé¢ pod woda na dowolnej gleboko-
§ci, niezbedne jest kolejno

1) takie obcigzenie go balastem wod-
nym, zeby ponad woda pozostala jedynie
niewielka cze$é jego kadiuba, np. polowa
wiezyczki dowddcey;

2) puszczenie w ruch silnika. ktéry
bedzie pedzit statek pod woda. gdyz tylko
podczas ruchu statku stery poziome beda
natrafialy na opér wody i beda mogly
dzialaé, wreszcie

3) odpowiednie manewrowanie sterami
poziomemi.

Ten sposéb zanurzania sie odpowiada
wszystkim wymaganiom praktyki.

Stery dzialaja bardzo elastycznie,
w przeciwienstwie do wspomnianych wy-
7€j $rub poziomych, co wyraza sig tem, iz
dzialanie ich daje sie potegowaé lub
zmniejszaé bardzo stopniowo przez zmia-
ne ich kata nachylenia,

Zarazem nurkowiec zachowuje rekoj-
mie bezpieczenstwa, wynikajaca stad, iz
aby wyplynaé na powierzni¢ morza do&é
jest zatrzymaé gléwny silnik popedowy
statku.

Gdy tylko silnik zostanie zatrzymany,
wszelkie dzialanie steréw poziomych usta-
je, i, niezaleznie od tego, jak stery byly
nastawione, czy to na zanurzenie, czy te
na wynurzenie—nurkowiec wyplywa za-
raz na powierzchnie, wystawisjac nad
wode czeéé wiezyczki, zaopatrzonej w kla-
pe wyjsciowa.

Gtéwne silniki popedowe
nurkowcow.

Zgodnie z tem, iz nurkowce muszg
mieé moznoéé zeglowania zaréwno po po-
wierzchni morza, jak i pod woda, kazdy
spolczesny nurkowie zaopatrzony jest w2
rodzaje maszyn popedowych.

Do zeglugli nawodnej uzywane sg dzié
powszednie, jak wspominalismy, silniki
spalinowe, zasadniczo podobne do tych,
jakie widzimy na samochodach, jednakze
wieksze od nich o tyle, o ile sam nur-
kowiec jest wiekszy od samochodu.

Pozatem réinica pulega jeszcze na ro-
dzaju paliwa.

Paliwo plynne, uzywane do pedzenia
tych silnikéw, nie jest jednak prawdziwg
naturalng ropa naftowa w tej postaci,
w jakiej wylryska ona z ziemi.

Surowa ropa naftowa jest mieszaning
szeregu substancy), poczawszy od najlot-
niejszych, jak benzyna, do najcigiszych;
zasadniczo przeto, zawierajac w sobie
benzyne, ropa surowa jest taksamo nie-
bezpieczna w miejscach zamknietych, jak
i benzyna sama.

Otéz ropa uzywana w silnikach Die-
sela jest ropa surowa, pozbawiona ben-
zyny przez oddestylowanie.

Dziki temu usunieciu skladnika lot-
nego, latwozapalnego, staje si¢ ropa sil-
nikowa substancja nieczula na iskry lub
nawet na doé¢ wysokie podniesienie tem-
peratury.

Staje si¢ ona do takiego stopnia bez-
pieczng w uzyciu, iz na powierzchnig ro-
py. pozbawionej benzyny, moina rzucié
plonaca zapatke bez obawy pozaru, a
tembardziej wybuchu.

Taka ropa iest wiec paliwem, ktérego
na nurkowcach mozna spokojnie i bez
sadnej obawy uzywaé, w wyniku czego
te: widzimy, Ze wszystkie wspélczesne
nurkowce posiadaja jako maszyny do ru-
chu nawodnego wlaénie silniki, pedzone
ropa.
Dzisiejsze instalacie silnikowe wielkich
nurkowcéw posiadaja przeciginie moc
5000 do 6500 koni mechanicznych, ktére,
obracaja éruby okretowe, osadzone na
2.ch walach, nadaja nurkowcom szybkosé
przy zegludze nawodnej. dochodzaca za-
zwyczaj do 18 wezlow, czyli okolo 33
kilometréw na godzine.

Do pracy silnikéw ropowych, jak do
pracy kazdego silnika spalinowego, po-
trzebne jest powietrze, ktére daje tlen,
niezbedny do spalenia ropy w eylindrach
silnika.

W zegludze nawodnej powielrze to
doplywa do przedzialu maszynowego bad?
wprost przez otwarte klapy wejiciowe
w pokladzie, badz tez. jesli morze jest
wzburzone i klapy wejéciowe musza by¢
zamkniete, to przez specjalne rury po-
wietrzne, wysuwane z wnetrza lodzi tak
wysoko, aby fale nie mogly ich zalewaé

INZ. ALEKSANDER RYLKE.
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GDANSK A BALTYK

W n-rze 3.cim ,Morza" zwrécil p-
Adam Szelagowski uwage na kwestje nie-
slychanie waznj i cickawa. Podniést —
pierwszy moze w Polsce — se kwestji
gdariskiej nie malezy ograniczaé ciasmemi
granicami wislanych wéd.

rzeczy samej polityka zagraniczna,
cheac dziataé skutecznie, musi znaé $ro.
dek cigzkosci problemu. A ten srodek
cigzkosci lezy nie w Gdadsku, ale na
Baltyku.

P. Szelagowski méwiac o supremacji
angielsk ej na Baltyku, cytuje dzicto Chur.
chilli ., The world crisis". Pozwole sobie
i fa dla przyczynienia sie do poznania
wladciwego :J{rllcza tak czesto u nas dysku-
towanej kwestji zacytowaé dzielo p. René
Pinon: .L'avenir de I'entente franco - an-
glaise” "), P, Pinon w czeéci pierwszej
tego dziela podkresla istnienie i znaczenie
angielskiej politvki portowej — tej poli-
tyki, w imie ktérej Anglia zawladneta mo-
rzem Srédziemnem i calg droga wodng
az po Singapore. Te same zasady przy-
stosowuje teraz do sprawy Battyckiej.

Zdaniem p. Pinon Anglicy posluzyli sie
traktatem wersalskim, by zorganizowaé
Republike Dolnej Wisly, majaca wzrastaé
pod egidg pani morza i stac sie centrem
wplywéw angielskich na Baltyku. Wilson
postanowil, ze ,Polska bedzie miala wolny
dostep do morza i niezaleznosé polilyczna
i ekonomiczna®. Ten podwéiny warunek
zdawal sie jasno okreélaé przydzielenie
Polsce portu z przyznaniem iei nieograni-
czonei W nim suwerennoéci,

Ale Lloyd George czuwal — w czasie
obrad konferencii, sprzeciwial sie zasad-
niczo wszystkim postanowieniom, mogacym
uczyni¢ Polske silniejszq i potezniejsza,
Wedle niego Polska dla wolnego doslepu
do morza, weale posiadania Gdarnska nie
potrzebowala.

Artykuly 100 i 108 traktaty wersalskiego
s3 tez najmniej iasne —najbardziej skom-
plikowane. Jeden z autoréw francuskich
zaznacza, ze ich tekst francuski wskazuje
jasno na ciezkie przetlumaczenie 2 angiel-
skiego.

#*) Parls, Librairie Plon 1924,

Ale to dopiero jedno ogniwo dlugiego
taricucha posunieé angielskich, to dopiero
przygrywka do dzialalnosci celowej wy-
sokich komisarzy.

Pulityka angielska opiera sie na tezie:
Baltyk jest terylorjum angielskiem tak, jak
niegdyé byl niemieckiem. Wiezdza sig nan
przez cieéniny duniskie. Danja wigc musi
pozostac staba: malo lez Anglicy sta ali
si¢ 0 zapewnienie niezaleznosci plebiscytu
w Schleswigu. Mozna nan wiechaé row-
niez przez kanal kilonski. A wice artykul
380 traktatu wersalskiego rozporzadza e
Kiel i dostep don beds zawsze wolne
i otwarte na stopie zupelnej rownosci dla
statkéw wojennych i handlowych wszyst-
kich panstw, pozosiajacych z Niemecami
w pokojowych stosunkach*”, Fortyfikacje
He&olandu zostaly zburzone, a artykul 195
zabrania Niemcom wzniesienia jakichkol-
wick fortyfikacyj, grodzacych droge na
Baltyk. Nie trzeba nalega¢ na znaczenie
propagandy angielskiej w Norwegii i

zwecji, nasprawe Litwy i Ktajpedy, na
polityke angielska odnoénie do pafistewek
Battyckich. Wszystko to razem to polityka
angielska, dazaca do ulrwalenia hegemonii
na Baltyku,

Problem gdanski pochloniety wiec jest
przez zagadnienie o konturach daleko
szerszych, o rozmiarach swiatowych
Trzebaby nawréci¢ do znanej maksymy
Pitta . British policy is British trade"
(angielska polityka jest angielski handel’,
by cegielka po cegielce wzniesé budowe
koncepcji angielskiej, A tylko uswiado-
mienie fej koncepcji—tej prawdy—maze
wyprostowac linje naszej krétkowzrocznej
czasem polityki,

MIEDZYNARODOWA WYSTA WA
ZEGLUGI SRODLADOWELJ. Dn_ 1 sierp-
nia 1925 r. rozpoczyna sie w Bazylei
wyslawa, ktora ma daé obraz doktadny
obecnego  rozwoju zeglugi  érédladowei
i zuzytkowania wody, jako #rédia energii.
Wystawa umozliwia towarzystwom, admi-
nistracjom i zrzeszeniom navkowym poin-
formowanie szerokich k't o swej dzia-
falnosci i swych urzgdzeniach,

LUCJAN H,

\
WYSZKOLENIE
PRZYVSZLYCH
OFICEROW

Z powodu przybycia do londy#iskiego
portu dunskiego szkolnego 2aglowea , Ko-
benhavn", wynikt goracy spér co do ce-
lowosci treningu zaglowego i parowego,

Opinja publiczna przechyla sie na
strong 2aglowego wyszkolenia i ubolewa
nad zanikiem statkéw zaglowych na ko-
rzys¢ parowych i motorowych. Jednak
bezstronny obserwator winien mysleé
tylko o praktycznej stronie tej tak waz-
nej sprawy,

Nie stoi tu na przeszkodzie brak mto-
dziezy, cheacej poswigcié swoje iycie
plywaniu na zaglowcach, a raczej za-
nik odpowiednich objekléw. W Anglji
tylko nieznaczna czeéé amatoréw ulatwia
miodziezy wstapienie na zaglowce, 2 — 3
firmy przyimuja ich jako uczni na swoje
statki. Jakie szanse ma miody czlowiek,
ktéry cheialby dopetnic swego wyszkole-
nia, obierajac zawéd marynarza? Szkolny
statek . Worcester”, uwigziony na kotwi-
cach, daje slabe bardzo pojecie tego, co
go czeka w twardej stuzbie na zaglow-
cach, na tym statku dajg tylko pojecie
o zaglach, sadzac je i zwijajgc na nieru-
chomem objekcie, a to daleko nie jest
wystarczajace.

Wszystkie prawie panstwa, posiadajgce
marynarke, zachowaly zaglowce do wy-
szkolenia przyszlych  oficerow, czyiby
Wielkobrytanja nie poszla za ich przy-
kladem, widzac lak piekne dwa nrzykla-
dy, jak szkolny statek St, Zjednoczonych

meryki i dunski, klére odwiedzily na-
sze brzegi.

Francja znowu wykorzystuje 4 - masz-
towy barke . Richelieu” dla wychowania
swych oficeréw tak, jak dawniej dla tego
celu wykorzystywala zaglowiec ,.Colberl"

Z tego wynika, ze tylko zaglowiec
moze wycéwiczyé dobrych oficerow dla
marynarki handlowei.

T. STECKI,
(.Lloyd's List").

: y/ G}
Znaleziono na: www.magemar.com.pl iacenanr -

Fot. Wipro.

Ostainie zdjecia = teatrum foczqeef si¢ obecnie wojny w pdtnocnej Afryce. Artylerja hiszpariska ostrzeliwuje wybrzeie marokariskie.
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Z NASZEGO BRZEGU MORSKIEGO: SIECI KASZUBOW i

Zawdzieczajac studjom, prowadzonym
p-zez Morski Urzad Rybacki nad sta-
nem rybactwa naszego i jego potrzeba-
mi, pusiadamr obecnie materjal zupelnie
¢cisly dla ukladania programu dziatalno-
sci pafistwowej, spolecznej i prywatnej
w tym zakresie.

Rozwazmy wiegc, jakie sa wezly zalei-
nosci rybactwa morskiego od rozmaitych
czynnikéw spolecznych, gospodarczych
i politycznych, w ktorych g-e wchodzi
morze?

Dzisiaj ronad wszystko wysuwa sig
moment polityczny, w zwiazku
ze stalem dazeniem Niemiec do oder-
wania od nas  korytarza pomorskiego”
i odsuniecia nas od morza. Nie nalezy
wobec tego zapominaé, ze nasze wsie ry-
backie na wybrzeiu, nawet wedlug sta-
tysiyki niemieckiej wykazaly 97 proc.
ludnosci polskiej i 34 proc. uiywajacych
jeszcze przed wojna jezyka polskiego!
Nie nalezy tez zapominaé, ze wlaénie
rybak morski dostarczyl pierwszorzed-
nych argumentéow w Wersalu wtedy,
dgdy decydowal si¢ los dostepu Polski do
morza.

Jednakowoz na polityke mie-
dzynarodowa w silniejszym stopniu
dzialajg argumenty gospodar-
cze, niz wzgledy sprawiedliwosci dzie-
jowej, Otéz 1 w tym zakresie rybactwa
morskiego dostarcza pierwszorzednych
dowodéw nierozerwalnej lacznosci go-
spodarczej kraju z wybrzezem i Zywot-
nej potrzeby morza d’ia Polski.

Polska jest wielkim konsumentem pro-
duktow rybnych, pochodzacych gléwnie

z morza; poniewaz dotad nasi rybacy
uprawiaja rybolastwo w poblizu brze-
gow, iloé¢ ryb dostarczana przez nich

STATKI WOJENNE R. P,

For. 1 Bulhuk

—Ta - —_
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POLITYKA W ZAKRESIE RYBACTWA MORSKIEGO

nie wystarcza dla przezywienia kraju i
Polska musi sprowadza¢ ryby morskie
z zagranicy — sa lo przewainie sledzie
solone. W ten sposéb wydaje Polska
Erzecigtnie 40 miljonéw zlotych na za-
up 70 miljonéw kg. ryb.

Jest calkowita moznosé przy odpo-
wiednich wkladach kapitalu na zakup
duzych statkéw rybackich, oraz przy od-
powiedniem dostosowaniu portu w Gdy-
ni. — samym polawia¢ ryby na morzu
Pélnocnem, dajac przytem zatrudnienie
swoim rybakom, robotnikom i jedno-
czesnie zatrzymujac pieniadz w kraju.

Jak silnie oddzialywuje na nasze wy-
brzeze dobra konjunktura rynkowa i na-
turalny zwiazek z Macierza, swiadczy
nastepujacy przykiad:

W 1921 r. na wybrzeiu
kutréow (statkdw) motorowych, w tem
w Helu (wie$ niemiecka) — 42, zas w
1924 r, liczba kutrow wzrosta do 92,

mielismy 61

przyczem wzrost catkowicie przypad}
na wsie poza Helem, czyli liczba ku-
traw u rybakow-kaszubow  wzrosla

przeszio 2 i pot razy z 19 na 50! Ale
dotad na 1.200 rybaiéw posiadamy tyl-
ko 92 kulry motorowe; poniewaz na
tych kutrach uzyskuje sie gros polowow,
blisko 1000 rybakéw mogloby faktycznie
poszukiwac lepszych zarobkow w rybo-
fowstwie na pelnem morzu, gdyby ono
bylo u nas zorganizowane.

Trzeba mie¢ przytem na widoku jesz-
cze lakie okolicznoéci.

I. Wspomniane 40 miljonow rocznie
stanowia dochod brutto z samego polo-
wu ryb, ktéry to dochod dzié uzyskuja
od konsumenta polskiego rybacy angiel-
scy, norwescy i holenderscy, oraz ich
przedsigbiorcy. Oprécz tego blisko 20

L

zarabiaja w Gdansku
importerzy,

miljonow
transporiowe,
oraz

przerzuci¢ do Gdyni, jako polaczone
z towarem masowym i sezonowym, do
ktérego port Gdanski nie posiada odpo-
wiednich urzadzen.

II. Dzisiejsze spozycie ryb morskich
w Polsce jest minimalne i moZna si¢ spo-
dziewaé conajmniej o 100 proc. — wow-
czas ilos¢é zatrudnionych i ogélna suma
obrotéw zwiekszy sie podwéinie; morze
i wybrzeie wowczas beda odgrywaly
b. powazna role w aprowizacji kraju.

ie moizna pominaé jeszcze jednego
wzgledu przy omawianiu stosunku do
rybactwa mo-skiego: znaczenia spolecz-
nego. Rybactwo morskie we wszystkich
krajach jest szkola marynarzy, jest iro-
dlem teiyzny narodowej. Przez trudny
zawod rybacki i surowa szkole doswiad-
czenia morskiego przechodzi miode po-
kolenie i uzyskuje tam sile, hart i od-
pornosé; co wlasnie pozwolilo tym odo-
sobnionym gminom, zapomnianym nawel
przez wlasng ojczyzne, — zachowac
swoja narodowos¢ 2z =zastanawiajacym
uporem. Niezaleznie od chwilowych lo-
sow zmagania si¢ z zywiolem morza, czy
zalewem niemiecko$ci — na brzegu ka-
szubskim powstanie gryf, pilnujacy tar-
czy z orfem polskim.
6picka nad tego rodzaju niezawod-
nymi obroficami granic — musi stano-
wi¢ zadanie zupelnie praktyczne nie
mniejszej wagi, niz mysl o uzyskaniu
przez nich korzyici ekonomicznych.

To sa ogblne wytvczne, oparte na
bardzo szczegolowych danych, dotycza-
cych poruszonych przedmiotow

JOZEF BOROWIK



Z OSTATNIE] WYSTAWY TOW. ZACHETY SZTUK PIEKNYCH

. Fot. Buthakdwna,
Stanistaw Poraj-Pstrokoriski |, Portofine”
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WYCIECZKA DO ALGIERU, TUNISU, EGIPTU, WLOCH I GRECJI

Fot. 5. Bulhak.

15-go maja r. b. wyruszyla zorganizowana staraniem L. M. i R. liczna wycieczba na morze Srédziemne. Okret Pologne
przed wyruszeniem wycieczkowiczow z portu gdyriskiego,



NA PUSTKOWIU NASZEGO WYBRZEZA POWSTAJA ULICE, MIASTO
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Jedna z nowowybudowanych ulic (Sokola) w Kamiericu pod Gdyniq
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JAKIE STATKI SA POZADANE DLA POISKICH 1INI]
OKRETOWYCH, MOTOROWE (ZY PAROWE

PRZYP. RED. Pod iym tytulem

w ,Zeglarzu Polskim" z dn. 5.V r. b,

ukazal sig b. inleresujqcy artykul pidra

red. J. Klejnota-Turskiego. Fragmenty
tego ariykulu podajemy ponizej.

Rywalizacja silnika spalinowego z ma-
szyng parowa przyniosla powazny sukces
motorowcom jedynie w Zegludze dalekiej,
w szezegblnosci na linjach poludniowo-
amerykanskich, Dalekiego Wschodu i za-
chodniego wybrzeza Ameryki, t. j. tam,
gdzie niema wcale wegla kamiennego.

Najwigksze pole do rozwoju posiada
zegluga motorowc6é4w na linji Australja —
zachodnie wybrzeze Ameryki Pélnocnej.
Jest to najdjuzsza linja zeglugowa $wiata,
z jednym jedynym przystankiem-portem
zawinigcia po drodze — Suwa. Dla tej
linji zostal zbudowany najwickszy i naj-
doskonalszy motorowiec $wiata, , Aerangi"
dla towaréw i podréznych. Jak jednak
wiadomo, Australja, précz nieznaczaych
kopalni w Newcastle, na péinoc od Sydney,
weale wegla nie posiada,

Wiele motorowecéw kursuje pomiedzy
portami zachodnio-amerykanskiemi: Van-
couver, San Francisco, Los Angelos,
Guayaquil, Callao, Iquique, Valparaiso,
przez kanal Panamski do Nowego Jorku
i do Europy. Przyczyng powodzenia mo-
torowcéw na tych linjach jest réwnies
zupelny brak wegla na zachodnich brze-
gach obu Ameryk, z jednym jedynym
wyjatkiem kopalni na wyspie Vancouver,

Nareszcie dosé znaczny sukces majg
motorowce na linji: Europa — Daleki
Wschéd, poprzez kanat Suezki, gdyz cale
morze Srédziemne, poludniowa i wscho-
dnia Azja nie maja w swych portach
wlasnego wegla. Jedynym wyijatkiem jest
lichszy wegiel japonski z okolic Nagasaki,

Najnizsze sa ceny wegla w portach
polnocno-zachodniej Europy i na wscho-
dnim brzegu Ameryki Pélnocnej. Stad tez
segluge eurcpejsho-pélnocnu-amcrykaﬁskq
i zegluge na wodach Europy uwazaé na-
lezy za najwiecej sprzyjajacg sposobowi
npa]::mia wggle_m. a sprzyjajacg wiec ma-
szynie parowej.

Stad tez sie tlumaczy rzadkic stoso-
wanie motoroweéw w zegludze europej-
skiej, to znaczy uprawianei pomiedzy

portami Europy,

projektowanej ,Polskiej Zegludze
Morskiej" przewidywane s jedynie linje
europejskie, a mianowicie jedna do portéw
morza Srédziemnego i jedna do portéow
pélnocnomorskich i baltyckomorskich,

Zakres  zeglugi wszystkich statkéw
wPolskiej Zeglugi Morskiej* lezy wiec we-
wnatrz obszary najkorzystniejszych na
Swiecie warunkéw dla zeglugi parowej —
najlanszego wegla, wobec czego musialyby
by¢ jakies dodatkowe przyczyny, kiére
uzasadnilyby zastosowanie motorowcéw.

Paristwa skandynawskie, w szezegol-
nosci Szwecja i Danja, nie posiadaja weale
“:q-g]a kamiennego, a jednoczeénie zdazyly
si¢ wyspecjalizowaé w budowie motoréw
spalinowych. Jednak motorowce, przez
nie  stosowane, w przewazajacej ilosci
kursujg na linji Dalekiego Wschodu, oraz
na linji panamskiej.

Na Baltyku motorowiec jest, jak do-
tychczas, rzadkosScig. Warto nadmienic,
ze w porcie gdanskim, mimo dogodnych
warunkéw zaopatrywania w opal, moto-
rowce zawijajg rzadko — (o dowodzi, ze
nasze wybrzeze morskie nie lezy w obwe-
dzie oiywionej zeglugi motorowcow.

e Baltyk, jako rejon rozpoczynznia

(i korica) linji europejskiej zeglugi, ley
korzystnie dla wegla, wynika juz z tego,
ze po drodze tej zeglugi z porléw baltye-
kich do portéw zachodnio-europejskich
i drédziemnomorskich lezy najtasisze i naj-
obfitsze #rédlo zaopatrywania sic w wegiel
opalowy,—porty angielskie Tyne i Walji.

Z powyiszego wynika, ze Zedluga z
Gdyni—Gdaniska do portéw morza Srod-
zie mnego moze si¢ bardzo korzysinie od-
bywaé przy pomocy parowcoéw, w kazdym
razie korzysiniej, w poréwnaniu do Ze-
glugi motorowej, nizeli na jakichkolwiek
innych morzach,

Z tych to powodéw zalecaloby sie
réwniez dla naszej przyszlej zeglugi srod-
ziemnomorskiej zakupi¢ nie motorowce,
leez zaopatrzone w nowsze fypy maszyn
parowce, ktérych pewnoéé w biegu i znacz-
nie niZsze wymagania co do fachowego
personelu daja im jeszeze weiaz olbrzymi
plus,

Précz tego uwzgledni¢ nalezy, ze jed-
norazowy wydatek na zakup jest przy

=

moloroweu znacznie wigkszy, niz przy
parowcu.

Co do zalet plynnego paliwa i oszezed-
nosci w personelu (palacze i tadujacy)
mozna je réwniez wykorzystaé, palac ro-
patem pod kotlami.

Jednak wilasnie my, posiadsjacy nad-
miar wegla i usilujacy wyprowadzié g
na Baltyk dla kenkurencji z weglem an-
gielskim, musimy zabezpieczy¢é mu zuzycic
przedewszysikiem na wlasnych statkach.

Mloda nasza flota handlowa napewno
si¢ lepiej wywiaze z zadania, jezeli Eedzie
posiadala, jak w zegludze Pélnocnego
morza i Baltyku, tak tez na linji ¢réd-
ziemnomorskiej parowce, a nie motorowce.

Najwyzej jeden motorowiec na linji
srddziemnomorskiej — dla poréwnania i
doswiadczenia. Odwazyé sie na zakup
jednego motorowca mozeby nawet bylo
wskazanem, lecz to raczej ze wzgledu na
przygotowanie linji poludniowo-amery-
kanskiej i wyszkolenie personelu maszy-
nowego dla niej.

Okret wybudowany dla ostatniej wyprawy Amundsena do bieguna péfnocnego. Fo.
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T
BUDOWA BASENU
AMUNICYIJNEGO NA
I = ?
WESTERPLATTE
T TCZTT
W GDANSKU

Na zasadzie decyzji rady Ligi Naro-
déw w dniu 13 marca ub. r., Rada portu
w Gdansku przystapila w lipcu 1924 r. do
budowy basenu na pélwyspie Westerplatte.
Znajdujacy sie w budowie basen ma stu-
zy¢ wylacznie dla wyladowywania i chwi-
lowego skladu amunicji i materjaléw wo-
jennych, importowanych do Polski przez
Gdansk.

Roboly wykonuje konsorcjum W.
Szawernowski i fr. Gontinentalbau A. G.
Obecnie sa one prawie juz na ukoficzeniu.
Rada portu przewiduje zakoriczenie bu-
dowy ra 1 lipca r. b. Koszt robét samego
basenu, wlacznie z betonowem nadbrze-
Zem i polaczeniem kolejowem z wezlem
kolejowym  gdaniskim wyniesie okolo
4.500.C00 guld. gd. Koszt budowy pokrywa
w polowie rzad polski, a drugiej polowie
za§ senal wolnego miasta. Rada portu

postanowila nadto wyposaiyé basen
w urzadzenia wodociagowe i oswietlenia
elektryczne.

Basen ma forme frapezu o nastepujacej
dlugosci brzegéw: pélnocnego—380 mitr.,,
wschodniego—50 mtr , poludniowego - 275
mir. Z kanalem bedzie polaczony wjazdem
o szerokodci 85 mir. Glebokosé w $rodku
basenu wynosi¢ bedzie 10 mir., a ku
brzegom ma sie zmniejszaé do 8 '/y mtr.
wzglednie 6 mtr, _

INZ. ZYGMUNT MUSZYNSKI.

PERSPEKTYWY ROZ-
WOJU POLSKIEGO
HANDLU MORSKIEGO

Obszar cigzenia kazdego portu, a wiec
i jego obrét handlowy, zalety w pierw-
szej mierze od polaczefi komunikacyj-
nych, laczacych go z krajem, a pozatem
w bardzo znacznej mierze od polityki go-
spodarczej panstw, na terytorja ktérych
ten obszar cigZenia sie rozciaga. Przez
stosowanie odpowiedniej polityki taryfo-
wej zainteresowane pafistwo zawsze mo-
ie bardzo wydalnie rozszerzyé, wzgled-
nie zwezi¢ naturalny obsza- ciaZenia
portu, poniewaz w obrocie handlowym
o wyborze drogi decyduje przedewszyst-
kiem koszt transportu.

Jezeli, majac powyisze na wzgledzie,
orownamy konjunkture dla naszego wy-
Erzeia morskiego za czaséw zaborow z
konjunkturg obecna, to odrazu mozemy
stwierdzi¢, iz konjuktura obecna jest o
wiele lepsza od przedwojennej.

Przed wojna istnial na tem wybrzezu
jedyny port morski — Gdanisk, polozo-
ny u wyloty gléwnej przecinajacej ob-
szar arterji komunikacyjnej — Wisly.
Jakkolwiek takie polozenie geograficzne

bylo nadzwyczaj pomyélne dla Gdariska,

jednakze sytuacja polityczna nie byla dla
jego rozwoju ko-zystna. Poniewas Wista
w swoim biegu podzielona byla przez
lrzy réine mocarstwa, przeto ta natural-
na droga wodna nie osiagnela tego zna-
czenia, jakieby powinna mie¢, gdyby na-
lezata do jednego organizmu gospodar-
czegdo.

Rosyjska polityka gospodarcza dazyla
do stworzenia z bylej Rosji samowystar-
czalnego organizmu gospoda-czego. Dla-
tego tez rzad rosyjski nielylke Ze nie
ulepszal drog wodnych Krélestwa Pol-
skiego, a wiec i Wisly, lecz nawet wszel-
kiemi sposobami wutrudnial inicjatywe

PRACE PRZY BUCOWIE NOWEGO BASENU AMUNICYJNEGO w GDANSKU.,
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w tym kierunku sfer zainteresowanych,
a przez odpowiednia polityke celng i
taryfowa staral sie zmusi¢ przemys! pol-
ski do zaopat-rywania si¢ w surowce na
rynku rogyjskim. Z tych samych wzgle-
déw obrét morski rzad rosyjski staral
sie skierowa¢ na porty rosyjskie. Cel
len, wgrawdzie niezupelnie byl osiagany
i znaczng ilos¢ surowcéw dla swego
przemystu Krélestwo Polskie sprowa-
dzalo przez porly niemieckie, przewai-
nie zas przez Hamburg. Réwniez i ruch
emigracyjny kierowal sie przewaznie na
Breme.

Przyczyna takiego kierunku w ob-o-
cie morskim i odebrania od Gdanska
duzej czesci ie%o naturalnego obszaru
cigzenia przez Hamburg i Breme lezala
rrzedewszystkiem w  nieuregulowaniu
Wisly rosyjskiej, lecz pozatem, i to w
bardzo znacznym stopniu, w polityce
gospodarczej Niemiec. W rzeczy samej,
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pomimo nieuregulowania Wisly
porty wodne z Krélestwa na Hamburg
i vice versa szly jednak Wista i kana-
fem Bydgoskim. Lecz celem polityki go-

spodarczej Niemiec bylo jak najwydat-
niejsze popieranie i podniesienie Ham-
burga, ktory byl glownym portem i nie-
jako symbolem morskiej potegi Niemiec,
a wiec z tego punkiu widzenia port ten
zawsze mial pierwszefistwo przed Gdan-
skiem — portem prowincjonalnym. Po-
zatem polityka niemiecka dazyla do
mozliwie najwiekszego obcigZenia towa-
réw, z Polski pochodzacych, optatami na
swych drogach wodnych i kolejach ze-
laznych. Skierowanie emigrantéw pol-
skich na Breme mialo réwniez na celu

uzyskanie od nich mozliwie najwick-
szych oplat kolejowych.
Ze wzgledéw politycznych rowniez

Niemcy obawialy sie, aby przez skie-
rowanie handlu polskiego na Gdansk nie




wzmocnila sie lacznoéé pomiedzy dol-
nym biegiem Wisly, a jej biegiem érod-
kowym, przez co bylby utrudniony pla-
nowo p-zeprowadzany proces zniemcze-
nia.

Wszystkie te przyczyny w wysokim
stopniu wplywaly na wstrzymanie na-
turalnego rozwoju Gdanska i odwréce-
nie obrotu handlowego od ie‘fu natural-
nych kierunkéw. Dzi§, kiedy prastare
ziemie polskie zostaly jednoczone
przez odrodzona i niepodlegla Polske,
stosunki te zmienily sie radykalnie. Da-
zenia polityki gospodarczej i panstwo-
wej Polski sa wrecz odmienne, niz u za-
borcow, W inleresie Polski lezy prze-
dewszystkiem skierowanie swego handlu
morskiego na porty wlasnego wybrzeza, a
wige na budowany przez sie wlasny
port-Gdynie i na wlaczony do polskiego
obszaru gospodarczego Gdansk. Jakkol-
wiek pierwsze lata istnienia mlodego
paistwa polskiego, przy nieuregulowa-
nych stosunkach politycznych i finanso-
wych, nie sprzyjaly wykonaniu niezbed-
nych prac celem polepszenia warun-
kow Eomunikacyinych pomigdzy mo-
rzem polskiem a krajem, jednak nie ule-
ga najmniejszej walpliwosci, Ze nie-
zwlocznie po naprawie sytuacji gospo-
darczej, co powinno niezadlugo nasta-
pi¢, intensywna praca w tym kierunku
zostanie podjeta i1 uskuteczniona. Pro-
jekty szeregu nowych linij kolejowych,
majacych na celu lepsze polaczenie na-
szych portéw z najwazniejszemi prze-
mystowemi i1 handlowemi osrodkami
kraju, sa juz opracowane, na rozbudowe
i polepszenie sieci drog wodnych nieza-
zawodnie rdwniez zwrocona zostanie
nalezyta uwaga. Wreszcie powstanie
miodej polskiej floty handlowej jest juz
w fazie urzeczywistnienia.

Zupelnie wiec jest zrozumiale, ze juz
w latach najblizszych morski handel
Polski powinien znacznie sie ozywié¢ i o
wiele przewyiszyc liczby przedwojenne.
Nie méwiae juz o tem, Ze przez ulep-
szenie polaczefi’ komunikacyjnych natu-
ralny obszar ciaienia do naszych portéow
powinien sig¢ zwiekszyé, juz sam fakt
ustania dawnej nieko-zystnej polityki
gospodarczej zaborcéw powinien skiero-
wa¢ na drogi naturalne sziucznie ode-
brany od Gdanska obrét handlowy, od-
powiednia za$ polityka taryfowa nieza-
wodnie skieruje na nasze porty réwniez
znaczng czesé tego obrotu morskiego,
ktéry jeszcze obecnie Ciazy ku portom
Niemiec — Hamburgowi, Szczecinowi
i Bremie.

Sprawa jak najszybszej budowy portu
w Gdyni, aby naturalny rozw6j handlu
morskiego nie zostal zatamowany przez
brak zdolnosci przeladunkowej Gdanska,
juz dzis dosiegajace] swego kresu, staje
sie przeto szczegdlnie aktualna.

INZ. P. BOMAS.
ROZWOJ ZEGLUGI
NA WISLI

Dn. 29-1V. r. b. w sali Ligi Morskiej
i Rzecznej inz. K. Szachimajer wyglosit
odezyt p. t: Rozwéj zeglugi na Wisle",
ilustrowany przezroczami.

Rok 1924 nalezy uwazaé za pierwszy
rok istnienia zeglugi w niepodleglej Polsce
dlatego, ze dopiero w r. 1924 wprowa-
dzony zostal staly pieniadz, ktéry ustalit
oplaty od frachtéw kolejowych. To po-
zwolifo zec¢ludze wislanej ujawni¢ swa
zywolnosé i wykazaé, 2e frachly nawet
na lak nieuporz dkowanej drodze sy niz-
sze od kolejowych. Obecnie istnieje kry-
zys gospodarczy i brak kapitalu inwesty-
cyjnego na budowe laboru oraz urzadze-

POGLEBIARKA RZECZNA ,NOTEC".

Fot. Wl. Eoppr.
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Poglebiarka ,,Noteé" z taborem przy pracy na Wisle.

nia portowe i przeladunkowe, poniewaz
tabor przedwojenny zostal zniszczony przez
dzialania wojenne, za$§ pozostale jednostki
skutecznie wyjalowil chory pieniadz wo-
kresie do r. 1924. Odnoénie wielkich
projektéw budowy drog wodnych prele-
gent stwierdzil koniecznoé¢ prowadzenia
scislej statystyki istniejacego ruchu na
Wisle, gdyz rozwodj zeglugi na nowowy-
budowanych drogach wodnych bedzie tem
skuleczniejszy, im wieksza jest zegluga na
rzece dzikiej. To jest uzaleznione od na-
szej psychiki zeglarskiej oraz od eks-
ploatowania kapitalu prywatnego, ktérvy
przyjmuje nowe galezie przemystu li tylko
wtedy, gdy naocznie widzi ich rentow-
noéé, Zegluga w Krakowie ma znaczenie
czysto lokalne z niewielkim obrotem
okolo 6000—7000 ton i 20000 pasazerbw.
Rozwdj zeglugi w  Pulawach r. 1924
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jest doééznaczny, ale tylko w kierunku
ruchu osobowego i ladunkéw pospiesznych,
fadunkéw masowych z Putaw w najbliz-
szej prezyszlodci spodziewaé sie nie na-
lezy. Ruch osobowy w Warszawie prze-
kroczyl przedwojenny wr. 1924 o 9/, po-
$pieszne ladunki przekroczyly transporl
przedwojenny o 17%,. Natomiast fadunki
masowe nawel w r. 1924 przedstawiaja
13,5"/, przedwojennych, chociaz wazrost
przewozdw masowych wyrazal si¢ w sto-
sunku w r. 1922—1; w r. 1923—14
i w r. 1924—6.

Po rozpatrzeniu wynikéw ruchu oso-
bowego i ladunkéw pospiesznych prele-
gent zwraca uwage na to, Ze wiecksza
iloé¢ oséb i wiekszy ladunck pospieszny
przewieziony zostal iloécig kurséw o 40,
mniejszg, niz tego dokonywano przed
wojng, tlomaczy sie lo wigkszem zaglebie-



niem statkéw, ktére udalo sie osiagnaé
wskulek zastosowania przez Ministerjum
R.P. t. zw. ,doraznego poglebienia nurtu".
Zaoiatrzenie srodkowej Wisty w pogle-
biarki mechaniczne czyni pozadane po-
stepy, gdyz w okresie sanaciji skarbu ob-
jekty tego rodzaiu stale przybywaja:

w r. 1922—jedna poglebiarka o wy-
dajnosci 60 m® na godzine,

w 1. 1923—2 poglebiarki o wydainosci
wsp6lnej 80 m*h,

w koficu r. 1924—5 poglebiarek o wy=
dajnoéci wspélnej 250 m*h

w polowie r. 1925—6 poglebiarek o wy-
dajnoéci wspélnej 350 m? h.

Poglebiarki te maijaza zadanie: 1) pod-
trzymywaé na szlaku wodnym dostateczne
dla zeglugi glebokosci, 2) zabezpieczad
dostep do przystani i miejsc wyladunko-
wych i 3) przygotowywac przed zima
dogodne dla statkéw porly i zimowiska.

Rozpatrzenie dzialalnosci przystani w
Plocku wykazuje réwniez wzrost ruchu
osobowego i fadunkéow poépiesznych, ale
znacznie mniejszy, niz to widzieliSmy
w Warszawie. Natomiast ruch ladunkow
masowych niestety zmniejsza sig: W I. 1921

rzewieziono 50"/, przedwojennego tadun-
u, w r. 1923—tylke 25, i wr 1924
tylko 8"/, Plock wr. 1924 ujawnia bi-
lans czynny, wigcej wywozi, niz sam wWy-
tadowuje, gdy przed woina ten stosunek
byt odwrotny.

Odnoénie ruchu na Wisle pomorskiej
p. Szachtmajer przychodzi do wniosku,
e w roku 1924 zegluga uzyskata ladun-
kéw przynajmniej2 razy tyle,cow r. 1923
co jest dowodem niewatpliwego rozwoju
zeglugi na tej czesci Wisty.

1. System blokowy.

Na sheblowanym dokladnie pod katem
prostym we wszystkich wymiarach, ka-

walku drzewa lipowego, topolowego lub
yellow pine w odpowiedniej wedlug planu
dtugosci, szerokosci i wysokosci, oznaczyc
trzeba dokladnie. najpierw gorny (po-
ktadowy widok) z linia $rodkowa, wszyst-
kie linje zeber, pozniej widok boczny
2 linjami przekrojow zeber. Nastepnie wy-
ciaé pitka lub daé wyciac stolarzowi po
linjach konturow wygiecie pokladu, (czyli
ckok), i kontur boczny, a na odcigtych po-
wierzchniach powtorzy¢ linje odeiete.

Juz teraz okazuje sie og6laa forma
modelu. W dalszym ciagu trzeba sto-
sownie do wykresu poprzecznych prze-
krojow na linjach zeber przygotowaé
szablony z dektury i oznaczy¢ je, jak na
planie kolejnemi liczbami.

Szablony kalkuje sig z przekroji ze-
ber planu i, przykladajac je do korpusu
w naznaczonych linjami miejscach i na
odpowiednich numerach, wydlubuje si¢
rowek bad# dlutkiem, badi oslrym nozy-
kiem z jednej strony linii, oznaczajacych
sebra, tak dlugo, az szablon prawie zu-
petnie dokladnie przystaje i tak dalej az
wszystkie rowki na szablony obustronnie
zostana wydlubane.
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HISTORYCZNY OKRET NELSONA ODRESTAUROWANY DLA MUZEUM
W DOKACH PORTSMOUTU.

Wszystko to musi by¢ bardzo ostroznie
wykonane. Raczej wykroi¢ zamalo niz
zaduzo, gdyz przy wykanczaniu latwiej
jest jeszcze wystajace czesei zheblowac,
niz zagleboko wcigte miejsca kitowaé, co
brzydko wyglada i ni idy dobrze nie trzyma.

Teraz przyslepujemy do stopniowego
wyréwnywania i nadawania ksztaltu mo-
delowi. Uwazamy dokladnie, w jakim
kierunku drzewo sie lupie, i zaczynamy
w érodku od jednego rowku do drugiego
odkrawywaé drzewo, starajac sie z po-
czatku tylko zgruba nadawac formeg mo-
delowi. Po ostruganiu_diutkiem zgruba,
zaczyna sie dokladniejsze wygladzanie,
czesciowo hebelkiem lub tez raszpla i pil-
nikami, dochodzac teraz dopiero do po-
wierzehni wycietych rowkow, wed‘lJug

szablonéw zeber.

Mamy teraz przed soba jui widoczny
ksztalt modelu. Formy jego zewnelrzne
i wszystkie krzywizny, 2 jakiegokolwiek
punktu ogladane musza byé harmonijne
bez zalaman, katéw i nieréwnoci, gdyz
im wieksza harmonja ksztattéw, tem wiek-
sza pewno$¢ jego przysziych zwyciestw
na wodzie.

Najwaznieisza rzecza jest zawsze ze-
wnetrzna forma korpusu modelu, gdyz tu
jest naiwiecej oporu przeciw jego poru-
szeniom, przez tarcie w wodzie,

Dlatego zalecam goraco moim miodym
kolegom w tym milym sporcie, mozliwie
jak najwicksza dokladnosé w wykonaniu
zewnetrznej strony korpusu modelu Yachtu.

Po wykoniczeniu modelu zewnalrz na-
stepuje dlubanie od wewnatrz. Zaczynajgc
na drodkowej linjii pokladu od szlaby
przedniej i od pawezy postepuje sig ku
érodkowi. wybierzjac drzewo powoli okra-
glemi diutkami zostawiajac na grubosc
écian, zaleznie od wielkosci modelu, przy
modelu 3 klg. t.j. okolo 1.20 m, diug. beda
Sciany modelu w $rodku korpusu 3 mm.
grube, na przodzie i na tyle o wiele grubsze
do 8 mm. Na dnie 10—12 mm. w celu przy-
twierdzenia olowianego ki-u, gérny brzeg
korpusu zostawia si¢ grubszy dla umoco-
wania beleczek pokladowych.

Gdy model zewnalrz i wewnatrz jest

2
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Fut. The 1imes,

obrobiony, zajmiemy sie odlaniem (balastu)
ciezaru olowianego. Oderzngwszy laubsega
te czes¢ kilu wyrobionego z drzewa, ktéra
na planie oznaczona jako balast olowiany,
odlewamy z niej w skrzyneczce odpowied-
niej wielkosci forme z gipsu w nastepujgcy
spos6b: oderzoiety od korpusu lodzi kil,
po wygladzeniu i pomalowaniu olejna farba
(minja) przewiercamy 2 mil. éwiderkiem
spiralnym w dwéch lub trzech miejscach
(zaleznie ed diugosci) od dolu ku gorze
dokladnie pionowo i wkiadamy do skrzy-
neczki o 10 mm. wickszej we wszystkich
wymiarach, na dnie ktérej white sa druty
2 mm gruboéci, dokladnie odpowiadajace
diiurkom. wywierconym w_kilu. t. j. kil
nakladamy na wystajace druty, (druty
te musza o 2 centm. przewyzszaé wWyso-
koéé kilu) i oblewamy gdipsem. (d. e
A, ALEKSANDROWICZ,

OTWARCIE PRZYSTANI KOLA SA-
PEROW WOJSKOWEGO KLUBU W10-
SLARSKIEGO. Do szeregu istniejacych
juz w Warszawie placowek sportu wod-
nego przybyla nowa, aczkolwiek narazie
maluezka, lecz majaca wszelkie widoki
do rozrostu, gdyz znajdujaca sie na prze-
ciwnym koncu dzisiejszego ugrupowania
warszawskich stowsrzyszen i klubbéw.

Placowka ta jest Kolo Saperbéw
Wojskowego Klubu Wioslar-
skiego, powstale dazieki niestrudzonej
energii p. putk. M. Wezyka.

Kolo lo ma za cel krzewienie sportu
wodnego w pierwszym rzedzie wirbd
mieszkancow odleglej od centrum naszego
. wodpiarstwa" Cytadell.

Wiaénie w dniu 26 kwietnia r. b. od-
bylo sig poswigcenie nowowybudowanej
przystani i uruchomienie Kola.

Uroczystos¢ zgromadzila sporo przed-
stawicieli wojskowoéci, stowarzyszen po-
krewnych i goéci.

Po poswieceniu i otwarciu przystani
nastapil szereg okoliczno$ciowych prze-
mowiei,

Szczeéé Boze nowej placowee w ijej
pracy nad rozwojem rodzimego sportu
wodnego — podwaliny przysztych kadr
polskich pionierow morza. W. B



O DROGE ROZWOJU SE.OW

Jezyk polski, niezmiernie wyrobiony
literacko, wykazuje znaczne Ilukj pod
wzgledem technicznym. Niektére dzie-
dziny techniki traktowane sa u nas szeze.-
gblnie po macoszemu. Nie trzeba chyba
dowodzi¢, ze taky wlaénie luka jest brak
wyrobionego stownictwa morskiego i e
ten brak da sie nam we znaki i coraz
bardziej bedzie nam dolegac, Oczywiscie
53 ludzie dobrej woli, ktérzy poloiyli za-
stugi na tem polu. Inicjatywa prywatna
nie zawiodla, tylko nie zostala skoordy-
nowana. Prace zaczely sie. jak u nas
zawsze, od roznicy zdan. We swej do-
skonalej przedmowie do «Wspélezesnej
Zeglugi Morskiej" p. M. Zaruski wskazuje
dwie metody budowy slownictwa mor-
skiego: metode spolszezenia i metode stwo-
rzenia Sciéle polskiego slownictwa. P. M.
Zaruski wybral pierwszq i na poparcie
swego  slanowiska przytacza doskonale
argumenty:

I. Na wszystkich najblizszych dla
nas morzach, Baltyku, Pélnocnem, Czar-
nem panuje terminologja, pochodzaca
z pnia holenderskiego, Narody naginaly
ia do wlasciwosei swego jezyka.

tym kierunku poszedl réwniez je-
zyk polski, przeimujac stowa, utarte od
wiekéw: maszt, ster, burla, kotwica, reja,
zagiel, holowa¢. kurs, lawirowaé i L P
a réwniez i le, klbre we wszystkich pol-
skich stownikach sie znajduja — kajuta,
kuter, rudel, bat, futréwka, luzowaé, flaga,
kabel i t. p.

Sebastian Klonowicz (1595 r.) pisze:
+A te przezwiska od Niemcéw sq wziete
i w polskich fliséw porzadek przyjete’.

2. Tworzenie nazw zlozonych, nie-
zbednych w stownictwie morskiem, nie
jest zgadne z duchem iezyka polskiego

l ‘)ZLF\ l_.

ODDZIAL L. M. R. W KRAKOWIE.
Na zebraniu czlonkéw L. M. R. w Kra-
kowie dn. 24 maja r. b, wybrano zarzad
Oddzialu w skladzie nastepujacym: pre-
zes — wiceminister inz. Henryk Dudek,
wiceprezes — inz. Karol Czechowicz, se-
kretarz—inz, Wladystaw Kowalski, skarb-
nik — inz. Mieczyslaw Langier. Biuro
Oddzialu L. M. R. mietci sie¢ w gmachu
Krakowskiego Fowarzystwa Technicznego,
ul, Straszewskiego 28.

ODDZIAL L. M. i R. W LOWICZU,
Staraniem Lowickiego Oddzialu Komi.
tetu Obrony Powiectrznej i Przeciwgazo-
wej Paristwa zawiazano Oddzial Ligi Mor-
skiej i Rzecznej w Lowiczu, Zebranie
organizacyjne odbylo sie w dn. 26 kwiet-
nia r. b. Na Prezesa Oddziatu wybrano
p- prof. Wi Dolesala, na wiceprezesa
p. Fr. Trawinskiego. na sekretarza pana
M. Szajdinga, na skarbnika p. Maliszew-
skiego. 1

ODDZIAL LIGI M.iR. W PRUSZKO.-
WIE. Dn. 25 kwietnia r. b, odbylo sie
zainiciowane przez p. Stanistawa Skassa,
zebranie organizacyjne cztonkow Ligi
Morskiej w Pruszkowie, na ktorem zawig-
zano Oddzial. Na prezesa wybrano pana
Zenona Rutkowskiego, na wiceprezesa
p- Stanistawa Skassa, na skarbnika p. Cele-
styna Kulpile, na sekretarza p. Stefana
Podhorodeckiego, na zastepce czlonka
Zarzadu p. Karola Oledzkiego. Zarzad
urzeduje w biurze Rady Opiekuniczej m,
Pruszkowa ul. Stalowa 20 — Pruszkéw,

ODDZIAE L. M.IR. W GDYNI, Dnia
21 kwietnia r. b. miedzy skarbem pafi-
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i dlatego nietatwo przychodzi. Nazwy,
jak np. grot-bom-bram-reja, fok-bram-
reja wymagalyby bardzo diugich i nie-
praktycznych w zyciu okreglen, W ze-
gludze, wymagajacej szybkiego i zdecy-
dowanego dzialania, okreslenia takie by-
tyby przeszkods niemals. A przytem
wzglad, mojem zdaniem, bardze wazny,
fonetycznie nadaija sie doskonale do ko-
mendy.

3. Na miedzynarodowym szlaku mor-
skim slownictwo czysto polskie: nie wy-
trzyma konkurencji z rozgalezionem stow-
nictwem holendersko-niemieckiem. Ze swej
strony pozwole sobie dodaé, ie rdwnie
dobrze nie wytrzymaloby  konkurencji
i w zegludze przybrzeznej. Wymyélne,
scholastyczne, ze si¢ tak wyraze, nazwy
napewno nie ulartyby si¢ tam, gdzie prak-
lyka podsuwa ostatecznie sformowane
i konkretne terminy codzoziemskiego po-
chodzenia, Nie dotyczy to, oczywifcie,
kaszubskiej gwary na brzeznej, co do
ktérej zaznaczyé jednak wypada, ze daje
ona stosunkowo uhogi zasah zwrolbow
i nazw, przewaznie ryboléwezych i zwig-
zanych z zegluga lodziami. Nadio gwara
la ksztaltowala sie réwniez pod przemoz-
nym wplywem niemieckim,

Metode slownictwa morskiego o tyle
mozna uwazaé za przesadzona, ze jezyk
polski, jak cytowalem, poszedi juz droga,
przystosowania i znaczne przytem odniost
korzysci. Stowa, jak zagiel, reja, wspaniale
brzmia po polsku i nie raza najbardziej
wrazliwego ucha. Tq sama droga kroczyly
rownie? inne iezyki, gdyz jest to w tej
dziedzinie droga naturalnedo bogacenia
sig. Mozemy to stwierdzié na przyktadzie
nazwy wieloryba, ktéra brzmi zdumiewa-
jaco podobnie zaréwno u narodgw anglo-

stwa polskiego, a Gdynskim Oddzialem
Ligi Morskiej i Rzecznej zawarta zostala
umowa wydzierzawienia, na przeciag lat
30-tu, terenu budowlanego o przesirzeni
IId.‘22".|’ m. kw., na ktérym ma stangé gmach
igi.

ZORGANIZOWANA PRZEZ LIGE M.
i R. WYCIECZKA DO FRANCJI, AL-
GIERU TUNISU i WLOCH, wyruszyla pod
przewodnictwem p, Dr. Wiadystawa So-
winiskiego z Gdyni dnia 15 maja r, b, na
statku ,Pologne” C" Générale Transatlan-
tique. W wycieczce bierze udzial 22 osoby

PROTEKTORAT NAD URZADZANYM
PRZEZ LIGE M.iR. +«TYGODNIEM BAN-
DERY" objaé raczyl Wysoki Protektor
Ligi Pan Prezydent Rzeczypospolitej Sta-
nistaw Wojciechowski.

ODDZIAL L. M. R. W LODZL Z ini-
ciatywy  zarzadu lodzkiego  Zwiazku
Obrony Kreséw Zachodnich odbylo

si¢ w dniu 2 kwietnia b, r. organizacyjne
zebranie oddziatu Ligi Morskiej i Rzecz-
nej w fodzi pod przewodnictwem P E:
Romockiego, na ktérem po referatach p.
Dienstl-Dabrowy i p. Cianciary wybrany
zostal zarzad oddzialu, ktéry ukonstytu-
owal si¢ nastepujaco:

Prezes M, Dienstl-Dabrowa, wiCe-pre-
zesi gen. J. Lewszecki i Br. Grajnert,
skarbnik L. Pfeifer, sekrelarz St. Dow-.
bor, zastepca sekretarza St Cianciara,
czlonkowie zarzadu; E. Romocki, Al
Rzewski, B. Lazarkéwna, E, Korpes,
ﬁd. Gumkowski, red. Tarfowski i ins.

oor.
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saskich, giermanskich, jak i u romanskich:

Whoch  — po anglo-sasku,
Hvalt —  dunsku,
Wal — , holendersku.
Hwal — » szwedzku
Whale — | islandzky.
Whale — | angielsky,
Walfisch — , niemiecku,
Baleine — francusku,
Bellena — hiszpansku,

Polski jezyk wzbogacit si¢ w ten sum
spos6éb. Widzimy wiec, iz w wiekszosdci

~wypadkéw ni: pozoslaje mu nic. précz

przystosowania, jak gdyb. i w tej dzie-
dzinie dzialale prawo mimikry. Nie zna-
czy to, bysmy mieli za erzykladem Rosjan
élepo przyjmowaé¢ urobione juz terminy
i zwroty, Naréd nasz odznacza sie i pod
tym wzgledem wicksza od Rosjan ruchli-
woscia i inicjatywa. Nie ulega watpliwo-
ici, e z czasem umorzy on chropowatogci
i calg cudzoziemszezyzne tak ogladzi, jak
nurty i fale ogladzajg kamyki nadbrzeine.
Tu, z eszta, wdzigezne otwiera sig pole
przed literaturg. Jest ona moze najsku-
teczniejszym ze sSrodkéw, przyspieszaja-
cych proces pochloniecia cudzoziem zczy-
zny i przesycenia polskiego iezyka mor-
skiego lechickim metalem, Pojeta, jako
propaganda, zaciera vna linje demarka.
cyjng miedzy fem, co jest, a tem, co bye¢
moze, przerzuca niewidzialpe mosty tra-
d&cii nad przepascia czasu, I czytajac
wWialr od morza" lub wMiedzymorze" na
usta cisng sie rzewne, miodem staropol-
skich pasiek pachnace stowa Mickiewicza:
«O piesni polska, ty arko przymierza
migdzy dawnemi i nowemi laty"...

J. B. RYCHLINSKI,

OFICJALNY L. M. I R.

- Zadaniem oddzialu t6dzkiego jest pro-
paganda morza polskiego, rozbudowa flo-
ty handlowej i wojennej, W tym celu to-
warzystwo zamierza urzadzié w miesia-
cach letnich szereg wycieczek nad Bat.
tyk, z ktérych pierwsza trzydniowa od.
bedzie sie¢ w Zielone Swiatki. Towarzys-
two zamierza réwnies urzgdzié bezplat.-
ne wycieczki nad morze dla dzieci nie-
zamoinych czlonkéw towarzystwa,
zatem rozwinaé szeroka akeje, puparta
przez Bank Gospodarstwa Krajowego,
celem stworzenia floty handlowej, w
sklad ktorej wejdzie statek WL6dz", u-
fundowany przez czlonkéw towarzystwa.

po-

W poniedziatek, dnia 11 b, m. w loka-
lu Iﬁdpzokiego oddzialu Ligi Morskiej i
Rzecznej odbylo sie pierwsze miesigczne
zebranie czlonkéw Towarzystwa. Na pro-

ram zlozyly si poruy chéru Tow. im.
gzopena w Lotfzi. eklamacja artystki
Tearu Miejskiego w Lodzi p, Haliny Star-
skiej, oraz referat prezesa igi putk., Mar-
jana Dienstl.- Dabrowy na temat progra-
mu dziatalnosci oddziatu Ligi w Lodzi
Przebieg zebrania, powaga i serdecz.
noé¢ nastroju wykazaly dobitnie, 2e no-
wopowstala organizacia jest placéwkq
konieczng.

Towarzystwo zamierza nZz w najbliz-
szej przyszloéci rozpoczacé intensywna
propagande na wieﬂxq skale z okazji
organizowanego w calej Rzplitej Ty-
godnia  Bandery Po]s_ll(‘i:ﬁi;destalizu
juz program uroczystofci ia w Lo-
dzi, na ktéry zlozg si¢ bezplatne kon-



TRIESTINO

TOW. ZEGLUGI
PAROWE].

LLOYD TRIESTINC

REGULARNA KOMUNIKACJA
PASAZERSKA I TOWAROWA
Z TRIESTU
do EGIPTU, TURCIJI, SYRJI,
PALESTYNY, GRECJ],

portéw morza CZARNEGO, INDJI
i portow DALEKIEG O WSCHODU.

KOMBINOWANE BILETY OKRETOWE
—— PODROZE TOWARZYSKIE ——

WARSZAWA, ul. KrélewsKa 39.

LLOYD

' CzeKolada
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Warszawa, ul. Nowy-Swiat 19.
Telefon 150Q-07.

W PIERWSZORZEDNYCH SKLEPACH ORAZ WLASNYCH
NIECALA 8, TEL. 215-10. ZGODA 4, TEL. 403-52

FABRYKA WODEK I LIKIEROW

ANDRZEJ KOWIESKI

w Warszawie, ul. Okopowa 21/23.
(Dom wlasny) tel 978-52, 137-42 i 137-32,

POLECA:
LIKIERY DESEROWE,
ORAZ WODKI! SLODKIE
[ WYTRAWNE PIERWSZO-
— RZEDNEJ JAKOSCI —

,MAJDE i S-KA*
FABRYKA MYDLA I SWIEC
WARSZAWA, OKOPOWA 15,

POLECA SWE WYROBY W NAJLEPSZYCH GATUN-
KACH: MYDLO DO PRANIA, MYDLO 'I'OALET_OWE_

PROSZEK DO PRANIA, SWIECE PARAFINOWE, SWIE-
CE STEARYNOWE, POKOST.
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PIERWSZEJ POMORSKIEJ WYSTAWY
ROLNICTWA IPRZEMYSLUw GRUDZIADZU

DZIAL MORSKI OBEJMUJE:
MARYNARKE HANDLOWA, WOJENNA, HANDEL ZA-
MORSKI, RYBOLOWSTWO MORSKIE 1 FIZJOGRAFIE

WYBRZEZA MORSKIEGO.

FABRYKA CUKROW
SPECJALNOSC LANDRYNKI 1 KARMELKI
NADZIEWANE W NAJLEPSZYM GATUNKU

M. KOCZWARSKI | M. RAMIERSKI

W WARSZAWIE,
AL. JEROZOLIMSKIE 19, TELEFON 170-64.

PIERWSZA W KRAJU WYTWORNIA
ORAZ SKLAD PRZYBOROW DO

RYBOLOWSTIWA
Bracia SZENBERG

WARSZAWA, MIODOWA
TELEFON 207-83.




Siedzq od lewej. B. Lazarkdwna,
m. £odzi, L. Pfeifer, Ed. Romocki;

certy orkiestr na placach i w ogrodach
micjskich, bezplatna publiczna akademja
w sali Rady Miejskiej, bezplatne odczyty
i wyklady o morzu polskiem we wszyst-
kich kinach, poprzedzone odpowiedniemi
filmami morskiemi, koncerty lotne najwy-
bitniejszych sil artystycznych oraz usil-
na propaganda idei Ligi.

Tydzien Bandery bedzie zakoficzony
gremjalng wycieczka czlonkéw nad pol-
skie morze. Zarzad Ligi zwrocil sig do
kuratorjum szkolnego z prosba o oglosze-
nie konkursu dla uczniéw i uczenic V]I
klas szkol okregu lodzkiego nu temat:
.Znaczenie morza dla panstwowoéei pol-
skiej”,, Zarzad Ligi przygotowal 33 na-
grody za najlepsze wypracowania, W
czem conajmniej 10 w postaci bezplatne-
go trzydniowego udzialu w wycieczce
dnia 14 czerwca r. b.

Joko najblizsza impreze organizuje za-
rzad lrzydniowa wycieczke w okresie
Zielonych Swiat, o ograniczonej liczbie
uccestnikow, Koszty przejazdu wyniosa
20 zlotych na osobe, przyczem zarzad po-
czyni odpowiednie przygotowania, celem
dania dobrego i taniego utrzymania tak,
7e ogélny koszt udzialu wyniesie okolo
40 zlotych.

W Tygodniu Bandery, ktéry odbedzie
sie dn. 7—14 czerwca r. b., po raz pierw-
szy przyjmie udzial formujacy sie pluton
reprezentacyny, zlozony z czlonkow Od-
dzialu L. M. R. we wlasnych uniformach

Zapisy do tego plutonu oraz zdlosze-
nia udzialu w Lidze, jak réowniez w naj-
hlizsze] wycieczce przyjmuje sekretarjat
Oddzialu Ligi we czwarlki i poniedzial-
ki od godz. 7—10 w lokalu p-zy ulicy
Piotrkowskiej 92, oficyna poprzeczna,
parler.

Z ODDZIALU L.M.R. W M:LEJOWI
W dn. 25 kwietnia r. b. na proshe Mile-
jowskicgo Oddzialu L, M. R. kap. Rost-
kowski wyglosit w Lublinie w siedzibie
szkoly handlowej przy ul. Bernardynskiej
odczyt p. t. . Marynarka handlowa". Pan

B. Grajnert,
stojq St. Dowbdr,

ZARZAD ODDZIALU L. M. i R. w LODZL

J. Lewszecki,

gen.
St. Cianciara, L. Korpes,

Rostkowski nakreslit historje usilowan
polshich w stworzeniu wlasnej floty han-
d owei jak na Baltyku, tak i w czasach
rozbiorowych na morzu Czarnem, trudno-
$ci stwarzane przez Gdansk, przedstawil
stan obeeny i projekty w najblizszej
przyszlosci oraz koniecznosé rozwoju floty
handlowej w przyszlosci, o ile Polska ma
sta¢ s'e panstwem zdolnem do zycia, po-
teznem i nie oplacajacem haraczy olbrzy-
michobcym, a najczeéciej wrogom. Piekny
ten i nadzwyczaj przejrzysty odezyl, wy-
powiedziany ze swada i bardzo inleresu.
jaco. zgromadzil spory zastep sluchaczy-
przewaznie jednak ucznibw szkoly han-
dlowe;j.

Dnia 26 kwietnia w gimnazjum pan-
stwowem im. Sb. Staszica p. inz. Aleksan-
drowicz mial wyklad dla miodziezy szkol-
nej o budowie modeli yachtow. Oddzial
Milejowski zobowiazal sig dostarczy¢ gim-
nazjum Staszica paru kopij planéw mo-
delu yachtu, wedlug kiérych uczniowie
mogliby przystapi¢ do budowy modeli.
Nalezy tu z calym uznaniem zaznaczyc
patrjolyczne stanowisko dyrektora gim-
nazjum im. St. Staszica p. Tulodzieckiego.
ktéry juz od kilku lat umie rozbudzaé
w swoich wychowankach zainteresowanie
do spraw morskich, dwukrotnie nadsylal
na konkursy ¢wiczenia wyzszych klas na
tematy morskie a obecnie goraco popieta
budowe modeli yachtéw i ulatwia uczniom
te sprawe, dajac im do dyspozycji dzie-
sigé warsztatéw stolarskich szkolnych
wraz ze wszystkiemi potrzebnemi narze-
dziami. Jest to tem chwalebnieisze, Ze
naogél sprawy morskie sa niedoceniane
przez naszych pedagogéw. kiedy np. bu-
dowa modeli statkéw jest obecnie w Niem-
czech wprowadzona do szkél, jako ezesc
sléjdu, To tez Niemcy krokami olbrzyma
wracaja do swego przedwojennego tonazu,
a u nas og6t stucha o sprawach morskich
z poblazliwym uémiechem, jak o czems
bardzo odleglem.

E. Z.
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M. Dienstl—Dagbrowa
red. Cz. Gumbkowski, i red. M. Tarlowski.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

i M 3 —y

(prezes), A. Riewski, b. prezydent

Oddzial Milejowski zlozyt 100 zi n.
podirzymanie wydawnictwa .Morze .

UCHWALA RADY LIG] MORSKIEJ I
RZECZNEJ W SPRAWIE UMOWY
HANDLOWEJ POLSKO-NIEMIECKIEJ
W DZIALE ZEGLUGI SRODLADOWEJ.
Rada Ligi Morskiej i Rzecznej powzigw-
szy wiadomosé o loczacych sie obecnie
ukladach z Niemcami, w sprawie zawar-
cia umowy handlowej w dziale zeglugi
éradladowej, zbadala wszechstronnie
przedmiot toczacych si¢ obecnie roko-
wafi zeglugowych i na posiedzeniu w
dniu 11-go maja b. r. przyjela jednomysl-
nie nastepujaca uchwale:

Rada Ligi Morskiej i Rzecznej zwa-
ZYWSZY:

1) #ze¢ Polska juz obecnie posiada sze-
roko rozgaleziong sie¢ izglownych drog
srodladowych, przecinajaca kraj caly
wzdluz i wszerz, a liczacq zgora 5000 km.
uzytecznej diugosci,

2) ze, jakkolwiek otrzymana po zabor-
cach polska sieé drég érédladowych jest
z winy tych zaborcéw celowo nierozwi-
nieta, a tabor s-odladowy stosunkowo
nieliczny, niemniej polska zegluga érod-
ladowa ma wszelkie naturalne i wyjatko-
wo korzystne dane do wszechstronnego
rozwoju,

3) ze polska sie¢ kolejowa, mierzaca
okolo 17.000 klm. jest w stosunku do po-
trzeh kraju bardzo szczupla, przyczem
komunikacja kolejowa wogole jest z na-
tury rzecza drozsza od komunikaciji wod-
nej, specjalnie dostosowunej do priewo-
zu tadunkow masowych,

4) ze nalezyty rozwéi zeglugi érédlado-
wej jest dla Polski szczegolnie wazny,
jako podstawa rozwoju Zycia gospodar-
czego Kraju w czasie pokoju,

5) ze nalezyty rozwoj zedlugi érodlgdo-
wej jest bezsprzecznie jedna z zasadni-
czych podstaw skutecznosci obrony kra-
jowej w czasie wojny,




6) 7e wobec braku u$wiadomienia szer-
szego ogolu spoleczenstwa, a w wielu
wypadkach i czynnikéw rzadewych, racja
samego bytu Polski wymaga, aby jej Ze-
gluga $rodladowa byla stale otaczana co-
najmniej taka sama staly opieka, jak to
ma miejsce w Niemczech, i aby temsa-
mem mogla ona chociaz czesciowo do-
rownac¢ sgsiedniej zegludze niemieckiei,

7) ze wszelkie dopuszczanie jui obec-
nie obcokrajowcéw do uprawiania swe-
mi statkami o popedzie wlasnym zeglugi
na naszych wodach srédladowych nie
stworzy bynajmniej warunkéw. zdrowe)
konkurenciji, ale natomiast zniszczy pol-
ska zegluge érodladowa w samym za-
rnaku jej istnienia,

8) ze nawet chwilowa korzyéé pewnej
dziedziny zycia gospodarczego przez tak
liberalne wpuszezenie Niemcéw na wo-
dy polskic bedzie sprzeczng z interesem
ug:‘;ﬁmpuﬁstwowvm. bo ta jednostron-
na korzyéc bedzie pelaczona z upadkiem
polskiej zeglugi érodladowej, z ktérego
si¢ ona potem nie diwignie,

9) ze ograniczenie ruchu statkéw éréd-
ladowych o wlasnym popedzie do punk-
téw granicznych jedynie jest technicznie
z latwoécia wvkonalne,

10) ze posiadamy dostateczna ilogé ho-
lownikéw do obslugiwania transportéw
wodnych, idacych od i do granicy na No.
teci i na Warcie, zaé obecne wpuszcze-
nie dwdch holownikéw niemieckich do
obslugiwania polskiej Warty az do Po-
znania wydaje sie by# przedwezesnem a
szkodliwem uprzedzeniem wynikéw umo-
wy zeglugowej polsko - niemieckiej przez
wojewddztwo poznanskie,

11) 2e, o ile polskie przedsiebiorstwn
zeglugowe uwazalyby za nierentowne dla
siebie, narazie, podstawianie juz w punk-
tach granicznveh swych holownikéw do
berlinek, idacych z Niemiec, a to ze
wzgledu na J:tocza.tkuwo staby ruch, to
w tym wypadku rzad posiadathby wystar-
czdjace srodki do zalatwienia tej sprawy
w duchu dla Kraju korzystnym, a to dro-
g3 odpowiedniego nakazu, skierowanego
do tego z towarzystw zeglugowych, kio-
rego sam jest akecjonariuszem i ktdremu
wogole okazuje wydatna pomoe,

12) ze naturalnym punktem ujécia i
przyjecia polskiego cksportu  wzglednie
importu jest i winien byé Gdansk, Gdy-
via i Tezew, a nigdy zaborczy, politycz-
no-gospodarezy kierunek poteznych Nie-
miec, t. j. w zadnym wypadku Szczecin,
Hamburg lub Brema,

13) 2e wolnoséé zeglugi polskiej na rze-
ce Odrze jest nam juz wyrainie zawaro-
wana przez art, 341 Traktatu Wersal-
skiego, przez jej umiedzynarodowienie i
przeto nie nasuwaja si¢ zadne obawy co
do przeszkod w ewentualnych dazeniach
naszej reglugi w tym kierunku,

14) 3¢ zawieranie jakichkolwiek do-
datkowych uméw w postaci ugody o Ze-
gludze ¢radlagdowey, celem jakoby wzmoe-
nienia i uprawnienia nasze] pozyeji na
Odrze kosziem jakichkolwiek ustepstw
z nasze) strony bylaby stwierdzeniem
przez sumych niemocnosci tego wlaénie
Traktatlu Wersalskiego, moeg nlorege zmar-
twychwstula Polska stanela, a ktéry
Niemcy systematyeznie staraja sie pod-
kopat,

15) ze przed jakiemkolwiek przystapie-
niem do umowy zeglugowej z Niemcami
winni oni przedewszystkiem spelni¢ przy-
jete na sie wobec nas zobowiazania.
ujete postanowieniem art. 339. Tr. Wers.,
a dotyczace wydania nam czesci taboru
rzeki Odry, przyznanego nam decyzjg

: AAT
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MSZA SW. NA STATKU SZKOLNYM ,LWOW" PRZED JEGO
OSTATNIM WYJAZDEM.

arbitra Ligi Narodéw, w wysokosci 4660
HP holownikéw i 40,300 ton berlinek,

16) ze przed jakiemkolwiek przystapie-
niem do umowy zeglugdowej z Niemcami
winni oni udzieli¢ nam dobrowolnie pra-
wa przejazdu z Polski do Polski po War-
cie i Noteci, i to na analogicznych zasa-
dach tranzytowych, jak to ma miejsce w
tranzycie poprzez Polske z Prus Wschod
nich do Niemiec,

17) ze wogéble nizdopuszczalny jest ta-
ki sposéb rozwigzywania zagadnien go-
spodarczych, ktoéry zaréwno wéréd lud-
noéci wlasnej jak i po przeciwnej stro-
nie utrwalalby mn:emanie o organicznej
nierozerwalnodei  gospodarczej Poznafi-
skiego i Pomorza z Niemecami, a ktére to
mniemanie byloby bardzo grofne dla
spoistodci i bytu politycznego paristwa,
dajac Niemcom jak najsilniejszy atut w
ich dazeniach do zniany granie,

18) ze ustosunkowanie sil Polski i Nie-
miec na polu zeglugi érédladowej przed-
stawia sie dzié, w wyniku stuletniej, ce-
lowej a zgubnej dla nas polityki zabor-
ciw, jak 2 do 100, i e w tych warun-
kach ze strony Polski na przyjecie zasa-
dy calkowitej wzajemnosci bylaby oczy.
wistym absurdem,

Rada Ligiprzyszita downio-
s ku, ze warunkiem przystaoienia Polski
do uktdéw o zegludze $rédladowej win-
no byé:

a) aby Niemcy przedewszystkiem zo-
bowigzaly si¢ do zagwarantowania cig-
glosei ruchu z Polski do Polski na od-
cinkach Warty i Noteci, przecietych gra-
nica i lo na takich samych zasadach, ja-
Kie Polska przyznala Niemcom w myél
Konwencji Paryskie! w ruchu tranzyto-
wym miedzy Prusami Wschodniemi a
reszta Niemiec,

b) aby Niemcy zobowigzaly sie nastep-
nic do wvkonania w okreslonym i to mo-
zliwie predkim terminie postanowier Tr.
Wers. ujetych w art. 339, a dotyczacych
oddania Polsce czeéei taboru plywajace-
go z rz, Odry, juz przyznanego Polsce de-
cyzig arbitra z ramienia Ligi Narodéw.

ze umowa o zeglvdze srodladowe), ma-
jaca stanowic czesé oddlre] umowy han.
dlowej migdzv Polska a Niemcami winna
byé oparta na zssadach wzajemnosci,
lecz wylacznie i jedynie w zakresie o-
bjektow plywajacych bez wlasnego pope-
du, z wyraznem wykluczeniem kabotazu,
oraz  z bezwzglednem wykluczeniem
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winszezania obcokrajowych holownikéw
do wnetrza Kraju poza teren graniczno-
celny, jak niemniej z zupetnem wyklucze-
niem wszelkich mozliwych naruszefi juz
istniejacycl postanowien miedzysojusz-
niczych o tranzycie.

REZOLUCJA. Rada Ligi Morskiej i
Rzecznej po wystuchaniu referatu p. dr.
JozefaBorowika o widokach rozwoju ry-
bactwa morskiego w Polsce i biorac pod
uwage, ze

1) panstwo polskie wraz z dostepem
do morza vzyskalo moznosc i prawo eks-
ploatacji terenéw migdzynar dowych w
celu polowu ryb i uczestniczenia w bo-
gactwach morza, skad inne panstwa czer-
pia 1 i p6l miljarda rocznie,

2) udzial Polski w rybolowstwie na
morzu pbinocnem przyczyni sie do wzro-
stu bogactwa narodowego i jednoczeénie
dostarczy doskonalego i taniego pokarmu
szerokim masom ludnodci,

3) dotychezasowa produkcja ryb w Pol-
sce pokrywa tylko drobna czeéé zapo-
trzebowania, wskutek czego sprowadza
si¢ ryby morskie z zagranicy, placac rocz-
nie nawet przy obecnej minimalnej kon-
sumcji juz 40 miljonéw zlotych.

4) rozwo6j rybactwa morskiego wzmoc-
ni niezawodnie stanowisko Polski jako
paistwa morskiego i przyczyni sie do
wzmozenia te¢tna Zycia gospodarczego na
naszem wybrzezu.

Uwazazazagadnienie pierw-
szorzednego znaczenia ogél-
nopanstwowego jak najrych-
lejsze powolanie do izycia
przedsiebiorstwa polowu ryb
na morzu Pélnocnem z baza
w Gdyni.

Wobec tego jednak, Ze przedsiebior-
stwo takie, w przyszlosci bezwzglednie
rentowne, w pierwszym okresie swego ist-
nienia bedzie mialo do przezwycigzenia
bardzo wielkie trudnofci organizacyine,
oraz czynna konkurencje niemiecka, bez
wydatnej pomocy i opieki ze strony Rzadu

owstaé i istnie¢ by nie moglo, Rada Ligi
orskiej i Rzecznej uchwalila zwrécié sie
zgoracym apelem do cial ustawodawczych,
sfer rzadowych i samorzadowych o jak
najdalej idgce poparcie inicjatywy pry-
watnej w kierunku rozwoju ryboléstwa
morskiego, szczegblnie za$§ stworzenia
rzedsiebiorstwa polowu ryb na morzu
olnocnem.



Oplata pocztowa ulszczona ryczattem.
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POLECAJA;

WYKWINTNE CZEKOILADKI I .CUKRY -
DESEROWE, CZEKOIL.ADE, KARMEI KI,
PIERNIKI, '"HERBATNIKI I WAFLE.

IPRZETWORY OWOCOWE,
KONSERWY Z JARZYN.

SPECJALNIE POLECAMY

MLECZNE GATUNKI CZEKOLAD.

Przedplata rocznie 4 zl, pojedydczy numer 50 gr. Cena ogloszes: '/, str. 250 zl. — '/, — 150 2L, '/, — 100z}, %/, — 60 =zl

Przypominamy o odnowieniu prenumeraty na i_?__25 _rak. !
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