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TRESC NUMERU:
towarzystw okretowych' — Tadeusz Stecki;
7. Polskie statki pasatersko-salonowe—B. Bu
na Baltyk

5. Padstwowe prrzedsigbiorstwo
8. Podréz ksigeia de Conti do Polski—St. Frank ki
12. Jok sehuner ,lskra® przybyl = Anglii do Polski? — T. &8;
15, Manewry floty Stanéw Zjednoczonyeh — Jézef Boreyka:
17. Piekno jaru dniestrowego oraz begata kronike i dzial oficjalny.
RYSUNKOW W TEKSCIE.

He: 11. Pierwszy nit — Wiadyslaw Wolski;
W. W. 14, Warunki przyieia do Oficerskiej Szlkoly Mar, Woj, w 1927 r;
towarzystw okretowych przed wojng;
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1, Nowy okres—J, Usziemblo; 2. Na peloe morze, czy koto brzegow?- -Morjusz Zeruski; 3, Flagi sygnalowe
J2etluga Polska"—H. T; 6. Obecny slan niemieckiej marynarki handlowej—Stan

J. Rummel; 4. Subwencje dla polskich

9. Z dzi

ika marynarza— Tadeusz Stecki; 10, Lodz

13, Nasza marynarka wojenna podcz
16. Subwencje dla prywatnych

N. O W Y

Stoimy wobec nowego okresu
prac Ligi, Pierwszy—to byla agita-
cja, budzenie ducha morskiego
w Polsce, budzenie s$wiadomosci,
7e flota, to nie zbytek, lecz ko-
niecznosé panstwowa, Zze zegluga
jest istotnie niezbedna.

Wytrwale, zwolna szlismy pod
tym wzgledem od zwycigstwa do
zwyciestwa. Na Ligi naradach u-
stalono koniecznos¢ budowy portu
w Gdyni, na jej posiedzeniach
przyszliémy do przekonania, Ze
zaczatki floty narodowej winny
powstaé kosztem rzadu, Dzi$ i jed-
no i drugie stalo sie¢ faktem. Jest
port, sa floty zaczatki. Chodzi o
dalszy jej rozwoj.

Pierwszy okres prac Ligi wy-
magal zapalu i umilowania spra-
wy — drugi wytrwalosci i wiedzy
fachowej przedewszystkiem. Nie
wolno zaniecha¢ w nim propagan-
dy, nie wolno ustawaé¢ w szerzeniu
ducha morskiego — wyrasta jed-
nak caly szereg innych doniostych
zadan, o ktérych wspomnie¢ wy-
pada.

Sprawa morska jest sprawa po-
lityczno - gospodarcza. Nie moze
by¢ dla nas obojetng kwestja pew-
nosci i trwalosci naszego dostepu
do morza. W szeregu poprzednich
numeréw p. Rummel o$wietlal
istote naszej walki o Baltyk i uza-
sadnial konieczno$¢ posiadania
ujscia Wisty., Utrwalié¢ to posiada-
nie jest jednym z kardynalnych na-
szych celéw, o ktérym ani na
chwile nie mozemy zapominac.
Utrwalenie stanu posiadania, to
wzmozenie gospodarcze wojewodz-

twa pomorskiego, wzmozenie za-
sobnoéci calego pogranicza z
Gdaniskiem, Prusami Wschodniemi
i Litwa. Na tem polu spotkamy nie-
jednego sprzymierzefica. Zwiazek
Obrony Kresow Zachodnich, In-
stytut Baltycki, Tow. Czyteln Lu-
dowych, Zwigzek Uniwersytetéw
Regionalnych, Macierz Szkolna, a
dalej kétka rolnicze, spoéidzielnie
wszelkiego rodzaju i towarzystwa
miejscowe — oto z kim wypadnie
nam skoordynowaé prace, iS¢ ra-
mie w ramie,

Najwiekszy nacisk polozy¢ wy-
padnie na zwrécenie wigkszej uwa-
gi na sprawy gospodarcze, na stu-
dja nad niewyzyskanemi bogac-
twami tych okolic. Tu bowiem
znajdziemy odpowiedZ na pytanie,
w jaki sposéb podniesé te okolice
i nada¢ im moc promieniowania.

Szczeg6lng uwage zwrocic trze-
ba na dwa miasta — na Tczew i
na Gdynig. Tczew winien juz w
najblizszym czasie sta¢ sie potegz-
nym oérodkiem przemystowym. Tu
moze by¢ przerabiane drzewo spla-
wiane Wista., Tczew jest ponadtio
do$é blisko morza i portu Gdan-
skiego, by rozwina¢ znakomicie
rzeznie i przetwornie migsa na
eksport. Nie od rzeczy bedzie za-
znaczyé, ze wszelkiego rodzaju
ograniczenia i szykany, stosowane
przez Gdanisk wzgledem polskiego
wywozu, znakomicie ulatwia nam
prace. Na te korzystne warunki
rozwoju Tczewa winna Liga zwra-
caé nieustannie uwage kol zainte-
resowanych, winna podnosi¢ przed-
siebiorczoéé prywatna i zmusi¢ ja
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do tego, by stworzyla tu ostoje pol-
skosci zaréwno gospodarcza jak i

polityczna.
Gdynia rosnie. Rozrost jej ato-
li — szybki stosunkowo— nie po-

stepuje bynajmniej w tem tempie,
jakiego wymaga interes Panistwa.
Ostatnio rzad nadal temu miastu

szereg doniostych  przywilejow.
Przedsiebiorstwa wszelkiego ro-
dzaju, zwolnione od podatkow

czesciowo lub w calosci, znajda
tam niewatpliwie $wietne warun-
ki rozwoju. Liga musi to spopula-
ryzowaé. Z drugiej jednak strony
trzeba sobie zdaé sprawe z tego,
7e miasto to musi stana¢ nietylko
na podstawie przywileju lecz
wysitkiem tworczym calego naro-
du.

Zlozyc¢ sie na nie musza wszysi-
kie miasta i gminy Polski, Pod tym
wzgledem czeka nas praca olbrzy-
mia. Po ustaleniu potrzeb porto-
wego miasta, specjalnie powolana
do tego komisja musi okresli¢, co
i ktére miasto, co i jaka gmina
winny teraz zrobi¢. Kazdy budy-
nek publiczny, kazda latarnia miej-
ska musza znalez¢ fundatora z po-
érod samorzadéw. Szkoly, prze-
mysl, handel, tramwaje i koleje-
wszystko musi by¢ wciggniete do
pracy. Wtedy dopiero rozwoj Gdy-
ni bedzie zapewniony, a szybkosc
tego rozwoju przynajmniej w przy-
blizeniu odpowie interesom naszc-
go narodu.

W dziedzinie gospodarczej czeka
nas olbrzymia praca pobudzenia
izb handlowych i przemyslowych
do pracy nad rozwojem wWywozu.
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Alandzkie? Gdzie droga naszego przy-
szlego Gerbaulta?

Dzié kwestje te wydaja nam si¢ wat-
pliwe, nie zdajemy sobie bowiem spra-
wy, ze podroz w niewielkiej nawet o-
dzi wzj‘luz brzegu, usianego portami,
chociazby nie wiem jak diuga, jest
w gruncie rzeczy podroza z Gdyni do
Zopot, powtorzona tylko pe wielekroé.
Odbedzie si¢ ona zawsze w dobra po-
gode, gdyz pogode na kilka godzin da
sig przewidzieé¢ i ,przeskoczy¢” swoj
etap bez koniecznodci stawienia czola
burzy. Kolo brzegéw w pogode peino
jest zawsze lodzi zaglowych, dlacze-
gozby wérod nich i nasza nie mogla
sie znalezé? Zwlaszcza, jezeli brzeg
zastoni nas od wiatréw na danem mo-
rzu dominujacych.

FLA

Od dawien dawna statki porozumiewa-
ly si¢ pomiedzy soba zapomoca flag.

Nie zwazajac na olbrzymie postepy w
dziedzinie radjotechniki, sygnaly flagowe
pozostaja dotychczas w szerokiem uzy-
ciu.

Zasada sygnalizacji — jest kombino-
wanie flag sygnalowych, kiorych ilogé od-
powiada iloéci liter alfabetu, przyczem
kazda kombinacia flag odpowiada pew-
nemu frazesowi lub pojeciu. Oprécz tego
zapomoca pewnych kombinacyj moina
podaé wszelkie stowo lub pojecie. Kaz-
da flaga sygnalowa jest oznaczona jedna
z litery alfabetu i kombinacje tych liter
figuruja w ksiedach sygnalowych — =z
rownoleglem wskazaniem ich znaczenia.
Sygnaly sa jedno, dwie, trzy i wigcej fla-
gowe,

Kazda marynarka wojenna posiada
swoj specjalny kod flagowy, znajdujacy
sie na okrecie pod odpowiedzialnodcig
jego dowddey i stanowiacy tajemnice.

T

Inaczej rzecz si¢ ma z Gerbaultem
prawdziwym.

Ten w diugiej, lub nawet tylko dluz-
szej, podrozy napewno spotka sie z wy-
zwaniem morza i walke bedzie musial
rzyjaé. A wynik walki na ostre jest
oterja, Dawid nie zawsze zwycieza
Goliata. Raz mu sie to udato. Od sily
charakteru i sprawnosci Gerbaulta za-
lezeé¢ bedzie, czy bedzie on swa po-
droz dalej na powierzchni morza od-
bywal, czy tez wzorem Verne'owskie-
go ,Nautilusa" reszte jej, t. j. 20 tys.
mil zechce odbyé pod woda.

Dwoch zdan w tej kwestji niema.

Z jakiegokolwiek punktu widzenia
sprawe bedziemy rozpatrywali, czy z
punktu widzenia wychowawczego —
wyrobienia tezyzny ducha i ciala, pro-
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pagandowego, ambicji narodowej, kto-
ra nie powinna nam pozwoli¢ na wy-
raz lekliwogci i liczenie na obca po-
moc, czy wreszcie politycznego, azeby
statki nasze, przybyle z za morza, ob-
cym ludziom pokazaé, odpowiedZz mo-
ze byé jedna:

Na pelne morze!

O wlasnych silach, nie ogladajac si¢
na niczyja pomoc od brzegu, nie szczg-
dzac siebie, w trudzie, chiodzie, a cze-
sto i glodzie, gdy morze rozhula sig
na dobre — najdalej od brzegow, na
pelne morze!

Taki powinien byé¢ cel naszego, sta-
wiajacego pierwsze swe kroki, yach-
tingu, tam winny sie¢ zwrécié oczy na-
szych Argonautow sportowego zeglar-

stwa, MARJUSZ ZARUSKI
SPAT

GI SYGNALOWE

Zapomoca tych sygnalow moga sie po-
rozumieé tylko okrety wojenne danego
pafstwa,

Jednoczeénie istnieje system t. zw. kod
sygnaléow miedzynarodowy, zapomocg
ktérego moga sie porozumiewaé pomie-
dzy soba i ze staciami brzegowemi stat-
ki wojenne i handlowe wszystkich naro-
dowogci, Nalezy nadmieni¢, ze dana kom-
binacja flag ma jedno i to samo znacze-
niec we wszystkich jezykach. Z tej raciji
wszystkie panstwa [(oprécz Polski) po-
siadaja ksiazki sygnalowe kodu miedzy-
narodowego, drukowane we wlasnych jg-
zykach.

Kazdy statek handlowy posiada swoj
znak — kombinacje flag wyrazajacych je-
go nazwe. Moze ja podniesé, schodzac
lub wychodzac z portu, przy spotkaniu
sie z innemi statkami, przechodzac obok
latarni morskich, ktére odnotowuja dzied
i dodzine przejécia statkéw. W ten spo-
s6b mozna stwierdzié, gdzie przechodzil

Fol. XiPecherski

Pierwsze podmuchy wiosny w zatocejPuckiej .

3

dany statek i gdzie go widziano po raz
ostatni.

Statek, chcac sie porozumiet z innym
statkiem lub brzegiem zapomoca kodu
miedzynarodowego, podnosi na maszcie
razem ze swojg bandera znak kodu mieg-
dzynarodowego — trojkatna flage biala
z pionowemi pasami czerwonemi. Jak tyl
ko ten sygnal spostrzega, ten, do kldrego
on jest skierowany, podnosi te samg fla
ge, lecz trzyma ja nieco nizej, az poki
sygnal nie zostanie odeyirowany. Po od
czytaniu sygnalu flaga kodu dociada sig
do miejsca, co wskazuje, ze sygnal zro-
zumiano.

Statek, podchodzac do portu, wzywa
sygnalem pilota. Jeéli potrzebuje wegdla
lub wody, daje o tem réwniei znac od
powiedniemi sygnalami. Wchodzac do
portu, czesto podejmuja na maszcie znak-
flage kompanji, do ktorej stalek nalezy,
i flage kraju, z ktérego przychodzi. Zwla
szcza to sie przestrzega na statkach pa
sazerskich.

Jesli statek ma chorych na burcie, lub
przychodzi z portu, w ktérym sa epide-
mje, jest podejmowana flaga zolta, ktora
moze byé¢ spuszczona dopiero po doko-
nanej inspekeji przez wladze zdrowia.

Jedli na statku sa lub byli chorzy, sta-
tek podlega kwarantannie.

Dopéki na statku jest podniesiona ta
zolta flaga, statek nie moze mieé zadnei
komunikacji z brzegiem. _

W dziefi opuszczenia portu statek po-
dejmuje flage P, t. zw. ,blue Peter”, gra
natowa flage z bialym prostokatem na
érodku, Wiadze portowe, widzac te flage,
przygolowuja sig do wykonania formal
noéci zwiazanych z odejsciem statku.

Statek, przyjmujacy lekkopalne mate-
rjaly — podejmuje flage czerwona.

W czasie uroczystosci lub w specjalne
swigteczne dni statki iluminuja sig fla-
gami sygnalowemi, podejmujac je zwia-
zane jedne z drugiemi od wierzcholkéw
maszt do burt, lub do dziobu i rufy.

W morzu ubiér galowy statku stano
wia tylko bandery narodowe, podniesione
na wierzcholkach masztow.

Dla porozumienia si¢ w nocy statki
uzywaija sygnalow §wietlnyech zapomoca
specjalnych migawkowych lamp na ma
szlach, z zachodem slonca zas kazdy pa
rowiec w ruchu jest obowiazany miec
ustawowe ognie — bialy na przodzie, a
iesli jest to stalek wigkszy, drugi bialy
ogieft na tylnym maszcie, pozalem czer-



Musimy przeprowadzi¢ caly sze-
reg studjow gospodarczych, rozwi-
na¢ nasze stosunki z zagranica, a
wreszcie wyméc na rzadzie roz-
winigcie sieci konsularnej na kra-
je dalekie. Zywiol polski rozsze-
rzyl sie na Swiat caly. Pelno nas
w Afryce, Azji, Australji — otéz
chodzi o zmobilizowanie wszyst-
kich sil twérczych, rozproszonych
po kuli ziemskiej, celem rozwinie-

cia ekspansji Rzeczypospolitej i
tam, gdzie zorza pélnocna sie mie-
ni — i tam gdzie... pieprz rosnie,

Tu zahaczaja sie nasze interesy o
niezmiernie doniosla dzialalnosé¢
Polskiego Tow. Emigracyjnego,
z ktérem wejsé w bliskie porozu-
mienie i wspoldzialaé jak najéci-
slej jest poprostu nieodzowna ko-
niecznoscia,

Do dziedziny prac gospodar-
czych nalezy sprawa rybacka. Nie-
stety, pod tym wzgledem jestesmy
zacofani zupelnie, Dwa lata temu
zredukowano wydzial rybacki w
ministerstwie rolnictwa. Przywré-

cenie go, rozbudzenie inicjatywy
w kierunku zakupu statkéw ry-
backich, podjecie polowéw na
wielkiem morzu az do tawic Islan-
dji lezy w obrebie naszego ra-
mu na najblizsza przyszloéé. Nie
tylko propagande, ale czynn z
wspbéludzial w pracach naukowyc
na ten temat, podjaé trzeba w
znacznie szerszym zakresie, niz
dotad.

Nie moze byé obojetnym dla nas
i ruch turystyczny, Te dwa okre-
ty pasazerskie, jakie posiada Ze-
gluga Polska moga — a wiec po-
winny rozwiezé wycieczki nasze
do stolic: Szwecji, Danji, Lotwy,
Estonji, Finlandji, Norwegji. Rze-
cza Ligi jest zorganizowanie tych
wycieczek w ten sposéb, by jak
najszerszy ogét mégl w nich wziaé
udzial, by przyniosly one jak naj-
wiecej pozytku wie{k.iei idei mor-
skiej,

Wydawnicza i naukowa dzialal-
nos¢ — to nieomal karta nieruszo-
na. Mlodziezy naszej marynarskiej
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brak najniezbedniejszych podrecz-
_nikéw, Brak pop zacyj, brak
materjalu dla sfer przemystowych
i handlowych. Dzi§ jeszcze nie do-
starczy tego wszystkiego przed-
siebiorczosé ksiegarska, musi tu
w to duzo inicjatywy i duzo pracy
wlozyé Liga.

W tym krétkim rysie dzialalno-
$ci nie wolno zapomnieé jeszcze o
jednej sprawie — o koniecznodci
zorganizowania polskiej podrozy
dookola ziemi. Rzuci¢ pomost po-
rozumienia pomiedzy Polska a
wszystkiemi portami $wiata — to
koniecznoé¢ gospodarcza — to
sprawa honoru naszego. To bedzie
czyn glosniejszy na tle szarych, co-
dziennych wysitkéw, pelnych ciez-
kiego znoju, pelnych udreki i za-
wodéw,

Jestesmy pionierami. Niejedna
przeciwnosé spotkamy na drodze
Ale $wieci nam wielka idea—Pol-
ski morskiej,

Ku niej dazymy.

A, Uziemblo
MT

NA PELNE MORZE, CZY KOLO BRZEGOW?

Jezeli mowa o stosunku spoleczefi-
stwa do morza, to, co u nas obecnie
si¢ dzieje, mozna poréwnaé do roz-
bicia szyby okiennej w dusznej, cia-
snej izbie. Wszystkie oczy, wszystkie
mysli zwrécily sie nagle w kierunku
wybrzeza; ludzie powolani i niepowo-
fani pragna budowac¢ stocznie, tworzyé
przedsigbiorstwa zeglugowe, kupowaé
okrety, jakakolwiek praca wreszcie
przyczyni¢ sie do rozwoju zeglarstwa
polskiego. Wszystkim im nalezy zy-
czy¢ najlepszego powodzenia, jakkol-
wiek z gory twierdzi¢ mozna, ze nie
wszyscy je osiagna, przedewszystkiem
dlatego, iz nie wszyscy znaja sie na
morskiej rzeczy. Niech wszakze ida
i czynia, poniewaz wszyscy razem stoi-
my zaledwie u poczatkéw wielkiej na
tem polu pracy.

rzedzie poczynani naszych, obok
rozwoju marynarki handlowej i wo-
jennej ze wszystkiemi ich nadbudow-
kami w postaci portéw, stoczni, do-
méw handlowych, agentur i t. p. urza-
dzeni, obok tych prac urzedowych nie-
jako, ktérych koniecznosé zadnej nie
ulega watpliwosci, wysuwa sie na
pierwsze miejsce sprawa zblizenia na-
szego, tak zasniedzialego w ladowem
zyciu, spoleczensiwa do morza, za-
rowno z cala jego krasa jak i sza-
rzyzng ciezkiej pracy codziennej.
usimy w spoleczenstwie stworzyé
atmosfere morza, zmusi¢ poprostu je
oddychaé morskiem powietrzem, ktore
powinno dosiegaé tatrzanskich i kar-
packich szczytow. Minister Komunika-
cji w dobrze zrozumianym interesie
Pafistwa ma wdzieczne zadanie ula-
twienia calej Polsce podrozy nad i na
morze, azeby uwierzyla Ona wreszcie,

Ze morze istnieje naprawde, a przez
istnienie swe wplywa na cene bulki,
ktéra obywatel Jej zjada na éniada-
nie. Liga Morska i Rzeczna pod tym
wzgledem moze znakomicie przyspo-
rzyé Panu Ministrowi klopotéw, kté-
rych w tym zakresie, oby mial jaknaj-
wigcejl

Jednym z wielu skutecznych spo-
sobéw zaznajomienia spoleczeristwa
z morzem jest amatorskie Zeglarstwo.
Zwiemy je pospolicie yachtingiem, ze-
glarstwem sportowem. Jest ono do-
skonalym érodkiem propagandowym,
o wiele skuteczniejszym od stowa zy-
wego, a tem bardziej drukowanego.
Nalezy pamietaé, ze kazdy taki ze-
glarz-amator, ktéry choé raz weia-
gnal do pluc swoich slone powictrze
pelnego morza, promienieje ta sola na
cale swe otoczenie i mimowoli chwale
morza rozglasza, Bardzo malo znaj-
dzie sie takich, ktorym morska choro-
ba do tego stopnia zmysly pomiesza,
ze sklonni beda utozsami¢ dwa tak
rozne pojecia, jak morze i morska cho-
roba.

I tu jesteSmy u poczatkéw pracy,
jakkolwiek sprawiedliwosé nakazuje
zaznaczy¢, ze wyprzedzila ona urze-
dowe poczynania zeglarskie o blisko
trzy lata; bowiem Yacht-Klub Polski,
ktory morska bandere sportowa, jako
towarzystwo, pierwszy u nas rozwinal,
powstal juz w r. 1924 i walczy do-
tychczas z biernoécia spoleczefistwa.
Lordowie nasi, chociaz maja pienia-
dze na konie, polowania i wyjazdy
zagranice (koleja), boja sie jeszcze
cenne swe zycie chwiejnym fluktom
powierzaé; nie maja jeszcze ambicji
posiadania obok automobilu wlasne-
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go yachtu w Gdyni, chociazby dlatego,
azeby od czasu do czasu na pokla-
dzie jego urzadzié przyjecie dla za-
proszonych gosci. I na to czas przyj-
dzie, trzeba tylko zaczekaé. Lordo-
wie calego éwiata nie sg sklonni do
pionierstwa. Tymezasem bez nich mu-
simy bandera polska na morzach po-
wiewaé,

Bardzo szybko natomiast rozwija
si¢ u nas zeglarstwo na malych wo-
dach.

I tu stajemy wobec pytania, zawar-
tego w tytule: czy kierunek tego ze-
glarstwa jest dobry?

W szeregu artykuléw staralem sie
udowodni¢, ze te drobne poczynania
zeglarstwa sportowego nie moga za-
spokoi¢ ambicyj i potrzeb spoleczen-
stwa w dobie obecnej. Spéznilismy sie
o kilka wiekéw. Dlatego nie czas dzi-
siaj na proby, badania, namysty: na-
lezy odrazu krok wielki uczynié.

Skok z brzegu na pelne morze! Za-
miast 20 joli rzecznych, lepiej jest
sprawi¢ jeden yacht pokladowy dla
podrézy za morze. Kapitanowie sie
znajda, jak réwniez paru doswiadczo-
nych zeglarzy, reszte za§ zalogi morze
w kilka dni zeglarstwa, tak nieskom-
plikowanego, jak na yachcie, nauczy.

Nie bedziemy si¢ wowezas spierali,
co z punktu widzenia sportowego, pro-
pagandowego, wychowawczego (tezy-
zny) i politycznego dla nas jest lep-
sze: podréz z Gdyni do Zopot, z Zo-
pot do Gdanska, z Gdanska do Kolo-
brzegu i tak dalej etapami do Pilawy,
Klajpedy, Polagi, chocby do samego
Petersburga, (obecnie grodu Lenina),
czy wprost przez morze np. na wyspy



Dom p. Radike w Gdyni, na ulicy 10 lutego,

gdzie miesci si¢ na parterze skromne

biuro ,Zeglugi Polskiej". Przed domem, na drzewcu, w te dni, gdy w porcie znaj-

duje sie stafek przedsiebiorstwa,

jest podnoszona flaga.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl rvi‘r‘\.‘!'\_r.s\r\i-‘.

Cala te prace zdolano wykona¢ na
czas. Okrety handlowe polskie w mo-
mencie, gdy przyszly z Francji do
Gdyni, byly juz zakontraktowane, biu-
ro przedsigbiorstwa mialo juz swoj lo-
kal, a jego personel zaglebil sie po
lokcie w prace. Byl to pomyslnie zda-
ny egzamin, a zarazem dobry progno-
styk na przyszloé¢,

Dzi¢ dyrekcja .Zeglugi Polskiej”
jest juz w statym kontakcie z rozne-
mi centrami handlowemi Europy pol-
nocnej. Trzyma reke na pulsie, azeby
zdobywa¢ dla swych okretéw mozli-
wie najkorzystniejsze tadunki. Impo-
nujaca wiazka listow, upstrzonych naj-
rozmaitszemi stemplami pocztowemi,
stanowi codzienna poczte poranna.
Pozatem nadchodzi dzien w dzieri
w roznych porach kilkanaécie, a czasa-
mi kilkadziesiat depesz. Telefon z
Gdanska dzwoni co chwila. Oto ze-
wnetrzne oznaki tego zywego kontaktu
ze $wiatem.

Kontraktowanie ltadunkéw odbywa
sie czefciowo w Gdarsku, czeSciowo
w Londynie (drzewo), czeSciowo w
Sztokholmie i w Kopenhadze (wegiel).
Dyrekcja przedsigbiorstwa jest w sta-
lym kontakcie z najpowazniejszymi
maklerami w Gdansku, ktérzy o kaz-
dym posiadanym ladunku natychmiast
jej komunikuja. Jesli warunki sa do-
godne, ladunek kontraktuje sie w

Gdzmi.

dawaloby sie, ze zakontraktowanie
ladunku jest czynnoscig bardzo prosta
i nieskomplikowana. Tymczasem tak
nie jest. Z chwila, gdy dochodzi do
porozumienia miedzy przedsigbior-
stwem a instytucja czy osoba, korzy-
stajaca z jego uslug, nastepuje spisa-
nie odpowiedniego kontraktu w jezy-
ku angielskim, ktéry w zeglarstwie
jest jezykiem miedzynarodowym. Kon-
trakt taki spisywany jest na wielkim
drukowanym formularzu, w ktérym
drobiazgowo wymienione sa wszelkie

obustronne warunki. Nastepnie ladu-
nek jak i okrety same nalezy na kazda
podréz ubezpieczyé, przeprowadzic
cala korespondencije z odnoénemi por-
tami, firmami i t. d. W rezultacie tej
Eisaniny pozostaje w aktach przedsie
iorstwa caly tom kilkucentymetrowy
korespondenciji.

Tyle strona techniczna kontrakto-
wania, Jesli. chodzi o polityke prze-
wozowa, jaka przedsiebiorstwo upra-
wia, to w pierwszym rzgdzie dazeniem
jego i staraniem jest wspolpraca z pol-
skim eksportem. Chodzi o to, aby
eksporterzy nasi, korzystajac z prze-
wozu towaréw swych polskimi okre-
tami, sprzedawali je nie loco fabryka,
czy loco wybrzeze, ale loco zagrani-
ca. Zyski ich beda wowczas znacznie
wieksze niz obecnie.

Dyrektor zarzqdzajgcy paristw. przeds
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Niewatpliwie nasze wielkie firmy i
organizacje wywozowe zacina korzy-
sta¢ z ustug okretow ,Zeglugi Pol-
skiej" tak, jak to dyktuje im wlasny,
dobrze zrozumiany interes. Na ekspor-
cie naszym przestanie si¢ bogaci¢ ob-
cy posrednik. A jednoczesnie rozwinie
sie w Polsce wlasciwy handel morski,
gdy w Londynie, w Sztokholmie,
w Kopenhadze, czy w Rotterdamie
powstanie szereg przedstawicielstw
polskich firm, ktore wejda z tamtej-
szemi rynkami w bezposrednie sto-
sunki.

wZegluga Polska” rozpoczela swa
prace w najtrudniejszym okresie. Mie-
siace zimowe Pprzynoszg najwieksza
podaz okretow handlowych, stad
frachty sa stosunkowo nizkie. Stan ta-
ki trwa zwykle do kwietnia, t. j. do
chwili ustapienia lodéw z poélnocnej
czeéci Baltyku. Wowcezas okrety han-
dlowe bardziej sie rozpraszaja po
roznych portach i frachty zwykle ida
w gore. Dlatego ,Zegluga Polska™ za-
wiera narazie krotkie tylko kontrakty,
nie wiazac sie na diuzszy okres. Mi-
mo to ma stale zapewnione tadunki na
kilka tygodni naprzod. Ciekawe jest,
7e mimo, iz bandera polska w $wiecie
handlowym jest prawie nieznana, zy-
skala ona sobie wstepnym bojem
powszechne zaufanie. Przyczynito sig
do tego znacznie punktualne wywia-
zywanie si¢ z kontraktow od samego
poczatku dzialalnodci przedsiebior-
stwa.

Jedna podroz naszych okrgtow han-
dlowych przynosi przecietnie nastepu-
jacy fracht brutto: drzewo z Gdanska
do Anglji czy do Francji 1200 — 1300
funtow szterlingow, wegiel 700 — 900
funtow szterl. Dzi§ frachty pokrywaja
tylko koszty wilasne przedsigbiorstwa,
tacznie z asekuracija.

7 chwila jednak, gdy razem z wio-
sng przyjdzie zwickszony popyt na
statki, to spodziewana jest poprawa
sytuacji pod tym wzgledem. Wowczas

,Zegluga Polska” p. Juljan Fummel



wony ogiefi na lewej burcie, zielony na
prawej. Zaglowce nie nosza bialych &wia-
tel.

Te ognie daja moznosé statkom orjen-
towa¢ si¢ co do ich wzajemnej sytuaciji
i w len sposdb unikaé spotkania.

Niezaleznie od potrzeby porozumiewa-
nia sig, caly ten system flag i innych sy-
gnaléw posiada wysoka wartoéé wycho-
wawcza, przyzwyczajajac marynarzy do
sposirzegawczosci i szybkiedo orjentowa-
nia si¢ w sytuacji, co jest jednem z naj-
wazniejszych wymagan stuzby morskiej.

Marynarz powinien widzieé wszystko,
co sie dzieje na morzu. Nic tak si¢ nie
msci na morzu, jak brak spostrzesawczo-
sci i nie dodé szybkie reagowanie na sy-
tuacje, ktéra moze sie zmieniaé literalnie
w oka mgnieniu.

Wyzej zostaly ujete w najbardziej ogol-
nikowej formie gléwne zasady uiywa
wania bander i flag. O tym obszernym te-
macie-jgzyku i symbolice flag moznaby
bylo powiedzie¢ jeszcze bardzo wiele, ale
dobrze bedzie, jesli zapamigtamy sobie to,
co bylo o tem powiedziane wyzei,

Jezyk flag powstal na morzu i na mo-
rzu zostal sprecyzowany. Dlatego tez
uzywanie flag na ladzie podlega tym sa-
mym zasadom miedzynarodowym, co i

utwam‘e flag na morzu.

kazdym razie nalezy pamietaé, ze
kazda flaga, oraz sposéb jej wywiesze-
nia ma swoje¢ znaczenie i z tej racji nic
tak nie razi Europejezyka orjentujacego
sie w jezyku flag, jak niewlasciwe podije-
cie flagi, co czasem moze zupelnie spa-
czy¢ sam cel jej podjgcia.

JULJAN RUMMEL

SUBWENCJE DLA POLSKICH TOWARZYSTW OKRETOWYCH

Jak wazna role w zyciu gospodar-
czem kazdego kraju odgrywa wlasna
marynarka handlowa $wiadczy przy-
klad Anglji, ktora, majac deficytowy
bilans w roku 1925, pokryla go nad-
wyzka 30,000,000 funtéw szterlingow,
dzieki wplywom, osiggnietym przez
wlasnag marynarke handlows.

Tak s$wietny rezultat Anglja za-
wdziecza temu, Ze, nie patrzac na wie-
lowiekowa hegemonje na morzach, nie
przestawala i nie przestaje popierad
wlasnej marynarki.

Nietylko Anglja, ale wszystkie inne
panstwa nie szczedza wydatkow na
powickszenie swojej floty handlowei.
Niemcy, utraciwszy po Traktacie Wer-
salskim wigksza czesé swojej floty
handlowej, robia kolosalne wysitki,
aby znow uchwycié tréjzebiec w swoje
rece. Wlochy, w obliczeniu na dalsza
przyszlo§¢, otaczaja szczegolna pie-
czofowitodcia swoja marynarke, wi-
dzac w tem dobry interes.

Polska stawia dopiero pierwsze kro-
ki w tej branzy. Nie posiadamy perso-
nelu, obeznanego z handlem morskim,
a czeka nas konkurencja z towarzy-
stwami zeglugowemi, posiadajacemi
wszystkie dane, ktérych my narazie
jeszcze nie mamy. Dotyczy to glow-
nie sil maklerskich. Dobrze postawio-
na maklerka, jest jednym z najwaz-
niejszych czynnikéw dobrego prospe-
rowania towarzystw zeglugowych,

Nie sztuka pusci¢ do stawu zarybek,
tylko w tem, Fs':by mogl on dobrze sie
w stawie rozmnazaé. Nabylismy kilka
statkéw, jako zaczatek przyszlej flo-
ty handlowej, utworzywszy panstwo-
we przedsigbiorstwo zeglugowe pod
nazwa ,Polska Zegluga" i prawie réw-
noczesnie utworzylo sie drugie przed-
sigbiorstwo, juz prywatne: ,,Wisla —-
Baltyk". Bank Gospodarstwa Krajo-
wego projektuje utworzenie linji ze-
glugowej do morza §rodziemnego. Aby
wszystkie juz powstale towarzystwa
mogly sie rozwijaé, a projektowane
jeszcze powstawaé, musimy otoczyé je
taka opieka, jaka zegluga handlowa
otoczona jest w innych panstwach,
a nawet wigksza, poniewaz nie po-
siadamy rutyny w tej branzy.

Z doéwiacf:;.enia wiemy, ze tylko to-
warzystwa okretowe, utrzymujace re-
gularne, stale linje, przewozace pocz-
te, pasazerow i cenne fadunki, ze stala
klijentela, cieszace sie wyrobiong opi-
njg w dlugoletniej pracy, i po wiek-
szej czeSci otrzymujace subwencje
pafistwowa za przew6z poczty, lub za-
wijanie do portéw, dla danego pani-
stwa waznych pod wzgledem politycz-
nym czy handlowym, daja swoim
akcjonarjuszom dywidende powyzej
5 — 10°%. Towarzystwa zeglugowe,
uprawiajace t. zw, dzika zegluge, nie
daja wiecej jak 3 do 5%, Jest to do-
stateczne w krajach o niskiem opro-
centowaniu kapitalu, ale nie u nas,
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ddzie kapital, bez zadnego wysitku ze
strony posiadacza, przynosi mu 15 —
e

Ustawa z dnia 25 listopada 1925 ro-
ku o popieraniu polskiej zeglugi han-
dlowej morskiej przewiduje premje:
od przebiegu dlugoéci przebytei drogi
wodnej, od iloci przewiezionego la-
dunku do Polski i z Polski, za od-
wiedzanie portéw, wskazanych przez
Rzad, za utrzymanie regularnych rej-
séw, przez zwolnienie od podatkéw
i t. d. Tak szeroko zapowiedziania
pomoc Rzgdu dla zeglugi morskiej, po-
winna byla daé szerokie pole dla pry-
watnej inicjatywy. Dotychczas jednak
rezultatéw prawie zadnych nie dala.
Dlaczego taﬁ jest? Bo ustawa ta jest
ogélna, ramowa, nic konkretnego nie
zawiera, nie przewiduje wysokosci pre-
mij. Dopéki kupiec, czy kapitalista,
nie bedzie wiedzial czarno na biatem
na co moze liczyé w swojej kalkula-
cji handlowej, sprawa ta nie ruszy
z miejsca,

Bez poparcia rzadowego, i to na sze-
roka skale, marynarka nasza nietylko
nie moze sie rozwijaé, ale nawet egzy-
stowaé. Pozostawiona sama sobie nie
uniknie losu ,Sarmacji" i ,Bialego
Orfa”, A jak na tem ucierpi, nie mé-
wige juz o stronie materjalnej, strona
moralna naszej akeji na morzu, lepiej
nie myséleé.

TADEUSZ STECKI.

MAGEMAR

PANSTWOWE PRZEDSIEBIORSTWO ,ZEGLUGA POLSKA”

Tam, gdzie wérod nadbrzeznych pia-

skow i torfowisk, wyrasta jakby z pod

ziemi polskie miasto portowe Gdynia,
znajduje sie siedziba pierwszego w
Polsce na powazng skale zakrojonego
przedsigbiorstwa zeglugi morskiej.
Dyrekcja  panstwowego przedsie-
biorstwa ,Zegluga Polska"” ulokowala
sie na ul. 10 lutego, biegnacej od toru
kolejowego do ,,.Domu kuracyjnego".
Pieé¢ malych pokoikow w schludnej i
ladnej willi, w tym lokalu 8 urzedni-
kow (razem z dyrektorem przedsie-
biorstwa, ktorym jest — jak wiado-
mo — p. Juljan Rummel, b. dyrektor
Ligi Morskiej i Rzecznej) stanowi nie-
jako mézg calego przedsiebiorstwa.

Notatki prasowe przyniosly juz sze-'

reg informacyj o pracy pieciu rzado-
wych okretow handlowych. W ciggu
blizko 3 miesiecy swej dzialalnosci
kilkakrotnie juz pruly one swemi dzio-
bami fale Baltyku i morza Pélnocne-
go, po kilka razy przechodzily przez
kanal kilonski, laczacy dwa morza, po
kilka razy zawijaly juz do roznych
portéw. Nie pisano jednak dotychczas
o0 pracy, jaka musi spelniaé kierownic-
two przedsigbiorstwa, azeby zapewni¢
swym okretom fadunki, a z nimi odpo-
wiednie zarobki. Od zabiegliwoséci, wy-
trwalosci, punktualnosci i szeregu in-
nych zalet tego kierownictwa zalezy
przyszlos§é calego przedsiewziecia.
Dzialalnoé¢ dyrekeji ,Zeglugi Pol-
skiej" zaczela sie jeszcze na diugo
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przed uroczystoscia podniesienia ban-
der na zakupionych okretach, ktéra sie
odbyla w Gdyni w dzien Trzech Kroli.
Chodzito o to, azeby daé okretom
odrazu powazng prace.

Trzeba bylo zaczynaé wszystko od
poczatku, wszystko dopiero tworzyé.
Angazowanie personelu na zakupione
okrety zbieglo sie ze staraniami o la-
dunki dla tych okretéw. Trzeba bylo
szuka¢ zaréwno lokalu na pomie-
szczenie biur przedsigbiorstwa, jak i
samego personelu biurowego. A jedno-
czeénie nalezalo opracowaé¢ podstawy
organizacji wewnetrznej przedsiebior-
stwa, wej§¢ w porozumienie z réznemi
firmami maklerskiemi, z towarzystwa-
mi asekuracyjnemi i t. d.it. d.




Dziat frachtowy ,Zeglugi Polskicj". na cze-
le ktdrego sloi p. K Rothert. Co chwi-
la dzwoniq telefony i przynoszq depesze
z réinych kraricéw $wiata, stad wydawane
sq dyspozycje statkom i regulowany jest
ich ruch. Na fotografji widzimy na lewo
p. Marnkowskiego pomocnika kierownika
dziatu, za§ na prawo p. Kazimierowskiego,
ktéry zajmuje si¢ klarowaniem stalkéw.

okrety ,,Zeglugi Polskiej" powinny da¢
nawel pewien nieznaczny czysty zysk.
Warunki, w jakich pracuje personel
dyrekcji przedsiebiorstwa, sa bardzo
ciezkie. Sklada sie na to mnéstwo
przyczyn., Przedewszystkiem obecne
urzadzenia Gdyni nie odpowiadaja
jeszcze potrzebom miasta portowego.
Na kazdym kroku trzeba borykaé sie
z trudnoéciami, gdzie indziej niespo-
tykanemi. Polaczenie telefoniczne i te-
legraficzne Gdyni ze §wiatem jest zle.
Dobre byloby moze ono dla zwyklego
miasteczka powiatowego, ale nie jest
odpowiednie dla miasta portowego.
Pod tym wzgledem jest duzo jesz-
cze do zrobienia. Wdzigczne pole do
pracy posiada w tej dziedzinie obecny
minister poczt i telegralow, p. Mie-
dzifiski. Péjdzie on niewatpliwie za
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przykladem panéw ministrow: Kwiat-
kowskiego i Romockiego, i réwniez ze
swej strony przyczyni si¢ do rozwoju
naszej pracy na morzu.

Czem jest telefon i telegraf w zy-
ciu wspolczesnem, zwlaszcza w Zyciu
handlowem, nie trzeba dowodzi¢. By-
toby to wywalanie otwartych drzwi.

Tymczasem polaczenie telefoniczne
Gdyni z resztqa kraju jest wprost
okropne. Z Warszawg mozna rozma-
wia¢ przez telefon z trudem. Z cen-
trami przemystowemi Polski niema
polaczenia telefonicznego wcale.

Telegraf funkcjonuje rowniez nie-
sprawnie. Depesze do Gdyni przycho-
dza o 6 godzin pozniej, niz do Gdan-
ska, W tych warunkac{l porozumiewa-
nie sie z firmami maklerskiemi, do-
starczajacemi fadunkéw, jest mocno
utrudnione, a tymczasem o wyzyska-

wZegluga Polska". Inspekfor mechaniczny
p. Jezierski | seﬁrefarx Dyrekeji p. W.
uthis.

niu korzystnego ladunku decyduje nie-
raz jedna godzina.
Charakter czynnosci dyrekeji ,Ze-

Buchalterja . Zeglugi Polskiej”. Stoi gldw-
ny buchalter p. Tokarski.

glugi Polskiej” wymaga stalego —
przynajmniej narazie — kontaktu z
Gdafiskiem. Jedynym srodkiem loko-
mocji, jakim dotychezas przedsigbior-
stwo rozporzadza, jest kolej. Ponie-
waz niepodobna przy zalatwianiu sze-
regu spraw traci¢ czas na oczekiwanie
na pocigg, przeto dyrekcja przedsie-
biorstwa radzi sobie w ten sposob, ze
lacznikiem miedzy nig a Gdanskiem
jest urzednik, ktéry posiada swéj pry-
watny motocykl i na nim jeidzi w
sprawach stuzbowych do Gdanska.
Klopotéw jest zatem wciaz jeszcze
wiele. Dopiero zczasem, gdy port gdyii-
ski uzyska caly szereg dalszych inwe-
stycyj,/ to i praca naszych przedsie-
biorstw zeglugowych, ktére réwniez
w przyszlosci niewatpliwie powstana,
bedpzie duzo latwiejsza. ,Zegluga Pol-
ska" jest pierwszym pionierem w pra-
cy polskiej na morzu. Jej doswiadcze-
nie bedzie nauka dla innych przedsie-
biorstw, ktére po niej przyjda i obok
niej zechcg pracowadé. & "

OBECNY STAN NIEMIECKIE] MARYNARKI HANDLOWE]

W pierwszych latach powojennych
polityka niemieckich przedsiebiorstw
zeglugowych ograniczala sie jedynie do
odbudowy swej floty i odzyskiwania
dawnych sfer dzialalnosci, utraconych
wskutek wojny. Jednak juz w roku
1923 z powodu inflacji stawki frach-
towe zaczely gwaltownie spada¢, a
konkurencja  przedsiebiorstw zagra-
nicznych, subwencjonowanych przez
ich rzady, spowodowala dla niemiec-
kiej marynarki handlowej sytuacje na-
der krytyczng. Jedynem mozliwem
wyjsciem bylo wykorzystanie w naj-
wyzszym stopniu  wlasnego tonazu
bez angazowania narazie nowych ka-
pitalow. Polityka ta zostala aprobo-
wana prawie przez wszystkie niemiec-
kie przesigbiorstwa zeglugowe i zna-
lazla swéj wyraz we wspolnem utrzy-
mywaniu i obslugiwaniu zamorskich
linij okretowych, wspdlnym rozkla-
dzie jazdy, wspélnej propagandzie i
reklamie i posunela sie nawet do
utrzymania wspdlnych agentur okreto-
wych oraz biur werbunkowych i sta-
tystycznych. Jedynie brak porozumie-
nia co do wspdélnych plandéw rozbudo-
wy floty stal na przeszkodzie, by
wszystkie niemieckie przedsiebiorstwa

okrgtowe staly sie faktycznie wspol-
nota administracyjna (Betriebsgemein-
schaft).

Sytuacja obecna szczegblniej wy-
magalaby takiego sciéle zakre§lonego
planu na przyszloéé, ze wzgledu na
to, ze juz rok 1925 przyniést nie-
mieckiej zegludze handlowej znaczna
poprawe w ruchu pasazerskim, a rok
ubiegly réwniez i w stawkach frach-
towych (eksport wegla).

Ta przypuszczalna polityka powin-
na bylaby zostaé skierowang ku dal-
szej rozbudowie floty. Tymczasem nie-
mieckiej Zegludze handlowej brak za-
rowno planéw w tym kierunku jak
i §ci§le okreflonego planu rozwinie-
cia wogéle swej dzialalnosci, Przez
brak tej stalej linji rozwoju na przy-
szloéé, niemiecka zegluga hancﬁowa
wystawiona zostala na rézne wplywy
tak ze sfer handlowych jak i kapita-
listycznych, czego najlepszym dowo-
dem jest zawarta pod koniec wrzesnia
fuzja Hapagu z Deutsch-Australische
Dampfschiffahrt - Gesellschaft i De-
utsche Dampfschiffahrt - Gesellschaft
Kosmos, dokonana jedynie w intere-
sach kapitalu, a nie w czystym intere-
sie zeglugi. Geneza tej fuzji siega cza-
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sow inflacji, gdy ciezki przemyst
(Lothringen Konzern) przejal wiek-
szoéé akeyj , Kosmosu'. Pod wplywem
tego koncernu doszlo do stworzenia
wspoélnoéei intereséw miedzy , Kosmo-
sem" i ,Deutsch-Austral-Linie". Pa-
kiet tych akcyj dostal sie w r. 1925
w rece Jakoéba Goldschmidta, kie-
rownika Darmstidter i National Ban-
ku, prowadzacego w tym czasie kon-
sorcjum, ktére likwidowalo koncern
Stinnesa. On tez pokierowal tg likwi-
dacja w ten sposéb, ze flota Stinne-
sa zostala przydzielona dwém wyzej
wymienionym przedsiebiorstwom ze-
glugowym,

tedy juz powstalo niebezpieczen-
stwo dla Hapagu i Norddeutscher
Lloydu w postaci powstania potezne-
go konkurenta, dazacego ponadto do
zlaczenia sie z towarzystwem okreto-
wem ,Bremer-Hansa”. Skoro wiec
Goldschmidt zaoferowal obecnie pa-
kiet tych akcyj towarzystwu ,,Deutsch-
Austral-Kosmos", Hapagowi pod tym
naciskiem nie pozostalo nic innego
jak akcje przyjaé, gléwnie ze wzgledu
na obawe konkurencji ze strony flo-
ty Stinnesa, obslugujacej te same co
i on linje.




Celem przeprowadzenia tej tranzak-
cii anag podwyzszyl we wrzeéniu r.
b. kapital zakladowy o 55 milj. R. M.
t. j. do 130 milj. R. M. i uchwalil wy-
mieni¢ akeje ,Deutsch-Austral”, i
. Kosmos" na swoje w stosunku 1 do
1. W konsekwencji tego w skiad ra-
dy nadzorczej Hapagu weszli po raz

jerwszy przedstawiciele finansjery

rlifiskiej w osobie Goldschmidta,
a rowniez i przedstawiciele ciezkiego
przemysiu niemieckiego.

Fakt ten jest tembardziej charak-
terystyczny, ze dotychczas hambur-
skie sfery zeglarskie byly zamknigtym
i niedostepnym, &cisle lokalnym, kla-
nem.

Przez te fuzje sklad niemieckiej ma-
rynarki handlowej stal sie bardzo pro-
sty, gdyz zredukowal si¢ do dwuch
grup: Norddeutscher Lloydu, jako

lownego przedsigbiorstwa Bremy -—i

apagu, jako przedsigbiorstwa Ham-
burga.

Stosunek sil obu tych koncernow
jest nastepujacy:

Hamburg-Amer. Linie:

Hapag: 524634 B.R. T.
Deutsch Austral: 109.472 {
Kosmos: 98.634 it
Hugo Stinnes-Linie: 146,270 o

Razem: 879.010 B, R. T.
czyli 28,4°/, calego niem. tonazu.

Norddeutscher Lloyd:
Lioyd: 423519 B.R.T.
Roland: 143.749 7
Hamburg-Bremer-Afri-
ka-Linie: 26.459 "
Horn: 19.329 o
Razem: 613.056 B.R. T.

czyli 19,7°/y calego niem. tonazu.
Obydwa koncerny dysponuja zatem
48,1/, calego niemieckiego tonazu.
Poza niemi pozostaly jeszcze jako sa-
modzielne przedsigbiorstwa:

w Bremie:

Bremer-Hansa 230.000 B. R. T.
Neptun-Reederei ~ 42.948 i
w Hamburgu:

Hamburg-Siidame-

rika 152,568 B. R. T.
Deutsch-Ostafrika-

Linie 50.893 7
Weermann-Linie 43.684 =

Wyzej podana fuzja Hapagu juz
dzisiaj stala sie¢ powodem pewnej kon-
kurencji z Norddeutscher Lloydem,
czego dowodem sa przerwane per-
traktacje w sprawie prowadzenia
wspolnej dzialalnoéci oraz, zdaje sig,
bedzie bodicem do nowej fuzji i to
Norddeutscher Lloydu z Bremer Han-
sa.

W dzisiejszym stanie Hapag po fu-
zji jest najwickszem przedsigbior-
stwem okretowem na $wiecie, gdyz
przewyzszyl swym tonazem nawet to-
warz. ,Britisch Industeam Navi%gtiun
Co", dysponujace 759.000 B. T. R.
Wéréd koncernéw zeglugi handlowej
stoi Hapag na 6 miejscu, jak to wyni-
ka z nastepujacych cylr:

Koncern T.10.

okolo 2.350.000 B.R. T.
Koncern Royal Mail

okolo 1.750.000 B.R. T.
Koncern White Star

okolo 1.250.000 B.R. T.
Koncern Cunard

okolo 1.156.000 B.R. T.
Koncern Ellermann

okolo 1.152.000 B.R. T.
Hapag 879.000 W
Koncern Turness 677.000 "

Norddeuscher Lloyd 613.000 i
Wobec stalego wzmacniania si¢ nie-

mieckich przedsigbiorstw okretowych
pod wzgledem finansowym, dzigki osz-
Poniiej 5—10
BANDERA: 5 lat l lat
w e
Niemey 399 208
Anglja 23.7 28.0
Holandja 239 29,1
Norwegja 209 . 346
Francja 20,4 299
Danja 19.1 283
Wiochy 17.8 25,0
Szwecja 174 225
Japonija 92 44,0
34 75.6

St Zi.A.P

Dobre interesy i zaufanie do rozwo-
ju przedsiebiorstw okretowych byly
powodem do stalej zwyzki ich akcyj
na gieldzie. Najwigksza zwyzke wyka-
zaly akcje \leoermann Linie, ktore
skoczyly w tym okresie z 68 na 135,
potem akcje Ostafrika-Linie z 70 na
132, Flensburger Dampfer Co — z
41,5 na 72, Hansa — z 143 na 230,
Kosmos-Linie z 138 na 210, Austral-
Linie z 138 na 201, Hamburg-Siid. —
127 na 173, Norddeutscher Lloyd z
1445 na 173,25, w koficu za$é akcje
Hapagu — ze 150 na 181,25.

a rentownos¢ niemieckich przed-
siebiorstw okretowych w roku ubie-
glym wskazuje w szczeg6lnosci ruch
pasazerski. Ruch ten wykazal w I pél-
roczu r. ub, znaczng zwyzke w porow-
naniu z r. 1925, W okresie tym liczba
podréznych wraz z emigrantami wy-
jezdzajacymi z Bremy i Hamburga
wynosila 66,975 oséb, w tem 26,227
cudzoziemcow. Z ogoélnej ilosci pasa-
zer6w podrozowale I-a klasa —
8.127 osob, 11-a — 19.971, érednia —

czednoéciom, osiagnigtym wskutek
przeprowadzenia racjonalizacji w ad-
ministracji, moga one zwalcza¢ sku-
tecznie zagraniczne przedsigbiorstwa
w portach niemieckich. W ostatnim
kwartale b. r. zostaly zwiniete w Ham-
burgu stale linje okretowe nietylko
Cunard Line i White Star Line, lecz
réwniez i Canadian Pacific Line. Nie-
mieckie towarzystwa moga zwalczaé
obca konkurencje tem latwiej, ze
dysponuja stosunkowo najmlodsza, a
co za tem idzie, najnowsza technicznie
flota, jak to wynika z nastepujacego
zestawienia wieku okretow:

. 10—15 15—20 20—25 Ponad
lat lat lat 25 lat

oo e a4t & e h
9.1 8.2 9.3 13,7
17.6 11,6 10,4 88
238 13.1 6.6 3
12.5 10,7 9.6 14 By
16,4 11.6 10.8 109
16,5 6.6 12,3 17,2
9,0 117 12,5 24,0
10,2 10,8 8.1 315
B9 75 9.1 21,3
79 4.4 3.9 54

1.893 i I1I-a — 36.984.

Oprécz tego przyjechalo do Ham-
burga i Bremy Fi II klasa — 19.406
o0sob, 3-a klasg 18.563 osab.

Korzystna sytuacja na rynku frach-
towym wplynela réwniez na pomysl-
ny rozwaj niemieckiej zeglugi ,dzi-
kiej", ktéra przed wojna poprostu pa-
nowala na morzu, po wojnie za§ zu-
pelnie upadia. Liczba unieruchomio-
nych okretow wzrastala z miesiaca na
miesiac, gdyz niskie [frachty nie po-
zwalaly na podjecie zadnych przewo-
zow. Dopiero angielski strajk weglo-
wy dal jej mozno§é do ponownego,
choé bezwarunkowo chwilowego, roz-
winiecia dzialalnosci. Jednakze kon-
junktura dla niemieckiej zeglugi ,dzi-
kiej" musi ustaé razem z likwidacja
strajku angielskiego, gdyz nie ma ona
tyle sil, by mée skutecznie konkuro-
waé z zegluga regularng, pozostawia-
jaca jej tylko te interesy, ktorych
sama dla jakichkolwiek badZz przy-
czyn nie chce podjaé.

STANISLAW KOSKO

Holownik, ciggnacy lichter z weglem.
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POLSKIE STATKI PASAZERSKO-SALONOWE

Stocznia gdariska. Szkielety dwdch
na zamdéwienie rzqdu polskiego.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

W dniu 13 wrzeénia 1926 r. p. Minister
Komunikacji, w imieniu Rzadu Polskie-
go, podpisal umoweg ze stocznia gdanska
na budowe dwoch statkdéw pasazersko-
salonowych,

Poniewaz za kilka miesigcy statki te
beda uruchomione i w ciagu lata beds
kursowaly po Zatoce Gdanskiej, a nawet
stuzyly do dalszych wycieczek po Balty-
ku, wskazanem jest podaé tutaj w glow-
nych zarysach opis tych pierwszych pol-
skich statkéw pasazerskich i ogélnie za-
znajomié nasze spoleczefistwo z ich bu-
dowa,

Obydwa statki sy jednakowych wymia-
row, a mianowicie beda posiadaly diu-
gos¢ najwickszgq 53,65 mtr, szerokosé
926 mtr.,, wysoko$é¢ korpusu 3,85 mtr.,
zanurzenie okolo 2,6 mtr., wypornosé
przylem okolo 550 ton. Maszyna parowa
potréjnej ekspansji o sile 650 koni da
moznosé statkowi rozwijaé szybkogé 12
wezlow, t. j. przeszlo 22 klm. na godzine.

Omawiane statki pasazerskie beda stu-
zyly dla przewozu duzej ilosci pasazerow
na stosunkowo krotkich dystansach po
Zatoce Gdanskiej. Waéwezas liczba pasa-
zerbw mna jednym statku moZe wynosi¢
750 os6b, przyczem dla wszystkich prze-
widziane sq miejsca siedzace w salonach
i na otwartym pokladzie. Statki te moga
jednak byé réwniez uzyte do parodnio-
wych wycieczek po Baltyku. Beda mogly

wowezas przyjmowac¢ na poklad okolo
100 pasazerdw.
Oprocz  tych wlasciwoéci budowane

statki odpowiadaja réwniez ogélnym wy-
maganiom, polegajagcym na osiggnieciu:
1} dobrych wlasnoéci morskich: 2} bez-
pieczenstwa na morzu; 3) nalezytego wy-
zyskania pomieszczen statku; i 4) udzie-
lenia mozliwych wygod pasazerom.
Dobre wlasnosci morskie statki posia-
da¢ beds dzigki wybraniu odpowiednich
dla nich wymiaréw, znacznej wysokosdci
burty ponad linja wodna i wystarczajacej
statecznoéci i zwrotnoéci, Zanurzenie
statkéw ograniczone zostalo gltebokoscia
portéw w Helu i w Jastarni, dokad te

okretdw pasaierskich, budowanych
Zdjecie z dnia 10.I1. 1927]r.

statki beda zachodzily w ruchu pasazer-
skim, obslugujacym Zatoke Gdanska.
Przy rozpatrywaniu zachowania sie
statkébw w morzu Baltyckiem, przewidu-
je sig, ze przy spotykanych falach, i przy
sztormie o sile wiatru 8 — statek bedzie
sig wahal na strony po 15" — 20°, Liczba
jednak dni sztormowych w Baltyku, we-
dlug danych, opartych na dlugoletnich ob-
serwacjach, wynosi¢ moze rocznie okolo
35, z tego zima 12 dni, wiosng 7, latem 5
i jesienig 11 dni, Lalem panujg na Bal-
tyku przewainie wialry nieprzekraczaijg-
ce 3 — 4" i tworzgce nieduze fale. Z po-

aacd

wyZszefo mozna przypuszezaé, ze plywa-
nie temi statkami po Baltyku letnig po-
rq nie bedzie uciatliwe dla pasazeréw,

Szezegélna uwaga przy budowie rozpa-
trywanych stalkéw jest zwrécona na za-
pewnienie bezpieczefistwa podréznych.
Korpus statku jest specjalnie mocno i
szczelnie budowany, wedlug najwyiszej
klasy, stosowanej do statkéw, przezna-
czonych dla plywania po morzach Bal-
tyckiem i Pélnocnem, Wodoszezelne
przegrody statku sg lak rozmieszczone,
ze w razie przebicia burty, statek pozo-
slaje na powierzchni wody. Wobec tego,
iz nie jest wykluczone uzycie obydwu
statkéw réwniez i w porze zimowej, prze-
widziane jest wzmocnienie korpusu
statku na plywanie jego w wodach, po-
krytych lodem,

fowne rysunki korpusu statku, a row-
niez kotléw i maszyn, sporzadzone przez
stocznig, przed wypuszczeniem ich do
warsztalu sa podwdjnie sprawdzane —
raz przez fachowéw Towarzystwa Klasy-
fikacyjnego, pod kiérego nadzorem stat-
ki si¢ budujg, a ponadto przez nadzér,
wyznaczony specjalnie przez wladze pol-
skie. Materjal, uzyty do budowy, jest
najlepszego gatunku, podlega on spraw-
dzaniu i prébie na moc i wylrzymatoéé,
Budowa na stoczni statku réwniez jest
kontrolowana przez wyzej wymienione
instytucje; wodoszczelne przegrody, cy-
lindry maszyn, kotly po ich wykonaniu
sq wyprobowane odpowiedniem ciénie-
niem, Nadzér i kontrola budowy statkéw
trwa az do catkowitego ich wykonczenia,
i dopiero po ukoficzeniu wszystkich ro-
bot, kazdy statek jeszcze raz poddany
bedzie szczeglowym ogledzinom i pré-
bom. Tylko po zadowalniajacych wyni-
kach, otrzymajq ome $wiadectwa i pra-
wo wyjécia w morze.

Bezpieczefistwo pasazerow na statku
zapewnia si¢ réwniez przez nalezyte
urzgdzenie systemu rurociggéw, usuwa-
iacych wode z przedzialéw, i gaszacych
ewentualny ogied za pomoca strumieni

¢

Jeden z wykwininie urzqdzonych salondw na polskich stathach pasazerskich.
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wody. Kazdy statek zaopatrzony bedzie
w 4 lodzie ratunkowe dla ogdlnej ilodci
okoto 120 oséb, oprécz tego w 4 ftratwy
ratunkowe dla okolo 80 oséb, kola ra-
tunkowe, i 750 pasow ratunkowych, prze-
znaczonych po jednym dla kaidego pa-
sazera, Obecnoéé na statku reflektora
i stacji radio zapewnia jeszcze wigksze
bezpieczefistwo plywania,

Statecznoéé¢ stalku przewiduje sig¢ za-
dowalniajaca; obliczenia wskazuja, 2Ze

przy jednostronmem obciazeniu statku

przez zgrupowanie sig¢ pasazeréw na jed-
nej burcie, co mo%e sie zdarzaé zy
przybijaniu do przystani — nachylenie
statku dosiggnie 8° t. j. pozostanie w dra-
nicach, dopuszczalnych dla statkéw pa-
sazerskich,

Wobec tego, 2e przy plywaniu statku
w morzu najwiecej naraZone na dziala-
nie fali sq kofice statku, wszystkie pasa-
zercliie pomieszczenia zostaly rozmiesz-
czone mozliwie blizej srodka, Na dole—
pod gléwnym pokladem, obok kotlowni
i maszynowni, rozmieszczone sa salonz
ogdlne, kiére przy dluzszych wyjazdac
w morze sluzyé beda jako sypialnie, za-
opatrzone w 4-osobowe przedzialy, Wy-
#ej — na gornym pokladzie dla pasaze-
roéw sg przeznaczone: obszerna jadalnia,
palarnia. Tutaj znajduja sie réwiez po-
mieszczenia gospodarskie i ubikacje. Pa-
larnia przy dluiszych wycieczkach w
morze, moZe stuzyé rowniez za sypialnie.
Nad wszystkiemi lemi pomieszczeniami
rozpo$ciera sie obszerny poklad space-
rowy. Na pokladzie znajduje sie salon

Jadalnia na statku pasazerskim.

reprezentacyjny z odpowiednio urzadzo-
nemi dwiema kajutami, weranda i olwar-
ta restauracja.

W koficach statku urzadzone sa po-
mieszczenia dla zalogi statku i sluzby
oraz pomieszczenia dla bagaiu, aprowi-
zacji i &, d.

Pomieszczenia pasazerskie bedg u-
rz&dzone z zastosowaniem wszelkich wy-
g6d, dostepnych na statkach tej wielko-
§ci. Beda one gustowne i solidnie wyko-
nane; zaopatrzone zostang w elektrycz-
ne ofwietlenie, parowe ogrzewanie, wen-
tylacje i ozonizacje powietrza, Na kai-
ym statku beda trzy restauracje —
w salonie jadalnym, w palarni i na spa-
cerowym pokladzie. Kuchnie, nowocze-

énie urzadzone, zaopalrzone beda w ma-
szyne chlodzacy i do wyrobu lodu. Prze-
widuje sie dla urozmaicenia pasazerom
pobytu na statku zaloienie radio-odbior-
nikéw z dwoma gloénikami, pianina, jak
rowniez obecnosé dwoch orkiestr na kaz-
dym statku, w palarni i na spacerowym
pokladzie,

Konczac opis, budowanych obecnie dla
Polski slatkéw pasazersko-salonowych,
nalezy nadmienié, Ze roboly sy o lyle
juz posuniete, iz w koncu marca r. h.
obydwa statki =zostana spuszczone na
wode. Po gruntownem wykoniczeniu majy
byé ona oddane do uizytku juz w polo-
wie maja.

B. B.

; AT
Znaleziono na: www.magemar.com.pl iacewar

PODROZ KSIECIA DE CONTI DO POLSKI

5-go wrzeénia ksiaze Conti wyruszyl
do Dunkierki. Podréz jego zostala osta-
tecznie zdecydowana. Jedynie slawny
Jean Bart byl uznany za godnego wy-
konania tak ryzykownego zadania, jak
przewiezienie ksigcia przez morze, pokry-
te nieprzyjacielskiemi okretami. Flota
anglo-holenderska, liczaca 19 okreldw,
krazyla na pélnoc od Dunkierki w za-
miarze nieprzepuszczenia ksiecia Conti.

Minister Phelipeaux, rozkazal uzbroié
na te wyprawe 10 okretéw linjowych,
lecz Jean Bart zaznajomil sie z celem
ekspedycji, poprosil o rozbrojenie ich,
w zamian za$ o uzbrojenie 6-iu fregat, ja-
ko okretéw latwiej manewrujacych i szyb-
szych. Jean Bart nie otrzymal zadnych
wskazowek, dwor darzyl go calkowitem
zaufaniem, jedynie krol wystosowal list,
polecajgc mu osobe ksiecia Conti, kidre-
go nalezalo zawiezé do Gdariska.

Nastepujacy list pana de Boursin, gu-
bernatora Dunkierki do pana Valincourt
przydwornego krola, zwiastuje o przyby-
ciu ksigcia Ceonti do Dunkierki i o za-
rzadzeniach w sprawie wyjazdu,

wDunkierka — 6 wrzeénia'.

«Pisze tylko dla tego, aby powiadomié
pana, ze ksiaze Conti przybyl wczoraj
o 4-ej popoludniu w dobrym zdrowiu i ze
wszystko dotyczace wyprawy jest juz
przydotowane. Wobec tego za§, ze 200,000
dukatéw, ktére ksiaze w zlocie zabiera
ze soba nie przybyly na czas, ksiaze od-
tozyl swéj wyjazd. Rowniez nie przybyla
jeszcze zaslawa stolowa, ktéra prawdo-
podobnie przybedzie dzié jeszcze, przed
wieczorem. Nie ulega wiec watpliwosci,
ze w nadchodzacq noc, ksigze da rozkaz

(DOKONCZENIE)

rozpigcia 2zagli i ze po trzykrotnym 24-0
godzinnym uplywie czasu, ksiaze wyla-

duje w miejscu swego przeznaczenia, z wa-

runkiem, Ze wialr nadal bedzie przychyl-
ny i takiejze mocy. Oprécz 200,000 duka-
tow w monecie, ksiaze zabiera ze soba
na 1,800,000 frankdéw, listbw zamiennych
na Gdansk i na 600,000 frankéw cennych
kamieni. Wszystko to razem, dolgczone
do tak wysokiej osoby i do tylu godno-
$ci, niechybnie wywola dobre wraZenie
o ile podréz odbedzie sie szczesdliwie
i w czas, Wrogowie nasi s3 na bacznosci
i w wielkiej czujnosci i wiecej niz zwykle
wyczuwajg wszystko co sie tu robi. Stra-
ciliémy duzo cennego i odpowiedniego
czasu, Nie zwazajac na trudnosci, pan
Jean Bart jest dobrej my$li i niezawodnie
przejdzie pomyslnie, o ile zyska wobec
wroga odleglosé dwoch strzalow armat-
nich.

I tak do jutra.

Pozostaje unizonym i poslusznym sluga

de Boursin".

W piatek 6-go wrzeénia o pélnocy, Jean
Bart, korzysiajac z przychylnego wiatru,
dal rozkaz rozpigcia zagli i sygnal do po-
drozy,

7-go eskadra pomyélnie przeplynela,
przez najniebezpieczniejsze miejsce krzy-
zowania sie okreléw nieprzyjacielskich
w poblizu Ostendy i kontynuowala po-
dréz przez cala noc. Nastepnego dnia,
eskadra napotkala 3 okrety linjowe po
8 dzial, z rozpietemi zaglami i 9 fregat,
zakotwiczonych przy ujéciu Mozelli. Jean
Bart, w podotowiu bojowym, przedefilo-
wal przed nieprzyjacielem, korzyslajac
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z tego, ze wygrywal na odleglosci, wobec
zakolwiczonego wroga.

Gdy nicbezpieczenstwo minelo, ksiaze
Conti zwrdcil sie do Jean Bart'a z za-
pytaniem: , Gdyby nieprzyjaciel zaatako-
wal nas, dostalibyémy sie do niewoli”.

wTo bylo niemozliwe", odpowiedzial na
to Jean Bart.

A na zdziwienie ksiecia, dodal: ,Pre-
dzej niz poddaé¢ sie, spalitbym okretl i wy-
lecieliby$my w powielrze, przez co nie
udatoby sie przeciwnikowi wziaéé nas do
niewoli. Maj syn mial juz rozkaz podpa-
lenia okretu na mdj sygnal”.

Na to ksigze Conti odpowiedzial z pew-
nem oburzeniem:

wLekarstwo jest gorsze od choroby, za-
kazuje panu poslugiwaé sie niem, przez
caly czas, poki jestem na pana okrecie.

10-go rano eskadra znajdowala sie juz
pomigdzy przyladkiem Derncus i le Vlec-
kereu, wtedy to fregala ,la Volaje" zo-
stala odestana do Francji, aby zwiasto-
waé krolowi o pomyélnym przebiegu po-
drozy i o lem, e ksiaZze znajduje sic
w zupelnem bezpieczenstwie.

13-go eskadra zarzucila kolwice przed
Elseneur, a 14-go okolo 5-¢j po poludniu
przed zamkiem Kronenburg, u wejécia do
ciesniny Sundskiej.

an Bonrepos, ambasador francuski przy
dworze dunskim, w nastepujacy sposob
opisuje przybycie owej eskadry na wody
dunskie.

Kopenhaga, 17 wrzesnia 1697 roku

wWasza Krolewska Mosé,

«W zeszlym lydodniu udalem sie do
Elseneur, dla przyczyn, o ktérych juz mel
dowalem Waszej Krolewskiej Mosci w li-



écie poprzednim, a takze dlatego, e do-
wiedzialem sie, z listéw otrzymanych
w zeszly piatek, ze Jego Ksiazeca Mose
ksiaze Conti mial wyruszyé w podroz
w dzien napisania listu; zauwazylem wige,
je nie mam wiecej czasu do tracenia i ze
musze rozmowi¢ sie z kralem dusiskim,
w sprawie swobodnego przejazdu przez
wody dumskie, ksigcia Conti. Pospiech b i
wskazany, jeszcze i z tego powodu, ze do
Elseneur przybyl pan Rose, specjalny wy-
stannik efcklora saskiego, w celu namo-
wienia krola dunskiego do sprzeciwienia
sie przepuszeczeniu ksiecia Conti. Uprze-
dzono mnie, ze 6w wyslannik, przywiozl
6,000 dukatéw w goldowee, kléremi ma za-
miar wplynaé na ministréw, aby ci po-
parli wobec krola duniskiego, jego postu-
laty. Oprécz tego wyslannik 6w jest w po-
siadaniu dwéch listéw do kréla; w jed-
nym z nich, eleklor saski zwraca sie do
krola w charakterze elektora, w drugim
w charakterze krola Polski.

.Poniewaz spostrzeglem juz przediem,
ze w sprawach, w ktorych Jecyzia zalez-
na jest od krola stosowano bezwzgledne
jej wykonanie, skorzystalem z tego, ze
bylem na samotnosci z krolem i powie-
dzialem mu, e w zaufaniu do tej przy-
jazni, ktora Wasza Krolewska Moé¢ da-
rzy go, nie moge dluzej ukrywac, ze lada
chwila spodziewane jest przybycie do
Sundu eskadry Waszej Krolewskiej Mo-
$ci; poniewaz zas czeslo powstaja niepo-
rozumienia pomiedzy dowodeami, w kwe-
stiach wykonania salutlu i innych przy-
jietych w miedzynarodowych stosunkach
obyczai, uwazam za wlasciwe zwrdcenie
sie¢ wprost do niego, z pominigciem jego
ministrow, aby bezposrednio omowic prze-
jazd eskadry przez Sund. Nie moglem
rowniez mu ukryé, ze przyczyna, dla kto-
rej eskadra Waszej Krolewskiej Moéci
w tak gwaltownym tempie przybywa do
Sundu, jest donioslego znaczenia i jezeli
on sohie tego zyczy, to bez skrupulow za-
komunikuje prawdziwg ku temu przy-
czyne.

JKrol odpowiedzial mi, éciskajac dion,
7e podejrzewa jakie jest znaczenie tej
podrozy, lecz jest pozadane, aby przez
pewien przeciad czasu, prawdziwy cel po-
drézy zostal ukryly od szerszej publicz-
nosci; co za§ do salutu okretowego, lo
krol kazal powiedzie¢ Wasze] Krolew-
skiej Moseci, ze wyda odpowiednie zarza-
dzenia komendantowi placu i Ze kwestja
ta zostanie definitywnie zalatwiona tegoz
wieczoru. W liscie do pana Ponlchartrain,
komunikuje do jakich doszliémy wnio-
skéw i co w tej sprawie zostalo wyko-
nane,

Po zatatwieniu kwestji przejazdu ksie-
cia, wszczalem rozmowe o wyslanniku
elektora saskiego, dalem do zrozumienia,
7e znam rozkazy, w ktore go zaopatrzono
i zwrécilem uwage na konsekwencije i za-
wiklania, ktore moga z tego wyniknaé.

JKrél mi odpowiedzial, ze juz wielo-
krolnie rozmawialem z nim rozwaznie i e
uznaje za wlasciwe i8¢, w danym wypad-
ku za memi wskazéwkami i Wasza Kro-
lewska Moéé¢ bedzie miala sposobnoéé byé
zadowolonym z jego decyzji, ze wiecej
on mnie nic nie powie, lecz, przekonam
sie osobiscie o jego dalszych zarzadze-
niach. Wyszedlem od kréla zupelnie za-
dowolony i myslalem tylko o tem, co na-
lezy zastosowaé, aby byé niezwlocznie
poinformowanym o przybyciu eskadry
Waszej Krélewskiej Mosgci. Czekalem nie
dlugo, bo nazajulrz o $wicie, sposlrze-
glem wchodzacego do mego pokoju, ofice-
ra, ktéry byl wyslany przez pana Barta
w celu poinformowania mnie, e eskadra
znajduje sie w 4-ech milach od wejscia do
Sundu. Niezwlocznie wyslalem owego ofi-

Komandor St. Frankowski.
Znaleziono na: www.magemar.com.pl

byly wykonane zgo-
dnie z ustalonymi
obyczajami, uwazam
za pozadane wyko-
naé salut na czedé
krélowej i kréle-
wien przez danie 15
strzaléw armatnich.
Salut ten mégl by¢
wykonany w sto-
sunku do krélowej
i krélewien, ponie-
waz krol jak to juz
zaznaczylem, powi-
nien byt byé uwa-
zany jako nieobec-
rR. Jego Ksiazeca

os¢ podzielil méj
poglad, tembardziej,
2e pan Bart row-
niez przychylil sie
do mojej propozycii,
mowiac, Ze gdyby
byl na miejscu ksie-
cia, to salut by wy-
konal.

LDano wiegc,
w chwili mijania sie
z tarasg 15 strzalow
armatnich, na co
krolowa kazala od-
powiedzieé 9 strza-
tami,

«Nastepnie, okre-
ta Waszej Krolew-
skiej moéci zostaly
spotkane 27 strzalo-
wym salutem, wyko-
nanym przez jeden
z okretow wojen-
nych, lezacych na
redzie i znajduja-
eych sie pod ban-
dera kr6lewska dun-

ska.

sEskadra w dosko-
nalym szyku przede-
filowala pomiedzy
200 okretami floty
dunskieji 5 okretami
floty holenderskiej.
Pogoda byla jasna

Vo
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cera do komendaniu placu, aby zadoéé
uczynié przyjetym miedzynarodowym wy-
maganiom; jednoczeénie, powiadomilem
krola dunskiego, ktéry zawsze wstaje bar-
dzo wezeénie, ze eskadra Waszej Krolew-
skiej Mosci zbliza sie i Ze wyjezdzam na
jej spotkanie. Krél nakazal mi odpowie-
dzieé¢, ze udaje sie¢ na polowanie i Ze nie
wroci na obiad do zamku Kronenburg.
Zrozumialem przez to, ze chodzi mu o to,
abym udal, ze nie wiem, ze znajduje si¢
on na zamku, Zaraz potem wsiadlem do
lodzi i wkrotce okazalem sie przed kcie-
ciem Conti.

Zakomunikowalem panu Bart, ze je-
stem przekonany, ze wszelkie miedzyna-
rodowe obyczaje zostana zastosowane, tak
jak tego wymagaja prawo i obyczaje.

JKrol dunski faktycznie byl na polo-
waniu i nie jadl obiadu na zamku, lecz
powrécil na zamek w chwili, gdy eskadra

aszej Krolewskiej Mosci defilowala,
w odleglosci glosu, od okien jego aparta-
mentow. Krol, Krolowa, Krélewny i syno-
wa, w otoczeniu §wity i pan dworu, znaj-
dowali sie na tarasie, tak, iz co do tego
nie mieliémy zadnych watpliwosci.

+Mialem zaszczyt znajdowaé sig wow-
czas na pomoscie, obok ksiecia Conti i po-
zwolilem sobie powiedzieé, e krol dufiski
i krolowa nie watpia o tem, ze ksiaze
przebywa na pokladzie okretu, ze wiedza
oni rowniez, ze jedzie on w charakterze
ksiecia krwi, a poniewaz wszelkie saluty
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i sloneczna co bylo
rzadkim przejawem w tym klimacie. De-
filada przedstawiala wspaniale widowi-
sko. Krél dunski doznawal wiele przy-
jemnoéci i nie zwazajac na swoje inco-
gnito nie opuszczal tarasu, jak réwniez
i krolowa, przez przeciag 4 godzin trwa-
nia defilady. Wszystkie mury i wiezyczki
zamku byly usiane ludZmi, a okoliczni
mieszkanicy nadbiegli, w takiej iloéci, ze
zapelnili brzegi Sundu na przestrzeni jed-
nej mili. Kilka osob ze stuzby krolewskiej
prosilo pozwolenia pozdrowienia Jego
Ksiazecej Mosci, co zostalo im przyzna-
ne, Opuscilem okret Waszej Krolewskiej
Moséci, po odplynieciu jednej mili od
zamku Kronenburg. Wnet, po powrocie na
lad, podazylem do krola i wszedlem do
jego gabinetu, zgodnie z poprzednio udzie-
lonym mi na to upowaznieniem. Zastalem
kréla z baronem Goul i panem Jassen,
Ci dwaj ministrowie wydali mi si¢ mocno
strapieni, w szczegblnosci ten oslatni,
wnioskowalem to z jego smuinej miny
i wywnioskowalem, ze widocznie misja
wyslannika elektora saskiego mnie powio-
dla sie. Podszedlem wprost do krola i za-
pytalem sie go cichutko: czy #yczy on
sobie rozmawiaé ze mna o ostatnim wy-
darzeniu, czy woli bym przemilczal o tem,
Krél odpowiedzial mi cicho ,do jutra”
i wszczal gloéng rozmowe o okretach Wa-
szej Krélewskiej Mosci, wychwalajac ich
budowe i wyglad. Dalem wyjasnienie, e
byly to jeno fregaty, poczem oddalilem
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sie, wiedzqc, #e wyznaczona jest audjen-
cja elektora s'aski:go. 0Od kréla udatem
sie do apartamentéw krélowej, kiéra, nie
czynige zadnej tajemnicy, powiedziala mi
wrecz i wesolo, ze widziala ksiecia Conti,
2e odré#nila go z poérdd oséb jego swity,
poréwnujac go z opisem, kibry jej zrobio-
no, #e ona i krélewny z zadowoleniem
przyjely salul wykonany na ich czeéé i ze
to ona dala rozporzadzenie, by odpowie-
dziano na ten salut, Ksiezniczki przyla-
czYly sig do rozmowy i byly w dosko-
nalych humorach, powiedzialem wigec im,
ze Jego ksigzeca Mosé — ksiaze Conli,
polecit mi pozdrowié¢ je w jego imieniu,
w wypadku, gdyby okazalo sie, ze sg one
wtajemniczone, e to on przeplynal przez
ciesnine, | rzeczywiécie, ksigZe, ktdremu
okazywano tyle grzecznosci i godnoéci,
nawel kamerdyner krélewski, nic nikomu
nie méwiac, poslal ksieciu na okret, dwie
fodzie lodu i ochladzajgcych napoi, uwa-
#al, ze wyrazono je w stosunku do jego
osoby, polecil zloiyé mi, w jego imieniu,
po_dziekowanie. o ile uznam to za wla-
sciwe.
Pozostaje i t. d.
Bonrepos".

Eskadra przybyla do Kopenhagi 15-go

i szostawala tam az do 17-go. Tego dnia|
[¢]

plynela do Gdanska, majac wiatr prze-
ciwny, skutkiem czego przybyla do Gdan-
ska dopiero 25-go (wedlug innych #ré-
del 30-go).

Ksiaze Conti, po ybyciu na rede
gdanska nie olrzymarr"pozd.rowienia od
danszczan, ktérzy wypowiedzieli sie za
Sasem, natomiast odwiedzila okret wiel-
ka ilogé biskupéw i magnatéow polskich,
ktérzy naobiecywali ksigciu bardzo duzo.
Pralat Polignac’, ktéry przebywal juz
w Gdarnisku — stawil sie réwniez; potem
za$ donosit Ludwikowi: ,ze wszystkich,
ktérzy pierwsi zebrali sie w Gdafisku,
krol polski (ksigze Conti) postanowil
siworzyé przyboczna rade, przedtem nim
przyjaé zaproponowana mu korone. Na-
razie jedyna trudnoscia jest napotykany
brak pienigdzy"”, list Polignac'a koriczy
sig ,tylko miasto Gdafisk, mialo zuchwa-
to$¢ 1 nierozwage wypawicdzied sie za
Sasem i ublizyé oficerom Waszej Kr(ﬁew-
skiej Mosci, ktorzy, dla zadoéé uczynie-
nia potrzebom eskadry, zostali przez pana
Barta wyslani do miasta. Zanioslem juz
w tej sprawie skarge do magistratu i na-
wel uzylem grozby; gdy otrzymam odpo-
wiedz, zadecydujemy wspdlnie z krélem
polskim, co nalezy przedsiewziaé".

8-do pazdziernika, czlonkowie delega-
cji sejmowej wybranej dla solennego spot-
kania ksigcia, zjechali do Gdanska. Brak
bylo jedynie litwinéw. Nieobecnoéé tych
delegatow przeszkadzala ksieciu Conti
powzias¢ decyzje o zjeidzie na tery-
torjum swojego nowego krélestwa. Do-
tychczas ksigze Conti zjechal tylko dwa
razy na lad i to na krotko tylko dlatego,
aby zados¢ uczyni¢ ciekawosci i niecier-
pliwosei tych nowych poddanych, ktérzy
doé¢ licznie zjechali do Gdanska, i pra-
dneli go ogladaé, a nie mogli odwiedzié
ksiazecego okretu. Polacy w swych adre-
sach 1 przemdwieniach nazywali ksiecia—
krolem polskim, lecz ksiaze odmawial,
narazie, uiywania tego tytulu,

9-go paZdziernika, szambelanowa Lubo-
mirska, doreczyla ksigciu Conti list, kto-
ry dodawal mu duzo otuchy i zdecydowal
go do wyslania starosty Olsztyniskiego do
Malopolski, dla wzniecenia powstania wo-
jennego przeciwko eleklorowi. Pieniadze
rozdane w wojewddziwach malopolskich
pozwalaly liczyé na powodzenie. Spodzie-
wano sig rownie#, e wkrétce przybeda

na wybrzeie Sapiehowie z 12—15,000 lu-
d‘zi.wl-’yola'cy zarzucali ksigciu, Ze nie przy-
prowadzil ze soba wojska, na kiérem
moglby sie oprzeé, co prawda, uznano,
ze wprowadzenie wojsk cudzoziemskich
na terytorjum Rzeczypospolitej bylo prze-
ciwne prawu, lecz twierdzono, ze ksiaze
méil si¢ przecie: wzorowaé na elektorze
saskim i postapié¢ jak on.

Tymezasem buta gdanska robila si¢ co-
raz émielszq i ublizanie francuzom stawa-

sie coraz czestsze, tem nie mniej neu-
tralno§é Baltyku i koniecznosé opierania
si¢ na Gdansku, dla zaopatrzenia eska-
dry, nie pozwalaly panu Bart zastosowaé
érodkéw represyjnych. Temi niepowodze-
niami ksiaze, ktory oczekiwal zupelnie in-
nego przyjecia, byl mocno poirytowany,
zniechecalo go rowniez i to, ze ci, ktorzy
przyjezdzali skladaé¢ mu hold, zapewniali
go naprzéd o swem oddaniu i wiernosci,
a potem prosili o pieniadze i odchodzili
niezadowoleni, gdy otrzymywali odmowe.

Taka niejasna sytuacia trwala az do
17-go pazdziernika, t. j. do chwili elek-
cji. Z jednej strony — na pélnocy, u gra-
nic Polski przebywal ksigze Conti, ocze-
kujac tej elekeji, kiéra miata definityw-
nie uznaé jego prawa do korony Polskiej;
z drugiej strony — na poltudniu, w Kra-
kowie przebywal elektor Saski zdecydo-
wany pogwalcié prawo i obyczaje i na-
rzuci¢ calemu narodowi swg wole przez
zdobycie gwaltem tej samej korony.

W Warszawie przez ten czas byly w to-
ku przygotowania, jak do elekeji, tak i do
przyjecia przyszlego kréla. Mieszczanie
zwracali si¢ do Marszalka koronnego
Stanislawa Lubomirskiego, z prosha o ze-
zwolenie wystawienia fukéw tryumfalnych.
Marszatek powyzsza proshe uwzglednil,
lecz zabronil narazie umieszczaé godla,
imiona i litery, poniewaZ nie nalezalo
przesadza¢, komu z tych dwéch kandyda-
tow Tuki stuiyé beds. .

Nakoniec 17-go pazdziernika, seim elek-
cyiny, znowu proklamowal ksiecia Conti,
krélem polskim, poczem obrano delega-
cie zlozong z postéw, ktérzy mieli sie
udaé do Gdariska, aby prosi¢ ksiecia Con-
li o przyjecie korony, druga — specjalna
komisja miala si¢ zajaé¢ zredagowaniem
wpacta convenla", — opricz tego jeszcze
jedno poselstwo miafo si¢ uda¢ do Lu-
dwika w dziekczynnym holdzie i z pros-
ba, by osobg i powags zatwierdzil ,pacta
conventa" nowe?a kréla na wzér tego, co
uczynit Karol IX, po obiorze Henryka
Walezjusza, a takie prosié go, aby wla-
dzg swoja i powaga obronit swobode i pra-
wo od tych, ktorzy, ze zlej woli, targneli-
by sie na nie,

Na tych elekejach, przygotowaniach i
namystach czas schodzil, a sytuacja w
Gdansku byla wciaz niewyrazna. Szcze-
golne zaniepokojenie wywolala niecobec-
nos¢ litwinow z Sapichami na czele, az
nakoniec nadeszla najmniej oczekiwana
wiadomo$é, e Sapiehowie wcale nie
przybeda. Zaraz o tem Polignac zakomu-
nikowat Ludwikowi, dodajac od siebie:, Ta
zmiana, w postepowaniu Sapiehdw zdzi-
wita mnie mocno. Zakomunikowalem ja
ksieciu Conti, kléry zebral zaraz nara-
de senatoréw. Ci znowu nie wiedzieli,
czem to wytlumaczyé, ani jak zaradzié,
jednoczesdnie za§ spoZniona pora roku nie
zezwalala na przedluzanie postoju eska-
dry w Gdafisku; wszystko to razem ogro-
mnie zniecheca ksigeia Conti, ktéry obec-
nie jest predzej sklonny do powrotu
z eskadrg do kraju niz do wyladowania,
nie majgc oparcia na wojsku regularnem,
Na nieszczescie czas nie zezwala na dluz-
sze zaslanawianie sie i wyszukanie inne-
go sposobu zaradzenia“.

Po oémiu dniach list Polignac'a byl je-
szcze bardziej przygnebiony:

«Wasza Krolewska Mosé z poprzednie-
go mego listu, wie o wrazeniu, wywola-
nym przez zmiane w posiepowaniu Sapie-
héw, w chwili, gdy tego wcale sig nic
spodziewano i gdy ofrzymano z ich stro-
ny tyle zapewnied, Ta zmiana wplynela
decydujgco na zrazenie sie krola Polski
do dalszej akcji. Krél rozumial, ze nie
posiadajgc wojsk francuskich, powinien
sie oprzeé o wojska koronne, tymczasem
te wojska zostaly przekupione pieniedz-
mi Sasow, pozosiawala wiec jedyna na-
dzieja na wojska litewskie, a te znowu,
bez Sapichéw, nie mogly by¢ do jego dy-
spozycji. Obwiniajg wielkiego skarbnika
Lubomirskiego, #e to on namowil wojska
litewskie do zaniechania wymarszu do
Prus, Krél zeznaje, ze nieliczne, oddane
mu jeszcze kompanje, moga przybyé na
Pomorze z wielkim opéinieniem, tymcza-
sem za$ wojska Sasa zblizaja sie wciaz
do Gdanska z zamiarami zawladniecia
Malborgiem i przeszkodzenia krolowi
w wyladowaniu. Z tej sytuacji wynika,
ze zreczniej jest opusci¢ Gdansk, przed
ich przybyciem, tembardziej, ze musimy
rowniez uwzglednié, ze zbliza sie pora ro-
ku niesprzyjajaca przebyciu Sundéow".

I po tym liécie, okolicznosci skladaly
sie nadal niepomyélnie dla ksiecia Con-
ti. Wielki skarbnik litewski wymagal wy-
placenia pieniedzy naleznych wojsku za
dwa poprzednie kwartaly, a lymczasem
brakowale jui ksigciu pieniedzy; z dru-
giej strony prymas Radziejowski, ktory
mial przybyé do Gdanska z 600 — 700
ludZmi i poslami wybranymi podczas o-
statniej elekcji, zakomunikowal, #e nie
moze lego wykona¢, albowiem obawia sig
zosta¢ schwylanym przez podjazdy sa-
skie wojsk generala Cradta, ktory ma
szerowal na Lowicz.

Wojska Sasa posuwaly si¢ weiaz ku
Malborgowi, a najblizej znajdujace sie
i wierne ksieciu Conti wojska kasztelana
Kaliskiego dotarly 3-go listopada do
Brodnicy i widocznem bylo, Ze zadna mia-
ra nie zdaza na czas, aby powstrzymac¢
dalszy pochéd wojsk saskich. Zamiar
wojsk saskich byl, jak to swiadczyla
przypadkowo przejeta korespondencija,
pochwyci¢ i zaareszlowaé senalordw i
dygnitarzy polskich, zwolennikéw ksie
cia Conli, przebywajacych w Gdansku.
W samym zaé Gdansku stan rzeczy przy-
bieral coraz dorszy obrol, a usposobienie
mieszkaicéw robilo si¢ coraz bardziej
wrogie.

List Polignac’'a do Ludwika, pisany w
owym czasie, glosi:

+Miasto Gdansk zbyt daleko posunclo
swojg zuchwalo$¢ przez obraze oficerow
Waszej Krolewskiej Moéci, przez brak po-
wazania do osocby ksiecia Conti 1 do mo-
jej, jako przedstawiciela Wasze) Krilew-
skiej Mosci. W tej sprawie, krél nakazal
mi rozmowié sie z prezyvdenlem miasta,
aby wplynaé, by poslepowanie Gdan-
szczan zrobilo sie wiecej oglednem, O tej
samej porze, gdy pertraklowalem z pre-
zydentem, ktory udawal, Ze o zadnych
zniewagach nic mu nie wiadomo, ublizono
sekretarzowi admirala Barta.

Po fakcie tym, krol uznal, 7e dalsze
tolerowanie postgpowania  krnabrnych
gdafszczan nie moZe mie¢ miejsca 1 ze nie
nalezy pozoslawiaé¢ bez kary ich znie-
wagi i zarzadzil aresztowanie siedmiu, le-
zgcych na redzie gdanskiej okretow, na-
lezgcych do obywateli gdanskich.

wDzi$ rano, magdistral, w znak represji
zarzadzil zamkniecie wszystkich bram
miasla 1 zaareszlowanie wszystkich fran-
cuzdw, pomiedzy ktérymi bylo sporo mo-
ich stug osobistych; areszlowano rdwniez
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moje wozy i konie, wystane po moje rze-
czy i meble,
+Wobec takich niepowodzen, ksiaze po-
wzial ostateczng decyzje powrotu do
Francji, nie rezygnujac jednak ze swych
praw do korony polskiej, a majac zamiar
rzedstawienia calej sprawy Waszej Kro-
ewskiej Mosci i przygotowania sie, aby
przyszla wiosng dobi¢ do swych praw i
usunaé wroga, ktéry przemoca i gwaltem
zawtadnal tem, co sie mu §wiecie nalezy”.
Wszyscy Francuzi, znajdujacy sie w
Gdansku, zostali rzeczywifcie aresztowa-
ni, oprocz tych, kiérzy pozostawali na u-
stugach krolowej wdowy. Polacy, prze-
bywajacy w mieécie, zostali pozbawieni
mozliwoéci komunikowania sie z ksieciem
Conti; co zas do pralala Polignaca, to
schronil sie on do opactwa oliwskiego, sa-
dzac, e jest to najpewniejsze schronisko,
Przewitzl on tam réwniez wszystko, co
posiadal cenniejszego: papiery wartoscio-
we, naczynia, srebra i t. p. Gdy przyszla
wiadomosé, 2e Sasi podzielili si¢ na dwa
oddzialy, z ktérch jeden dowodzony
przez Fleminga i Galeckiego mial za za-
danie izolowaé Malborg, a drugi pod
dowddziwem Brandta podazal w prostej
linji na Oliwe, z wyraznym zamiarem po-
chwycenia zwolennikéw ksiecia Conti, u-
dal si¢ Polignac w towarzystwie tylko jed-
nego lokaja, na okret, na kiérym przeby-
wal ksiaze i prosil o przyjecie go na o-
kret i o danie szalup dla przewiezienia:
sekretarza, ludzi, mienia i bagazu. Prodbie
Polignac’a zado$¢ uczyniono i nazajutrz

6-go wrzeénia szczesliwie przybylem do
Dover, Tu juz zaloga znacznie sig¢ uspo-
koita dzieki bliskosci brzegu i floty an-

ielskiej. Dla bezpieczefistwa pomiedzy

alais a Dover pzreciagnieto sie¢ meta-
lowa z waskiem przejéciem dla okretéw
kolo samego Dover. Od Dover plynalem
z pilotem wzdluz brzedow angielskich,
kanatem, obstawionym bojami. Kanal ten
przechodzily bez przerwy trawlery, wy-
tawiajac miny. Co oczyszcza przez dzief,
Niemcy w mnocy, zapomoca lodzi pod-
wodnych, staraja sig¢ znowu zarzucié. Ca-
ty brzeg od Dover do wejscia do zatoki
Humber byl usiany wyrzuconemi na
brzeg storpedowamemi przez Niemcow
statkami handlowemi. Z pomoca boska,
unikneliémy tej przyjemnosci i szczesli-
wie zawineli do portu Hull.

W obawie przed szpiegami wladze por-
towe sfotografowaly cala zaloge i uprze-
dzono mmie, ze, opriécz kapitana, nikomu
nie wolno wychodzi¢ do miasta. Obwie-
scitem zalodze zarzadzenie wladz porto-
wych, dodajac, ze moga tylko przy zej-
sciu ma lad przebywaé w obrebie doku
(czesé portu). Wiedzialem, 2e zaloga ci-
chaczem wymyka sig do miasta i wraca
dobrze podchmielona, lecz udawalem, ze
nic o tem nie wiem. Trudno bylo wyma-
gaé od stosunkowo miodych ludzi, aby
zrezygnowali z pokus ladowych po dwu-
miesigeznej podrézy w tak nienormal-
nych warunkach, Ktéregoé dnia bylem na
obiedzie w hotelu; byla godzina 8-ma,
kiedy raptem zjawia sig¢ policia z rozka-
zem gaszenia $wiatla, poniewaz sygnali-
zuja o ukazaniu sig zepelinéw, Obiadu
dokoriczono przy éwiecach, zrzadka roz-
stawionycn na stolach. Teraz trzeba bylo
pomyéleé, jak sie dostaé na statek. Tram-
waje i auta znikly z ulic, ciemnodci okrop-
ne, wricilem do hotelu, proszac o prze-
wodnika, z ktérym, po przeszio godzin-
nej wedrdowce, stanatem u celu, ledwo

dano mu szalupy i na rozkaz Jean Barla
przydzielono 60 marynarzy, dla ochrony.

Gdy ludzie wyladowali, zostali silnie
ostrzelani przez jazde saska, ktora wy-

jechala z otaczajacych laséw. Maryna-

rze odstrzeliwali sie i zaledwie zdazyli
dopas¢ swych lodzi; jeden z oficeréw z
+Aleyon” (iregata) zostal cigiko ranny i
zmarl nazajutrz. Okazalo sie, 2e gdeneral
Brandt maszerowal usilnie calg noc i znie-
nacka przyhfl o godzinie 5-ej zrana do
Oliwy i zajal ja.

Brandt zawladnal cala sluzba i bagazem
zwolennikéw ksiecia, znajdujacych sig w
Oliwie, 20 ze swoich kawalerzystéw po-
stal w pogoni za kasztelanem kaliskim,
potem za$ zajal opactwo, gdzie zawlad-
nal miedzy innemi, karety Polignac'a,
korimi jego i stuzba. Jeden z marymzz.
wyslany przez eskadre francusks na lad,

la wywiadu, nie powrdcil wiecej na
okret. Lokaj ksiecia Conti, przebywajacy
w mieécie, zostal schwylany, rozebrany do
naga, przywigzany do slupa, poczem ka-
zano mu krzyczeé: ,Niech zyje ksiaie
Conti".

Ksige pozbawiony moznosci komuniko-
wania sie z ladem i widzac, Ze na nikim
nie moZe sie oprzeé¢ i liczyé, skorzystal
z dogodnego wiatru i opuscil z calg e-
skadra — rede gdariska. Pralaci zas Po-
lignac i Chateauneuf zostali zaokretowani
na fregacie ,Aleyon”, ktéra otrzymala
rozkaz udania sie na wyspe Rugje i tam
oczekiwaé dalszych rozkazow.

Z Kablonic, z okolic Szczecina, Polignac

(DOKOKCZENIE)
odszukawszy swdj statek, na kiérym nie
bylo ani jednego $wiatla.

O 10-¢j rano przybyl na okret polismen
z awiza, abym o 12-ej stawil sie do sadu,
poniewaz w mocy aresztowano dwoch
moich ludzi w mieécie. Udalem sie na-
tychmiast do miasta i o oznaczonej go-
dzinie bylem w sadzie. Sad, za stolem
3-ch sedziéw w perukach i togach, obok
sekretarz, naprzeciw podwyzszenie dla
oskarzonych, grodzone od stolu se-
dziowskiego i taw dla publicznoéci ba-
rjera, Toczy sie jakasé sprawa o kradziez,
w kwadrans -zaagl-wiona, a zaczyna spra-
wa sie 11)1:«1::]1::‘Il iudziékstaie obok mnie thi-
macz, rosyjski z i @ ziemi wynu-
rza sie glowa pmmena.lﬁdéry kroczy po
schodach na podwykszenie, za nim moje
ananasy, miny nieszczegdlne, za nimi znéw
polismen. Sedzia, zwraca si¢ do mnie
wezy to panscy ludzie?", odpowiadam
Jtak". Sedzia ,czy pan uprzedzal swojs
zaloge, ze mie wolno oddalaé¢ sie do mia-
sta". Odpowiadam ,tak”. Sedzia — ,oni
twierdza, e nic o tem nie wiedzeli”.
Ja ,,musza cos powiedzie¢ na swoja obro-
ng". Sedzia: ,poniewaz to si¢ zdarzylo
pierwszy raz, wyznacza sie¢ im kara po
30 szylingéw, w razie powtdrzenia, pan
jako kapitan, bedzie odpowiadal, ale juz
100 £. i 6-ma miesiacami wiezienia".
Zwrocitem sie do sedziego z propozycja
aresztowania mnie natychmiast, nie mam
moznoéci zmusié¢ moich ludzi do siedze-
nia na statku, kiedy, zaraz za wrotami
doku, oczekuja na nich wszelkie pokusy
portowego miasta. Sedzia; ,prosz¢ nie
zartowaé, jezeli pan uiéci ¢ za oskar-
zonych, natychmiast beds zwolnieni”, Za-
placiwszy 60 szylingéw, zabralem swoich
ananaséw na statek. Po drodze pytam:
wcbz wy, galgany, kiamalicie, ze was
nie uprzedzano, iz nie wolno oddalaé sig
z doku do miasta”. ,Panie kapitanie!
pan przeciez pewno wiedzial, ze my by-

12

Znaleziono na: www.magemar.com.pl i ".\ s..

Z DZIENNIKA MARYN

slal ostatnia swoja dpesze do Ludwika
m. w ktérej donosil o runigeiu catego
zamierzenia.

Wkrétce potem krél Francii, notyfiku-
jac jego odwolanie, pisal: ,Panie pralacie
k’olignac, dowiaduje sie z listu pana z dnia
19 z. m., e znajduje sie pan w pobliiu

Szczecina, wiedy gdy bylem przekonany,
se wraca pan jednoczesénie z moim kuzy-
nem ksieciem Conti, jedyne postanowie-
nie, kiore pozostawalo panu powiac,
tembardziej, ze i;mm jest, ze nie moze
mi pan oddaé Zadne gi, ostajac w
miﬁztwie Polski. Zdrada I}::ﬁ:kéw zbyt
dala mi sie odczué, abym dal sig wciad-
naé¢ na przyszloé¢ do okazania Polakom
&?mocy. dla obrony ich praw i wolnosci.

olno§é ich zostanie zapewne wkrétce
zniesiona przez tego samego, ktérego pa-
nowanie oni przyznali, ja za§ nie mam zad-
nego zamiaru wchodzi¢ do obozéw, ktére

sg do przewidzenia w tym krélestwie.
Jednakze powstrzymuje sie od powzigeia
zupelnie okreélonych zamierzed, az do
chwili powrotu mego kuzyna ksiecia Con-
ti, poniewaz doswiadczenie dowiodlo mi,
jak malo wiary nalezalo udzielaé wiado-
mosciom podawanym mi z Polski, ocze-
kuje wiec, ze tylko ksigze moZe mi nale-
#ycie przedstawié rzeczywisty stan spraw
polskich,

Jedyny rozkaz, ktéry pozostaje mi daé
anu, to wrécié niezwlocznie do mego kré-
estwa 1 napisa¢ do mnie zaraz po przy-
jesdzie — oczekujac moich dalszych zle-

i —n icy",
- 3 BN r. FRANKOWSKI

ARZA

wamy w mieécie po cichu, oplacajac sie
polismenowi przy wrotach po szylingu,
wszystko byloby dobrze i cicho, Zeby nie
te przeklete Zepeliny, Ciemno bylo bar-
dzo, szukajac drogi, rozmawialiSmy pét-
glosem, raptem, jak z pod ziemi, okra-
iylo nas z dziesieciu polismendw. Zapy-
tawszy, skad jesteémy, poprowadzili nas
do ciupy, zeby sie odkupié nie wystar-
czyloby szylingéow”. Odpowiadam, ,Zeby-
$cie dali polismenom po szylingu, koszto-
warﬁbywas 10 szylingéw, a tak 60 i noc
w ulu”,

12-go pazdziernika z balastem, wysze-
dltem do New-Yorku, wstepujac po dro-
dze do Brigsgham po wegiel. Po wyjsciu
z kanalu, ze wzgledu na jesiefi, kiedy
Atlantyk jest najburzliwszy, obralem dro-
ge na Azory i Bermudy kursem, reko-
mendowanym przez locje dla okretéow ze
stabemi stosunokwo maszynami. Jest to
droga dluzsza o 500 mil, jednak wiatry
polnocno-zachodnie, panujace o tej po-
rze, sa slabsze,

Cala droge mialem przeciwne wialry
o zmiennej sile, ktéra miejscami docho-
dzita do sily sztormu. 2-go listopada za-
winatem do portu New-York, przebywa-
jac w ciagu 20-u dni 3600 mil. Po dwoch
dniach postoju poplynalem do Wilming-
town, na rzece Delewar, odleglego o go-
dzine i p6l drogi koleja od Philadelphii.
Ladowalem w ciagu tygodnia proch ar-
matni i zapasy artyleryjskie z piorunuja-
ca rtecia. fadunek niezbyt przyjemny.
Ogotem przyjalem tego tadunku 5000 ton.
16-go poplynatem do New-Yorku, lecz do
portu mie bylem wpuszczony, stalem na
redzie Grewsand Bay, o godzing drogi
statkiem do portu, Na redzie dokoriczy-
lem ladowania i 19-go wyszedlem do Ar-
changielska, zachodzac po drodze do Ha-
lifax po wegiel. Ominawszy CaRace,
szedlem kursem pomiedzy Islandja a wy-
spami Favoev. Z obawy przed podwod-
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nemi lodziami ominalem C.Nord w 70-u
milach. Juz od Islandji obserwowatem co
noc zorze pélnocna, dzien coraz krotszy
i wreszcie niema dnia: d 11-ej do 1-ej
szaro. Podchodzac do Murmanu, porozu-
mialem si¢ zapomocq radjo o stanie lo-
déw w gardle morza Bialego i czy pala
si¢ latarnie morskie. Ofrzymalem odpo-
wiedZ, ze ,gardlo jest zatkane przez lo-
dy, przejécie niemozebne, Prosze sie skie-
rowaé do Jokanki”. Poniewaz wiedzia-
fem, ze oczekiwano na méj fadunek z nie-
cierpliwoécia, a do Jokanki nie mialem
zamiaru wchodzié, postalem radjo ,mam
wainy tadunek, prosze o instrukeje.
Moglem sam depeszowaé, ale, ze wzgle-
déw bezpieczeristwa, nie moglem postu-
diwaé sig swoim silnym aparatem i uiy-
walem aparatu malego z krazownika
Kalgujew", stojacego na redzie Jo-
kanki. Po dwéch godzinach otrzymatem
radjo ,i§¢ Jekaterininskuju gawafi éwia-
tta zapala. Czekaé rozporzadzenia". Skie-
rowalem si¢ do wskazanego miejsca, gdzie
stanglem 13-go grudnia. Na redzie zasta-
tem kilka statkow z weglem. Od New-
Yorku do miejsca postoju przebylem
4650 mil w' ciagu 22-ch dni, wlaczajac pol-
torej doby postoju w Halifax,

Wihrétce otrzymalem rozporzadzenie
uzupelnié¢ zapasy wegla tak, aby mieé
miesigczny zapas dla pelnej pracy ma-
szyn i zywnoéci na miesiac, New-Yor-
ku zaopatrzylem si¢ w prowizje .na prze-
ciag 3-ch miesiecy, nie bardzo dowierza-
jac zaopatrzeniu sie¢ w Archangielsku i
mialem slusznoéé, bo tu otrzymatem tyl-
ko 30 kilo solonego miesa i 100 kilo ma-
ki. Mial to byé miesieczny zapas dla
70-ciu ludzi zalogi., Po trzecg tygodniach
nudnego postoju bez éwiatta dziennego,
otrzymalem radjo: ,,Wyjéé do Archan-
gielska, Na pomoc wysyla sie lamacz lo-

dow ,Ilja - Muromiec”, Plynaé wzdluz
brzegow Murmanu do przyladka , Swiatoj
Nos", lodéw nie spotkatem, po przejiciu
tego przyladka, zaczalem mapotykaé l6d
i na wysokoesei latarni ,,Ortowskiei" posu-
waé sie juz nie moglem.

godzing potem zostalem zupelnie
zamkniety lodami. Caly czas &ledzitem
ruch lodéw i doszedlem do przekonania,
ze, podczas przyplywu, najlepiej stad
bezczynnie, napréino nie zuzywaé wegla
i mie forsowaé maszyn. Lod grubosci me-
tra, a wigc o lamaniu go niema mowy.
Podczas odplywu wylwarza sie pomiedzy
burtg okretu a lodem szpara, a nastep-
nie 16d rozchodzi sig, umozliwiajac po-

Algier. Ulica w tubylczej dzielnicy.

suwanie sie statkiem, ale nie wedlug 2y-
czenia, a tylko w kierunku rozejscia sie
lodéw, w kierunku nie zawsze odpowied-
nim, Po dwdéch dniach ujrzalem reflek-
tor Ilji-Muromca", ktéry dopiero po
trzech dniach preyblizyl sie do ,Kijowa".
Naradzaliémy sie wspolnie co do mane-
wrowania w lodach, Trzeba dodag¢, ze ka-
pitan ,Ilji-Muromea" byl dawnym kolega
ze stuzby we Flocie Ochotnicze]. Pierwszy
raz miat on do czynienia z lodami Mo-
rza Bialego, mial u siebie na pokladzie
kapitana ,Murmanskiego Towarzystwa
Zeglugi", jako pilota w lodach. Poniewaz
w normalnyech warunkach, nawigacja na
Morzu Bialem trwala od kofica maja do
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Pogrzeb palacza-polaka na Dalekiej Pélnocy.
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polowy listopada, pilot ten znal stan lo-
déw w gardle Morza Bialego niewiele le-
piej od mas. Dzigki pradowi Zatokowemu
(Golfstream) cala Norwegjia i Murman sa
wolne od lodéw, natomiast od gardla Mo-
rza Bialego, az do Nowej Ziemi lod jest
jakby przyparty i tylko podczas lata
gardlo jest wolne od lodow. Pracowalis-
my tak w lodach okolo dwéch tygodni,
poczem ,llja-Muromiec"  sygnalizowal
brak wegla i koniecznodé¢ udania sie do
Jokanki, gdzie oczekiwal statku z we-
glem. Musialem sie zgodzi¢, nie wiedzac,
co nas jeszcze spotkaé moze. W Jokan-
ce dwa dni ladowano wegiel, poczem
rozpoczeliémy podrdz na nowo. Do Orlo-
wa, wszystko szlo dobrze, dalej ta sama
historja. Po tygodniu pracy sztormowy
SW =z &niezyca. Kiedy sniezyca opadia,
to okazalo sie, ze wicher i 16d, wyniosly
nas do oceanu, za wyspe Moriowiec.

LODZIA

O 1l-ej obudzono mnie, czas ruszad.
Porzadkujemy nasze bagaze, chlopcy szy-
kuja sobie wygodne spanie w lodzi i o
11.30 wyruszamy dalej. Na drodze prze-
szkoda — to prom wyrusza, wlokac ze
soba caly sznur lodzi. ,Albatros” épieszy
sig i wymija go, ,Rekin“ zmarudzil i nie
zdazyl, stracil przez lo jakie po6l godz. i
dogonil nas dopiero w Grudziadzu, Je-
chaliémy odtad sami, Wkrétce mijaliémy
Swiecie z jego wysokim brzegiem, lecz
c6z to? — grzmi! Zanosi sie na solidna
burze, wiatr roénie do 5, ,Albatrosa" co-
raz bardziej pochyla. Tworza sie nieznos-
ne fale, ktére zalewaja dziob lodzi. Nie-
bo pokrylo sie ciemnym burzowym obtlo-
kiem, byla godz. 15, Trzeba bylo skupié
cala uwage, aby lodZ przy zwrocie nie
fiknela koziolka., Przesunalem zaloge bli-
zej ruly, aby nie zalewalo dziobu i mknie-
my naprzéd z tym glebokim przeswiad-
czeniem, ze jesli bedzie ile, to wyladu-
jemy. Obawialem sie troche o ,Rekina",
ktéry nie posiadal wecale pokladu, wiec
musialo go dobrze zalewad, (Okazalo sie
péiniej, ze nakryli sobie dziéb brezen-
lem), Na szczescie glowny tor burzy wy-
padl poza nami i czulem, ze z kazda
chwilg bedzie lepiej. Wiair jednak utrzy-
mal sie na sile i dal znakomicie, to tez
nie wiedzielismy, jak przybyliémy do Gru-
dziadza. Wyladowalismy na prawym
brzegu, byla godz. 17-a. Uporzadkowaw-
szy 16dZ, czekamy na ,Rekina", kiéry do-
piero po godzinie ukazal sie na horyzon-
cie. Zjedlismy z apetytem podwieczorek
i 0 19-e] wyruszyliémy dalej. Wiatr dal
bardzo silny, a ze wial pod prad, wiec
wylwarzala sie bardzo wysoka i kratka
fala, ktora nas dobrze zalewala, Na twa-

Obdz harcerzy morskich w Radlowie. Przed podniesieniem bandery.

Znéw Jokanka, ladowanie wegla, a, na
domiar zlego, odczuwa sie brak zywno-
éci. Na szezescie na Murman przybyl an-
gielski pancernik ze sporym zapasem
sywnoéci dla statkéow, znajdujacych sig
w lodach Morza Bialego. tego tytulu
otrzymali$my: herbatg, groch, migso so-
lone i konserwy. Podczas drugiej, niefor-
tunnej podrézy mialem silnie uszl ¥
przez napér lodéw, ster, ki6ry z trudem
uruchomilem na ostatniem postoju w Jo-
kance. Do naszego towarzystwa przyla-
czyly sie w Jokance lamacze lodow:
Adventur” i ,Bonawentur’, zakupione
przez rzad rosyjski w Kanadzie, Jako la-
macze lodéw na pélnoenych morzach —
byly prawie bezuzyteczne, widocznie
ten, kto je nabywal, grubo zarobil, Rzad
rosyjski, bedac odciely od mérz Baltyc-
kiego i Czarnego, a nie majac polaczenia
kolejowego 2z Murmanem, chcial za

wszelka ceng uruchomié komunikacie

" morska, podezas zimy, przez Morze Bia-

te, nabywal lamacze lodéw, nie pytajac,
ani o cene, ani o jakos$é, nabywal, co sie
da. Teraz wyruszyliémy cata karawana:
Jlja-Muromiec”, - ,Bonawentur”, ,Ad-
veg:l._ur": ..Sad!;g; 3 !aimuite ﬂodaé\.w i ls‘lai.ltu'
uKJ’é’w o0 ZIMIETZ , . r €
dwa ostatnie nadeszly wprost z New-Yor-
ku. Po trzech tygodniach ucigzliwej pra-
cy, przyczem prawie zupelnie mialem
oderwany ster, pozostale tylko dolna
czeéé, z zatopiona przednia czescia, a
przepuszezaly wszystkie nily u steru
dobrze, #e trzymata grod) weszlismy do
winy Pélnocnej. Na drugi dzien stana-
tem w przystani w miejscowosci Ekono-
mia, o 18 mil, od Archangielska.

TADEUSZ STECKI
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Z POZNANIA NA BALTYK

(DOKONCZENIE)

rzach chlopcéw znaé bylo nie obawe, brof
Boze! ale pewna doze powatpiewania, do
czego nie malo przyczynila sie wiado-
moé¢ otrzymana w Grudziadzu o kata-
strofie inz. Zaleskiego, kiéra miala miej-
sce w przeddzien i to przy spokojnym
wietrze. Proponuje Spiewaé. Dobrze, hu-
mory sie poprawiaja. Jednakze méj ,Al-
batros" zaczyna kaprysié, nijak nie chce
robié oversztagu, przez co omalo nie wpa-
diem na brzeg.

Okazuje sie, ze przy porzadkowaniu,
chlopcy przestawili cigzary zablisko rufy
i wskutek tego lodz przesiala byé zwrot-
na, Przez to jednak stracilismy sporo
czasu i , Rekin' dos$¢ daleko sie oddalil.
Zmienilismy ladunek i goniliémy- , Reki-
na'., Mialem ochote zalrzymaé sig, lecz
trudno, trzeba goni¢, liczac na to, ze sig
Hubertowi wkoncu sprzykrzy taka jazda.
Padal deszczyk, sciemnilo sig, w lodzi
mieli$my juz troche wody. Na lewo jakies
miasto — to Nowe. ,Rekin” wyladowal—
przybijamy réwniez. Okazuje sig, ze ich
zupelnie zmoczylo, a mokre koce wisialy
na kolkach. Zjawia sie urzednik celny —
sprawdza nasze dowody. Zmarzlidmy
wszyscy przemoczeni, trzeba koniecznie
czegos goracego. Nasz ,primus” Zle funk-
cjonowal, bo zgubili gdzies igly. Weiagne-
lismy lodzie do zatoczki i poszlismy do
miasta, jak kto stal, przewaznie boso.
Zreszta bylo juz ciemno. Do miasta jed-
nakie droga nielatwa, trzeba sie pigé §li-
makiem po stromym brzegu, aby sig¢ don
dosta¢. Ludziska sie dziwujq naszym twa-
rzom, lecz my bez zbylniego wzruszenia
witamy cnych abywateri wilanego grodu.
Pijemy gdzies herbate, chca nawet tan-
czyé, probuje fortepianu, ale to dntyk,
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wiec ruszaé¢ nie nalezy, jesli chce si¢ za-
chowaé bebenki w uszach, Wracamy,
wspomniany celnik proponuje nam gdzies
nocleg na slomie, ale mu grzecznie dzie-
kujemy; bedziemy spa¢ w fodzi, choé ko-
ce moixe. bo chcemy rano skoro §wit ru-
szy¢ dalej. Liczymy na to, ze pogoda sie
nareszeie zmieni i moze wiatr oslabnie,
Lokujemy sie w lodzi, rozpinamy plétna
i probujemy wlasnym cieplem wysuszyé
koce. O tem, %e troche szczekalismy zg-
bami, nikt sie nie dowiedzial, choé wscho-
dzace slorice bylo swiadkiem pewnych ob-
jawbw i niesamowitych ruchow, zapomo-
ca, ktérych probowaliémy pobudzié krew
do zywszego obiegu. Zadecydowalismy
natychmiast ruszy¢ naprzod. Pogoda bez-
nadziejna, kierunek i sila wiatru ta sa-
ma. Porzadkujemy lodzie, rozpinamy
plétna na dziobie i o godz. 7-ej 5 lipea
odbijamy. Szczesliwie udalo nam sig za
pierwszym razem, bo to nie jest tak latwo
odbi¢, dgdy silny wialr spycha 16dZ na
brzeg lub mielizny, a trzeba is¢ w prze-
ciwnym kierunku. ,Rekin” sporo czasu
jeszcze strawil na manewrach zanim to
mu sie udalo, to tez wkrétee znikli nam
z oczu. Plyniemy znow zydzakiem i o
8-¢j mijamy przedostatni most pod Gnie-
wem. Trzymamy sie teraz slale lewegdo
brzegu, gdyz obawiamy sie pomyli¢ dro-
ge i wejé¢ w odnoge Wisty do Nogatu.
Obawy te okazaly sie jednak zupelnie
zhyteczne, bo jak sie pozniej przekona-
lismy, wejécie do Nogatu jest zamknigte
i otwieraja je tylko na zgdanie. Spotyka-
my parowiec , Tezew", przecinamy mu kurs
przed dziobem, aby sie troche pokolysac
na jedo fali; przygladaja sie nam z jedo
pokladu i ustepuja z drogi, cho¢ Wista tu

Harcerze morscy w Radlowie. Kapiel.
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tak szeroka, ze niema obawy o zderzenie.
Wskutek zakretu Wisly na zachod, wiatr
stal si¢ przychylniejszy i mogliémy
i§é bardziej tepym bajdwindem, to tez po-
suwaliémy sie Zwawo, Wkrélce pokazato
si¢ slofice, chmury gdzie$ sie zapodzialy
i zrobila si¢ doskonala pogoda. Miny
chlopcom sie wygladzily, przypomnieli so-
bie o éniadaniu.

Mijamy pruski brzeg, gdzie§ niedaleko
zaczyna sig Wolne Miasto Gdansk, Wista
juz mi tulaj znajoma z dawnych wycie-
czek z Teczewa, kiedy lo z Murzynkiem
biegliémy po wykladach szukaé tu na-
tchnienia na malefkich lodziach zaglo-
wych,

Dyiurny na oku melduje most — tlo
tczewski; przez szkla widaé doskonale,
zblizamy sie szybko do miasta. Zdaleka
juz widaé niezwykly ruch statkéw. Coraz
to kléry nas mija, syreny rycza, czué Zy-
cie portu. Wszak Tczew to teraz port
morski, to lez czujemy sig¢ przez p6l na
morzu, Przy przystani inz. Nosowicza li-
chtugi morskie, ladujace wegiel do Da-
nji. Zwoza ftaczkami, lecz obok widaé
montuja mechaniczne Zérawie, wkrélce
wiee zdolnoéé ladunkowa mlodego portu
wzroénie. Przybijamy przy brzegu tez
przy mosécie, wlaénie zegar wydzwania
12-3. Melduje sie na gorze w urzedzie
celnym i policyjnym, okazujac dowody
osobiste zalogi — pozwalaja i¢ dalei.
Prosze, aby ,Rekina" przepuscili bez
przeszkéd 1 cheac wykorzystaé dobry
wiatr, zmieniam zamiar zloZenia wizyly
w redakcji ,Zeglarza Polskiego” i jedzie-

my dalej — pedzi mnie coé do morza,®

czuje¢ juz jego tchnienie. Cztery lata juz
nie bylem na morzu, to tez zbudzona no-
stalgja wraca ze zdwojona sila. Mijamy
ostatni most, jestesmy juz na Wisle mor-
skiej. Idziemy znéw doé¢ ostrym bajd-
windem; kieruj¢ zawsze na glowke,
w $rodku robig zwrot i w ten sposéb wy-
grywam na drodze. Przed nami pociag
berlinek przecina nam droge, robie
zwrot, lecz 16dZ wychodzi z wiatru, a
jeszcze jedna berlinka przed nami, lek-
kie stuknigcie bukszprytem w jej burte i
odbijamy bosakiem i jako§ przeszkode
mineliémy, Stary marynarz tylko dluge
ogladal swoj statek, czy go przypadkiem
wAlbatros” nie przebil.

Przeszlismy polsky granice, z obu stron
mamy juz teraz gdanskie tereny. Im
bardziej zblizamy si¢ do ujécia, tem bar-
dziej czujemy, Zze co$ sie w lonie Wisty
dzieje, co§ lajemniczego, groéne%o. Fala
wzrasta i posuwa si¢ pod prad, ale to je-
szcze nic, dopiero gdyémy mineli szluze
Einlage tajemnica si¢ wyjasnila, Oho! juz
niedaleko ujécie, wiatr ma tu inny cha-
rakter, niczem niekrepowany, hula swo-
bodnie. Nigdy nie przypuszczalem, wby
na Wisle mogla byé tak wysoka fala,
bujamy sie, jak na morzu, z tym, ze fala
tu krétka, co stwarza przykra sytuacje
dla ,Albatrosa”, ktéry coraz to dziobem
nyrnie, by spuécié wode pod sternikiem.
Wiatr, wiejac wprost pod prad, wytwarza
taka nadzwyczajng fale. Przed nami
Schiewenhorst. Szukam okiem wygodnego
miejsca do wyladowania, lecz brzeg tu z
obu stron umocniony kamieniami i o przy-
biciu wprost do brzegu niema mowy. Na
szczeécie spostrzegam z lewej strony wa-
skie przejicie do portu rybackiego, tro-
che péZno, lecz prébuje tam sie dostaé,
za chwile byli$my juz w érodku, robie
zwrot, lecz znalezliémy sie na wprost wia-
tru, gdy 16d# stracila szybkosé, wiatr nam
splatal figla i formalnie nas z tamtad wy-
dmuchal i znéw taficzymy na fali, Niesie
nas wprost do ujécia. Staram sie zrobié
zwrot, lecz na takiej fali bez szybkosci
to nielatwo, przyczem prad tu nadzwy-

czaj silny i nic sobie z wiatru nie robi.
Zrezygnowalem z portu, Z lewej strony,
sztuczny spust dla lodzi, ostatni to ratu-

nek, bo na morzu szlorm z NO, a to nie
zarty znaleZé sie gdzie§ na mieliznie,
przyczem brzegi tu plaskie z przybojem.

Whijamy sie ostrym klinem w spust,
bosak chwycil za kamienie, chlopey juz
skaczq hop! hop! nareszcie. Zjawia sie
dwoch rybakéw i wspélnemi silami wy-
ciggamy 16dz na brzeg, gdyz fala iz tlukia
o kamienie i do jutra zostalyby drzazgi.
Wody nabralismy solidnie, irzeba bylo
wszystko suszyé. Byla godz. 17-a, posta-
nowiliémy poczekaé na ,Rekina" i rozej-
rzeé sie w syluacji. Odwiedza nas konny
«schupo’, pyta co za jedni, zadawalnia
si¢ dowodami i rusza dalej. Na brzegu
postawilem sygnaliste, aby podal ,Reki-
nowi' miejsce przybicia, jednoczesnie do-
wiaduje sie od jakiego§ celnika, ze przej-
icie tedy bez pozwolenia Gdanska wzbro-
nione i na morze nas nie wypuszcza, gdyz
niema tu urzedu celnego, Umawiam sie
zatem, ze jesli do jutra burza przejdzie,
co jest watpliwe, to zadzwonie do Gdan-
ska i pbjdziemy tedy do Gdyni, a jesli
nie, irzeba bedzie wrécié do Einlage i
przejéé przez Gdansk.

Troche mnie to wszystko draini, same
&}'xmkod . Sforsowaliémy w dwa dni

iste do %arunia, az tu przy ujéciu stop!
Co za licho! Chcialem wlaénie da¢ do-
wod, Ze sie obejdziemy bez Gdafska, a
rzeczywisto§é temu zaprzecza, [ trzeba
przyzna¢, ze ma wszystkie atuly w reku.
Wiem, czem to pachnie dostaé sie w
przybdj na naszej lodzi i nie mam zamia-
ru ryzykowaé Zycia moich wilczat, roz-
sadek zatem kaze wréci¢, lecz zostaje je-
szeze nadzieja na zmianeg pogody. O 19-ej
ukazal si¢ ,Rekin", laduje tez przy nas,
wyciggamy ich razem z woda.

Zatrzymali sie w Tczewie na obiad i
dlatego tak marudzili Grunt jednak, ze
$a, nie robie im wobec tego wymoéwek,
ciesze sig¢ zawsze, gdy ich widze, jestem
wledy przynajmniej pewien, ze ich nic
zlego nie spotka,

néow suszymy koce, gotujemy kolacje;
jednym stowem rozbiliémy tu nasze na-
mioty do jutra, Ogolilem sig, aby przy-
zwoiciej wygladaé, cho¢ pierwszy raz wy-
padlo mi przy tak silnym wietrze to czy-
nic,

Nie wylrzymalem — i z jednym harce-
rzem poszedlem na brzeg. Nazywalo sie
to, ze ide sprawdzi¢ stan morza, choé
wiedzialem, jak ono bedzie wygladaé;
ciggnela mmie nieznana sila, oprzeé sie jej
nie bylem w stanie. Morze huczalo, zda-
leka juz widaé bylo biale grzywy spie-
nionych balwanéw. Doskonala bryzal Na
takiej fali $wietnie ija sig koziolki,
oczywiscie wraz z lodzia!

Zachodzace slofice ostatnim promie-
niem, krwawilo stalowa tosi, fale kotluja,
jak w kotle i nie wiem, czy morze wtedy
modlilo sig, czy byl to S$piew zbuntowa-
nych anioléw. Groznie wygladaja biate
grzywy balwanéw, ktére tak pokornie li-
zg mi stopy, Utonalem w spojrzeniu —
na dalekim niebosklonie hen! gdzie niebo
zlewa sie z morze, szukam znakéw cyklo-
nu. Ani jednej chmurki, a wiatr ze wscho-
du dmie, Mimowoli z piersi ulatuje wes-
tchnienie, wargi szepcza slowa uwielbienia
dla Stwérey, Pana morza i ziemi. Prosze
Go o milosierdzie dla nieznanego zegla-
rza, kitéry leraz moze gdzies niedaleko
walczy ostatkiem sil, Zycie marynarza, to
ciagla walka z zywiolem, walka na $mierc¢
i iJvcie. bez pardonu; morze, do kiérego
wzdycha tylu, kiére w ustach poely staje
sig ciche, jak jagnie, to morze staje sie
niekiedy bestja apokaliptyczna, ktéra po-
chlania wszystko i wszystkich, je¢li na
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chwilg tylko zlekcewaia je i zrobia fal-
szywy krok.

Zmrok zapadl — czas powracaé.

Zaloga ,Rekina” ma juz dosyé¢ wiatruy,
wstawili 16d# do lasu, zeby im w nocy nie
wialo. Spos6b na sposéb. My jednak po-
zostajemy na stanowisku, zreszta zaslania
nas wzniesienie. Rano budzimy sie dogé
wezesnie i konstalujemy, Ze pododa bez
najmniejszej zmiany, wialr przeszed! tro-
che do wschodu, niema za to fali na Wi-
$le. Kucharze marudza ze $niadaniem i
dopiero o 9-¢j 6 lipca odbijamy, by wro-
ci¢ do Einlage, Posuwamy sie tuz przy
brzegu, gdzie slabszy prad i o 10-¢j je-
stesmy przy szluzie. Poszliémy z Huber-
tem zameldowaé¢ i dowiedziec sie, kiedy
otworzg szluze i z przyjemnosciq dowie-
dzielismy sie, Ze uczynig to zaraz. Opla-
ciwszy po ‘fuldenie od lodzi, podalismy
skad, dokad i w porzadku., Niezmiernie
mnie zdziwila la uprzejmoséé, bo kiedys
czekalismy tu pare godzin na laskawe
olwarcie i to na wojennej kanonierce.
Otwiera¢ szluze dla 2-ch lodzi, to postep!
Przechodzimy na wiostach waski kanal,
a potem znéw podnosimy zagle, az do na-
stepnej szluzy przy Bonnsacke. W drodze
pekl nam fokafal, ktéry zaraz naprawi-
lismy. Przy Bonnsacke czekamy znéw na
wRekina", zwineliémy zagle, spozylismy
obiad, bo toi juz 12-a godzina. Dalej szlis-
my na wiostach, gdyz kanal tu waski i
kreci sie duzo statkow, trudno wiec przy
przeciwnym wietrze lawirowaé. Podnie-
$lismy jednak fokzagiel, kt6ry nam tro-
che pomagal. W ten sposob, wioslujac,
przejechalismy przez caly Gdansk. Po
drodze ogladaliémy port, urzadzenie, stal-

i etc. Chlopcy ogromnie podziwiali
wszystko, mielismy wiec odrazu poglado-
wa lekeje. A jaka to kotwica, co to za
lina, jaka bandera!? Oto pytania stawia-
ne co chwila. Port zapchany statkami,
nigdy jeszcze od 1920 r. nie widzialem
tu takiego ruchu. Wszedzie ladujg wegiel
lub drzewo. Gdafisk zyje z Polski i duzo
na tem zarabia, Gdybyz to mie¢ wlasna
flotg, moglibySmy teraz wygraé wiele, a
tak zarabiaja obcy. Opowiadali mi potem
fachowey, Ze za pare rejséw mozna za-
robi¢ na statek, najlepszy wiec dowad,
jak sie taki transport oplaca. O 17-ej
Erzybilisrn do urzedu celnego w Nowym

orcie, Celnik bardzo uprzejmy, nic nie
oglada, nie szuka, skierowuje mnie tylko
do urzedu pilotow. I znéw przykra wia-
domoéé: ,panowie dokgd? lodzie duze?”
okreslam dokladnie, wszak lezy to w na-
szym interesie ,nie mozemy panéw wy-
puscié, wiatr na morzu 5, silna bryza, mu-
sicie czeka¢ zachodu slofica, moze przy-
cichnie”.

Radzi nie radzi, chowamy sie do portu
pilotéw i czekamy. W miedzyczasie do-
wiadujemy sie, ze w Urzedzie Emigracyj-
nym mozna co$ zjes¢ za polskie pienigdze.
Korzystamy z tego, zjadamy kolacje, pi-
szemy pierwsze listy do doméw, Jeszecze
pozostal jeden etap, chociaz najwazniej-
szy. Slofice zaszlo, a wiatr jako$ nie cich-
nie, dopiero okolo 21-ej. All right, moze-

cie jecha¢, sila wiatru 4. Posylam po
chlopcow, ktérzy jeszcze marudzili w
kantynie. Ostatnie przygotowania. Jak

przed walna bitwa. Studjuje mape, ukia-
dajac w glowie kurs, Zapalamy latarnie
i jestesmy gotowi. Zjawil sie jeszcze pi-
lot i daje nam wskazowki, myélac widocz-
nie, #e si¢ malo na morzu znamy. Poda-
jemy nazwiska sternikéw i jazdal W I-
mi¢ Boze! Niepokoilo mnie tylko jedno,
nie wiedzialem jak sie nasze lodzie be-
da zachowywatly na fali, Okazalo sie jed-
nak, Ze dzielnie rozbijaly fale i trzymaty
si¢ ostro. Ciemno zupelnie, godz. 22 mi-
jamy latarnie portowe, Fala przyzwoita i
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nasze lodzie zaczynaja swéj zawrolny ta-
niec, ,Rekin" zawiesil swa latarnie za
wysoko na foksztagu, tafczyla im niemi-
losiernie. Wygladala ta nasza jazda tro-
che na chéd pijanego. ,Rekin” za naszg
rufa taniczy! na fali w takt podrygéw swo-
jej latarni, ,Albatros” czynil prawdopo-
dobnie to samo. Szukamy wzrokiem la-
tarni na Helu, lecz jeszcze jej nie widaé.
Wiatr weiaz NO kurs trzymamy na la-
tarnie Hel, az do trawersu Sopot, potem
kurs na latarnie w Oksywi. Przed nami
swiatla, parowiec w ruchu, idzie wprost
na nas, przecinamy kurs, lecz musial is¢
b az{z ko bo za chwile byl tu przed na-

y?yko\salem jednak przejéé. Nie
mtaiem zreszla wyboru: moglem albo sie
cofngé, albo ié¢ naprzéd, gdyz blizej do
wiatru podejéé nie sposob, Jeszcze chwi-
le i rozbije nas swym dziobem, ale nic
juz, przecielismy droge, dosiegla nas tylko
jego fala i glos ze statku: ,,Warum fahren
Sie so knapp?'. Latwo to powiedzied!
Byl to bardzo powazny moment, gdyz
przeszliémy zaledwie na pare metréw
przed dziobem., Chlopcy widzieli nawet,
jak szykowali 16dZ do spuszczenia.

Posuwamy sie teraz naprzdd, staram sie
zblizyé do ,Rekina"” idacego za nami. In-
styktownie czujeg, ze im niewesolo. Co$
do nas krzycza — trudno zrozumieé, z to-
nu gloséw i urywanych sléw domyslam
sig, ze obawiajg sie wigkszej fali. Krzycze
im tylko na pocieche, ze jak bedzie zle,
kierujcie do ladu!

Posuwamy sie naprzéd, mijamy Sopoty,
zmieniumz kurs. Oto wilczeta morskie ma-
ja swoj chrzest. Zaloga milczy, proponuje
coé zaspiewaé¢., Ochryple, troche driace
glosy nieémialo prnbu]q ]akle;s piosenki,
potem ,Pod Tw brone..." Nastréj po-
wazny, dodaja Soble ndwaglz ,Choé¢ burza
huczy wkolo nas, a wicher iaglc rwie..."”
to im dobrze robi, humory si¢ poprawia-
ja. Sam nie moge $piewaé, cala uwage
skupilem na prowadzeniu lodzi, Jedna
nieuwaga, a juz fala wlewa sie do srodka,
musz¢ sterem pomagaé i wchodzi¢ na fa-
le rozbujawszy troche l6dZ; wszyscy sie-
dza u mych nog, 2eby odcigiyé dziob.
Zblizamy sic do Gdyni. Szukamy ogni
obozu (umodwilem sie z oboinym, 2zeby
palili ognie przez poniedzialek i wiorek),
ale nic nie widzimy. Natomiast Gdynia
bajecznie owietlona — masa $wiatel. Dla
zeglarza jednak te éwiatla sa ulrapie-
niem, bowiem $wiatla wlasciwe tong w tej
powodzi blasku, Stanowczo powinni ska-
sowaé te kolorowe abazury w oknach,
przyczem uiywaja zbyt silne lampy, Szu-
kamy poomacku mola kuracyjnego. Na-
reszcie jest, ciemna sylwetka.., moment,
zgrzytnal bosak, trzymamy sie! A fale
tluka nas niemilosiernie o slupy, trudno
sig utrzymac.

Spuszczamy jakoé maszt, przedostaje-
my sie na druga strone, Musimy sie wy-

Harcerze morscy w Redlowie.
Codzienne ¢wiczenia gimnastyczne.

sadzi¢ na lad. Tymczasem nadszed! ,Re-
kin”, poszedl w nasze slady i za chwile
mielismy obie lodzie na piasku o godz.
24 dnia 6 lipca, trzy doby zatem zajela
nam droga, Zrobilismy dobry kawalek
drogi w lak krétkim czasie, majac przy-
tem ciagle przeszkodﬁnz niejednych pier-
si wyrwalo si¢ westchnienie, gdyémy sta-
neli na piasku. Weigganie lodzi przy ta-
kiej fali nie nalezy do przyjemnosci, brne-
liémy po pas w wodzie, Jeszcze 2 godzi-
ny straciliémy na uporzadkowanie lodzi,
gdyz trzeba bylo zgotowaé cnym Gdynia-
nom mily niespodzianke, gdy po przyjem-
nie przespanej nocy zechcg popatrzeé na
nasze lodzie. Staly jedna przy drugiej we
wzorowym ordynku, jakby je tu przyjaz-

ne duchy ustawily, niczem nie zdradzaly
przebylych trudéw.
Wreszcie udallémy 81§ do obozu, pozo-
slawstzy przy lodziach warte, Zastalis-
obéz uspiony, Iodeszhﬁmy z tylu, by
podejéé mespo ianie i dopiero strzal
rzwolwzrowy i gromkie hurral wyrwalo
ich z obje¢ Morfeusza. Gwizdek, zbior-
ka. — staneli$émy zmianami. Raport: ,,Dru-
hu ete. ob6z kursu morskiego... — Dzie-
kuje. Oto przywieZlismy wam bandere—
Czuwaj! Poslijeie zmiane do todzi, daj-
c1e nam co zjesé i spaél” O! ol ol jak to
0 wym%gnqé kosci po trudach talue]
we réwki, Przez kilka nocy podobno je-
szeze zalogi obu lodzi zwijaly i rozwijaly
zagle — zeglowaly we énie, by przebu-
dziwszy sig¢ przecieraé oczy i lewm sig
fachtom namiotu — wszak to nie zaglel
ewrOcil sie jeden z drugim na inny
bok — zeglujel...
He.

ZAPISUJCIE SIE
DO
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Wzorem lat poprzednich, odbedzie sie w maju 1927 r. 8-dniowa f

TOWARZYSKO-KRAJOZNAWCZA WYCIECZKA

POLSKIE MORZE

inteligencji umyslowo-pracujacej 2
ze zwiedzeniem Modlina, Plocka, Wtloclawka, Ciechocinka, Torunia, Chetmna, ¥
Swiecia, Grudzigdza, Tczewa, Gdaiska, Gdyni i wybrzeza.

Odczyty krajoznawcze.
Wyjazd z Warszawy w sobote 7 maja o godz. 15 min. 30.

lloéé uczestnikéw $ciéle ograniczona.
Koszty miejsca sypialnego na statku, mieszkania w Gdyni, zwiedzania i utrzy- [
w I-ej klasie (kabiny po 4 osoby)—zl 150 i w Il-ej klasie (kabiny [
ogélne) — zb. 115 od osoby. &
Biuro Wycieczki, Warszawa, Krucza 4 m 22
Telefon 147-37 (godz, 17—19).

POZYTEK ODFOCZYNEK ROZRYWKA

Zabawy taneczne.

" — —p
i [
I 8-mio klasowa
SZKOLA MAZOWIECKA
Towarzystwa Szkoly Mazowieckiej
gimnazjum humanistyczne meskie z klasami wstepnemi (dla siedmioletnich, o$mioletnich i dzie-
wiecioletnich). Szkola posiada pelne prawa gimnazj6w panstwowych.
Warszawa, ul. Klonowa 16. Gmach Towarzystwa Szkoly Mazowieckiej. Tel. 80-03.

| Egzaminy wstepne przed wakacjami odbeda sie w 2 terminach: w maju i w czerwcu. Podania od dnia
| 4 kwietnia przyjmuje oraz wszelkich informacyj udziela kancelarja Szkoly od godz. 8 rano do 2 pp.
; Dyrektor Sfamsfaw Swteﬂlck:
B = e e oeur! |
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MARYNARKA WOJENNA

W dniu 20.11. P. A. T. nadeslala
komunikat, ze w warsztatach towa-
rzystwa ,Chantiers Navals Francais"
w Blainville w poblizu Caen odbylo
sie uroczyste zalozenie pierwszego ni-
tu torpedowca polskiego ,,Wicher”,
przyczem po po§wigceniu pierwszych
blach budujacego sie torpedowca
przymocowano srebrna tablice z napi-
sem:

wDnia 19 lutego 1927 r. za prezy-
dentury Ignacego Moscickiego, gdy u-
rzad prezesa Rady Ministréw i mini-
stra spraw wojskowych piastowal
Marszalek Jézef Pilsudski, szefem
Kierownictwa Marynarki Wojennej
byl komandor Jerzy Swirski, zapo-
czatkowana zostala w obecnosci am-
basadora nadzwyczajnego i ministra
pelnomocnego Rzeczypospolitej Pol-
ski Alfreda Chlapowskiego, budowa
torpedowca ,Wicher" na ,Chantiers
Navals Frangais” w Blainville we
Francji".

Nastepnie ambasador Chlapowski
wprowadzil w ruch motor automa-
tyczny i zalozyl pierwszy nit, po nim
za§ komandor Swirski i inni.

Tyle w ogolnych zarysach podaje
komunikat urzedowy.

Nie powinnibyémy przejé¢é nad tem
do porzadku dziennego. Odglos wbija-
nego w Blainville pod Caen pierwszego
nitu na budujgcym sie torpedowcu
polskim ,Wicher" winien szerokiem
echem odbié si¢ w sercach calego spo-
teczedstwa polskiego, napelni¢ je du-
ma i przeéwiadczeniem, Ze tworzenie
zbrojnej sily morskiej jest juz nie ma-
rzeniem, lecz rzeczywistoscia.

Tym pierwszym nitem rozpoczeto
budowe szeregu okretéw wojennych,
z ktérych powstanie nasza bojowa flo-
ta wojenna, Rozpoczecie tych budowli
tem wieksza winno nas napelni¢ du-
mg, Ze narodziny i organizowanie sie

Ambasador Chiapowski po przyjeidzie do
Blainville.

(pod redakcjq ini. Aleksandra Rylke)

PIERWSZY NIT
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Tak bedq wygladaly kontriorpedowce polskie , Wicher" i ,Burza”, ktdre buduje
obecnie stocznia ,,Chantiers Navals" w Blainville (Francja).

naszej marynarki wojennej odbywa-
fo sie i, powiedzmy szczerze, odbywa
sig¢ w bardzo cieikich warunkach.
Sklada si¢ na to caly szereg przy-

czyn.

Enzieie Rzeczypospolitej az nazbyt
duzo daja nam przykladéw lekko-
myélnego niezrozumienia przez nasze
spoleczefistwo znaczenia i konieczno-
§ci utrzymania wolnego dostepu do
morza przez stworzenie silnej floty
wojennej. Nasza ladowa sila zbrojna,
mimo  wiekowej niewoli, mogla czer-
paé tradycje swe nawet z bliskiej
przeszlogci, a duch rlycerski nieprze-
rwanie podtrzymywaly wspomnienia
epopei napoleofiskiej, roku 30 i 63,
kazda mysl wyzwolenia si¢ z jarzma
niewoli &ciéle wiazala sie z koniecz-
nofcia stworzenia zbrojnej organiza-
cji ladowej. Marynarka wojenna tra-
dycyj tych nie miala, a ewentualnej
koniecznosci tworzenia jej woéwczas
nie byto.

O ile cale zastepy mlodych poko-
lei wychowywane byly w zrozumia-
lym kulcie dla szabli ulasnskiej i ba-
gnetu piechura o tyle nie moéwiono
im nigdy o zeglarzach polskich, o
okretach wojennych, plywajacych pod
opieka rozpostartych skrzydel biale-
go orla, o &mialych rycerzach mor-
skich, walczacych na szerokich wo-
dach nietylko z nieprzyjacielem, lecz
i z rozszalalym zywiolem.

Wybuchla wszechéwiatowa woijna.
W kolebce przyszlych kadr sily zbroj-
nej Polski, w legjonach Komendanta,
zalazka przyszlej sily zbrojnej mor-
skiej by¢ nie moglo, zycie bowiem
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wowcezas nie wskazywalo jej koniecz-
noéci.

W  tych warunkach otrzymanie
przez nas skrawka wybrzeza morskie-
go i utworzenie, dekretem Naczelnika
Pafistwa z dnia 28 listopada 1918 r.,
marynarki polskiej, spotkalo si¢ na-
ogol z pewna obojetnoscia szerokich
sfer naszego spoleczenistwa, a organi-
zowdnie sie marynarki wojennej na-

Uroczystosé rozpoczecia budowy polskich
kontrtorpedowcéw we Francji. Stojq: am-
basador Chlapowski, szef kierownictwa
marynarki wojennej komandor Swirski
dyrektor stoczni Dhome.



wet z pewnem lekcewazeniem i nie-
dowierzaniem, w sferach wojskowych
zaé z pewnem zaklopotaniem co do

roli marynarki wojennej w planach
operacyjnych i co do miejsca jej w
organizacyjnej strukturze sit zbroj-

nych.

Oboje!noéé, a czesto nawet nasz ne-
gatywny stosunek do zagadnien mor-
skich bardzo skwapliwie byly zawsze
podchwytywane przez wrogie nam
czynniki, ktére nie szczedzac kosztéw
i wysilkow, przez odpowiednie agita-
cje, staraly sie oémieszyé nasza ma-
rynarke i oslabi¢ nasz ped ku morzu.

Dlatego tez odglos whbijanego
pierwszego nitu na torpedowcu ,Wi-
cher” wskaze wszystkim, ze mimo
tych nieprzyjaznych warunkéw twor-
cza my$§l koniecznodci panstwowej,
przelamujac wszystkie zapory, dazy
konsekwentnie do realizacji okreélo-
nego planu rozbudowy marynarki wo-
jennej. Odglos ten winen rowniez do-
trze¢ do tych zawodowych pesymi-
stow, ktorzy widzac wszedzie tylko
same trudnosci, a nie wierzac we wla-
sne sily, jakze czesto ronig lzy kro-
kodyle nad nasza marynarka, uwaza-
jac jej rozwoj za nierealny. Ten
pierwszy nit winien przej§é¢ do histo-
rji jako symbol nowej ery w rozwoju
naszej floty, ktéra otrzymujac bojo-
we okrety najnowszej konstrukeji, be-

Dnia 12 stycznia b. r. przybyl z An-
glji do Gdyni trzymasztowy szkuner
z motorem pomocniczym — ,lskra”,
zakupiony przez Dowodztwo Floty dla
celow ¢éwiczebnych.

Przyprowadzenie statku do Polski
zostalo powierzone komendantowi
okretu szkolnego ,Lwoéw” z zaloga,
skladajaca sie czesciowo z zalogi
wLwowa", cze§ciowo z uczniow szkoly
morskiej w Tczewie.

Z obawy przed mozliwemi mrozami
i lodami na Baltyku, po épiesznem
przeprowadzeniu koniecznych formal-
nofci, juz w pierwszy dzien Swigt Bo-
zego Narodzenia roku ubieglego wy-
jechala z Gdanska tymczasowa zalo-
ga ,Iskry" w nastepujacym skladzie:

p. Konstanty Matyjewicz - Macieje-
wicz, komendant okretu szkolnego
«Lwow" — jako kapitan, p. Tadeusz

Szczygielski, starszy oficer tego okre-
tu — jako oficer, oraz pieciu ludzi za-
togi, z ktérych trzech bylo z zalogi
wLwowa", dwdch za§ z posréd ucz-
now lll-go kursu wydzialu nawigacyj-
nego szkoly morskiej w Tczewie.

Podréz kolejg przez Niemcy, Ho-
landje do Hook van Holland, potem
parowcem do Parkenston i znéw ko-
leja przez Londyn do Grangemouth
(Szkocja) zajela prawie trzy dni cza-
su i dopiero 27 grudnia r. ub. wieczo-
rem zaloga przybyla na miejsce.

W Grangemouth, gdzie znajdowala
si¢ Iskra”, zostal wilaczony do zalo-
gi porucznik Laskowski, odkomen-
derowany do niej juz przedtem.

Uroczyste poswigcenie pierwszych blach nowobudujqcych si¢ kontrtorpedowcdw
polskich w Blainville.

dzie mogla byé istotna obrong na-
szych granic morskich i zajaé na-
lezne jej miejsce w organizacyjnej

sit zbrojnych Rzeczypo-

WLADYSEAW WOLSKI

strukturze
spolitej.
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JAK SZKUNER ,ISKRA” PRZYBYL Z ANGL]JI DO POLSKI?

Przygotowania do podrézy, zalado-
wanie balastu, zakup niezbednych ma-
terjaléw i prowiantu, a takie zalat-
wienie prawnych formalnosci oficjal-
nego przejecia statku, asekuracji i t. p.
zajely kilka dni czasu. Dopiero w sam
dzien Nowego Roku podniesiono na
«Iskrze" po raz pierwszy handlowa
bandere polska z calg uroczystoéeia,
na jakg mozna sie bylo zdobyé w tych
warunkach. Juz przedtem zostaly za-
malowane napisy angielskie na dzio-
bie i rufie i zrobione polskie: Iskra —
Gdynia. .

Tego samego dnia kolo poludnia,
po przyjeciu pilota, ,JIskra" opuscila
port Grangemouth, kierujac sie ku
szluzie wyjiciowej. Jednakze z powo-
du bardzo silnego wiatru zachodniego,
niezmiernie utrudniajacego manewro-
wanie, odiozono wyjscie na morze do
nastepnej dziennej pelnej wody. Na-
stepnego dnia po poludniu , Iskra”
wyszla ze szluzy do zatoki Firth of
Forth pod motorem i wkrétice prazy
dosy¢ silnym wietrze pomyélnym po-
stawiono zagle. Przy moscie przez za-
toke zeszedl pilot, a kolo pélnocy
zniknela z oczu ostatnia latarnia an-
gielska na wyspie May.

Morze Polnocne przebyto dosyé
szybko z pomyélnym wiatrem zachod-
nim, dochodzacym do sily 10. Wiatr
byl nawet zabardzo pomyélny, wie-
jac wprost z rufy, co przy skosnych
zaglach szkunera nie jest bardzo na
reke. Zwinieto wiee Zagle, pozosta-
wiajac tylko kliwer i podniesiono bry-
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fok, ktéry posuwal | Iskre" naprzéd
przez calg dobe. We wtorek, dnia
4-go stycznia, wialr zmienil swodj kie-
runek na zachodnio-pélnocno-zachod-
ni, to tez §ciagnieto bryfok i postawio-
no zarylowany fok i grot, a takze for-
szlag-zagiel. Manewr, przy silnym
wietrze, wysokiej fali i raptownem
kolysaniu — byl bardzo ciezki: przy
Sciaganiu bryfoku oderwala sie lik-
lina, a kliwer porwal sie na strzepy.
Tego dnia sila wiatru byla najwick-
sza, jaka miata ,Iskra" podczas ca-
fej podrézy. Bardzo wysoka fala
wdzierala sie co raz na poklad, zmy-
wajac do waterwejséw nieduzy zapa-
sik wegla opalowego, zlozony na po-
kladzie. Nie pomogly deski zabezpie-
czajace, Fala rozbila je i rozrzucila
o poktadzie. Drobniejszy wegiel zmy-
a fala zupelnie za burte; pozostalo
tylko troche wiekszych kawalkéow,
ktére trzeba bylo potem wyszukiwaé
i wybieraé ze wszystkich zakamarkow.

Zatoga, wystawiona na prawdziwa
probe wytrzymaloéci, zglodniata i
zmarznigta, nie miala tego dnia ani
goracej strawy, ani cieplego pieca. Na
pokladzie fala moczyla od stép do
glow, a grad z deszczem siekl twarz
i ktul w oczy. Zawieja zaslaniala nie-
raz caly widnokrag i trzeba bylo mieé¢
sie bardzo na bacznosci z powodu
wielkiej iloéci trawleréw rybackich
naokoto.

W érode, 5-go stycznia, o godz. 2-ej
w nocy zauwazono z duzej odlegloéci
tune latarni Hanstholm na dufiskiem
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brzezu. Od rana wiatr byl slabszy

ala mniejsza. Rozwigzano ryl—liny
na zaglach i wieczorem minigto latar-
nig plywajaca Skagen, przy cichnacym
wielrze, zmieniajgcym swoj kierunek
na polnocny.

Podroz przez Kallegat zapowiadata
siec z poczatku bardzo pomyslnie.
Wiatr zcichl prawie zupelnie i , Iskra"
dosyé szybko mknela pod motorem
przy spokojnem morzu. Latarnie ply-
wajaca Lisc-Trindel minieto w czwar-
tek 6-go stycznia, o g 2 w nocy, a w
poludnie — latarnie Anholt-Knob.
Za wyspg Anholt zaczal wiaé slaby
wiatr poludniowo-wschodni, ktérzy o
godz, 3 po poludniu zmienil swoj kie-
runek na poludniowy i wzmégl sie do
silty 4. , Iskra” pod motorem szla co-
raz wolniej. Spokojne dotychczas mo-
rze zaczelo sie burzyé i krétka, za-
tamujaca sie fala tamowala bieg stat-
ku. Trzeba bylo zmienié troche kurs,
postawié¢ zagle i lawirowaé, pomagajac
sobie motorem, zeby wejéé do Sundu.
Jednak wiatr wzmagal sie ciagle i nie
zmienial swego kierunku, wiejac upar-
cie wprost z cieéniny. poinocy
wiatr doszedl do sily 8 i fala sie
zwigkszyla. Zatrzymano motor i zeglo-
wano tylko pod zaglami, robigc krét-
kie halsy. rotce zaczal padaé énieg
z deszczem: zawieja zaslonila wszyst-
ko przed oczami i §wiatla latarni mor-
skich znikly. Dalsza orjentacja stala
si¢ niemozliwa.

W piatek, 7 stycznia, o godz. 3
w nocy, nie znajac dokladnie pozycji
statku, postanowiono zawrdcié z po-
wrotem za wyspe Anholt i poczekaé
tam na pomyS$lniejsza pogode. Prébo-
wano zrobié zwrot przez sztag, ale
silna fala za kazdym razem odrzucala
dziéb statku pod wiatr. Nie majac
wiele czasu do stracenia, z powodu
przypuszczalnej bliskosci ladu, za-
wrocono na fordewind. Podczas zwro-
tu od raptownego przerzucenia fok-
zagla na drugaq burte ulamal sie ko-
lelc dyrk-falu i gafel upadl na’dal
W krotkim czasie przyprowadzono
wszystko do porzadku, zeglujac po o-
macku w kierunku wyspy Anholt.
$nieg przestal padaé dopiero nad ra-
nem i o godz. 7 zauwazono nareszcie
latarni¢ plywajaca Anholt - Knob,
mozna wigec bylo okresli¢ dokladnie
swe miejsce. Okrazywszy wyspe An-
holt, zarzucono kowice ze strony pol-
nocnej w poblizu brzegu.

Z powodu ciaglego wiatru potudnio-
wego postdj kotwiczny zaciagnal sie
na catle dwa dni i dopiero w niedzie-
le, 9-go stycznia, w poludnie, przy
umiarkowanym wietrze poludniowo-
zachodnim, mozna bylo podniesé kot-
wice.

Helsingdr minieto tego samego dnia
o godz, 9 wieczorem i w nocy przeby-
to cienine Sundska przy wietrze za-
chodnim o sile 5.

W poniedzialek, 10-go stycznia, nad
ranem ,lIskra” weszla na morze Bal-
tyckie, kierujac sie ku wyspie Born-
holm. Wieczorem w poblizu Bornhol-
mu zeglowano pewien czas we mgle,
ktéra jednak wkrotce rozeszla sie zu-

FOTK.PECHERSK].

Okret szkolny marynarki wofennej ,Iskra" w porcie wojennym w Gdyni.
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pelnie. Za Bornholmem przewazaly
umiarkowane wiatry pélnocno-zachod-
nie i polnocne przy dosyé spokojnem
morzu, .

We wtorek, 11-go stycznia, o godz.
2 po poludniu zauwazono polska la-
tarnie mor w Rozewiu i tego sa-
mego dnia o pélnocy zarzucono kot-
wice na redzie w Gdyni. Na drugi
dzienh ze $witem przycumowano
wIskre” do mole w porcie wojennym.

Podroz ,Iskry" z Grangemouth do
Gdyni trwala 9 dni i 10 godzin, z kto-
rytKnZ dni i 3 godziny przypada na
postoj kotwiczny. Odleglosé¢ 850 mil
przybyto w 175 godzin ze érednia
szygkoéciq prawie 4,9 mili na godzine.
Przytem zeglowano 96 g. wylacznie
pod zaglami, 69 g. pod zaglami i mo-
torem i 10 g. pod motorem.
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Statek ,Iskra"”, zbudowany w r.
1917 na stoczni B-ci Miiller w Foxhol
(Holandja), nosil przez kilka lat ban-
dere holenderska, jako statek handlo-
wy ,,Vlissingen'. W r. 1921 zostal
sprzedany do Anglji, zmieniajac
nazwe na , St. Blanc”, port macie-
rzysty Glasgow.

Wymiary statku nastepujace: dlu-
gosé 41.43 mir.; szerokoéé 7.84 mtr.;
glebokoéé tadowni 3.68 mitr.

Tonaz brutto 348 R. T., netto
24T R. T.

Rejestrowany w

Lloyd, klasa 100 A,

Motor pomocniczy 2-cylindrowy, t.
zw. poldizel. S$ruba dwuskrzydlowa,
obrét 260, szybkoéé 5 mil.

Germanischer

AT



Kadlub stalowy, tadownia jedna, 3
luki tadunkowe. Do ladowania stuzy
pokladowa winda motorowa.

Omasztowanie sklada sie z 3-ch
masztow jednolitych (bez steng) i bug-
szprytu.  Przedni i tylny maszt
drewniany z pitchpine (sosna amery-
kafiska), érodkowy — stalowy; gafy
spuszczane; szoty buméw fok i grot za-

gla, a takze for-sztag zagla $lizgaja
si¢ przy zwrotach po specjalnych sta-
lowych palakach (szynach) szoto-
wych, przymocowanych do pokladu.
Oprécz tego fokmaszt posiada bry-
fok-reje.

Ozaglowanie sklada sie z nastepu-
jacych zagli: (od dziobu) bom-kliwer,
kliwer, for-sztag zagiel, fok, grot i be-

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

zan, a takze bryfok,
z pokladu.
omieszczenie dla oficerow znajdu-
je sie¢ w rufie, dla zalogi w domku na
pokladzie kolo fok-masztu.
Jskra" po dopowiednich przeréb-
kach zacznie — jak wiadomo — pel-
nié stuzbe okretu szkolnego M;rygar-

ki Wojennej. /AE—EJ'_

podnoszony

NASZA MARYNARKA WOJENNA PODCZAS ZIMY

Wybudowanie pmwizorycmﬁn portu
wojennego pozwolilo okretom arynarki
Wojennej zimowaé w roku biez, w Gdy-
ni, a nie w Gdansku tak, jak to byIc
w latach poprzednich.

Dzieki temu Skarb nasz zyskal znaczne
korzysci materjalne.

W najblizszym czasie majg byé réwniez
przeniesione z Pucka do Gdyni warszta-
ty marynarki wojennej, kiorych brak w
Gdyni odczuwa nietylko Marynarka Wo
jenna, lecz réwniez handlowa i rybacka.
Mimo braku odpowiednich urzadzef i ma-
szyn, dzieki umiejetnemu kierownictwu,
pracowitosci i zdolnoéciom polskiego ro-
botnika, remont w warsztatach Marynar-
ki Wojennej w Pucku jest znacznie taf-
szy i dokladniejszy niz w Stoczni Gdan

Wieia sygnalowa na gmachu dowddzfwa
floty.

skiej. Warsztaty te przez ostatnie dwa
lata wyrobily sobie jaknajlepszg opinje.
tak ze rybacy, ki6rzy przedtem przepro-
wadzali remonty swoich kutréw wylacz-
nie w Gdansku, staraja sig obecnie wy-
konywaé je tylko w Pucku.

Dotkliwie odczuwa Marynarka Wojen-
na brak bocznicy kolejowej, laczacej
Oksywie z Gdynia, gdyz obecna komuni-
kacja szosa i promem uraga najprymi-
tywniejszym  wymaganiom. Wystarczy
nadmienié, ze, aby si¢ dostaé z dowddz-
twa Floty na dworzec kolejowy, trzeba
stracié¢ ololo 2-ch godzin czasu.

Okrety Marynarki Wojennej podozas

E_

Grupa oficerdwdowddziwa floly wojennej z komandorem-podporucznikiem
Korytowskim, szefem sztabu, na czele

zimy sa przewainie w rezerwie, L. j. sto-
ia nieczynne w porcie wojennym w t. zw.
konserwaciji, a tylko kilka jednostek jest
w kampanji, czyli plywa. Na okretach
stojacych w rezerwie pozostaje tylko per-
sonel nadzorezy, zajmujacy sie konser-
wacja maszyn i kadlubow, Konserwacje
mechanizméw, ktéra jest zasadniczo szko-
dliwa dla samyeh mechanizméw, Dowodz-
two Floty zmuszone jest przeprowadzad
ze wzgledéw oszczednosciowych, gdy2
szezuply budzet Marynarki Wojennej nie
pozwala na zuzycie odpowiedniej ilodci
materjaléw pednych, aby mée uruchomic
wicksza ilo&¢ jednostek zima. Nalezy
przypuszezaé, 2e wzgledy rzeczowe po-
zwola w roku przyszlym zwiekszyé pre-
liminowane sumy na ten cel i Marynarka
Wojenna bedzie mogla zwiekszyé ilosé
plywajacych okretéw podczas zimy. Za
koniecznodciq tego przemawia roOwniez
fakt, ze nasza flota wojenna, chociaz na-
razie nieliczna, ma za zadanie przede-
wszystkiem szkolenie zalég i personelu

Przez calq zimg¢ marynarka wojenna
odbywa ¢wiczenia sygnalowe.
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oficerskiego dla przyszlych jednostek bo
jowych, a nie majac specjalnych okre-
téw, tak jak inne marynarki, musi wy
korzystaé posiadane jednostki plywajace
do maximum, utrzymujgc ciggloéé szko-
lenia réwniez i zima.

Mimo, ?e pozornie zimg Zycie w por-

Gdynia. Dowddztwe floty. Radjotelegra:
fista przy pracy.

cie wojennym zamarlo, wladze Marynar
ki Wojennej zuzytkowujs ten czas na
przygotowanie si¢ do kampanji letniej.
Sztab Dtwa Floty, oprécz opracowania
planéw i wytyeznych przyszlej kampanii,
zakaficza obecnie wydanie pierwszej pol-
skiej ksigzki sygnalowej. Stuzba Hydro-
graficzna zaé wydaje pierwsza polska ma-
pe wybrzeza. Od czasu do czasu odby-
waja si¢ na poligonie morskim éwiczenia
artyleryjskie i torpedowe, o czym sg za-
windamiane wszystkie miejscowe wladze
i rybakom woéwczas jezdzié mnie wolno.
Poza tem odbywa sie normalne wyszko-
lenie zal6g okretowych polaczone z sy-




Molo,porty woiennege w Gdvni zimq pokrywajq fole lodowem

szkliwem.

gnalizacja, dzienng i nocna. Okrety Ma-
rynarki Wojennej, znajdujace sie w kam-
panji czynnej oprocz swych zwyklych
é¢wiczei pomagaja w razie wypadkow
rybackim kutrom, W polowie zimy na

T

worr - fwar v |

Warsztaty marynarki wojennej w. Pucku.

Helu, z powodu duej fali i gestej mgly
wyrzucilo kilka kutréw rybackich na
brzeg. Okrety Marynarki Wojennej po-
épieszyly im z pomoca i $ciagnely je.
Nurkowie Marynarki Wojennej pracuja

Oddzial budowy fodzi morskich.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl #

Nasza flota wojenna na postoju zimowym w Gdyni.

bez przerwy mimo zimy w porcie wojen-
nym i handlowym, jak réwniez pomagaija
rybakom w wydobywaniu zatopionych
sieci 1 L. p.

Dtwo Floty obstuguje wreszcie cale wy-
brzeze morskie pod wzgledem plaw, zna-
kéw nawigacymych, spelniajac tem sa-
mem funkcje o znaczeniu miedzynarodo-
wym. Daje sie odczué brak stacyj ratow-
niczych nalezycie wyposaZonych.

Obecnie powstal projekt utworzenia w
Gdyni obserwatorjum morskiego. Dla nad
zoru nad dzialalnoécia tej instytucji ma
byé utworzony ,Staly Komitet Hydrogra-
ficzny", skladajacy sie z przedstawicieli
zainteresowanych ministerstw i najwyz-
szych instytucyj naukowych. Odpowiedni
projekt zostal juz wniesiony do Rady Mi
nistrow,

Nalezy tu jeszcze podkreéli¢ duza dba-
foéé Diwa Floty o rozwdj kulturalno
ofwiatowy marynarzy. Zorganizowano bi-
bljoteke marynarska, liczaca 4.000 tomow,
teatr marynarski, chér czteroglosowy i do-
bra orkiestre.

Nalezy stwierdzi¢, ze wladze marynarki
wojennej, ktére w Gdyni sa rowniez wla
dzg wojskowa terytorjalna, w ciagu tak
krétkiego czasu, mimo wszelkiego rodza-
ju pietrzacych sie trudnoéei i brakow ma-
terjalnych, organizuja sig¢ znakomicie, da-
jac wymowny dowéd miejscowej ludnoéci
i sasiadom, ze Polska posiada niezlomna
wole i sile ulrzymania swego stanu po-
siadania na Baltyku.

AT
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WARUNKI PRZY JECIA DO OFICERSKIE] SZKOLY
MARYNARKI WOJENNE] W 1927 R.

ZATWIERDZONE PRZEZ SZEFA KiEr. MAR. Wou L. pz. 12427 REG. 1 WYSZK. z DN. 23.VIL26 r.

W numerze poprzednim (lutowym) ,,Mo-
rza" podalismy krétki opis oficerskief
szholy Marynarki Wojennej w Toruniu,
jej zadan, prac i dofychczasowej historiji.
Obecnie drukujemy, jako uzupetnienie po-
przedniego artykulu — warunki przyjecia

do szkoly.
REDAKCJA.

1. Do Oficerskiej Szkoly Marynarki
Wojennej przyjmowani sa mlodzi ludzie,
obywatele polscy, ktérzy: a) nie przekro-

czyli 20 lat w dniu 1.V roku przyjecia,
b) uczynia zados$é warunkom zdrowolnym
(przepisy San. 16 i San. 5), ¢) posiadaja
mature [$wiadectwo dojrzalosci), d) zda-
dzg egzamin konkursowy.

2. Podanie o przyjecie do Oficerskiej
Szkoly Marynarki Wojennej nalezy kie-
rowaé wprost do komendanta 0. S§. M. W.
w Toruniu (koszary Raclawickie).
“?rzngcie podan zostaje zamkniele dnia

Do podania nalezy dolaczyé: 1) dowdd
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obywatelstwa polskiego, 2) metryke uro-
dzenia, 3) swiadectwo dojrzalosci (matu-
re), 4) krétki zyciorys i 2 fotografje, 5]
zobowiazanie do stuzby w Marynarce Wo-
jennej w potréjnej ilofci czasu przebyle-
go w szkolach wojskowo-morskich, w ra-
zie ich ukoficzenia, 6) zezwolenie rodzi-
cow, wzglednie opiekundéw, 7) éwiadectwo
moralnosci.

Uwaga 1. Uczniowie szkél érednich,
ktérzy zdaja egzamin dojrzatodci w kori-
cu czerwca, moga dolaczyé zaswiadeze-



HI. Przedmioty ogéine:
15, Prawoznawstwo (miedzynarodowe
prawo morskie, kodeksy wojskowe
i honorowe),
16. Hygjena okretowa,
17. Gospodarka wojskowa i okretowa,
18, Jezyk francuski, ;
19. Jezyk angielski albo niemiecki,
20, Wyehowanie fizyczne (gimnastyka,
gry sportowe, szermierka i boks).
IV. Przedmioly specjalne:
a) morskie:
21. Wiedza okretowa,
22, Historja wojen morskich,
23, Taktyka morska,
24. Sygnalizacja morska,
b) nawigacyjne:
25. Nawigacja,

26. Locija,
27. Aslronomja naulyczna,
28. Dewijacja,

29, Kompas Sperry,
30. Meteorologja i oceanografja,
31. Hydrografja.

¢) uzbrojenia:

32. Artylerja (balistyka, materjaly
wybuchowe, czeéé materjalna i te-
orja sirzelania),

33. Brofi podwodna (torpedy, miny,
bomby, traty, minerstwo),

34. Hydroawjacja (kurs obserwatorow
morskich).

d) techniczne:

35. Elektrotechnika,

36. Mechanizmy okretowe,

37. Budownictwo (teorja i architektu-
ra okretu),

38. Radjotelegrafja (teorja i zastoso-

wanie),

4, Z chwila zaliczenia kandydata do
O. 8. M. W. przywigzany jest do niego
tytul podchorgzego z wlasciwym stop-
niem podoficerskim,

W pierwszym roku: po zaprzysieze-
niu — mat-podchorazy (kapral-podcho-
razy), w drugim roku — bosmanmat-pod-
choraty (plutonowy-podchorazy), w trze-

cim roku — bosman-podchorgzy (sier-
zant-podchorazy).

Wyjatek stanowia kandydaci ze szkol
Podchorgzych lub z szeregéw woijska,
ktérzy juz posiadajg stopnie wyZsze.

Podczas pobytu w 0, S. M. W, wy-
chowankowie jej otrzymujg bezplainie:
wyzywienie, zakwaterowanie, calkowite
umundurowanie, ekwipunek osobisly i ko-
szarowy, materjaly pis$mienne oraz ko-
rzystanie z podrecznikow i pomocy szkol-
nych.

6. Pobory wychowankéw szkoly odpo-
wiadaja posiadanym przez nich stopniom
podoficerow niezawodowych, Do zaprzy-
siegzenia — zold marynarza (szeregow-
ca) — ochotnika,

czasie pobylu na okretach, — do-
datkowo uposazenie morskie oraz diety
zagraniczne obowigzujace w Marynarce
Wojennej przy postoju w portach obeych.

Uwaga: W zwigzku z projektowana
reorganizacjg Szkoly, punkty: 1, 2, 3, 4
i 5 moga ulec ewentualnej zmianie.

MANEWRY FLOTY STANOW ZJEDNOCZONYCH

Manewry morskie, odbyte w zesztym
roku w rejonie kanalu Panamskiego,
byly zakrojone na znacznie szersza
skale, niz w roku 1925. Ze wzgledu na
przebieg akeji, manewry mozna po-
dzieli¢ na 2 fazy:

I faza: zdobycie wejscia do kanalu
Panamskiego ze strony oceanu Spo-
kojnego;

II faza: zdobycie wejscia do kanalu
ze strony Atlantyku.

W I fazie flota, bioraca udzial w ma-
newrach, byla podzielona na czarnych
(ewentualny nieprzyjaciel) i blekitnych
(obrona).

Zadaniem czarnych bylo opanowa-
nie wejécia do kanatu Panamskiego
przy wspéludziale duzych sit powietrz-
nych oraz desantu, wysadzonego z
transportowcéw. Zadaniem za$§ blekit-
nych byto broni¢ za wszelka cene do-
stepu do kanalu. Strona ta rozporza-
dzala sitami morskiemi, ladowemi oraz
powietrznemi, znajdujacemi sie w re-
jonie kanalu Panamskiego. (Sity mor-

skie skladaly sie z 4-ch krazownikow
i 15 lodzi podwodnych).

Akcja manewréw tej fazy rozpocze-
la si¢ przez dokonanie wywiadu po-
wietrznego czarnych i jednoczesnie
przez bombardowanie urzadzen porto-
wych blekitnych. Napad lotniczy jed-
nak nie udal sie, gdyz blekitni go spa-
ralizowali. Natomiast, dzieki umiejet-
nemu zastosowaniu sztucznej mgly i
zaslony dymowej, morskie sily czar-
nych podeszly na odleglos¢é 30 mil
morskich od brzegu i z tej odleglosci
wyslaly swe glowne sily powietrzne,
ktére po krétkiej walce (przypuszczal-
nej) wkrétce opanowaly i zniszczyly
wywiadowcza eskadre blekitnych.

Rozwijajac dalszy sukces zZwycie-
stwa swych sil powietrznych, czarni
mogli wysadzié¢ desant w kilku punk-
tach na wybrzezu, a samoloty czar-
nych, przeznaczone do bombardowa-
nia, zniszezyly porty lotnicze blekit-
nzch. tak, Ze aparaty lotnicze strony
obronnej nie mialy moznosci dokonaé¢
wzlotow,

Przez rzeczoznawcow zoslalo stwier-
dzone, ze w punktach wyladowania
desantu czarni zlamali opér blekitnych
oddzialow ladowych i nawet zmusili
je do walczenia przeciw swoim glow-
nym silom w rejonie kanatu.

Ogolne zwycigstwo czarnych zakon-
czylo przebieg akcji manewrdw I-ej
fazy, ktore trwaly zaledwie dwa dni,
gdyz flota, bioraca udzial w mane-
wrach, musiala uzupelni¢ zapasy pa-
liwa i przej$é przez kanal Panamski,
celem wziecia udzialu w manewrach
drugiej fazy.

Po rozpatrzeniu akcji manewrow
1-ej fazy rzeczoznawcy przyszli do
wniosku, ze:

1) garnizon kanalu okazal duze
znaczenie w obronie, lecz ilogciown
obecnie jest niedostateczny;

2) plan obrony kanalu w calosci
opracowany jest prawidlowo;

3) projektowane umocnienie brzego-
we i artylerja, odpowiednio ustawio-
na, w przysziosei powinna w zupel-
nosci obroni¢ kanal przed nieprzyja-
cielskiemi sitami morskiemi.

N A

Gdarisk. Westerplatfe. Waojskowe sklady transportowe.
Zotnierz polski na warcie.

WESTERPLATTE y/ G
Znaleziono na: www.magemar.com.pl “icenar
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Gdarisk. Warta polska na Westerplatte. W glebi wyjécie

z porfu na morze.




nie, ze sq dopuszczeni do egzaminu doj-
rzalofci, same za$§ $wiadeclwo przedsta-
wiaja najpOiniej 1 lipca.

Uwaga 2. Dokumenty moga byé za-
stapione przez notarjalne odpisy, ktére
w razie przyjecia powinny byé zamienio-
ne na oryginaly,

3, Przed przyjeciem do Szkoly kandy-
daci winni byé badani przez komisje le-
karskg przy szpitalu okregowym w Igo-
szezegolnych D, 0. K. W tym celu
menda Szkoly wysyla petentowi po olrzy-
maniu podania zadwiadczenie, ze wymie-
niony zglosil sie jako kandydat do O. S.
M. W. Sposoby poslgpowania wskazane
sa w zalgczniku 1.

4, Kandydaci, ktérzy odpowiedzq wy-
maganiom zdrowotnym i zostang dopu-
szczeni do egzaminu konkursowego, przy-
stapia do lego egzaminu w dniu 12 i 13
lipeca.

5. Rozklad i program egzaminéw uwi-
docznione sg w zalgczniku 2

6. Ci, ktorzy wytrzymaja konkurs, sta-
ng dnia 15.VIl przed komisja poborows
przy P. K. U, Torun w skladzie przewi-
dzianym ustawowe, art. 16 ustawy o po-
wszechnym obowigzku do stuzby wojsko-
wej [par. 658 rozp. wykonawczego), ddzie
po ostalecznem zbadaniu zostang wcieleni
do Ofic. Szkoly Marynarki Wojennej
w charakterze ochotnikow.

7. Lista kandydalow przyjetych zo-
slanie ogloszona dnia 16 lipca w O. S, W.
Tegoz dnia kandydaci ci zostana zalicze-
ni do Oficerskiej Szkoly Marynarki Wo-
jennej.

8. Kandydaci, klérzy po wst¢pnem
plywaniu okaza sig niezdatnymi do sluz-
by w marynarce wojennej zoslana wcie-
leni do wojska stalego, celem odbycia
dwuletniej stuzby ochotniczej.

W  wyjatkowych wypadkach Minister
Spraw Wojskowych moze zwolnié¢ ucznia
opuszczajgcego Szkole od obowigzku od-
bywania wyzej wymienionej dwuletniej
stuzby ochotniczej w wojsku stalem, (Pod-
stawa: par. 656 Przepisow Wykonawczych
do Ustawy o powszechnym obowiazku
stuzby woisk. Dz. Ustaw nr. 37 z dnia
15.1V.25 r. poz. 252),

9. Przybycie do Oficerskiej Szkoly
Marynarki Wojennej na egzaminy, pobyt
w Toruniu, jak réwniez powrél po odrzu-
ceniu pelenta odbywaja sie na jego wia-
sny koszt, Wyijgtek stanowia petenci, be-
dacy w sluzbie czynnej w wojsku pol-
skiem.

BADANIA LEKARSKIE KANDYDATOW
DO . W,

. S

(Zalgcznik 1).

1. Wszystkie szpitale okregowe przy
D. 0. K. bezplalnie badajq kandydatow
do Oficerskiej Szkoty Marynarki Wojen-
nej na podstawie zaswiadczenia Komen-
danta 0. S. M. W,, stwierdzajacedo, ze
wymieniony zglosil sie jako kandydat do
0. 8. M. W,

2. Badania w okregowych szpilalach
wojskowych odbywaja sie od LIV do
1.VI z tem, 2e dnia 5VI (najpoiniej)
wszystkie $wiadectwa lekarskie zostana
przez poszczegfolne szpitale okredowe na-
deslane do Olicerskiej Szkoly Marynarki
Woijennej.

3. Kandydaci do Oficerskiej Szkoly
Marynarki Wojennej badani sq w mysél
Przepisow sanitarnych, okreslajacych wa-
runki fizycznej zdolnosci do stuzby woj-
skowej — San. 5 czes¢c Il i III", oraz
wPrzepisow dla oceny zdolnodéci do shuz-
by w Marynarce Wojennej — San, 16",

Wymienione przepisy (broszury) naby¢
mozna w Gléwnej Ksiegarni Wojskoweij
w Warszawie oraz w jej filjach.

4. Komenda szkoly bada kwalifikacje
lmnd;dala na podstawie nadeslanego
swiadectwa lekarskiego i przedlozonych
dokumentéow. O dopuszczeniu do i-
nu konkursowego petent zostaje powiado-
miony niezwlocznie; w przeciwnym razie
podanie zostaje mu zwrdcone.

Pozatem lista kandydaléw dopuszezo-
nych do egzaminéw, zostanie dnia 5.VII
ogloszona w gmachu Szkoly w Toruniu,
a dnia 7.VII w Kierownictwie Marynarki
Wojennej w Warszawie.

5. W celu uniknigcia ewent. odrzuce-
nia przez komisje lekarska przy D, 0. K.
i_zwiqzam{c_h z tem kosztéw materjalnych
(jazda koleja i t. d.), zaleca si¢ kazdemu
kandydatowi pedda¢ si¢ wstepnym bada-
niom przez miejscowego lekarza szkolne-
go w mysl powyiszych przepisow.

EGZAMINY KONKURSOWE.
(Zalacznik 2).

1. Rozklad egzaminéw konkursowych
jest nastepujacy: dn. 12 lipca o godzinie
8'f/3 rano — egzamin piémienny z chemiji
nieorganicznej i fizyki; dn. 12 ripca o go-
dzinie 14-ej — egzamin pi$mienny z je-
zyka francuskiego; dn. 13 lipca o godz.
8'/s rano — egzamin pi$mienny z algebry
i trygonomelrji.

2. Ocena odbedzie sie wedlug 10-cio

stopniowej skali, przyczem najnizszym
stopniem o charakterze dostatecznym
jest 6.

Czas egzaminu jesl ograniczony.

3. Warunki konkursu sg nastepujgce:

a) w roku 1927 do Oficerskiej Szkoly
Mar. Woj. przyjetych bedzie do 40 uczni;

b) odpadaja ci, ktérzy: 1) olrzymaija
chociazby jeden stopied niedostateczny, 2]
nie zdaza wykonaé zadan na czas i 3) ci,
ktérzy beda pracowali niesamodzelnie;

c) absolwenci Szkoly Morskiej w Tcze-
wie otrzymuja dodatkowo 10" od ogdl-
nej sumy punktéow uzyskanyeh przy egza-
minach konkursowych;

d) pierwszefistwo przystuguje tym, kio-
rzy olrzymaja najwigksza ilosé punkiow
(suma stopni);

e) w razie uzyskania przez kilku kan-
dydatéw jednakewej ilosci punktow,
pierwszefistwo posiadaja w nastepujacej
kolejnogci:

L. Absolwenci Szkoly Morskiej w Teze-
wile;

II. Absolwenci korpuséw kadeléw i
szkoly podchorgzych;

I11. Pozostali kandydaci w/g uznania
komisji egzaminacyjnej,

4. Na egzaminie wszyscy winni mieé
wlasne olowki i gumki, Ostemplowanego
papieru i tabl, logar, dostarczy Szkola.

5. Rezultat konkursu z wykazem stop-
ni zostanie ogloszony dnia 14.VIl w gma-
chu szkoly i dnia 16,VII w Kierowniciwie
Marynarki Wojennej w Warszawie [ul.
Chalubifiskiego nr. 3).

6. Na egzaminach konkursowych z po-
szczegdlnych przemiotéw wymagane jest:

Z algebry:

a) przeksztalcanie wszelkich wyrazed
algebraicznych,

b) rozwiazywanie rdéwnah pierwszego,
drugiego i wyZszych stopni,

c) biegle logarytmowanie i korzystanie
z tablic logarytmicznych,

d) zasadnicze pojecia o nieréwnosciach.

(Podreczniki: Feldblum — Kurs
algebry; Schlémmileh — Tabl. log.).

Z trygonomelrji:

_ a) zasadnicze wzory trygonometryczne
i ich przeksztalcenia,
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blh rozwigzywanie rownan gonjometrycz-
nych,
¢) rozwiazywanie tréjkatow,
(Podrecznik: Eomnicki — Trygono-
metria).

° Z chemji nieorganicznej:

a) znajomo$é zasadniczych praw che-
micznych,

bL znajomo$é pilerwiastkow chemicz-
aych,

c) najwaznieisze kwasy i zasady, naj-
pospolitsze sole,

d) teorja jonéw, teorja dyssocjacji elek-
trolityczneij, -

e) pierwiastki promieniotwoércze: uran
i rad (wiadomosci ogélne).

{Podrecznik: Bruner i Tollocz-
{tjo — Chemja nieorganiczna).

Z Tizyhi:

a) cieplna réwnowaga cial materjal-
nych,

l':t]' rownowaga cial stalych, sprezystych
i plynnych, %

¢) rozszerzalnosé cieplna materji,

d) energja cieplna,

¢)] zmiana stanu skupienia,

) zjawiska faliste,

E] zasady akustyki,

) zjawiska éwietlne,

i) zasady oplyki geometrycznej,
Ii(] zasady teorji $watla,

) zasady promieniowania.

(Podrecznik: Natanson |
krzewski — Nauka fzyki).

Za-

Z jezyka Irancuskiego:

a) biegle czytanie w zakresie pierwszej
czeéci Berlitza,

b) zasady pisowni francuskiej w tymie
zakresie,

¢) gramatyka: liczba mnoga rzeczowni-

, czasowniki positkowe avoir i étre.

Czasy: présent, imparfait, passé indéfini,
futur.

{Podreczniki: Berlitz — 1l-er Livre,
Claude Augé — Grammaire, Cours
Elementaire).

NAUKA W O, §. M. W,
(Zalacznik 3).

1. Calkowily okres wyszkolenia w O.
S. M. W. trwa 3 lata i 3 miesiace.

2. Kaidy rok szkolny sklada sie z: a)
7 miesiecy teorji w szkole w Toruniu i b}
z 4 miesiecy (w ostatnim roku 5 miesigcy)
plywania praktycznego na okretach floty
i Hotyli rzecznej, ¢] 5 tygodni urlopu (4
tygodnie po plywaniu i 1 tydzied na Boze

arodzenie).

3. Przedmioty, wykladane w szkole, sa
nastepujace:

I. Przedmioty wyszkelenia wojskowego:

Muszira,

Wyszkolenie bojowe,
Wyszkolenie strzeleckie,
Nauka o broni,

Walka na bagnety,
Walka granatami,
Regulaminy,
Terenoznawstwo,

Walka gazowa,
Organizacja wojskowa.

SRNA VS LR

Il. Przedmioty pomocnicze:

11. Chemja organiczna,

12. Analit. deometrja.

13. Rachunek rézniczk, i catkowity,
14. Teoret. mechanika (statyka, kine-

matyka, dynamika).
AT
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SUBWENCJE DLA PRYWATNYCH TOWARZYSTW
OKRETOWYCH PRZED WO]JNA

WEDLUG KSIAZKI B. HULDERMANN'A P. T, ,DIE SUBVENTIONEN DER AUSLANDISCHEN HANDELSFLOTTEN'.

Powolanie do zycia polskiej floty
handlowej jest jednym z najwazniej-
szych zadan w naszej pracy na morzu.

Pierwsze kroki w tym kierunku zosta--

ly juz zrobione. Rzad polski zakupil
5 okretow handlowych i stworzyl pai-
stwowe przedsigbiorstwo ..Zefluga ol-
ska". Obecnie przychodzi kolej na ini-
cjatywe prywatna. Nie obejdzie sie ona
bez pomocy rzadu, ktéry niebawem
bedzie musial sprecyzowaé blizej swo-
je warunki i zamierzenia.

Brak odpowiedniej literatury w je-
zyku polskim w zakresie subwencjono-
wania prywatnej 2eg11.‘ligi. utrudnia po-
stawienie na odpowiedniej plaszczyi-
nie tego pierwszorzednej donioslosci
dla Panstwa zagadnienia. Ponizej dru-
kujemy wyciag z ksiazki B. Hulder-
mann'a p. t. ,Die Subventionen
der auslidndischen Handels-
flotten", ktora ukazala sie w ro-
ku 1909. Ksigzka ta w do&§¢ wyczer-
pujacy sposob ilustruje sposéb sub-
wencjonowania prywatnej zeglugi han-
dlowej przez poszczegblne panstwa
przed wojng. Mamy nadzieje, ze w ten
sposéb przyczynimy sie do czesciowe-
go chociaz zapelnienia luki, istniejacej
pod tym wzgledem w polskiej litera-
turze fachowej.

Materjal ten postuzy réwniez do
zorjentowania si¢ w tych trudnosciach,
z jakiemi Zzegluga morska musiala wal-

czyé¢ przed wojnag.
Redakeja.

AUSTRJA.

Budzet na rok 1908 przewiduje subwencje
rzadowe dla:

1) Oesterreichische

oyd
2) Oesterreichische Lloyd
(prowizoryczna dostuga

10,282,500 kor,

600.200

Brazylii) }
3) Ohs‘{uga Dalmacji 2.746.200 ,
4) Dampfschiffahrt a. d.
Donau 1,200,000
5) Premje za nawigacijg i
budowe okretéw 5.117.150 ,
6) Ulepszenia w zegludze
morskiej 135.000 ,
Do 1) W pozycji Oesterreichische

Lloyd zamieszczone sa subwencje poczto-
we, premje nawigacyjne i zwroty kosztow
rrzeiazdu przez Kanal Suezki. Pozatem
inja ta dostaje bezprocentowe awanse
na budowe nowych okretéw i subsydja
:l\yzntne z udzielanych nastepnie suisy-

Jow.

Do 2) Co do obslugi Brazylji, dla kté-
rej subwencja ma byé podwyzszona do
1 milj. koron w 1909 r. toczyly sie per-
traktacje.

Do 3). W 2.746.200 kor.—1.800.000 kor.
przeznaczone jest jako jednorazowy kre-
dyt na zakup okretdw.

Do 5). Z 5.117.150 kor. przypada 717.150
na premje za budowe okretéw 4.400.000
kor. na premje nawigacyjne.

Ogétem subwencje w 1908 r. wyniosly
19.800.000 kor. (16.800.000 mk.).

WEGRY.

d_lSubwencie rzadowe wynosza rocznie

a:

1) Kénigl. Ungar. See-

schiffahrts A, G,
wAdria"
e P B
sow i n.
i szereg ulg podatko-
wych, clowych, zwol-
nienie od oplat przy
rejestracii nowych o-
kretow, oplat konsu-
larnych i t. p.

2) Kénigl. Ungar. Fluss
u Seeschiffahris A, G.
plus ewentualnie (o ile
dywidenda od akeyj
nie przekroczy 5°0)

3) Ungaro-Croata
(podobno subwencja
ma byé podwyzszona
na przeciag 10 lat do
1,030.000 kor.)

4) Levante ,Ung,
schiffarts A, G.
premja mawigacyjna

5) .Atlantica” Ulg. Se-
eschiffahrts A. G.
Wszystkie towarzystwa® sg, podobnie

jak ,Adria”, zwolnione od oplat stem-

plowych, podatkéw itp.
W 1907 r. otrzymaly tytulem premji za
przejechane odlegloéci:

1.140.000 kor.
300,000

800.000

100,000 |,
590.000

See-
180.000 ,
69.135

217.399 .,

4 mniejsze towarzyslwa
nawigacyjne 480.000 kor.
w 1908 r. 550.000

Dotad tylko Osterreichische Lloyd na
mocy specjalnej umowy otrzymuje zwrot
kosztéw przejazdu przez kanal Suezki
przy przewozeniu wegierskich towaréw.

Ogolem subwencje wegierskie wynosza
4,000,000 kor. (3.400,000 mk.) nie wlicza-
jac w to zwrotéw za przejazd kanalu
Suezkieio oraz licznych zwolniefi, nie-
dajacych sie cyfrowo obliczyé,

HISZPANJA.

Poselstwo angielskie w Madrycie w
sprawozdaniu za rok
przemysle hiszpafskim podaje, %e naj-
wigksze towarzystwo nawigacyjne ,Cia
Transatlantica™ olrzymuje  subwencije
288,908 £. (5.900,000 mk.). Subwencja ta
g}rzeznaczona jest dla linji Genua—New-

ork — Veracruz, Bilbao — Veracruz,
Genua — Colon i Genua — Buenos-Aires
8 sh 1%: d. za iloé¢ przejechanych mil
w obie strony, obstuga Liverpool-Manila
via Hiszpanja — Suez 5 sh 8'fz d

Ustawa z dnia 14.V]. 1909 r. przewiduje
wysokoéé subwencji na 16,3 mil. pesetéw,
na premje nawigacyjne 4,9 milj., razem
21,2 milj. pesetéw (15.500.000 mk.). Ta
sama ustawa przewiduje od 1.1 1911 r.
podwy#szenie oplaty do 0,75 peseléw za
tonnaz netto, przywieziony przez obce
okrety do portéw hiszpanskich. Moze to
byé réwniez uregulowane ryczaltowo za
rok po 2 pesety za zarejestrowanag tonne
netto. Qczywidcie celem tej ustawy jest
pognebienie obcej nawigaciji.

rotekcyjny charakter widzimy réwniez
w wyplacie premij dla krajowej budowy
okretéw; wynosi to za kazda zarejestro-
wang tonne brutto;
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1908 o handlu i’

drewniany zaglowiec . 80 pes:
N parowiec . ! L, I
zelazny zaglowiec . : . 120
i parowiec frachtow . 160
“ i frachtowo-pa-
sazershki. . 170
i " pasazerski . 185

Premja wzrasta o 10" za kazda mile
szybkogéci ponad 14 przy polowie ladun-
ku w czasie probnej jazdy. Wyniesie to
dla przecietnego parowca frachtowego
6.000 tonn brutto, premje 960.000 pes., ba-
joniskq wprost sume, przekraczajaca na-
wet koszty wybudowania takiego okretu.
Maksymalna suma na te subwencje nic
jest okreslona i podwyisza sie jeszcze
przez niedajgca si¢ blizej okresli¢ sume
za niedokonane oplaty za tonne, zwolnie-
nie od podatkéw itp. ulg dla hiszpanskich
towarzystw nawigacyjnych.

Protekcyjny charakter nowej uslawy
ujawnia sie rowniez w zobowiazaniu rza-
du do popierania cksportu handlowego
przez wprowadzenie taniej laryfy kolejo-
wej i kolejowo-okretowej i premje wy-
wozowe 0,30 pes. za tonng hiszpanskiego
wegla oraz daleko idaca znizka podatkow
i danin dla okretéw hiszpanskich, Poza-

tem okrety te otrzymuja znizke oplal
konsularnych, sanitarnych, pomiarowych
i, d.

Réwniei przewidziane sa subwencje dla
ryboléstwa morskiego i przemystu rybac-
kiego.

ostanowienie o subwencjach dla okre-
tow pocztowych przewiduje powazne su-
my za minimalne obstugi: tak np. 15
milj. pes. za linje z polnocnej Hiszpaniji
do Kuby i Meksyku i 1,7 milj. pes. za li-
nje morzem Srodziemnem do Argentyny
po jednym odjezdzie miesigcznie na kai-
dej linji i obstudze 5 okretéw na obie li-
nje i t l:r W sumie prawie 10 milj. pes.
na 19 okretéw. Dla komunikacji z Wy-
spami Kanaryjskiemi, Balearami, Marok-
ko i t. p. przeznaczone sg dalsze subsy-
dja w niecokreélonej wysokoéci,

ANGLJA.

Budzet angielski na rok 1908/09 okre-
sla subwencje za polaczenia:

z krajami Europy na 29.085 &
z Ameryka W 211,760
z Alryka . 34895
z Azja i Australja . 311.000
z Kanadg i Chinami . 17.000

603,740 +
ewentual. specjalne dodatki 41.000 +«

Razem 644.740

Zainteresowane kolonje zwracajg z lej
sumy 7.880 £,

Do sumy 644.740 + dochodzi zobowia-
zanie wyplaty 150.000 £ Cunard Line za
to, ze okrety szybkobieine tej linji zosta-
ngy na wypadek wojny oddane do rozpo-
rzadzenia rzadu jako pomocnicze kra-
zowniki. )

Kolonje angielskie oplacaja rowniez
angielskie linje pocztowo-okretowe ogo-
lem na sume ca 800,000 £,

Np. Kanada 1908/09 (rok podatkowy)-
1.735.634 dolaréw, 1909/10 — 1.854.801
dolaréw, czyli 7.8 i 8,3 milj, mk. t. j. po-
towa sumy wyplacanej przez wszystkie
kolonje; w tem otrzymuja linje (1909/10)
Kanada — Australja (Union St. Co. of

=
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Druga faza manewréw byla zakro-
jona na znacznie szersza skale, ni2
pierwsza, ze wzgledu na sily, biorace
udzial w manewrach, Liczyly one do
160 okretéw i wielkq ilog¢ sil po-
wietrznych.

Sily byly podzielone na dwie czgéci:

1. Floia linjowa (Atlantycka), kto-
ra znajdowala si¢ w odlegloéci kilku
mil od wejécia do kanalu Panamskie-
go miala zadanie opanowaé to wej-
Scie.

2. Flota wywiadowcza, kitéra bro-
nila dostepu do kanalu.

Sprzyjajaca pogoda pozwolila prze-
prowadzi¢ akcje manewréw scisle we-
dlug okreslonego planu. Manewry
trwaly caly tydziei. Podczas przebie-
gu akcji najwieksza role odegraly si-
ly powietrzne, krazowniki, kontr-tor-
pedowce i lodzie podwodne, ktdre cze-
sto musialy w dziei i w nocy atako-
waé okrety nadwodne.

Po zakorniczeniu manewréw gléowno-
dowodzacy sitami morskiemi St. Zje-
dnoczonych dokonal oceny akcji w o-
becnodci 34 oficerow wyzszej rangi
jednej i clru‘ﬂei strony, dajac im moz-
noéé dokladnego wypowiedzenia sig.

Podczas obrad i dyskusji o mane-
wrach skonstatowano umiejetne mane-
wrowanie zespoléw, zaréwno w dzied
jak i w nocy. Mimo wszystko nie o-
beszlo sie bez wypadkow:

1) Krazowniki ,Detroit” i ,Milwau-
kee" zderzyly sie tak silnie, ze wsku-
tek awarji pierwszy z nich musial u-
daé sie do portu, celem remontu.

2) Zderzyly sie rowniez dwa kontr-
torpedowce ,,William Jones" i ,Per-
sival”; pierwszy z nich wskutek uszko-
dzenia wracil do portu.

3) Podczas nocnych manewrow zde-
rzyly sie kontr-torpedowce ,Sands”
i ,Williams" i odniosly lekkie uszko-
dzenia.

KRONIKA OBCA

NIEMCY. Dnia 26 marca r. b, na stocz-
ni w Wilhelmshaven odbyla sie wro-
czystoéé z okazji spuszczenia na wode
krazownika ,B" typu ,Emden", ktoéry
olrzymal nazwe ,Kénigsberg".

Krazownik ten posiada 6,000 ton po-
jemnoéci, dlugoéé 150,5 mtr., szerok. —
14,3 mir, i zanurzenie 53 mir. Sila ma-
szyn wynosi 46.000 HP, szybkoé¢ zas 29
mil morskich na godzine; uzbrojony jest
§ dziatami 150 mm., 3 dzialami 88 mm,
i 8 aparalami torpedowemi o érednicy 50
ctm, Ogélna liczebnoéé zalogi krazownika
wynosi 483 ludzi. Okret ten moze, nie uzu-
pelniajac paliwa, przejsé¢ 6.500 mil mor-
skich, co wskazuje na moZnosé jego uzy-
cia na znacznych odleglosciach od swoich
baz morskich.

Oprécz tego krazownika na stoczniach
w Kilonji 1 Wilhelmshaven znajdujg sig
identyczne krazowniki ,,C", D" i E”, kté-
re majg byé wykoficzone w czasie od
1928 r. — 1930 roku.

Na stoczniach niemieckich buduja sig
jeszcze kontriorpedowce w ogélnej ilosci
12 sztuk. 6 z nich (Mdwe, Greif, Kondor,
Falke, Albatros i Seeadler), sa juz spu-
szczone na wode, a niekiore, jak np.
Mibwe" sa juz zaliczone do skladu floty
czynnej, lub beds zaliczone w najblizszej
przyszloéci.

ontrtorpedowce te posiadaja po B00
ton pojemnoéci, diugosé ich wynosi 87
metr., szeroko$¢ 8,35 metr., zanurzenie 3
mir. Sila maszyn — 23.000 HP,, szybkodé
najwigksza — 33 mile morskie na godzi-
ng; uzbrojone sa 3 dzialami 10,5 ctm. i 4
aparalami torpedowemi o érednicy 50 ctm.
Ogolna liczba zalogi kazdego takiego okre-
tu wynosi 120 ludzi.

WLOCHY. W lutym roku biezacego na
stoczni wloskiej w Spezji zostala spu-
szczona na wode l6dZ podwodna |, Balil-
la”, ktora zastosowana jest jako stawiacz
min morskich, Dzieki duzym rozmiarom
i mocnej konstrukeji 16dZ ta bedzie mo-
gla dziala¢ na dalekich odleglosciach od
swoich baz i na olwarlem morzu. Ele-
menty tej lodzi sa: pojemnoé¢ 1390 nad
woda i 1600 ton pod woda, dlugosé —
68 mir,, szerokos¢ 7,8 mir., mechanizmy
2.500 HP. nad woda, a w stanie zanurzo-
nym akumulatory o sile 1.100 HP, Szyb-
koé¢ maximalna nad woda wynosi 18,5
mil morskich, za§ pod wodg 10 mil mor-
skich na godzine. Eédi ta uzbrojona jest
w 1 dzialo 120 mm, oraz w 6 aparatéow
torpedowych o érednicy 53 ctm,

W ciggu 30 sekund 16dz bedze mogla
kompletnie zanurzyé sie.

3 identyczne ldzie ,Antonio Sciesa”,
Enrico Totti" i ,,Domenico Millelire” sg
w budowie,

LOTWA. Nowozbudowane lotewskie
lodzie podwodne na stoczni francuskiej
4Ateliers et Chantiers de la Loire"”, no-
szace nazwe ,Ronis” i ,Spidola”, posia-
daja nastepujgce elemenly: pojemnosc
400 ton, dlugoéé 55 m,, szerokosé 4,6 m.,
szybkosé 14%s, 2 motory Diesla & 650
HP., rejon plyw. 1600/850. Uzbrojenie: 6
aparatéw torpedowych — 45 ctm,, 1 dzia-
to 7,6 ctm. przeciwlotnicze i 2 C. K. M
Zaloga: 3 oficeréw i 37 szeregowych. Ma-
ximum zanurzenia 50 mtr,

Lodzie sa specjalnie zastosowane do
plywania na morzach pélnocnych i posia-
daja do ogrzewania w biegu elekiryczne
piecyki, za$ na kolwicy parowe,

Nowozbudowane we Francji trawlery
. Viesturs” i  Imanta" posiadaja nastepu-
jace elementy: pojemnoéé 255 ton, szyb-
koéé 14 m.m., diugoéé 489 m., szerokosc
6,5 m., zanurzenie 1,5 m.; uzbrojone sg
w 1 dzialo 80 mm, i 4 armatki maszynowe,

FINLANDJA., W styczniu r. b, Rada
Ministrow rozpatrywala sprawe kredytow
na budowe dwéch lodzi podwodnych, Nad-
mieni¢ nalezy, e w roku 1926 d wy-
asygnowal pieniadze (ylko na budowe
jednej todzi podwodnej na stoczni ,,Crich-
ton Vulcan” w Abo, z tym warunkiem,
2e o ile nastapi zamdwienie na budowe
nowych lodzi w 1926 r., to koszty kaidej
wyniosg o 03 milj, mniej, niz koszty lodzi
zaméwionej w 1926 r.

Wobec tego, ze Rzad w r. b. przyznal
dodatkowe kredyty w sumie 46 miljonéw
na rozbudowe ilnti, Ministerstwo Obrony
rozpoczelo pertrakiacje ze wspomniang
firmg w sprawie budowy dwdch pozosta-
tych lodzi podwodnych.

Elementy nowobudujacych sie lodzi sa
nastepujace: dlugoéé 63 mtr., szerokosé
6 mir., maximum zanurzenia 75 mitr.
Uzbrojenie: torpedy, miny i artylerja
przeciwlotnicza. Zaloga — 25 ludzi, Czas
budowy kazdej fodzi potrwa 2 lata, kosz-
ty zaé wyniosg — do 30 miljonéw marek
finiskich,

Techniczny nadz6r nad budowa powie-
rzony zostal 2 niemieckim inZynierom,
ktorzy sg ekspertami budowy podwod-
nych jednostek przy Minist. Obrony.

J.B.

y/ Gl
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W manewrach wzielo udzial 2200
oficerow, 478 chorazych i okolo 35.000
szeregowych, z nich 2400 podoficeréw;
ogblna za$ iloéé personelu razem z la-
dowemi oddzialami wyniosta 39.000
ludzi.

Po zakoficzeniu manewréw w ciagu
4-ch dni odbywaly sie wspblne éwi-
czenia flot. Podczas tych ¢wiczen na
pokladach okretéow znajdowalo sie
okolo 200 oficerow ladowych, w celu
zaznajomienia sig¢ z dzialalnoscig flo-
ty, nawiazania lacznosci z armja, oraz
zrozumienia wspoldzialania floty z ar-
mija.

Program ¢éwiczen obejmowal tak-
tyczne ewolucje, nocne operacje, strze-
lanie torpedowe i operacje odzi pod-
wodnych,

Pagobne wspolne ¢éwiczenia floty
Stanéw Zjednoczonych odbywaja sie
kilka razy do roku.

JOZEF BOREYKO

UTWORZENIE FLOTY
INDYJSKIEJ

Angielskie ministerstwo do spraw In-
dji (India office) zadecydowalo utworzyé
specjalng kadre floty indyjskiej, ktéra-
by mogla broni¢ Indje od strony morza.
QOficjalnie flota ta otrzymala nazwe
+Royal Indian Navy' i bedzie plywala
pod bandera angielska,

W czasie pokoju flota indyjska bedzie
miala za zadanie:

1. przydotowaé personel do pelnienia

sluzby podczas wojny;

2. wykonywanie zlecefi Indyjskiego
Rzadu w oceanie Indyjskim i zato-
ce Perskiej;

3. organizowaé¢ obrone portow i wy-
brzezy, znajdujacych sie pod Rza-
dem Ynd]riskim;

4, prowadzenie robét hydrograficznych
w oceanie Indyjskim;

5 :lrampurly morzem dla swego Rza-

u.

Na poczatku flota indyjska ma sig
skladaé¢ z 4 okrel6w strainiczych, 2 awi-
zo, 4-ch trawleréw, 2 okretéw hydrogra-
ficznych i 1 transportowca. Personel tej
floty bedzie rekrutowal sie z egzystuja-
cej kadry, a dowddcami beda przewaznie
tuziemey.

Organizacig floty, kiéra nie jest jesz-
cze zakoficzona, zajmuje sie Admiralicja
Angielska,

Nakladem Ligi Morskiej
i Rzecznej

ukazala sie ostatnio broszura:
JOZEF BOROWIK

RYBACTWO MORSKIE
NA TLE

BILANSU HANDLOWEGO

Cena egz. 50 gr.

Do nabycia w ksiegarniach oraz
w Zarzadzie Centralnym Ligi M.
i R.—Warszawa, Elektoralna 2.




Nav. Zeeland) 180.509 dol,; Kanada —
Anglia (Allan Line i Canadian Pacific
Railway) 600.000 dol.; Kanada — Mek-
syk (Elder, Dempster & Co. i T. H. Wor-
nop) 100.000 dol. i t, d.

Dochodzi do tego subwencja 40,000 £
rocznie dla Elder Dempster Line za t. zw.
linje ,,Bananéw" miedzy Anglja i Jamaij-
kg, oraz podwyiszenie subwencji dla
Allan Line za obsluge francuskich por-
tow z 15,000 £ do 40.000 £, Przyjmujac,
ze pozycje subwencji dla koloniji obliczo-
ne s prawidlowo, otrzymamy 1.650,000 +,
czyli 34 milj. mk,

Anglja swoje subwencje wyplaca juz od
1840 r. i wyniosly one laczng sume 49
milj, £,

Wedlug notatki dziennikarskiej sub-
wencje poczlowe Peninsular Oriental Li-
ne rownaja si¢ mniej wiecej sumie, pla-
conej przez dana linje za przejazd Ka-
nalu Suezkiego, a wysokos¢ tych oplat
jest przeciez staly skarga pozostalych
niesubwencjonowanych towarzystw okre-
towych,

HOLANDJA.

Rzad holenderski ograniczal sie daw-
niej do subwencjonowania pocztowych li-
nij okrelowych do Anglji i jej indyjskich
kolonij, w ostatnich jednak latach po-
szed! dalej na tej drodze. Obsluge do
Anglji pelni towarzystwo ,Zeeland”, za
co stosownie do kontrakiu, odnowionego
w r. 1908, otrzymuje pél miljona gulde-

néw — chodzi tu jednak tylko o komu-
nikacje pocztowa. Towarzystwo ,Konin-
klijke Westindische Maildienst” — ko-

munikacjia pocztowa z Indjami—50,000 fl,
Wyisze sumy przypadaja za komunikacje
do i w Indjach holenderskich. Rzad sub-
wencjonuje za tygodniowe odjazdy na
zmiane z Amsterdamu przez Genue i z
Roterdamu przez Marsylje — Batavia
«Stoomwaart Maatschappij Nederland”—
5.600 fl. za rejs i ,Roterdamsche Lloyd"
6.000 fl, za rejs. Odnosne umowy zawarle
zostaly w 1908 r. na przeciag 15 lat; daw-
niej subwencje byly nizsze. W Indjach
Holenderskich subwencjonowane jest przez
rzad kolonjalne towarzystwo ,Koninklij-
ke Paketraart Maatschappij” za poezlo-
wq obsluge okretowa. Poprzednio otrzy-
mywalo ono prawie miljon guld,, w 1899
roku kontrakt zostal odnowiony na 10
lat, a subwencja zredukowana do 400.000
—500.000 guld. w zaleznosci od przeby-
tych przestrzeni. Pozatem wyplacane sa
jeszeze subencje nieunormowane umowa-
mi — rzad australijski wyplaca towarzy-
stwu na linji do Sydney 120 £ za po-
droz,

Zaznaczy¢ nalezy, Ze oslatnio wszyst-
kie trzy powyisze towarzystwa sa pod
kontrola jednego, ktére zmajoryzowalo
ich akcje i zwie si¢ ,,Nederlandsche Schep-
vaart Unie". Jest to pewien trust, zalozo-
ny celem wzmocnienia zjednoczonych w
nim lowarzystw,

W 1902 r. powolano do %ycia ,Jawa-
China-Japan Lijn" z subwencja rzadowa
na przecigg 15 lat: w tem pierwsze 5 lat
300,000 fl., 250.000 fl. 5 lat nastepnych
i 200.000 fl. na trzecie 5 lat. W podobny
spos6b  subwencjonowana , Koninklijke
Holandsche Lloyd" utworzony w 1908 r.
z bardzo #le prosperujacego ,Zuid Ame-
rika Lijn", Otrzymuje on przez 5 lat po
300.000 fl. na dalsze 5 lat 200,000 fl. i
ostatnie 5 lat 100,000 fl.

Wylaczajac wige Zeeland i subwencje
placone przez kolonje wschodnio-indyi-
sko-holenderskie, towarzystwa okretowe
olrzymuja okolo 1% milj. guld. t j.
2.900.000 mk.

FRANCJA,
Wedtug publikacyj Ministerjum Handlu Francja wyplacita premij:

1. Za budowe okretdw
a) wedlug ustawy z dn. 30.1.1893 r i 7.1V.1902 r.

Premje na nowe konstrukcije

Premje za odno-
wienie maszyn

Drewniane Zelazne i kottow
Rok
Ponizej 150 (. br. | Powyzej 150 t.
30 fr. za 1 t. br. 40 fr. za 1 t. 6946 ikibr, 15 1r. 227100 kg.
ton fr. ton fr. ton fr. kg. fr.
1893 9829 283089 3345 129456 18659 | 1164296 | 3727100| 536702
1902 | 217904 1335740 | 6723 255236 9607 272577 | 9243367| 1369621
1904 B418 237391 6941 260995 | 104111 | 6361166 | 12682783 | 1788272
1907 15 461 484 19342 6927 450227 | 2133457| 320019
b) wedlug ustawy z 19.IV.1906 r.
Drewniane okrety ponizej 150 L. brut. (30 fr. tonny fr.
za tonneg) i ; g i 3 3 B.174 245.235
Drewniane okrety powyzej 150 t. br. (40 fr.
PED ) 0 ra e e 1.220 48.818
Zelazne (145 fr. lon, 7 10 premii) . 8.475 860.208
¢ [ Wil /£ 11 F . 20,993 608.811
140 , ., 7/10 t 29.563 2.907.553
Odnowienie maszyn i kotlow kg.
0 fr. za kg. pelna premija 76.515 15.303
2150 , , 7110 980.930 188.830
27,50, -1, 210 " 1.342.600 69.845
20 w o pelna premija 635.057 127.012
2695 . . 7110 » 2.411.800 451.628
i120 « w pelna premija 4.279 856
¢c) Razem a)ibh)
Nowe . g Odnow. masz. . Razem
Rok konstrulk. Premja i kotléw Premija premija
ton fr. 1000 kg. frankéw
1893 31.833 1.575.841 3.727 536.702 2.112.543
1902 234.234 13.885.211 9.243 1.369.621 15.254.842
1907 75.851 5.140.655 7.585 1.173.493 6.314.148
2. Premje nawigacyjne
a) wedlug ustawy z dn. 29.1.1881 roku.
R ok Okrety 2elazne Okrety drewniane | Razum_
tonny franki tonny franki ' franki
1881 107.474 2.166.421 123.126 814.474 2.980.895
1890 300.642 7.528.298 69.323 480,292 8.008.590
1893 542.123 1.729.848 32.923 118.832 1.848.680
b) wedlug ustawy z 30.1. 1893 r.
.Okre,ty dalekobiezne Okrety zeglugi Razem
Rok Parowce Zaglowce przybrzeznej
frankow
tonn fr tonn fr. tonn fr.
1893 343999 | 4274750 111952 891777 457932 | 1158269 6324796
1904 101517 | 4044863 | 481081 | 17322679 324073 346091 21713633
1907 83356 | 2540919 | 426531 | 12812031| 302962 208923 15561873
3. Premje za wyekwipowanie statkdw.
Wedlug ustawy z 71V.1902 r i-191V.1906 r.
1903 8659 | 36543 = — 2942 6117 — l = 42660
1907 70252 | 641008 | 48144 | 224360 | 49265 | 370317 | 31270 87228 | 1312913
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Reasumujac, premje wynoszag za:

1903 r. 1904 r. 1905 r 1906 r. 1907 r.
Za budowe okretéw 5.976.273 8647 824 5358.052 5 823.569 6314.148
Za nawigacje 25566819 | 28.940.597 | 30887.132 | 30.727703 | 29273964
Za wyekwipowanie 42 660 155 599 246.628 583 277 1.312913
Razem frankéw | 32585.752 | 37744020 | 36.491812 | 37134549 | 36.900 965

Poza femi premjami rzad francuski placi stale subwencie linjom za obsluge

pocztowa na okreslonych przestrzeniach.

Wedtug budzelu na rok 1908:

Towarzystwo

Binie Subwencja

Messageries Maritimes Morze Srédziemne 1.351.665
Indo-Chiny, Chiny—Japonija 5.956.340
Australja i N. Kaledonja 3.234.209
Ocean Indyiski 1.924.640
Brazylja—La Plata 753.806
Co. Gen. Transatlantique St. Z‘;ednoczonz 5.000.000
Indje Zachodnie 4.478.000
Meksyk 400.000
Alger, Tunis 1.600.000
Co. de Nav. Mixte & Ste Gen. des
Transports Mar. a Vapeur . o 322.927
Chargeurs Reunis Afryka Zachodnia 266,000
Co. Marseilles de Nav. a Vapeur
(Fraissinet & Co.) Korsyka 550.000
Co. de Chemin de fer du Nord Calais—Dover 422.500

Co. Gen. Transatlantique olrzymuje je-
szcze poza wszystkiem premije za szyb-
koé¢ do 2.080.000 fr,, czyli rzad francuski
wydaje na subwencje rocznie 65 milj. fr.
(53 milj. mk.).

Messageries Maritimes 1 S-te  Gen
Transatlantique zawarly z rzadem [ran-
cuskim umowe na zupelnie nowych wa-
runkach, Mes. Maritimes otrzymuje obec-
nie subwencje 16,020,000 fr.,, wlaczajac
w lo i premje nawigacyjne. Do obslugi ich
nalezy morze Srédziemne, Azja Wschod-
nia, Indie Wschodnie, Australja, Brazylja
i La Plata. Finansowe rezultaty przedsie-
biorstwa byly doéé oplakane i dopiero
zmniejszenie o polowe kapitalu akcyjne-
go umozliwilo ponowne wyplacanie dy-
widendy w r. 1905 i 1906 po 5%, w 1907
i 1908 znoéw dywidendy nie wyplacono.
Na tej podstawie wyprowadzono wniosek,
#e subwencjonowanie nie bylo celowe ani
wystarczajace (mimo, #e jego wysokoéé
poczwornie przewyizszala sumy wplacone
przez lowarzyslwo na przejazd Kanalu
Suezkiego). Slosunek procentowy sub-
wencji do ogdlnych wplywéow towarzy-
stwa wynosil w 1886 r. 45", 1890 r. 31"
i 1900 r. 29%, i 1905 r. 26",

Komisja budzetowa francuskiej lzby
w marcu 1909 r. w rozprawie nad rzado-
wym wnioskiem doszla do nastepujacego
przekonania ,wielkie linje zeglugi szyb-
lkobieinej nie moga <slnie¢ bez bardzo
wydalne] pomoey rzadu; szybkobiezne
lransporty morskie w obecnych warun-
kach i przy obecnych wymaganiach nie
moga byé w zadnym wypadku docho-
dowe'".

Caly nowy projekt francuski — jest
tak écista umowa towarzysiwa z rzgdem,
ie krok juz tylko dzieli od zupelnego jegdo
upafistwowienia. Projekt zostal odestany
przez lzbe ponownie do Komisji, lecz
moze to wplyngé jedynie na zmiane szcze-
golow, lecz nie omawianej w nim zasady
subwenciji.

Rowniez linje poczlowo-okrelowe do
Indyj Zachodnich i Ameryki Srodkowej
maja ofrzymaé nowa umowe; kontrakt

z Co, Gen. Transatlantique co do tych li-
nij wygasl w 1901 r. i od tego czasu jest
on prowizorycznie odnawiany na dawnych
podstawach (4,478,000 fr. doliczajac pre-
mje za szybkoéé do 400.000 fr., ktéra to
suma w ostatnich latach stale byla osia-
gana). Przewidziane dystanse wynosily
145.000 mil, tak, e subwencja wypadala
w wysokosci 30,82 fr. za milg plus 3,21 fr.
premji za szybkosé. Nowa ustawa prze-
widuje powierzenie obstugi tych linij na
przecigg 12 lat w drodze konkursu, sa-
dzac jednak z tego, ze w 1883 r. ubiegala
sie o lo tylko ta jedna linja, naleizy przy-
puszczaé, 2e i teraz powtdrzy sie to
samo, J

BELGJA.

Budzet belgijski na rok 1907 przewidu-
je kredyt 5 milj. fr. dla trzech towa-
rzystw nawigacyjnych jako 3%s-owa po-
syczka obligacyjna. Z tego ,,Cie. Ocean"—
2 milj. fr. zwrotne, poczynajac od r.
1914, w przeciagu 20 lat. Cie Royale Bel-
go-Argentine’’ réwniez 2 milj, zwrotne
w ciagu 20 lat, poczynajac od 1916 r.
i ,,Cie Nationale Belge de Transports
Maritimes” 1 milj. fr., zwroine rowniez
w przeciagu 20 lat, liczac od 1916 r. Ja-
ko warunek postawiono towarzystwom
podwyzszenie kapitalu zakladowego ipo-
wickszenie ich floty.

Dla pobudzenia budowy okreiow od
1864 r. zostaly zniesione cta na przywo-
zony do Belgji materjal budulcowy na
okrely.

NORWEGJA.

Budzel norweski na rok 1909 oblicza
wyplaty dla popierania ruchu pocziowe-
go za minimum 113 rejséow, co zalezy od
polozenia geograficznego kraju. Poza tem
s3 wyplaly za popieranie przesylek pocz-
towych, co daje lgcznie sume 24 milj.
kor. (= 2,7 milj. mk.), W sumie tej mie-
szczg sie z jednej slrony wigksze sumy
dla takich towarzystw okretowych, ktore
kursuja zagranica 1 maja zawsze oparcie

26.959.087 fr.

w subwencjach pocztowych, co im ulaiwia
wypelnianie ich zadan. Pozatem subwen-
cje otrzymuja towarzystwa kursujace tyl-
ko wewnatrz, przez co oczywidcie popiera
sie wogble rozwoj zeglugi,

W roku 1908/09 wieksze sumy zostaly
wyplacone (w kor.):

T-wo okretowe Linja Suma
Nordenfjeldske D. S. wewnetrzna
Bergenske D. S. wewnelrzna
Vesferaalens D. S, wewnetrzna 957.900
Christiansaands D.S. Kristiansand-

Frederikshaven-
Englandroute 463.450
Otio Thoresen Hiszpanja —
Indje Wschodnie 40,000
G. M. Bryde St Zjednoczone  100.000

SZWECJA,

Memorjal do budzetu ca rok 1908 po-
daje dane co do popierania floty handlo-
wej. ,Rederiaktiebolaget Nordstjernan”
olrzymuje subwencje za ulrzymywanie
stalej komunikacji pomiedzy Szwecja a
krajami La Plata; w 1906 i 1907 suma ta
wynosila 120 tys. koron za 6 rejsow rocz-
nie i po 90 lys. za lylez rejsow w ciagu
3-ch lat 1908—1910. W budzecie 1909 r
postawiono wniosek doplat po 60.000 kor.
za rok 1906/07 oraz wyplacenia 150.000
kor. za lata 1908 i 1909 i 115.000 kor. za
rok 1910, przez co projekiowana suma
510.000 kor. wzroénie do 655.000. ,Sven-
ska Ostasiatiska Kompaniet” otrzymuje
za komunikacje miedzy Szwecja i Danija
a Azja Wschodnig subwencje 370.000 kor.
rocznie z gwarancja na 5 lal. Trzecie
t-wo ,Svea" olrzymuje 275.000 kor. sub-
weneji rozdzielone na 5 lat za komunika-
cie z Rosja.

Poza temi bezposredniemi subwencjami
Szwecja popiera swg Zegluge przez ulwo-
rzenie kapitalu pozyczkowego, z ktérego
na dogodnych warunkach otrzymalo np
2 milj. kor, t-wo Szwecko-Wschodnio-
Azjatyckie. Kapilal ten utworzony w 1903
roku, w 1904 r. wynosil 10, w 1906 r.
podwyzszony zostal do 15 milj. kor.

ROSJA.

Co do subwencjonowania Zeglugi rosyi-
skiej mamy wyczerpujace oficjalne dane
+ 1907 r. Podkresli¢ nalezy wybitnie ru-
syfikatorski charakter w stosunku do flo-
ty handlowej. Ustawa z 1904 r. wprowa-
dza np. zakaz zeglugi przybrzeinej we
wszystkich portach rosyjskich w Europie
i Azji dla nierosyiskich okretow. Chodzi-
lo tu o poparcie krajowej zeglugi i usu-
niecie jej konkurencji, W 1898 r. wpro-
wadzono zwolnienie od cla okretow, spro-
wadzanych z zagranicy, dalej przez zmia-
ne prawa hipotecznego umozliwiono otrzy-
mywanie pozyczek na hipoteke okretu. Od
1904 r. rzad zapewnit 38" pozyczki na

20 lat do wysokosci */s wartosci okretu,
wybudowanego w Rosji i z rosyjskiego
materjalu — jednak w przeciggu 2 lal

z lego tylulu wyplacono tylko 70.000 rub.
pozyczki,

Bezposrednic  subwencje, wyplacane
rocznie rosyjskim lowarzystwom nawiga-
cyjnym, sa naslepujace:

Zwroty za przejazd Kanalu Suezkiego,
wprowadzone w 1879 r., wzrosly z 14.000
rub. do 100.000 rub, w 1890 r. W lalach
poZniejszych przedstawialy sig, jak na-
slepuje:

100 r. 797.000 rb

1901 r.  1.008.000 rb.

E 1902 r 801.000 rh.
1903 r 861.000 rb

1904 r. 164.000 rh,
1905 r 220.000 rb.
1906 r 760.000 rh.
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Wynosi to za 28 lal razem — 8,6 milj.
rubli.

wSociete de Service Maritimes Regu-
liers Arkhangel-Mourman" na mocy umo-
wy, obowiazujacej od 1897 do 1915, —
rub. 271.000. Na mocy umowy z 1904 —
1909 za 1 jazde po wybrzezach Murmanu
17.000 rub. Razem 288.000 rub,

«Caucase et Mercure" za kursy po mo-
rzu Kaspijskiem 289.000 rub.

«Societe Russe de Navigation a Vapeur
el de Commerce” za linje po morzu Czar-
nem 666,000 rub. i za kurs do Persji
200.000 rub., razem 866,000 rub.

«Societe Russe de Navigation a Vapeur
sur le Danute" Linja Izmail-Galac i ze-
gluga na Donie — 313.000 rb.

Rosyjska Flota Ochotnicza kurs Odes-
sa — Azja Wschodnia 600.000 rb. Pro-
jektowana jest dla tegoz t-wa subwencja
7.428.750 rb. na przecigg 11 lat dla linji
jego w Azji Wschodniej.

Za kursy na Dalekim Wschodzie otrzy-
muja: Co. des Antreprises de Navigation
a Vapeur de I'Extreme Orient 260,000 rb.,
Societe Russe de Navigation a Vapeur
Orientale Asiatic — 750.000 rb., Co. de
Navigation a Vapeur Russe — 215.000 rb,

Ogétem wigc roczne subwencje, przyj-
mujac zwroly za Kanal Suezki przeciet-
nie na 800000 r. = 5050000 -rb,
(10.860.000 mk).

WLOCHY,

Dotychczas przewidziane byly dla li-
nji poczlowo-okretowych nastepujace wy-
platy:

1) Navigazione
Ttaliana
(miedzy wloskimi por-
tami, Lewanlem, morze
Czerwone, Indje)

2) La Veloce (linja Wio-
chy-Amer. Srodkowa)
3) Societa Veneziana di
Navigazione a Vapore

(Wenecja-Kalkuta)

4) Societa Puglia (Wene-
cja—Brindisi)

5) Societa Napoletana di

av, a Vapore

6) Societa Siciliana (Sy-
cylja-wyspy Eolskie)

7) Tow, Naw. Francesko
la Cava e Figli
(miedzy wyspami wlo-
skimi)

8) Holend. Tow. Naw.
+Nederland"
(Genua—Battavia)

Generale
9.577.000 lir.

550.000
1.100.000

654.000 |,
100,000 ,
138.000 .,

9.700

70.000 |,

Na rok 1908 subsydja te podwy2szono
do 19.778.850 lir, W roku tym prowadzo-
no pertraktacje odnoénie odnowienia kon-
trakiéow na poprzednich warunkach, to-
warzystwa jednak =zazadaly kilkakrot-
nych podwyiek, rzad podéwczas zawar!
za zgoda Izb umowe z Lloyd Italiano,
ktéry mial przejaé calg sluibe pocztowo-
okretowa. Umowa ta jednak w Zycie nie
zostala wprowadzona,

Niezaleznie od wyplacanych subwencyj
rzad wloski w drodze ustaw i rozporza-
dzed udziela towarzystwom nawigacyj-
nym znacznego poparcia, posuwajac sie
az do wniosku wykluczenia towarzystw
zagranicznych od fransportéw emigracyi-
nych, co jui wyraznie jest sprzeczne z du-
chem uméw handlowych.

Pozatem Wlochy placa jeszcze powaz-
ne sumy na premje za ,wolna nawigacje"
i budowe okretéw oraz zwrot cel za spra-
wadzone do budowy okretéw materjaly,

Budzet pansiwowy wloski przez sub-
wencje na budowe i wolng nawigacje (nie
wliczajac subwencyj dla towarzystw
okretowych pocztowych] stosownie do

ustaw w tej sprawie z r. 1885, 1896 i 1901
obciazony zostal suma 123 milj. liréw,—
z tego 59 milj. na budowe, 64 milj. za na-
wigacje.

JAPONJA.

Wedlug rocznego sprawozdania z 1908
roku maklerskiej firmy okrelowej , Aa-
gaard, Thoresen & Co. Hong Kong” wiek-
sze japofiskie t-wa nawigacyjne otrzymu-
ia subwencje przewaznie juz od chwili po-
wstania. Do lat 1890 — 1895 ambicja Ja-
ponji skierowana byla tylko na zegluge
wewnglrzna., Zegluga przybrzeina jest
ustawowo zreszla zastrzeona fladze ja-
poriskiej. W 1896 r. po wojnie z Chinami
zostala wydana ustawa o premjach nawi-
gacyjnych, rozszerzonych polem na pre-
mje za budowe okretéw. mmie nawiga-
cyjne za kazdy wezel zwickszonej szyb-
kosci ponad 10 wezlow zwigkszaja sie o
20", wobec czego niektére okrety, ktére
laka szybkoé¢ wykazaly jedynie na prob-
nej jezdzie, otrzymuija ja, wywolujac pro-
test drobnych towarzystw skupionycg w
wJapan Steamship Owners Association”,
Opinja publiczna wogdle zajmuje krytycz-
ne stanowisko do kosztownegdo systemu
subwencyijnego.

Ogolne wyplaty na wszelkiego rodzaju
subwencje wyniosly:

1896 —  135.000 jen

1900 — 5.547.000

1906 — 8.411.000

1907 — 9,279.000 |,

1908 — 13.191.000 |,

Z tego na:
subwencie  Premje Premje
stalym linjom nawigacyj. za budowe

1906  6.196.000 1,492,000 723.000
1907  6.943.000 1.538.000 789.000
1908  7.686.000 3.439.000 1.995.000

Z wigkszych towarzystw nawigacyjnych
w r. 1908 otrzymaly:

Nippon Insen Kaisha 6.484.000 jen.
Toyo Kisen Kaisha 1.764.000
Osaka Shosen Kaisha 691.000
Japan China St. Co. 800.000 |,
Mitsui Bussan Kaisha 230.000 ,,
Mitsui Bishi Kaisha 100,000

Nippon Insen Kaisha, Osa-
ka Shosen Kaisha i inne

razem 1.098.000

Premje za budowe rozdziela sie miedzy
stocznie ,Mitsui Bishi" w agasaki,
stocznie ,,Kawasaki" w Kobe i warsztaty
w Osaka,

Umowy co do stalych linij wygasaijs
w latach 1909 — 1913,

Jako przyklad, jak wielkie znaczenie
ma subwencja japoriska dla poszczegol-
nych towarzystw nawigacyjnych zazna-
czyé nalezy, Ze najwigksze z nich ,Nip-
pon Insen Kaisha" w 1907 r. wplywow
miala brutto 23,2 milj. jen., wydatkow
25.9 milj. i tylko zawdzigczajac subwencii
5 milj. jen. (23°/o kapitalu akcyjnego) wy-
kazala zysk 2,4 milj. jen. Na rok 1910
subwencja dla tegoz towarzystwa przewi-
dziana jest na 7,5 milj. jen. bez subwen-
cji na linje przybrzeine,

r. 1908 wyplacone subwencje wyno-
sza 27 milj. mﬁ. sg jeszcze jednak sub-
wencje tajne np. od r. 1907 do 1912 sub-
wencja roczna 800.000 jen dla parowcow
japofiskich, kursujgcych po Jangtsee tak,
ze sumg ogélng nalezy podniesé do 28,5
milj. mk. -

Premje nawigacyine zostana nieco ogra-
niczone, zawdzigczajac ustawie z 24.111
1909 r, ktéra wejdzie w Zycie od 1.I
1910 r. Charakter protekcyjny powyzszej

28

ustawy idzie tak daleko, ze zakazuje uiy-
wania obcych materjaléw przy budowie
okretéw, kiére majg otrzymaé subwencije.
Przediem zakaz ten ograniczal sie do kor-
pusu okretu i maszyn, obecnie zostal roz-
ciggniety na wszystkie pozostale czeéci
i caly ekwipunek.

Budzet na rok 1909 przewiduje sub-
wencje o 600,000 wyzsze niz dla 1508 r

STANY ZJEDNOCZONE AMERYKI.

Wedlug rocznego sprawozdania Com-
missionere of Navigalion za 1900/1901 r.
rzad amerykanski przy wyplacie premij
pocztowych robil znaczng réznice zalei-
nie od narodowosci okretu. Okrety z ame-
rykanska flaga, o ile nie otrzymujs usta-
lonego subsydjum, dostajg 1,60 dolaréw
za funt listéw i kart pocztowych, oraz 8
cenlow za funt innych przesylek poczto-
wych, gdy okrT:I\r pod obea flaga na za-
sadzie Bernefiskiej Konwencji otrzymuia
5 Ir. za klg. (44 cenly za funt) za listy
i odkrytki i 50 cent. (4!/» centa za funt
za pozostale).

Powyisze sprawozdanie wymienia na-
stepujace bonifikacje pocziowe:

ameryk. nie
okrety ameryk.
dol. dol

Poczta transatlantycka 529,000 465.000
Poczta transpacyficzna 264.000 50,000
Rézne linje pocztowe 458,000 59,000

1.251.000 574.000

Widzimy wiec, ze okrety amerykanskie
ofrzymuja 3,5 razy tyle, co nieamerykari-
skie, za pocztg listowa, za pozostale prze-
sytki pocztowe podwdjnie. Wobec tefo
mozna przyjaé, ze 1y milj. dol. —*/s milj,
dol. stanowi nadwyzke do obliczen we-
dlus konwencji Bernenskiej, czyli bezpo-
$rednig subwencje 4 milj. mk. W r. 1907
{Dunmore — ,Ship Subsidies”) obliczana
jest bonifikacja d!ia okretéw amerykari-
skich na 1.400.000 dol. rocznie. Lwia
czes¢ flego olrzymuje ,American Line"
bo ca 529.000 dol., obliczane wedlug od-
legloéci przebytych, wedlug zasady 4 dol.
za milg, co za podréz wynosi 12.000 dol.
przy tygodniowych odjazdach — 2,5 milj.
mk. Obsluge ,American Line” stanowia
wszystkiego 4 okrety lgcznie 21,000 tonn
brutto rejestr., co daje nieslychana cyfre
120 mk. na jedna ftonne brutto — wynosi
to cztery razy wiecej od subwencyj pla-
conych przez rzad francuski.

Dunmore w ,Ship Subsidies” wymie-
nia jeszcze Ward Line do Kuby i Meksy-
ku, Red D. Line do Venezueli, Admiral
Line do Jamajki i linje Oceanic Steam-
ship Co. z San-Francisko do Hawai i do
Australji, jako otrzymujace powazne sub-
wencje poczlowe,

Od lat, pomimo wielu zawodéw, czynio-
ne sa w St. Zjednoczonych starania wpro-
wadzenia stalej subwencji dla linij do
Indyj Zachodnich, Ameryki Poludniowej
i przez Ocean Spokojny.

Nie mozna powiedzieé, zeby zyczenia
zwolennikéw subwencyj byly skromne;
+Commissiones of Navigation"' 1908 r.
wykazuje koniecznosé 600,000 dol. rocz-
nie przy 14-dniowych odjazdach dla linji
pocztowej w New-Yorku do Rio, tluma-
czgc to koniecznoscia budowy 5-ciu okre-
téw — 1'/s milj. dol. i gwarancji przynaj-
mniej 100 od wlozonego w budowe ka-
pitatu.

Na kongresie 24.VII 1909 r. wniesiono
projekt udzielania subwencyj, zmierzaja-
cy do jeszcze dalszego uprzywilejowania
okretéw pod flaga amerykansks.

AT
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PIEKNO JARU DNIESTROWEGO

Przyzwyczajeni jeszcze z czasow rza-
déw zaborczych do wyjazdéw zagranice
nietylko celem poratowania zdrowia, ale
tez dla wrazefi i pigkna widokéw, lekce-
wazymy zazwyczaj wszystko to, co we
wlasnym kraju jest réwnie godne widze-
nia. Jaiwiqcei zapewne uposledzong jest
pod tym wzgledem cala tak zwana u nas
Szwajcarja naddniesirzafska, znana prze-
waznie Lylko uczonym badaczom, najmniej
zaé popularna wéréd szerszych warstw
spoleczenstwa,

Dopiero w ostatnich latach, od kiedy
Zaleszczyki zaczely sciggaé w sezonie
letnim coraz liczniejsze rzesze gosci z za-
chodnich stron Polski, slyszy si¢ czesciej
o Dniestrze, jako o pigknej rzece, W pis-
mach codziennych wysuwa sig oczywiscie
na pierwszy plan Zaleszezyki, jako miej-
scowoé¢ najbardziej dostepna dzieki kolei,
pomija si¢ natomiast caly szereg miejsco-
woéci z jaru dniestrowego, pelnych cza-
rujacego uroku, a dostepnych tylko tury-
stom, nieliczacym sie z trudami i nie-
wygodami,

Stanistawéw, polozony migdzy Haliczem
a Nizniowem, gylby zapewne powolany
do stworzenia takiego centrum, ktéreby
blizej zaopiekowalo sie tg piekna kraing
i dbaloby o skierowanie ruchu turystycz-
mego w te strony. Nie stalo sig to niestety
dotychczas, byé¢ moze dlatego, ze blizkose
dér i wygodne tam warunki komunikacyj-
ne stojg temu na przeszkodzie. Spelnia
narazie to zadanie miejscowa sekcja tu-
rystyczno-wioslarska Polskiego Towarzy-
stwa Tatrzanskiego, urzadzajgca corocz-
nie przy poparciu oddzialu Ligi Morskiej
i Rzecznej w sezonie letnim krajoznawcze
wycieczki lodziami po Dniestrze miedzy
Haliczem a Zaleszczykami. Diuisze prze-
bywanie w lodzi, jak rowniez czeste wy-
cieczki piesze wzdluz brzegéw daja u-
czestnikom wycieczki najlepsza sposob-
no$¢ do poznawania pickna jaru dniestro-
wego, jego zabytkow prahistorycznych i
historycznych.

We wlasciwym bowiem jarze wytworzyt
si¢ zupelnie odmienny typ krajobrazu o
charakterze gérskim, tak pieknie scharak-
teryzowany przez Wincentego Pola:

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Fot. M. Rozenbaum

Dniestr w poblizu Kopaczyniec.
Lfodi Sekeji Turystyczno - Wioslarskiej Stanistawowskiego Oddzialu Polskiego
Towarzystwa Tafrzanskiego.

.Kiedy spuscisz sie ku wodzie,
Toé zajechal niby w gory;
Skala zebrem wzrok ubodzie,
Brzegowiska istne mury;

Po nich pnie sie zaroél mioda,
Z nich urwisko skal opadlo,
Na potokach szumi woda,

A staw czysty jak zwierciadlo!”

Podczas, gdy na krajobraz wyzynny
zwykle oddzialywa nieustanna praca czlo-
wieka, we wlasciwym jarze Dniestru i
bocznych jego parowach i wawozach od
zamierzchiych czaséw przyroda pozosta-
wiona jest sama sobie, miejscami prawie
ze nietknieta rekq ludzka,

Najbardziej urocza czé$é jaru rozciaga
sie od Nizniowa poza Uscieczko, Na ca-
lej tej przestrzeni paréw dniesirowy miej-
scami wysoki na sto kilkadziesigt metrow,

ma ogromne fuki i zakrety. W ten sposob
powstaja wieksze i mniejsze pélwyspy i
zatoki, nader malownicze. Juz za NiZnio-
wem zaczyna sie jedno wielkie pétkole,
najwigcej zwezone w okolicy Koropea,
skad jar dniestrowy widzie¢é mozna
z trzech stron. Na samym cyplu pélwyspu
lezy wieé Horyhlady z malowniczym wi-
dokiem na przeciwlegly, stromy i zalesio-
ny brzeg Dniestru.

Wspinajac sie ku gorze z wielkim tru-
dem wséréd niedostepnych krzewdw i za-
roéli, docieramy do wykutej w skale
przed wiekami reka ludzka jaskini, dokola
ktorej szemrza strumyki, spadajgce z gor-
nej krawedzi jaru. W poblizu znajduja sie
liczne lejkowate zapadliska i pieczary, do-
tychczas jeszcze niezbadane, Dalsze brze-
gi jaru sa naprzemian juzto plaskie, juzto

Most w Niiniowie.

Fot. Majkut

Marjampol nad Dniestrem.
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Fot. Majkut
Zachdd slorica.
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POLSKIE KONTRTORPEDOWCE.

Rzad polski zaméwit — jak juz pisali-
3iny — w sloczniach francuskich dla pol-
skiej marynarki wojennej 2 kontrtorpe-
dowee i 3 lodzie podwodne.

Kontriorpedowce buduje stocznia
Chantiers Navals Francais” w Blain-
ville w poblizu Caen.

Dnia 20 lulego r. b. w warsztalach tej
sloczni odbyla sie uroczyslosé poswigcenia
i zaloZenia icrws:e&/o nitu na kontrtor-

edoweu ,Wicher™. uroczystosci wzig-
i udzial: ambasador Rzeczypospolitej
Polskiej w Paryzu p. Alfred Chiapowski
w towarzystwie sekretarza ambasady p.
Michala Moscickigeo i attache wojsko-
wego w Paryin putk. 8. G. Kleeberga.
Dalej szef kierownictwa marynarki wo-
jennej, komandor Jerzy Swirski, ktory
przybyl na te uroczystoé¢ z Warszawy,
oraz komandor-porucznik Ksawery Czer-
nicki, dozorujgey budowy polskich okre-
tobw wojennych we Francji i jego zastep-
ca komandor-podporucznik Czesnowicki.
Obecni byli réwniez: dowédea transpor-
towca wojskowego ,Wilja" komandor
Petelenz z oficerami zalogi tego okretu,
oraz kapitanowie: Roman Stankiewicz
i Tadeusz Stoklasa, przebywajacy na
kursach wy#szej szkoly morskiej w Pa-
ryiu.

Wladze i spoleczenstwo francuskie re-
prezentowali: gubernator morski Cher-
bourga, admiral de Marguery, ktory
wzigl udzial w wuroczysloéci w imieniu
francuskiego ministra marynarki, general
Goureau, dowédca miejscowej dywizii
piechoty, czlonkowie zarzadu ,,Chantiers
Navals Frangais”, gléwny inzynier stocz-
ni w Hawrze Renaux, wedlug kiérego
planow budowane sg w lej stoezni pol-
skie lodzie podwodne, oraz kilku depu-
towanych i senatoréw francuskich.

Aktu poswigcenia dokonal proboszcz
z Blainville ks. Ducas.

imieniu robotnikéw stoczni przemé-
wil do ambasadora Chlapowskiego star-
szy majster Maillard, dajac wyraz zado-
woleniu robotnikéw francuskich, ze pra-
cq swojg przyczyniaja sie do wzmocnie-
nia sily morskiej Polski.

Nastepnie ambasador Chlapowski wla-
snorgcznie zalozyl pierwszy nit na kontr-
torpedowcu ,Wicher”. Za jego przykla-
dem poszli wszyscy obecni.

Z YACHT-KLUBU POLSKI.

P. minister spraw wewnetrznych w po-
rozumieniu z p. ministrem spraw woj-
skowych reskryptem z dn. 26 lutego r. b.
zezwolil Yacht-Klubowi Polski na uzywa-
nie bandery z wycieciem o barwach naro-
dowych 2z herbem Rzeczypospolitej po
srodku bialego pasa; w gornym lewym ro-
gu bialego pasa znajduje sie nadio krzyz
$w. Andrzeja (czerwony krzyz z niebiesks
obwodka w bialem polu).

Jest to zatem nasza wojenna bandera
z dodatkiem rysunku dotychczas obowia-
zujacej flagi Yachi-Klubu Polski.

Reskrylpt pana ministra spraw wewnelrz-
nych nalezy rozumieé, jako zaszczylne
wyroznienie Klubu, wedlug istniejacych
bowiem na calym s$wiecie zwyczajow je-
den tylko Klub w Panstwie moZe posia-
da¢ taki przywilej.

Z powodu tego zaszczyinego odznacze-
nia skiadamy Yacht-Klubowi Polski swe
serdeczne gralulacje.

RUCH OKRETOW PANSTW. PRZED-
SIEBIORSTWA =, ZEGLUGA POLSKA"
W CZASIE 0D 1011 DO 25.111. 1927 R.

W okresie od dnia 10 lutego do dnia
25 marca r. b. okrety panstwowego przed-
sighiorstwa , Zegluga Polska” wykonaly
naslepujaca prace:

Ambasador Chlapowski zaklada pierwszy nit na kontrtorpedowcu ,, Wicher".

Okret ,Poznan” po malej reperacji
w stoczni gdanskiej, rozpoczal w dniu 10
lutego naladunek kopalniakow do Calais.
Dnia 16.11. wyszedl 'z portu gdanskiego
na morze z ladunkiem okolo 688 fatho-
now kopalniakéw, Do Calais przyszed!
dnia 20.J1. Wyladunek trwal trzy dni.
Dnia 23.11. ,Poznan" wyszedl prozny
z Calais do Blyth po ladunek wegla. Do
Blyth przybyl nastepnego dnia, 24.11,
Rozpoczal naladunek wegla i dnia 2 mar-
ca wyszed! z Blyth na morze, wiozac la-
dunek wegla okolo 2699 ton do Kopen-
hagi. Dnia 5.111. zawingl do portu w Ko-
penhadze. Po wyladowaniu wegla , Po-
znatt" odplyngl dnia 9111, z Kopenhagi
prozny do Gdanska, Do portu gdanskie-
go wszed! dnia 10,111, i rozpoczal nata-
dunek kopalniakéw do Calais. Z ladun-
kiem tym wyszed! na morze dnia 18111,
W dniu 23.111. przybyl do Calais. Po wy-
tadowaniu kopalniakéw odszedl prozny
dnia 25.111. do Blyth celem zaladowania
wegla do Nokskov,

Okret Krakéw" przybyl dnia 9 lu-
tego wieczorem do Gdanska i rozpoczal
dnia 10.I1. zaladowanie podkladow kole-
jowych do Grangemouth (Szkocja). Na
morze wyszedl z Gdanska 1411, Do
Grangemouth zawing! z ladunkiem okolo
2000 load podkiadéw kolejowych dnia
19.11. Wyladunek trwal 6 dni. Dnia 25.11.
Krakow" odplynal prézny z Grange-
mouth do Burntisland, dokad przyby! na-
stepnego dnia 26.I1. i rozpoczal ladowa-
nie wegla do Flensburga. Dnia 28.11.
w nocy odplyngl z Burntisland do Flens-
burga z ladunkiem ca 2606 ton wegla,
Do Flensburga przybyl dnia 4.1I1. Dnia
7.111. odplynal préiny do Gdyni. Dnia
9.1II. stangl na redzie portu gdynskiego.
Dnia 10.11l. rozpoczgl naladunek ca 2700
ton wegla polskiego do Szwecji. Z we-
glem tym odplynal z Gdyni do Stockhol-
mu dnia 18111, dokad przybyl po dwach
dniach podrozy 20.111. Dnia 25.111. prze-
bywal jeszeze w porcie w. Stockholmie.

Okret ,Wilno' przybyl dnia 8 lutego
z Kopenhagi do Gdaniska i rozpoczal na-
tadunek drzewa (D. B. B.) do Hull. Z la-
dunkiem tym (ca 632 standartéow) odply-
nal do Hull dnia 16.11.,, dokad przybyl
po pigciu dniach podrézy dnia 21.II. Po
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wyladowaniu drzewa dnia 26,11, odszed!
protny z Hull do Tyne po wediel. Do
Tyne przybyl dnia 28.11. Dnia 8.1II. w no-
cy odszedl z Tyne z ladunkiem ca 2663
ton wegla do Malmé. Przybyl do portu
tego dnia 12.111. Po wyladowaniu wegdla
odplynal 15111, prozny do Gdanska, do-
kad przybyl 16.111. i wszedl do doku ce-
lem poczynienia drobnych napraw. Dnia
21111 rozpoczal w porcie gdanskim na-
tadunek podkladéw kolejowych do Lon-
dynu. Z ladunkiem tym (1952 load) wy-
szed! na morze dnia 23.1l11. Dnia 25111
byl na morzu w drodze do Londynu.

Okret ,Katowice" przybyl dnia 9
lutego do Preston (Anglja) z ladunkiem
ca 625 standartow drzewa (D. B. B.)
z Gdanska. Dnia 1711, w poludnie od-
szed! z Preston do Port Talbot po we-
giel. Do Port Talbot przybyl dnia 19.IL
W porcie tym ladowal wegiel przez 6
dni i dnia 25I1. odplynal z ladunkiem
wegla ca 2642 lon do Rotlterdamu, dokad
przybyl dnia 28.11. Po wyladowaniu we-
dla rozpoczal w Rolterdamie naladunek
koksu do Malmé. Z ladunkiem tym (ca
2023 ton koksu) wyszedl na morze dnia
4111. Do Malmé wszedl dnia 6111 Pnia
12.111. przybyl préiny do Gdanska i roz-
poczgl natadunek kopalniakéw do Fran-
cji. Z tadunkiem tym (ca 625 fathonow)
odplyngl do Calais dnia 18111, dokad
przybyl dnia 22.111. Po wyladowaniu ko-
palniakéow odszed! z Calais prozny do
Rotterdamu, dokad przyby! dnia 25.11L
i rozpoczal naladunek wegla do Malma.

Okret ,Torun" odplynal dnia 9 lule-
go w nocy z Rotterdamu do Korsoer (Da-
nja) z ladunkiem ca 2747 ton wegla. Do
Korsoer przybyl dnia 12.II. Dnia 17.11
odplynal prézny z Korsver do Gdyni, do-
kad przybyl dnia 19.I1. i rozpoczal nala-
dunek wegla do Norkiping. Naladunek
ten zakonczyl dnia 2LII. wieczorem
i w nocy dnia 2211, wyszedl na morze
z ladunkiem ca 2760 ton wegla. Do Nor-
kiping przybyl dnia 24.11. Dnia 2.111. od-
szedl z powrotem z Norképing do Gdyni
Dnia 4.111. wszedl powtdrnie do portu
w Gdyni i rozpoczal naladunek wegla do
Giiteborgu. Z ladunkiem ca 2628 ton we-
gla wyszedl z Gdyni na morze dnia T7.I11




strome, zazielenione lub nagie. Strome
brzegi obfiluja w caly szereg grol natural-
nych lub sztucznych, trudno dostepnych i
dzigki temu dobrze jeszcze zachowanych,
Ze sklepionych stropéw zwieszaja sie na-
cieki rozowawe z ziclonym odcieniem, jak-
ddyby $wieczniki. Spod i &ciany boczne
wyscielane sa mchem o soczystej zieleni,
lub martwica, mieniacq sie rdznemi bar-
wami. W bocznych écianach grol sa prze-
roine okienka i wylomy z malowniczymi
widokami na jar, Dwie lakie droly znajdu-
ja sic w poblizu miejscowosci ,Scianka”
wsrdd zieleni, pokrywajacej strome stoki.

W poblizu wsi Monaster, gdzie Dniestr
zatacza 28 km. polkole, znajduje sie jedna
z najpickniejszych grot. Jest ona moze
najmniej dostepna. Jest to jakgdyby ni-
sza, wykuta w stromej écianie. Cale wne-
lrze wysciela zielony mech, jakby aksa-
milny, Z rézowawej marlwicy, obficie lu
nagromadzonej, a zwanej w okolicy dzikim
kamieniem, wyrabiaja wloscianie pigkne
przedmioty ozdobne, Tuz za grola rozpo-
. czyna sie najpiekniejsza czes¢ dniestrowe-
go jaru, Rzeka plynie tu majestalycznie
wirod wysokich i pionowych brzegow, jak-
ddyby wérdd gor zalesionych i obszytych
najbujniejsza ro$linnoscia, Czaruja one wy-
cieczkowiczow swojem osamotnieniem i ci-
szq, ktora tylko szum fal przerywa. Tu
i owdzie kraza czaple ponad wodami, lub
orly zawisng wysoko ponad jarem. Z past-

PRZENIESIENIE SZKOLY MORSKIEJ
Z TCZEWA DO GDYNL

Ministerstwo Przemystu i Handlu w po-
rozumieniu z Ministerstwem Os$wiaty po-
stanowilo  przenieé¢ Szkole Morska,
ksztalcaca przyszlych oficeréw naszej
marynarki handlowej, z Tczewa do Gdy-
ni. W tym celu z terendow parcelowanego
majatku pansiwowego Grabowo, lezace-
go o 1's klm od Gdyni, wydzielono od-
powiednia przestrzen gruntéw, na kto-
rych stana przyszle gmachy szkoly.

W Gdyni ma powsta¢ kompleks nowo-
czesnych budynkéw szkolnych, w kité-
rych  znajdzie pomieszczenie nietylko
Szkola Morska, ale rowniez szereg szkol
i kurséw zawodowych, kiére przy niej
powstana. Istnieje zamiar powolania do
zycia szkoly przemyslowej i rzemieslni-
czej w Gdyni. Réwniez zamierzone jesl
zorganizowanie przy szkole stalych kur-
sow dla kapitanoéw zeglugi przybrzeinej,
dla personelu, obslugujacego kolly i ma-
szyny okretowe, dla rybakéw i t. d.

Kosztorysy i plany budynkéw dla
Szkoly Morskiej w Gdyni znajduja sie
obecnie w opracowaniu. Odpowiednie ro-
boty rozpoczng sie jeszeze w roku bieza-
cym. Przeniesienia Szkoly do nowej sie-
dziby nalezy jednak oczekiwaé dopiero
na wiosng roku 1929,

SWIETO SZKOLNE OFICERSKIEJ
SZKOLY MARYNARKI WOJENNEJ
W TORUNIU.

W Toruniu w oficerskiej szkole mary-
narki wojennej odbyla sie dnia 10 lutego
r. b. doroczna uroczystos¢ swieta szkol-
nego, obchodzonego w rocznice objecia
przez Polske dostepu do morza. Na uro-
czystosé przybyl z Warszawy szel kie-
rownictlwa marynarki wojennej, koman-

dor Swirski.

wisk, polozonych na gérze wzdluz krawe-
dzi jaru, dochodzi czesto odgdlos fujarki.

Burdzo mila odmiang dla oka sa tez
nagie stoki jaru, okazujgce najbardziej ko-
lorowe warstwice. Od zielonych wapieni i
tupkéw sylurskich odbijaja jaskrawe wy-
zej lezace czerwone lawice zbitego pia-
skowca dewonskiej epoki, przykryte bia-
ta warstwg skal kredowych, Dalej naste-
puje blado-zéltawy wapien miocenski,
przykryty brunatno-zéltta glina léssowq i
ciemnym rabkiem czarnoziemu.

7 poérod licznych grol na przestrzeni
miedzy Rakowcem a Zaleszezykami nale-
iy jeszcze wymienié¢ tak zwana grotg Ja-
gielly na pionowym brzegu jaru po pra-
wej stronie. Jest to raczej nisza, wykuta
w skale, ongis zamieszkiwana przez zakon-
nikéw bazyljanskich, podobnie jak inne
groty i pieczary naddniesirzanskie, Filary
frontowe sa zapewne dzielem rak ludz-
kich, e )

Bardzo niedostepna jes! wielka grota
w Lataczu na lewym brzegu Dniestru. Do
wejécia, polozonego ponizej gornej krawe-
dzi jaru, prowadzi nader ucigzliwa droga
pomigedzy krzakami i kolczastej tarniny i
drzewek dereniowych. Ale oplaca sie so-
wicie wszelkie trudy i mozoly, gdyz rozta-
cza sie stamlad daleki widok na caly jar
i na pigkna zielong wyspe podiuing. U do-
tu, tuz przy samej rzece, przedslawia si¢
nader malowniczo grupa skal piaskowych,

Peten uroku jest réwniez plaski brzeg

Znaleziono na;

W obchodzie wzigli udzial przedstawi-
ciele wladz woiskowych, szereg wyzszych
oficerow marynarki wojennej, oraz licz-
nie przybyli godcie. Uroczystosé polaczo-
na byla z promocja uczniéw mlodszego
kursu szkoly na podchorazych.

ODDZIAL BANKU GOSPODARSTWA
KRAJOWEGO W GDYNI.

Bank Gospodarstwa Krajowego otwo-
rzyl z dniem I marca r. b, oddzial swoj

Dniestru, zwlaszeza tam, gdzie jar rzeki,
czy to po prawej, czy po lewej sironie,
rozszerza si¢ rodzaj doliny z przeciwle-
g“fl(y'm stromym brzegiem, dos¢ odleglym.

takich miejscach rozciggaja sie znacz-
niejsze obszary, pokryte rzecznymi odsy-
pami lub obszerne laki i pastwiska, na kto-
rych kwilnie Zycie pasterskie, jakgdyby
na gorskich poloninach,

O ile znajduja sie w takich miejscach
promy, mozna blize] sie¢ przypatrze¢ ru-
chliwemu #yciu miejscowych wlodcian,
przewozacych juz o wschodzie slofica by-
dlo i konie na pastwiska, lezace na pla-
skim brzegu.

Te plaskie brzegi odslaniajg czesio
przed okiem widza rozlegle wsie; — skraj-
ne, szeregi chat dochodzq miejscami do
samego brz:ﬁq rzeki, jak n. p. w Niznio-
wie, Horyhladach, Ostrej lub Niezwiskach.
Inne wsie, jak Monaster, leza na gérze po
stronie slromych brzegow i mozna wiedy
stamtad spogladaé na wioski, polozone na
przeciwleglym plaskim brzegu.

Niekiedy tez widaé¢ wsie, amfiteatralnie
rozbudowane na lagodniejszych stokach
brzegu. Tak polozony jest miedzy innemi
w powiecie zaleszczyckim prastary Diwi-
nogrod, o ktéorym wspomina kronikarz
Nestor.

Urok jaru dniestrowego jest tak wielki,
ze kto raz byt w tych stronach, to ich nig-
dy nie zapomni.

www.magemar.com.pl aGemar

RONTIA

w Gdyni. Dnia 4 marca odbylo sie po-
$wiecenie lokalu oddzialu, W uroczysto-
dci wzieli udzial: wojewoda pomorski
Mlodzianowski, przedstawiciele wladz
banku i przedstawiciele miejscowego spo-
feczenstwa.,

Otwarcie oddzialu Banku Gospodar-
stwa Krajowego w Gdyni jest faktem
duzej doniostosci dla tego portu, wyra-
stajacego na polskiem wybrzezu Baltyku.

Z budowy portu w Gdyni. Kesony betonowe przeznaczone do budowy nadbrzeiy
basenu wewnegfrznego.
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wieczorem. Dnia 9.I1I. byl juz w Géte-
borgu. Dnia 15111, odplynal préiny do
Gdyni, dokad przybyl dnia 17.III. Dnia
21LIIL. odplynal z ladunkiem 2530 ton
wegla do Bandholm (Danja). Do portu
tego wszedl 23111, i w dnu 25111, wyla-
dowywal przywieziony wegiel.

KOLO STUDENTOW-POLAKOW
TECHNIKI OKRETOWEJ PRZY POLI-
TECHNICE GDANSKIEJ.

Politechnika Gdarnska posiada wydzial
okretowy, Jest lo jedyne dostgpne dla
Polakéw #rodlo wiedzy z tego zakresu,
gdyz, jak wiadomo, politechniki polskie
wydzialow takich nie maja. Fakt ten spra-
wil, ze Polacy, poswiecajacy sie studjom
okrglowym, musieli tu przyjechaé¢ — tu
sie skupié,

Studjowaé w Gdansku jest wyjatkowo
uciazliwie, a to dzieki fatalnym warunkom
materjalnym oraz obcosci Politechniki.
Jednak to, ze studenci—okrelowcy wlasnie
tu skupié sie musieli, jest faktem pomyél-
nym. Tu leiy ujécie ekspansiji polskiej ku
morzu, tu rowniez znajduje sie przyszly
teren pracy w tym zakresie, a w dodatku
Niemcy slyna z nieposzlakowanej znajo-
mosci okretownictwa.

Tak wigc nie zbiegiem okolicznosci, lecz
celowo znalezli sie polscy studenci-okre-
towey w Gdansku, W roku 1924 zawigzalo
sie Kolo Studentow-Polakéw Techniki
Okretowej, popularnie zwane ,Kolem
Okreciarzy”.. ,Kolo" . skupilo w sobie
wszystkich Polakéw, studjujgcych okre-
towniciwo (budowe okretéow i budowe ma-
szyn okretowych). Poczatkowo byla to
bardzo nieliczna garstka, gdyz zaledwie
siedmiu. Mimo licznego naplywu Polakow
na Politechnike Gdansky amatoréw po-
swiecenia sie studjom okretowym wiecej
nie bylo. Przysztoéé Polski na morzu byla
bardzo problematyczna, wigc nieliczna tyl-
ko garstka ,zapaleficow” poswiecila sie
okretownictwu, dazac do celu w mysl swo-
ich przekonan, a bez ogladania sie na oko-
licznogei.

Ciekawe jest, ze sam fakl ulworzenia
Kola" odegral wybitng role na uksztalto-
wanie sie stosunkéw polsko-niemieckich
na Politechnice, Poniewaz na uczelniach
niemieckich wcale nie sq znane organiza-
cje studenckie o charakterze naukowym,
nowozawigzane ,Kolo" stalo sie przeto
pierwsza organizacja o takim charaklerze
na terenie Politechniki Gdarfskiej. Wply-
nelo to bardzo dodatnio na zaakcentowa-
nie[folskich wplywow w Gdafisku.

Koto” mialo byé poczatkowo organiza-
cja wylacznie naukowsy, jednak warunki
pokierowaly tak, ze ,Kolo” przyjelo na
siebie réwniez i funkcje samopomocowe.
Studja okretowe, wogdle trudne, sa spe-
cjalnie ucigzliwe ze wzgledu na potrzebe
korzystania z wielu kosztownych bardzo
przyrzaddw rysunkowych oraz positkowa-
nia sie rowniez koszlownemi podreczni-
kami. Za§ wladze Politechniki dazyly tyl-
ko do utrudniania sytuacji. Tak np. prze-
kazano zbiory ksigzek fachowych niemiec-
kiemu zwiazkowi studentéow okretowciow,
ktéry statutowo przewiduje, ze wszelka
pomoc studentom Polakom i Francuzem
zgory jest wykluczona. Uniedostepniono
rowniez kreslarki na Politechnice i (. p.

+Kolo" stopniowo zapobiegalo tym bra-
kom, jak moglo, i obecnie jest juz mozna
rzec na wysokosci zadania, Posiada wlas-
ne przyrzady kreélarskie, ktore wypoiy-
cza swym czlonkom, oraz bibljoteczke naj-
niezbedniejszych dziel fachowych, prenu-
meruje pisma z zakresu techniki okreto-
wej, posredniczy w uzyskiwaniu praktyk
i t. d. Tak np. w ubieglym roku ,Kolo“
dostarczylo czlonkom oprécz normalnych

Grupa czlonkéw ,Kola studentow-Polakéw techniki okrefowej
przy Politechnice Gdanskiej” z iniynierem morskim, Aleksan-
drem Ciechanowskim, () posrodku. /V_

: AT
Znaleziono na: www.magemar.com.pl #i5Emm;

praktyk warszlatowych jeszcze praktyki
na okretach zagranicznych do Ameryki.

migdzyczasie ilosé czlonkow zwiek-
szala sie stopniowo, zaé dwoch kolegow
zdazylo juz uzyskaé dyplomy.

Tak przedstawialy sie sprawy ,Kola"
do chwili obecnej — do chwili, w ktérej
zaszedl tak zasadniczy zwrot w polskich
sprawach morskich, ,Wiatr od morza"
zdzialal swoje — rozpoczgl sie nowy
okres. ,Kolo” w pelni odczulo ten waizny
moment, Ilo§é czlonkéw wzrosla do prze-
szlo 20-tu, zdarzyly sie wypadki przenie-
sienia sig kilku kolegéw z innych wydzia-
tow na okretowy. Korzystajac ze wzrostu
liczebnego , Kolo" rozszerzylo zakres swej
dzialalnosci. Przystapilo np, do szerzenia
propagandy morza i popularyzowania wie-
dzy fachowej nazewnalrz. tym wzgle-
dzie ,Kolo" przewiduje ogloszenie cy-
klu odczyléw i referatéw specjalnie na
ten cel przygotowanych. Projektuje sie
rowniez powaZniejsze rozszerzenie bibljo-
teki fachowej, ktéraby ewentualnie mogla
zaspokoi¢ wymagania calego wybrzeza
polskiego. Rowniez przewiduje sie zwiek-
szenie dzialalnoéci samopomocowej, orga-
nizacje wycieczek naukowych i L p.

Jak dotychczas utrzymywalo sie ,,Kolo”
dzieki doraznym tylko pomocom nieklé-
rych instytucyj polskich — dzi§ system
ten ,Kolo" stara si¢ zmienié, dazgc do u-
zyskania stalych dochodéw. W tej spra-
wie zwrdcilo sie do miarodajnych czynni-
kéw, od kitérych decyzji zalezeé bedzie,
czy byt materjalny organizacji zostanie
znoénie uregulowany. 0. J.

ODEZWA
KOMITETU OPIEKI NAD MARYNA-
RZEM W GDYNI.

Celem zrealizowania korzyéci, jakie
mieé¢ moze Rzeczpospolita z dostgpu do
morza, i w zupelnem zrozumieniu odpo-
wiedzialnosci dziejowej w tej dziedzinie,
Rzad Rzeczypospolitej — mimo trudnej
syluacji finansowej Pafistwa prowadzi
energiczng  budowe wlasnego portu w
Sdyni,

Zaczatek wlasnej floty handlowej, ener-
giczng decyzja Rzadu powolany zostal do
ycia.

Okrety: ,Poznan”, , Katowice”, ,Kra-
kow", ,\Wilno" i ,, Torun" zrzeszone w ,,Ze-
gludze panstwowej” éwiadcza o Zywotno-
§ci naszegdo Narodu i zrozumieniu prze-
zen Jego iZyciowych intereséw politycz-
nych i ekonomicznych, zwigzanych z do-
stepem do morza.
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Dotychezasowe niedocenianie tej kwe-
stji, dawalo broni dyplomatyczng w rece
nam wrogie, lub nieprzychylne, oraz uza-
leznialo nas zupelnie od obcych i dawalo
im moznoé¢ do czerpania z nas pracy
i zyskow, ktére dla wielu innych naro-
dbéw sa jednem z najwaZniejszvch Zrodel
dobrobytu i potegi,

Dwa (réwniez rzadowe), budujace sie
statki pasazerskie dadza juz w najbliz-
szym sezonie moZznoé¢ wykorzystania ich
dla Zeglugi przybrzeinej, co nareszcie po-
tozy kres upokarzajacemu napychaniu ob-
cych kieszeni przez polska publicznosé,

Polska, jako Panstwo Morskie staje sie
faktem realnym, a jej poczynania na mo-
rzu — otwierajg przed Narodem dawno
zapomniane, szerokie horyzonty.

Horyzonty to pracy, inicjatywy, eks-
ansji ekonomicznej, niezaleinosci, moz-
iwosci podniesienia dobrobylu jednostek
i spoleczefistwa,

Umozliwiaja one powstawanie warszta-
téw pracy dotychczas u nas nieistnieja-
cych, i wyrobienie calego szeregu pracow-
nikéw w dziedzinie handlu i przemystu.

Ponadlo Polak na obczy#nie bedzie
mial moZno$é bez poérednictwa obeych
nawiaza¢ lacznosé z Ojezyzna, Wyrobi
si¢ typ polskiego maryna.za, u nas pra-
wie nieznany, a w innych spoleczenstwach
bedacy jego pokaznym odlamem.

tworzy sie typ Polaka, zahartowanego
przez walke z zywiolem, typ, ktory zcza-
sem przyczyni si¢ do zmiany oblicza ca-
lego narodu.

Statek szkolny ,Lwéw', na kitérym
ksztalcq sie szeregi przyszlych pracowni-
kéw morza, dal juz dowody wobec swo-
ich i wobec obeych, ze posiadamy ludzi
zdolnych do wykazania, ze rzemioslo ze-
glarskie nie jest dla nas niemozliwoscia.

Rzad przy tworzeniu tej Polski mor-
skiej czyni swoje, spoleczenstwo péjdzie
jego Sladem. Ale juz teraz winno ono
przedewszystkiem zaopiekowaé sie tymi,
ktérzy zostali powolani, aby tworzyé
pierwsze Kadry marynarzy handlowych,

Miesiace czasem przeming, zanim ol]-:ret
zawita znéw do ojczystego portu Gdyni.
Tu marynarz polski winien odczué, ze
jest u swoich, Zze rodacy chca mu uprzy-
jemnié¢ pobyt w porcie rodzinnym, Ze spo-
teczefistwo o nim mysli i troszczy sie
w miare moinoéci o jego los,

Tak inne narody pojmuja obowigzek
wobec tych, kiérzy, tworzac czeéé spole-
czefistwa, zostali od niego oderwani i po-
zbawieni ogniska domowego, dla ktérych

. —



oliret jest domem a kula ziemska powia-
tem.

W poczuciu tego obowiagzku, wylonit
sig w miescie Gdynia, jako najbardziej
do tego powolanem, ,Komitet Obywatel-
ski Opieki nad marynarzem handlowym'.

Protektorat nad Komitetem przyjal Pan
Minister Przemystu i Handlu ini. Kwiaf-
kowski.

Jako pierwszy cel postawil sobie Ko-
mitet zalozenie ,,Ogniska marynarza pol-
skiego” w Gdyni.

Ognisko, to dom, kiéry marynarzowi
podczas pobytu w porcie ma zastapi¢ dom
rodzinny, zapewni¢ strawe duchows i fi-
zyczna, [czytelnia, bibljoteka, kuchnia,
kapiel oraz godziwe rozrywki).

Rada Miejska malenikiej dotychczas
Gdyni zadeklarowata na ten cel 1000 zi.
Fundusz ten jednakowoz jest zaledwie

Znaleziono na: www.maggmar.bgm.gl
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§. P. EMIL WAYDEL.

S. p. Emil Waydel, Wiceprezes
Rady Ligi Morskiej i Rzecznej.

W dniu 13 lutego r. b. zmarl w War-
szawie 5. p. Emil Waydel, adwokat, zna-
ny i szanowany powszechnie dzialacz
spoleczny, wiceprezes Rady Ligi Mor-
skiej i Rzecznej.

S. p. mecenas Waydel, jeden z najpo-
wazniejszych polskicz cywilistéw, ukof-
czyl wydziat Srawny Uniwesytetu War-
szawskiego, Od lat najmlodszych & p.
Emil Waydel bral gorliwy udzial w pra-
cy spolecznej. Juz w czasie studjéw
uniwersyteckich, kiére wypadly na o-
kres najsroiszych represyj ze strony ca-
ratu rosyjskiego w stosunku do wszyst-
kiego, co bylo polskie, zmarly nalezal
do licznych kol konspiracyjnych miodzie-

cegietka pod budowe domu. Dlatego lez
Komitet stara sie zebraé¢ w drodze skla-
dek érodki potrzebne na zrealizowanie
le%: tak doniostego celu,

d wysokosci zebranych Srodkéw zale-
73 rozmiary i urzadzenie przysziego do-
mu marynarza,

Komitet apeluje do calego spoleczen-
stwa i zwraca sie do: Sejmu i Senatu, do
wladz i instytucyj samorzadowych i spo-
fecznych, do rad miejskich i gminnych,
do zarzad6ow miast, ktérych nszu;{ nosza
polskie statki handlowe i innych, ktérych
nazwy beda nosi¢ nastgpne, do instytucyj
prywatnych i wszystkich oséb, majacych
zrozumienie, czem jest morze dla Pan-
stwa, o zadeklarowanie skladek na len
cel, Skladki na ten cel uprasza sie prze-
sylaé na konto P. K. O. Warszawa 51 190
i P. K. O. Poznari 208042 z zaznaczeniem

zy, walczacych z rusyfikatorskim zale-
wem,

W dzialalno$ci pézniejszej byl wsze-
dzie, gdzie pracowano dla lepszego juira
Polski. Bral czynny udzial w zakladaniu
réznych towarzystw i imstytucyj, jak:
Towarzystwo Muzyczne, Towarzystwo
Pszczelnicze, Liga Morska i Rzeczna
i . d. Ruch kooperacyjny znalazl w nim
réowniez energicznego rzecznika.

Za czaséw okupacji niemieckiej byl
czynnym czlonkiem ,Kola Migdzypartiyj-
nego”, z kibrego wszedl do Rady Miej-
skiej m. stol. Warszawy. Czlonkiem tez
jej pozostal do dnia zgonu i byl prze-
powniczacym komisji miejskiej dla spraw
ogblnych.

Zmarl, osierocajac cérke, siostre, zig-
ciow i wnukdw,

Liga Morska i Rzeczna nalezala do
tych instytucyj, ktérym byl calkowicie
oddany, Pracowal w Lidze przez caly
czas jej istnienia i polozyl wiele zaslug
na polu propagandy spraw morskich w
Polsce,

Ozywiony zawsze gorgcym patrjo-
tyzmem & p. Emil Waydel zjednal sobie
szacunek wszedzie, gdzie swe sily i la-
lent oddawal na uslugi sprawie publicz-

nej.
Czesé Jego pamigcil
§. P. KONSTANTY
RAKUSA-SUSZCZEWSKIL
Zaledwie przed kilkunastu dniami od-

prowadzone xosta.ly' na miejsce wiecznego

spoczynku oki §. p. mec. E. Waydla,
wiceprezesa Rady Ligi Morskiej i Rzecz-
nej, gdy oto w dniu 23 lutego znowu
zmarl w Warszawie jeden z najbardziej
oddanych Lidze dzialaczéw, 5. p. Kon-
stanly Rakusa-Suszczewski, czlonek za-
rzadu centralnego Ligi i jej skarbnile

p.- Konstanty Rakusa-Suszczewski

urodzil sie w Rosji w dniu 21 sierpnia =

1896 roku w maj. Bolin, w ziemi Mohy-
lowskiej. Po ukoficzeniu szkoly realnej
w Mohylowie wstapil do korpusu mor-
skiego w Petersburgu. W roku 1916
otrzymal 1 stopief oficera marynarki
wojennej rosyjskiej i sluzyl kolejno w
sztabie ,Obrony minowej morza Bal-
tyckiego" i we flocie. Po ukoficzeniu ofi-
cerskiej szkoly nawigacyjnej w Helsing-
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na tylnej stronie blankietu ,na dom ma-
rynarza” lub tez wprost do Miejskiej Ka-
sy Oszczednosci Gdynia na konto ,domu
marynarza polskiego”.

Komitet bedzie co miesigc skladal spra-
wozdanie z uzbieranych funduszéw z po-
daniem nazwisk ofiarodawcéw, i o swych
zamierzeniach i dokonanych czynach dzie-
li¢ sie bedzie zapomoca prasy z opinja
publiczna.

Protektor: Inz, Kwiatkowski, Minister
Przemystu i Handlu,

Komitet: Krause, burmistrz. Korytow-
ski, komandor. Dr. Skowronski. Petru-
szewicz, dyr. T. Kap. Morsk. Augustyn
Jozef Skwiercz, przew. R, M., Ziotkowski,
redaktor, Zalewski, kupiec. Szmidt, kapi-
tan. J. Kamrowski, kier. szkoly. Glow-
czewski, rybak. Abram, rybak. Konkol
Anastlazy, rybak.

AT

Lell: Ao

S. p. Konstanty Rakusa-Suszczewski,
czlonek Zarzqdu Centralnego Ligi Morskiej
i Rzecznej.

forsie pelnil obowiazki oficera nawiga-
cyjnego.

o Polski powrécil §. p. Konstanty Ra-
kusa-Suszczewski w roku 1919, Natych-
miast wstapil do polskiej marynarki wo-
jennej, w ktorej sluzyl do roku 1922,
W roku tym wystapil ze sluzby w woj-
sku na wlasne zadanie.

Po wyjsciu z wojska zostal przyjely
do Panstiw. Instytutu Meteorologicznego
do wydzialu morskiego w Neufahrwasser,
gdzie pelnil obowiazki kierownika radjo-
stacji, a péiniej byl zastepca naczelnika
tegoi wydzialu.

Nastepnie przeszedl do centrali Min.
Przemyslu i Handlu, gdzie pracowal na
stanowisku referenta w departamencie
morskim.

Liga Morska i Rzeczna poniosta dotkli-
wa strate, Z szeregéw ludzi, pracujacych
dla polskiego morza, ubyl pracownik je
den z najczynniejszych. Ubyl w kwiecie
wieku, budzac szczery i powszechny zal
wsrod wszystkich, ktérzy go znali




ZEBRANIE RADY L. M. i R,

W dniu 2 marca r, b. odbylo sie w War-
szawie zebranie Rady Ligi Morskiej
i Rzecznej, na kidre przybylo 32 czlon-
kéw Rady, Przewodniczyl obradom inz.
Stanistaw Legowski, kierownik departa-
mentu morskiego Min. Przemystu i Han-
dlu.

Wyniki posiedzenia Rady mozna stre-
§cié, jak nastepuje: Komisja do zbadania
sprawy zarzutow, stawianych przez p. A.
Pauly pewnym czlonkom Zarzadu wyda-
la opinje nastepujaca: ,,Druga Komisja po-
wolana przez Rade L. M. i R. w sprawie
memorijalu p. A. Pauly, w osobach pp. M.
Szydlowskiego, K. Puciaty i F. Bakow-
skiego, stwierdza, ze p. A. Pauly nie mogt
przedstawi¢ dostatecznych motywow i uza-
sadniefi swego wystapienia, ktére przynio-
sa nieobliczalne szkody Lidze Morskiej
i Rzecznej i nie licuja z ta powaga, jaka
powinna cechowaé kaida krytyke orga-
néw Ligi, wychodzaca z poéréd czlonkow
jej Rady. Wreszcie Komisja stwierdza,
ze p. A. Pauly bedac czlonkiem Komitetu
Warszawskiego bral udzial w posiedze-
niach i uchwatach Komitetu i Zarzadu, za
ktore tez wraz z innymi czlonkami tych
cial jest wspolodpowiedzialny”,

Rada przyjela do wiadomosci oéwiad-
czenie Zarzadu, Ze fundusz Tygodnia Ban-
dery zostal w calosci zlozony i obecnie
Liga gotowa jest przekazaé¢ go w kazdej
chwili Kierownictwu Marynarki Wojen-
nej dla budowy odpowiedniego statku.

Na miejsce 4. p. Waydla wybrany
zostal na stanowisko Il-go Wice-Prezesa
Rady p. Jerzy Decyusz.

UCHWALY ZARZADU CENTRALNEGO
L. M. i R. Z DNIA 14.1I1 1927 R.

Na posiedzeniu w dniu 14 marca r. b.
Zarzad Centralny Ligi Morskiej i Rzecz-
nej powzigl szereg uchwal w nastepuja-
cych sprawach:

1. Rozbudowa Gdyni. Zarzad uznaje,
ie budowa miasta Gdyni winna byé dzie-
tem calego narodu i wszystkich jego
warstw, zrzeszef i instytucji. Zarzad prze-
to poleca dyrektorowi opracowanie pla-
nu rozlozenia kosztéw budowy na cale
spoleczeristwo w/g nastepujacych zasad
ogdlnych:

a) Samorzady wszystkie winny zade-
klarowaé¢ odpowiednie sumy na budowa-
nie w Gdyni ulic, skweréw i urzadzen
miejskich;

Znaleziono na:

b) Miodzie# szkolna tudziez kierowni-
ctwa uczelni winny byé pociagnigte do
skladek na budowe i uposaienie szkél i
instytucyj naukowych.

c¢) Na cele specjalne winny byé urza-
dzone zbiérki w postaci dodatkéw do
biletow kolejowych i tramwajowych, bi-
letow na statkach rzecinych i morskich,
naczkow i t. d. Plan obejmowaé winien
organizacje komitetu Budowy Gdyni.

d) Na opracowanie planu Zarzad upo-
waznia dyrektora do wydatkowania na-
razie zl. 200.—.

2. Podr6z nackolo $wiata. — Zarzad
uchwalil wejé¢ w Sciste porozumienie
z Yacht-Klubem Polski, celem zorganizo-
wania polskiej podrézy dookola sSwiata.
Zarzad uchwalir nadto poczyni¢ kroki
wobec Komitetu Floty Narodowej, celem
wybudowania statku przeznaczonego na
ten cel. Organizacja podrozy winna byc
pomy$lana szeroko i oparta na porozu-
mieniu z Min, Spraw Zagraniczaych, Min.
Rolnictwa, Przemyslu i Handlu, tudziez
z naszemi sferami naukowemi i sporto-
wemi.

3. Pomost w Gdyni. — Wobec nieu-
chwalenia przez Senat kwoty potrzebnej
do budowy pomosiu w Gdyni i niemozli-
wosci wobec tego eksploatowania w bie-
zacym sezonie przybrzeinej linji pasazer-
skiej — Zarzad uchwalil zwrocié sig¢ z od-
powiedniemi przedstawieniami wobec p.
Wice-Premjera, Marszatka Sejmu, Min.
Przemystu i Handlu i Min. Komunikacji:—
Listy wystosowano. Interwencja odniosla
skutek, gdyz Sejm wstawil odnoéna po-
zycje do budzetu.

W mys$l uchwal Zarzadu powolana zo-
stala do Zycia sekeja Przyjaciél dzieci i
miodziezy kaszubskiej, pod przewodnic-
twem d-rowej Makowskiej.

PLUTON REPREZENTACYJNY LIGI
MORSKIEJ I RZECZNEJ W LODZI Dzia-
talnoéé Ligi M. i R. w Lodzi przybiera
z dniem kazdym coraz wigksze rozmiary.
Ostatnio zostal zorganizowany staraniem
inz. Jerzego Krzyzanowskiego, pluton re-
prezentacyjny {6dzkiego oddzialu Ligi,
ktorego sztab podajemy ponizej z twoérca
plutonu, komandorem Jerzym Krzyza-
nowskim posrodku (x). Lodzki oddzial li-
czy obecnie 500 czlonkéw, ma szkole ply-
wania, gimnastyki i t. d. urzadza liczne
wycieczki nad polskie morze i stara sig o
spopularyzowanie znaczenia morza dla

Polski. /AVAE
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Sztab plutonu reprezentacyjnego Ligi M. i R. w Lodzi.
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ODDZIAL L. M. i R. W OSTROWCU.

Od dnia 1 stycznia r. b, rozpoczal swa
dzialalnosé nowy oddzial Ligi Morskiej
i Rzecznej w Ostrowcu, w woj. kielec-
kiem. Oddzial ten zawiazany zostal z ini-
cjatywy p. Waclawa Gierdzicjewskiego,
inzyniera zakladow ostrowieckich i ofi-
cera rezerwy marynarki wojennej, oraz
p. Adama Eugenjusza Ottohalla, przemy-
stowea. Zebranie organizacyjne oddzialu,
w kiorem wzielo udzial 28 oséb, odbylo
sig dnia 4 grudnia r. ub. Zagail je krot-
kiem przemdéwieniem o znaczeniu dzialal-
nosci Ligi Morskiej i Rzecznej na terenie
Rzeczypospolitej — inz. Waclaw Gier-
dziejewski. Wybory do wladz oddziatu
daly wynik nastepujacy. Do zarzgdu we-
szli p.p.: Szezepan Bratkowski, b. wice-
dyrektor zakladéw ostrowieckich (pre-
zes), inz. Waclaw Gierdziejewski (wice-
prezes), Adam Ottohall (sekrelarz), Bo-
lestaw Ryl — przemystowiec (skarbnik),
Wanda Bratkowska, Wactaw Pilitowski—
przemystowiec i Adam Mrozowski—pre-
zydent m. Ostrowca — czlonkowie za-
rzadu,

W sktad komisji rewizyjnej weszli
p.p.: Wiadystaw Weinberger — wicepre-
zydent miasta, Zdzistaw Zablocki—prze-
mystowiec i Stefan Pomykalski — inzy-
nier,

Okres od dnia zebrania organizacyine-
go oddzialu do Nowego Roku poséwieco-
ny byl pracom przygotowawczym do roz-
winiecia intensywnej dzialalnogci.

Wiaéciwa akeje propagandows rozpo-
czal oddzial od dnia 1 stycznia r, b, Roz-
winal on od samego poczatku bardzo ozy-
wiona dzialalnogé, jednajac nowych czlon-
kéw Ligi Morskiej i Rzecznej, urzadza-
jac zebrania oddzialu, ordanizujgc im-
prezy propagandowe, odczyty i t. d. M.
inn, w dniu 6 marca r. b. w sali stowa-
rzyszenia okregowego technikéw w O-
strowcu odbyl sie obchéd, zorganizowa-
ny przez oddzial L. M. i R, na ktérym
wyglosil odczyt na temal ,Nasze sprawy
morskie” redaktor ,Morza” p. Henryk
Tetzlaff. O zainleresowaniu miejscowego
spoleczenstwa zagadnieniami morskiemi
§wiadezy frekwencja sluchaczéw odezy-
tu, na ktéry przybylo z géra 200 osob.

Obecnie oddzial L. M, i R. w Ostrow-
cu liczy juz 125 czlonkow, stawia sobie
jednak za cel skupienie dokola hasel Ligi
Morskiej i Rzecznej przynajmniej 400 —
500 osob.

Z ODDZIALU LIGI M. I R.
W KROLEWSKIEJ HUCIE.

" Staraniem zarzadu oddzialu Ligi Mor-
skiej i Rzecznej w Krolewskiej Hucie od-
byl sie w dniu 15 stycznia b. r. na sali ho-
telu , Hrabia Reden” Bal Morski. Godnosé
czlonkéw komitetu honorowego Balu przy-
jeli JWP.: min, Kiedron, gen. bryg. Za-
jac, prezydent miasta Krol.-Huty Spalten-
stein, mee. Dr. Rostek, pultk. dr. Wotko-
wicki, gen. dyr, Reumaux. Obowiazki do-
spodyi pelnily panie: Karolowa Cieslin-
ska, Witoldowa Drozdowska, Janowa Gon-
dzikowa, Idziowa Gonska, Marja Hadrya-

nowna, Edmundowa Ilska, Jézelowa Je-"

ziorska, Kazimierzowa Kwiatkowska, Le-
szkowa Dr. Kaczkowska, Feliksowa Kie-
szkowa, Ignacowa Nowakowa, Brunonowa
Pelcowa, Felicjanowa Piotrowska, Karolo-
wa Stasiowa, Janowa Strzodowa, Zygmun-
towa Szukalska, Wiadyslawowa Tympko-
wa, Romanowa Riegerowa, za$ gospoda-
rzy panowie: insp. Robert Boczek, inz, Wi-
told Drozdowski, radeca Antoni Idikow-
ski, kpt. Edmund llski, dr, Czeslaw Kmie-
cik, inz. Kazimierz Kwiatkowski, inz. Bo-
lestaw Malinowski, Robert Ogorzal, se-
dzia Antoni Ostrowski, inz. Felicjan Pio-

=



wDzieri morski w Zakopanem" urzqdzony
i Rzecznej w dniu 5.1 1927. Zdjecie z rautu w h p. Kor

trowski, dyrektor Franciszek Plewiniski,
dyrektor Karol Stas. sedzia Tadeusz Sza-
linski, inz. Wiadystaw Turkiewicz, dr.
Wiadyslaw Tempka, Wiestaw Rézycki,
prof. T. Rudnicki, nacz. sadu Benedykt
Wagner, Andrzej Widy, Leopold Zajac,
inz. Kazimierz Zaniecki.

pieknie i stylowe udekorowanej sali
zebrala sig elita miejscowedo towarzystwa
oraz szereg goéci z calego wojewddziwa
slaskiego. M, inn. uéwietnili ,Bal Morski”
swa obecnofcia pp. inz. Kiedrof, prezy-
dent Spallenstein z malzonks, mec. Dr.
Rostek prezes oddzialu katowickiego Ligi
Morskiej i Rzecznej, inz Mlodzianowski
z malzonka, wiceprezes legoz oddzialu, o-
raz przedstawiciele wszystkich miejsco-
wych wladz i organizacyj. Poza szere-
giem niespodzianek specjalnym zaintereso-
waniem darzony byl przez gosci kiosk
propagandowy Oddzialu Ligi, urzadzony
przez dyr. inz, Stasia. przewodniczacego
sekeii propagandy. Calodcia organizacying
balu. ktéry na uczestnikach wywarl nie-
zatarte wraZenie kierowal enerdiczny pre-
zes oddzialu Krélewsko-Huckiedo, inz.
Grabianowski wraz z czlonkami komitetu
balowego inz, Drozdowskim, p. Hadryan
i kpt, Tlskim.

Zabawe, kiéra przy diwiekach orkiestr
75 pp. i Polskich Kopali Skarbowych,
przeciagnela sie do bialego rana zakori-
czyla wspblna fologra‘fia uczestnikow balu,

W auli gimnazium Zenskiedo w Krélew-
skiei Hucie odbylo sie dnia 23 lutedo
pierwsze zebranie mieiscowego oddzialu
Ligi Morskiei i Rzecznej, przy znacznym
udziale czlonkdw.

Zehranie zagail prezes Zarzadu inz. Gra-
bianowski. Zajmujacy odczyt o sposobach
podrézowania morzem wyglosit p. Dr.
Waoicieszyn b. lekarz okretowy Szkolnedo
statku polskiej marynarki handlowej
. Lwow", przeplalajac swe przembwienie
interesujacemi epizodami z pierwszei po-
drézy tegoz statku do Ameryki Poludnio-
wej, znanej czytelnikom z notatek, zamie-
szezanych swego czasu w calei prasie.

Ze sorawozdania zarzadu okazalo sie,
3¢ oddrzial Ligi Morskiej i Rzecznej w
Kréolewskiej Hucie odznacza sie du2a ru-
chliwoécin i w ciagu krétkiedo swego
istnienia zdolal ziednaé 410 czlonkéw oraz
t. zw, sekcie mlodociana. liczaca 81 czlon-
kéw, zatem lacznie blizko 500 czlonkoéw.

staraniem mfejscnwego oddzialu Ligi Morskiej
h i }

jcz- Waydowej.

Pozalem urzadzil oddzial ,Bal morski"
i wyswietlil we wlasnym zarzadzie pro-
pagandowy film morski dla wszystkich
miejscowych szkél powszechnych i éred-
nich. W dniu 27 marca br. zostanie film
morski wyéwietlony w sali hotelu hr. Re-
den dla zalég Polskich Kopala Skarbo-
wyeh i Huty Krélewskiej oraz dla publicz-
nosci. W programie prac zarzadu lezy
urzadzenie wycieczki dwudniowej do Gdy-
ni, Gdanska i na Hel w czasie Zielonych
Swial.

WYDAWNICTWA NADESLANE

.NA POKLADZIE ,WITEZIA"—GEN.
MARJUSZ ZARUSKI, Nakladem Yacht-
Klubu Polski ukazala sie i jest do na-
bycia we wszystkich ksiegarniach, ksia-
2eczka pod tym tytulem, opisujaca trze-
cig podré: zeglowego vyachtu ,Wites"”
w 1926 roku do Szwecji. Opis podrézy,
skreSlony barwnie, zajmujaco i %ywo,
dobrg i piekna polszczyzna przez gden.
Marjusza Zaruskiego, Komendata Yacht-
Klubu Polski, znanego #eglarza. rozko-
chanego w morzu i we wszystkiem co
sie laczy z morzem, stanowi zajmujaca
lekture nietylko dla wielbicieli tedo zy-
wiotu, -ale réwiez i dla tych, kiorzy so-
zumieia znaczenie zadadnien morskich
dla Polski, Ze wzgledu na lekka i dow-
cipna forme opowiadania, przyciadnie
oo z pewnoScia uwage szerszedo kola
czylaiacych., Krotkie, jedrne charakte-
rystyki czlonkéw zalogi ,Witezia". tych
pionier’ morskiego sportu zedlarskiedo
w Polsce. wesole opisy ciezkich walk z
trudnoéciami i przeszkodami, ten pod-
¢wiadomie radosny ton, przenikajacy
kazdego czlowieka morza, w chwili, gdy
poczuje zdala choéby zapach slonei wo-
dy, czyni z ksigzki gen. M. Zaruskiego
cpé wieceij niz zwvkle opowiadanie Ze-
glarskie. daje jej bowiem pewien pod-
klad spoleczno-wychowawczy, wskazu-
jac na przykladach, jakie przewroty do-
konaé jest zdolne morze. z chwilg ze-
tkniecia sie.z niem, w psvchice przeciel-
nego intelidenta, zwyklego szezura lado-
wedo, zamknietedo przez okragly rok w
jakimé biurze, To tez calkowicie slusz-
na i godna pochwaly jest decyzia Yacht-
Klubu Polski wydania tej ksiazki. W ten
sposob zostaje przylozona ,cegietka do
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budowy gmachu wychowania spoleczne-
go, poictego w sposéb najbardziej ogél-
ny, jako przeksztalcenie psychiki naro-
du, nadanie jej tezyzny o szerokim,
éwiatowego znaczenia rozmachu” — jak
powiada przedmowa., Tezyzna ta bije
z kart ksigzki, i te tezyzne chlonie w sie-
bie czytelnik.

Ksiazka, ilustrowana zdjeciami foto-
raficznemi, rysunkami i karykaturami
. Bobifiskiedo, wydana slarannie na
dobrym papierze z okladka wykonang
przez A. Aleksandrowicza, odbija swym
wygladem estetycznym od calego szere-
gu dzisiejszych ,groszowych” wydaw-
nictw przy swej niskiej cenie 1 zl. 30 gr.
Na pokladzie ,Witezia" jest .druga
ksiazka opisujaca podréz tego yachtu do
Szwecji. Pierwsza ksiazka p. t. ,Zaglo-
wym yvachtem przez Baltyk", piéra takze
gen. M. Zaruskiego, ukazala si¢ w 1925
roku i wywolala w swoim czasie duze za-
interesowanie wérod szerokich kol czy-
telnikow.

JORLETA"., — Dwutygodnik ilustro-
wany dla mlodziezy polskiej — Katowi-
ce, Nr. 1. — Treéé numeru: Edward Klo-

niecki — Orleta; stowo wstepne; X. L.
Niedbal — Pod czarem zimowej kniei;
Dr. St. Eljasz Radzikowski — Orzel
w szkole; Bohdan Dyabowski — O we-
dréwkach ptakéw; Anna Lewicka —
Wielkie chwile; Prof. Dr. J. S. Zubrzyc-
ki — Kosciot i klasztor Cystersow w
Wachocku; Prof. Dr. St. Kutrzeba — Co
datad Polska zrobila?; M. Gerson-Dab-
rowska—Siostry; Kornel Makuszynski—

Méj pierwszy wiersz; E. K. — Jan Ka-
sprowicz; Juljusz German — Ze wspo-
mniefi o Janie Kasprowiczu; Roman Bo-
guszewski — Radjo; Prof. 1. Chrzanow-
ski — Nasz hymn narodowy; Marja Ro-
dziewiczéwna — Siédmy syn. Konkursy,

Rozrywki. To i owo.

Cena zeszylu 25 groszy. Adres redak-
c¢ji i administracji: Katowice, ul. Wan-
dy 41.

+RZECZY PIEKNE", Po dluiszej prze-
rwie ukazal sie zeszyt Rocznik VI. czaso-
pisma, ,Rzeczy Piekne", poswieconedo
sprawfc przemysiu, rzemiosla i sztuki sto-
sowanej, jako wydawnictwo Muzeum Prze-
myslowego w Krakowie. Redakcja zapo-
wiada, ze ,Rzeczy Pickne” ukazywaé sig
beda stale jako miesigeznik, co rzeczywi-
écie wplynie dodatnio na rozwdj pisma
tak niezbednego w Polsce dla sfer rze-
mieélniczych, nauczycielskich i zajmuja-
cych sie przemyslem artystycznym. Nu-
mer zostal wydany bardzo starannie i za-
wiera précz artykuléw caly szereg ilu-
stracyj w zakresie sztuki zdobniczej,
a mianowicie: batiki, meble, ceramike,
oprawy ksigzkowe, grafike, rzezbe i t. d.
Redakeje tworza: Kazimierz Witkiewicz
(naczelny redaktor), Czestaw Mlodzia-
nowski (Warszawa. ulica Tamka 1). Ma-
rian Zi6tkowski (Poznaf, Gérna Wilda
Nr. 122). Adres Redakeji i Administraciji:
Krakéw, Smolefiska 9. Cena zeszytu
2 zi. 50 gr.

KAZDY CZYTELNIK

~,MORZA"

POWINIEN JEDNAC NOWYCH PRE-
NUMERATOROW CZASOPISMA.

PRENUMERATA ROCZNA 8 ZL.,
POLROCZNA 4.50 ZL.

konTO P. K. 0.9747.
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wWARSZAWIANKA"
PENSJONAT I CIEPLE KAPIELE MORSKIE

w HALLEROWIE

Uzdrowisko Hallerowo, polozone nad wielkiem morzem,
posiada duzq i piaszezysta plaze. Przystanek kolejowy
w Hallerowie. Bezposrednia komunikacja z Warszawa
2 pociagami, pospiesznym i przyépieszonym z wagonami
sypialnemi; w kierunku Pucka 5 pociagéw, a w kierunku
Helu 6 pociagéw dziennie. Pensjonat ,Warszawianka”
posiada pokoje umeblowane na 100 l6zek. Nowoczesne

e

urzgdzenia: kanalizacja, ciepla i zimna woda w koryta-
rzach, wanny kapielowe, salon towarzyski, pianino i radjo.
Place fenisowe i sportowe w malowniczym lasku. Garas.
Cieple kapiele morskie na miejscu. Na zadanie cieple
kapiele morskie z dodatkiem lugu i soli Ciechocinskiej.
Specjalne wanny dla dzieci. Stata opieka lekarska, Kuchnia
warszawska. Utrzymanie 4 razy dziennie. Stolowanie sig
dla przychodzacych gosci udogodnione. Pokoje dla wy-
cieczek zbiorowych za wczesniejszem telegraficznem za-
méwieniem. Sezon od 15 maja do 15 wrzesnia. Za czas
do 15 maja do 15 czerwca i od 15 sierpnia do 15 wrze-
i i énia ceny zniZone. Ceny przystepne.
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PRZEDSTAWICIELSTWO JENERALNE
NA POLSKE I GDANSK

SYNDYKAT ROLNICZY
WARSZAWSKI SP. AKC.

Warszawa, Kopernika 30, tel. 11-53.
—

Samochody ciezarowe

wszelkich typ6w, sily nosnej i pociago-
wej od 1,5 do 20 ton.

Autobusy osobhowe

do ruchu miejskiego i migdzymiastowego.
Samochody dla celéw miejskich

do zraszania i zamiatania ulic,fusuwania
odpadkéw miejskich i asenizacji.
Samochody pozarnicze i sanitarne,

Nowe transporty samochodéw juz na-
deszly i sa do obejrzenia w Skladach
Syndykatu w Warszawie.

F

=)

=

RS msxnmmmg

5

5
§
|
§

8
o
o
o
of
ot

©  WIADOMOSG: MARJA BAGINSKA, WARSZAWA, Sresg anatAnlalagde.
UL. MOKOTOWSKA Nr. 8 m. 10. TELEFON 81-94. Poszukiwani zaslepcy na wojewddziwa,

TR I %mm%mxmmm.;ﬁmmxmmwmmm&-a
T.._________ R e
{ PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT INZYNIERYJNYCH I BUDOWLANYCH
| W. PASZKOWSKI F. PROCHNICKI i S-ka
{ Sp. z ogr. odp. B
{ WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKA 18. TEL. 47-08, 221-81. G
{ Znaleziono na: www.magemar.com.pl #Acens
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KWILECKI POTOECKI i Sk

TOW. AKC.
Oddziat w Gdanskuy, Hundegasse Nr. 85,
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W dniu 20 marca r. b. zostala otwarta

KAWIARNIA HOTELU EUROPEJSKIEGO

w Warszawie, tel. 194-18. Y o

Znaleziono na: www.magemar.com.pl wAcen

F«.ﬂh'—é-\&r‘aﬂ:ﬁm‘? AR %ﬁﬁ%\?ﬂéﬁﬂﬁﬂﬁﬂiﬁﬁﬁﬁﬂﬂﬁﬁ% idecicls e A UNGOD S

TYGODNIK MLODZIEZY HARCERSKIEJ KINEMATOGRAF MIE]SKI
WARSZAWIE, DLUGA 25 - HIPOTECZNA 5.
JHARCERE" > :

(TEL, 2-82 i 206-07).
wychodzi w kazda niedziele. Zawiera bogato ilustrowang
fres¢ z zycia mlodziezy w Polsce i zagranica, porusza
sprawy, obchodzace ogél polskiej mlodziezy, a szczegol-
nie sprawy wychowania fizycznego i programu Zwiazku
Harcerstwa Polskiego. Ponadto dwa odcinki beleirystycz-
ne. Przystepna cena (2 zI. miesigcznie — 5 kwartalnie)

i cieckawa tresé czynia go poczylnem pismem.

SR

~

WYSWIETLA:

I. Programy oswiatowe (z udzialem fachowych prele-
gentéw) w dni powszednie o godz. 12, & w ponie-
dziatki, wlorki i $rody o godz. 17, w niedziele
i swieta o godz. 11 i o 13 (rézne programy).

Wstep — 20 gr. od osoby.

II. Programy rozrywkowe codziennie od godz, 18 — 23,

. . % a w dni $wigteczne i przedéwigteczne od godz. 16—23.
Adres: Warszawa, Aleje Ujazdowskie 37. Witen 1 aki. 78 grs 180 F. OF 650bY.
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Lodzie kazdego typu: wioslarskie, ze% arskie i zwyczajne oraz przybory wioslarskie dostarcza w dobrem wykonaniu

i po cenach przystepnych WEADYSLAW URBANIAK. Stocznia Lodzi i Fabryka Wyrobéw z Drzewa.
Poznan — Droga Debinska 10 — tel. 3354.

Zapisujcie sie na cztonkéw Ligi Morskiej i Rzecznej.

Zapisy przyjmujg: Zarzad Centralny Ligi M. i R. — Warszawa, Elektoralna 2 (od godz. 10
do 3 p.p.) oraz wszystkie oddzialy Ligi.

Wpisowe i skfadka wynosza:

Czlonek — protektor: wpisowe 30 zb, skladka roczna 120 zi.

Czlonek — opiekun: = 15 zt., Vi = 60 zl.
Czlonek rzeczywisty: v 3 zt, M 7 12 zi
Czlonek popierajacy: 5 — % o 3zh

Do tego dochodzi dodatek na cele propagandowe Ligi w wysokosci 10°/, skladki czlonkowskiei.

Konto w P. K. O. 367. Konto w P. K. O. 367.
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STOWARZYSZENIE
§ MECHANIKOW POLSKICH §
Z AMERYKI '

SP. AKC.

WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 46.
TeL. 106-06, 106-22, 106-99, 106-13.

—

POLECA KRAJOWEGO WYROBU:

® Obrabiarki do metali i drzewa réznych typow.
Narzedzia precyzyjne dla obrébki metali.
Imadfa réwnolegte warsztatowe i maszynowe.
: Podzielnice uniwersalne.
Przyrzady do szlifowania i gryzowania.
Odlewy zeliwne maszynowe.
Rury zeliwne wodociggowe i kanalizacyjne.
Odlewy emaljowane.

Gwozdzie i drut.

O

® OFERTY I PROSPEKTY NA ZADANIE #

&

LACZNICE I APARATY TELEFONICZNE

automatyczne najnowszych systemow.

APARATY ODBIORCZE RADIO
na zakres fal od 3v9 do 5500 mtr.

wlasnych fabryk poleca

Znaleziono na: www.magemar.com.pl AcEmzs

Polska Akcyjna Spétka Elektryczna
w Warszawie, Al. Ujazdowskie 47, tel: 102 i 115.
Oddzial w Lodzi, ul. Piotrkowska 79, tel. 5L

MO MO SOOI R PL NN

TOMASZOWSKA FABRYKA
SZTUCZNEGO JEDWABIU

SPOLKA AKCYJINA

FABRYKA W TOMASZOWIE MAZOWIECKIM.

Zarzad w Warszawie, ul. Wilcza 9a
(dom wlasny).

£

|

% 3
§

: §
2 Telefony: 33-61, 128-96, 75-45, 75-49 i 75-39. E
3

% 5
FABRYKA WYRABIA: ﬁ

E

| |
3 ¢

Przedze sztucznego jedwabiu pojedyncza
i laczong systemem kolodjonowym
i wiskozowym. Slomke i wlo-
sie sztucznego jedwabiu,

welne wiskozowa.
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TOW. FIRM.-KOM. ZAKLADOW MECHANICZNYCH

BRANDEL, WITOSZYNSKI i SKkA

WLASCICIEL INZ. STEFAN TWARDOWSKI

Warszawa-Praga, Grochowska 37-39, tel. 48-86.

Adres lelegraficzny: Brandel Witoszynskl Warszawa

SPECJALNOSC FABRYKI:

Pompy odsrodkowe turbinowe do napedu od silnikéw
elekirycznych, silnikéw spalinowych, turbin parowych,
turbin wodnych i od transmisji.

Turbiny parowe o mocy od 25 K. M. do 60 K. M. do
bezposredniego sprzezenia z dynamo, pompami, wenty-
latorami i L. p.

Pierscienie tlokowe samosprezynujace od 30 mm. do
1250 mm. érednicy do silnikéw wszelkich typow.
FIRMA ISTNIEJE OD. R. 1505.

BUDOWA POMP 1 TURBIN PAROWYCH WLASNEGO POMYSLU

OO0

POLSKIBANK
PRZEMYS LOW ¥

BANQUE
INDUSTRIELLE POLONAISSE
SOCIETE ANONYME

AR R RN R RN RN RN

SERRARRRRRER R RN RN

Rok zalozenia 1910.

5&%%%%@2%%%@%&5%%

ZAKLAD GLOWNY WE LWO WIE, ES I A SEK I BANK

ul. 3-go Maja Nr. 9.
ODDZIAL W WARSZAWIE,

ul. Senatorska Ne. 42. E o506 O N Fel) WY

é
ODDZIALY: ODDZIAL W WARSZAWIE E
:
]
Il
%
i)
A4
i}
A

Gdansk, Krakéw, Krosno, Lédz,
UL DrLUGA 48 /v-—l Gl
Znaleziono na: www.magemar.com.pl

zalatwia wszelkie tranzakcje

Adres telegraficzny Zakladu Gléwnego i Oddzialdw:
~ANDUSTRIA"

bankowe.

ol fsizbilatsidtelid

AT

.
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KRAJOWE Sk OGNIOWE
UBEZPIECZENIE vis W POZNANIU

Y -

INSTYTUCJA PUBLICZNO-PRAWNA SAMORZADU POZNANSKIEGO

Poznan, plac Nowomiejski 8.
Zalozone w r. 1804, Adres telegraficzny: Ogniowe — Poznan. Telefony: 2381, 5272 | 4112,

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu, zapoczatkowane za czaséw polskich — zaloione z przymusem
ubezpieczeninwym dla budynkéw do roku 1864.
Od roku 1892 przechodzi pod zarzad Wydzialu Krajowego. L
Nadzér sprawuje wojewoda, imieniem wydzialu krajowego starosta krajowy przy pomocy rady zarzadzajgcej, .
zlozonej z obywateli ubezpieczonych z rbéinych sfer.
Minister b. dzielnicy pruskiej reskryptem z dnia 20 marca 1920 r. L. dz. 987/20 I. N. V nadal ,Krajowemu" nazwe

+KRAJOWE UBEZPIECZENIE OGNIOWE W POZNANIU".
Ze K. U. 0. w Poznaniu, jake instytucja publiczno-prawna, samorzadowa, nieobliczona na zyski, spelnia swe zadania
nalezycie, éwiadczg: uznanie wszystkich sfer spoleczenstwa, niebywaly wprost rozwéj i ciggly naplyw nowych czlonkéw,

Zbiér skladek za rok 1925. . .°v 4 L . . - . . . 2 127216433 zL
Majgtek K. U. O. (fundusz rezerwowy dzialu ogniowego), 4.106.891,97 ,, '
Przypuszczalny zbiér skladek w roku 1927 . . . . . . 11.000.000— , Al

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dzialy: -

OGNIOWY — ZYCIOWY — GRADOWY

Najdogodniejsze warunki dla ubezpieczonych, ktérzy précz niskiej skladki ubezpieczeniowej i rzadowej naleiy-
toéci stemplowej zadnych innych nalezyloéci nie placa.
SUMIENNA I NATYCHMIASTOWA LIKWIDACJA SZKOD. K. U. O. POSIADA W POZNANIU TRZY WLASNE
GMACHY. SZEROKO ROZGALEZIONE STOSUNKI REASEKURACYJNE W KRAJU I ZAGRANICA.

Krajowe Ubezpieczenie w Poznaniu wydaje ilusirowany tygodnik ,,Wiadomosci urzgdowe” Wriz z »informatorem
Przemystowo-Handlowym”, ktérego numery okazowe na zadanie wysyla sig darmo i oplatnie. K.U.O. p0§1ada 300.000 cztonkow.
Prenumerata roczna 20 zi, pélroczna 10 zl., kwartalna 5 zi. Adres Redakeji i Administracji:

Poznari, plac Nowomiejski 8.
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GORNOSLASKI ZWIAZEK

PRZEMYSEOWCOW

GORNICZO-HUTNICZYCH

Z Z W KATOWICACH
DELEGAT W WARSZAWIE

Przedstawicielstwem przytoczonego Zwiazku jest Delegatura
w Warszawie. ~-- Zwiazek reprezentuje interesy zrzeszonych
w nim goérnoslaskich kopalh wegla i rud, hut zelaza,
cynku, olowiu, srebra, koksowni, zakladéw
metalowych, fabryk chemicznych

it p.
AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl waceuzs

Biuro Delegatury: KREDYTOWA Nr. 3 m. 10. Telefony: 510-51, 99-85, 412-86.
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LJEDNOCZONE KOPALNIE GORNOSLASKIE

Sp. z o. o.

KATOWICE, ul. STAWOWA 13.
Telefony Nr. Nr. 1167, 2523, 2180, 1369, 776.
Adres telegr. Progress, Katowice.

WYLACZNE BIURO SPRZEDAZY WEGLA NASTEPUJACYCH TOWARZYSTW :

Goérnoslaskie Zjednoczone Huty Krélewska i Laura w Katowicach,
z kopalniami: Eugenia, Laura, Debierisko.

Katowicka Spétka Akeyjna dla Gérnictwa i Hutnictwa w Katowicach,
z kopalniami: Florentyna, Ferdynand, Myslowice oraz koksownia
wHuta-Hubertus”.

The Henckel von Donnersmarck-Beuthen Etates Ltd. w Karluszowcu,
z kopalniami: Menzel, Gottessegen, Hillebrand, Radzionkow.
Slaskie Kopalnie i Cynkownie Sp. Akc. w Lipinach, z kopalniami:
Matylda, Andaluzja.

Wegiel kamienny tylko w pierwszorzednej jakosci. Specjalne gatunki dla opalu domowego
szelkiego rodzaju przemystu. Pierwszorzedny wegiel gazowy # Udziat w ogélnem wydobyciu

1w
E wegla na Gérnym Slasku okolo 28%
u!ﬁuuﬁﬂﬁnﬁﬂhﬂﬂﬁhﬂﬂﬂuHH2HuHﬁuuH!ﬁn22huHEsﬁ!HﬂHﬂ#ﬂH!ﬁhﬂ!ﬁ!ﬂ!ﬂﬂﬂﬁ!ﬂﬂ!ﬂﬁlﬁﬂhuﬁﬁhuﬂﬁuuﬁiﬂiﬁﬁhﬂﬁﬁhuﬂﬂhuﬁﬂhﬂﬁﬁﬂu&#ﬂ
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POD POLSKA BANDERA

okretami przedsigbiorstwa panstwowego

wZLZEGLUGA POLSKA”

wysylajcie wasze towary
i sprowadzajcie wasze surowce z zagranicy.
Wylacznie ladunki masowe: wegiel, drzewo, cement, cukier,
rudy, nawozy sztuczne.
—a=
Statki: ,WILNO", ,POZNAN", ,KATOWICE", +wTORUN", ,KRAKOW"
po 3.000 ton kazdy.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Gdynia, ul. 10 lutego, dom Radtke. Tel. 70.
ADRES TELEGR. ,POLMORSK".

AT

THE INTERKATIONAL SHIPBUILDING AND ENGINEERING bo. Ltd., GOANSK

i

(Migdzynarodowe Towarzpstwo Budowy Ohretdw l'miuzpnlsp. Ake.)

Wielkie zak:ady budowy okretow
posiadaja:
5 dokéw plywajacych do 8000 ton, 2 zérawie plywajace do 125 ton, okret warsztatowy dla szyb-
kiego przeprowadzenia napraw okretowych wszelkiego rodzaju;
buduja:

Oceanowe okrety pasazerskie i transportowe. Holowniki morskie i motorowe okrety cysternowe. Rzeczne
statki pasazerskie i transportowe, poglebiarki ssace i kubelkowe. Parowce i kutry rybackie. Motoréwki.
Warsztaty budowy maszyn w najwiekszym stylu
buduja:
maszyny okretowe dla pary przegrzanej, pomocnicze maszyny okretowe, silniki Diesla, silniki typu
ulatniakéw dla celéw okretowych i ladowych.

Wielka nowa kotlarnia
Kotly okretowe, pomocnicze kotly okretowe. Przegrzewacze. Naprawy kotlow.
Nowoczesna fabryka budowy silnikow elektrycznych

silnikéw tréjfazowych, silnikéw pradu stalego i pradnic (system Bergmann Berlin). Urzadzenia
$wietlne i silownie dla wszystkich celow pokladowych.

ADRESY NASZYCH BIUR INZYNIERSKICH:

Biuro Warszawskie: Warszawa, Jasna 11 m, 5; tel. 99—18
Lwowskie: Lwéw, Podleskiego 7, tel. 48—88
Lédzkie: Lédz, Ewangelicka 14/16, tel. 41—85
Krakowskie: Krakéw, Wislna 12, tel. 30-49
Poznanskie: Poznan, plac Wolnosci 9, tel. 37—85
Lubelskie: Lublin, Krak. Przedm. 60 m. 6, tel. 9-62
ADRESY TELEGRAFICZNE:
Stocznia Warszawa, Stocznia Lodz, Stocznia Poznan,

Lwow, i Krakéw, 3 Lublin.
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Poznen,dnie 28 psidzierniks 1926 r.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl ‘r,'-‘m;LEMLEAR : }
Przrmysfowe Towsrzystwo Przetwordw TXuszezowych |
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Wersgzenwa,

Po zbadeuiv lebcratoryjﬁem i praktycznenm

samopioracego "Rsdion”.stwierdzZono, i2:

1/ Redion precze dzigkl wysokie) zewartosci
mydis i bieli przez dziafanle wydobywajg- .
cege sig¢ przy gotowsaiu Llenu,

Rediou nie zswiers chlorku ani inaych
szkodliwych domieszek i dlatego nie nisz-
czy bielizny.

Redion usuws wszelkie plamy i dezynfekuje
bielizne bez zadne! szkody dla thkanki.

Powtérzone kilksdzienigt razy pranie bie-

iizny piécieanej wykazsto niezbicje, if Redion zu-

- —

petnie nie piszezy tkanek, redukujge jednoczesnise
praece r¢czng do minimum. Jest wieg produktem pierw-
|
|

storzedne) jekosci } moie by¢é polpcony jaknajgore-

T

ce) do uiytku w gospoderstwie domowenm, szpitelsch,

ol T

botelach 1 l.p.

o - A0 ;

O‘f{;%&aﬁw !V fercedd,

priysigzony chewmlk sgdowy

us Okrg Pozuer
L.u_,r. Par i_ Zekiedbw
suis Zywnodei i Przedm,Uzytku,

PRENUMERATA: Roczmc zl. B-—. polru:tmc 4.50, kw -'l.:‘mi‘ 225 Lzlunkowie L. M. i R. otrzymujg czasopisino ha.zplmu
PRENUMERATA ,Morza” wraz z tygodnikiem , Zeglarz Polski” wynosl zl. 12—, .dla Czlonkéw L. M. R. Zeglarz Polski za do-
plata zi. 520 w stosunku rocznym.
“7‘1?. Adres ‘{en.::-kcji i Administracii: Warszawa, Elektoralna 2. tel. 15-63
Konte F. K. 0. 303.463. Przy inkasowaniu nalefnoéci za prenumerale przedsta-
'1 dodatkewo 50 gr. tytulem zwrotu kosziéw |\r"esl,'1k1

Konto Administracji w P. K. O
Przedstawicielstiwo: Katowice: Warszawska
wicielstwa pobi

|5&-.(in;1waki w Warszawie, Moniusghi 2 -

Dyukowano na papierz

\I_‘H_MH!\ LIGA »mwu. Al ie;[kj'- A i}{l.\F\[ti‘-{

Drubarpis .duf lrdlwu M Arel, 5p, Ake, w Warszawie, Caergiskowsks 225
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