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GODULLA Sporka AkcyjNa

CHEBZIE G. SL.

Tel.: Krélewska Huta 340, 343; Ruda 77; Katowice 193 i 339,
Produkty: Wegiel, Koks. Produkty uboczne z wegla
kamiennego: siarczan amonu, smola,

dziegie¢, benzol; Cegly.

FIRMA SPRZEDAZY WEGLA: ,ROBUR" Sp. z 0. P. KATOWICE, POWSTANCOW 409,

FIRMA SPRZEDAZY KOKSU 1 PRODUKTOW UBOCZNYCH: ,GARBOCHEMIA"
KATOWICE, UL. POWSTANCOW 5.

SPRZEDAZ CEGLY: ,GODULLA" Sp. Akc. CHEBZIE G. SL
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TOWARZYSTWO HANDLOWE SP. Z O. ODP.
KATOWICE, UL MATEJKI 1-3.

BIURO SPRZEDAZY WYROBOW GORNOSLASKICH ZJEDNOCZONYCH HUT
KROLEWSKIEJ I LAURY, TOWARZYSTWO AKCYJNE.
ADR. TELEGRAF.: TEHAG KATOWICE.

Telefon Nr. 2510, 2511 i 2512, Konto Zyrowe: BANK PoLSKI i FRANCO-
PoLONAISE, Katowice. Konto czekowe: P. K. O. Nr. 301190, Katowice.

Wszelkich wyrobéw. walcowni, a mianowicie: zelaza sztabowego, diwigaréw, szyn,
blach, rur gazowych i kotlowych, blach falistych, bednarki, klozetéw kopalnianych

w wykonaniu czarnym i pocynkowanym.
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TRESC NUMERU: 1, Kryzys wybrzeza; 2. Urzadzenin dla eksportu wegla zagranics i v nas—Jfnd, S Legowski: 3. Na ,Warcie" do Alryki—Inz. W, Kemocki: 4. Nowy

dyrektor departamentu morskiego; 5. Rozwéj floty handlowej przodujacych padstw morskich—S. K: 6, O morzu i wspolzawodnictwie na niem narodow — Janusz Lokn
clefewshki; 7. Linja zanurzenia statku—7. S.; 8. Poczta morska—Leopold Siwiee; 9. Yachtem ,Witez" do Lotwy i Szwecji—S. Kosko; 10, Drutyna syberyiska—A. Usziembio;
11. Jak powstal pierwszy film morski Zew morza" — Wladyslaw Wolski; 12, Pobyt Pana Prezydenta Rzeczypospolitej nad polskiem morzem; 13, Z fvcia naszei mary
narki wojennej —W. W 14 Zagrody minowe w czasie wojny éwiatowej — J. Borejko; 15. Flota podwodna Niemiec w czasie wojny swiastowej—J. B 16, Lusitanja

Grzegorz Piotrowski; 17. Choroba morska; 18. Z dziennika marynarza—Tadeuss Stecki; 19, Morze w éwietle statystvki— Wojciech Stopezyk: orax bogata kronika i deial
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To, co widzimy w sezonie bieza-
cym na wybrzezu morskiem, musi-
my nazwac niestety ciezkiem prze-
sileniem i to przesileniem, ktére
bodaj czy skonezy sie szybko, bo-
daj czy nie rozciagnie sie na rok
przyszly, bodaj czy w tym roku
przyszlym nie objawi sie z sila
zdwojona. Iloé¢ letnikéw, jak wy-
kazuja dorazne obliczenia spadia
o przeszlo 20°/,, a ci co znalezli sie
nad polskim Baltykiem — opu-
szczaja letnisko z uczuciem rozcza-
rowania.

Zle zagospodarowane, ubogie,
brudne i niechlujnie zabudowane
wioski nadbrzezne przyjmowaly

dotad mniej zamozZna czeéé inteli-
gencji narodu. Niewygody rekom-
pensowala wzgledna taniosé. Ale
owa tanio$¢ sie skoriczyla. Pod
wzgledem drozyzny utrzymania
pensjonatowego wybrzeze dosci-
glo najmodniejsze i najbardziej
luksusowe uzdrowiska, pod wzgle-
dem cen srodkéw zywnosci dla ro-
dzin, urzadzajacych sie sposobem
gospodarczym, wyprzedzilo je i to
znacznie.  Wybrzeze  pochlania
dzi§ $rodki, przekraczajace moz-
no$¢ platnicza przecietnie zarob-
kujacej jednostki. A co daje?
Plaze — kapiel — i nic wiecej!
Wioski rybackie rozrosty sie, ale
nie wszerz, lecz wewnatrz — po-
prostu zabudowane zostaly ciasniej.
Przejscia i uliczki wypelnily nowe
pokraczne, licho skonstruowane
domki, na dziedzinicach wzniosty
sig¢ obérki i kojce, sklecone z de-
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sek i papy, a odnajmowane za dro-
gie pieniadze. Wskutek stloczenia
mieszkan, stan sanitarny pogorszyl
sie. Fetor nieznoény. Na ulicach
grzaski piasek — to brud, kurz, po
ktérym trzeba stapaé bosemi noga-
mi, gdyz obuwie tu $ciera siei roz-
latuje w ciagu paru tygodni,

W wiekszosci wsi niema studni
z dobra woda. Swiatta brak—trze-
ba sie nawet po pensjonatach za-
dowolié $wieczkami,

Aprowizacja spoczywa w rekach
sezonowych kramarzy, windujacych
ceny w spos6b okropny. Jarzyn,
owocéw dosta¢ niesposéb. O mle-
ko trudno. Mieso literalnie wy-
dziera sie sobie. Ceny ryb sa te
same prawie, co w Warszawie.

I nic sig nie robi narazie, by sy-
tuacje polepszyé. Twarde drogi
nawet w Helu nie sa regula, zda-
rzaja sie w Jastarni i w Kuzni-
cy — brak ich zupelnie w Borze,
Chatupach i innych miejscowo-
Sciach. O stan sanitarny nie dba
zadna wladza. O regulacji pélwy-
spu mysli ministerstwo robét pu-
blicznych, pielggnujac niesmiata
nadzieje, ze za péltora roku pro-
jekt jej bedzie gotowy. Jaka jest
gospodarka funduszami zbieranemi
od letnikéw — nikt dokladnie po-
wiedzie¢ nie moze. Wiadomo tyl-
ko, ze stosunek do nich czynnikéw
miejscowych  jest, powiedzmy
ctwarcie, irracjonalny i ma prze-
dewszystkiem na widoku nie inwe-
stycje prawdziwe, lecz podzial
tego, co naplyneto, miedzy ludnosé
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miejscowa pod taka lub inna po-
stacia.

Oczywiscie, ze w tych warunkach
uboZsza czeS¢ spoleczenstwa umy-
ka przed droiyzna, zamozniejsza
nie widzi racji znoszenia niechluj-
stwa i niedostatku za pieniadze,
ktére gdzie indziej zapewniaja wy-
gode, a nawet pewien zbytek.
W tych warunkach wybrzeze mor-
skie, jako letnisko, musi upadaé, a
rok biezacy stanowié¢ moze tylko
wstep do istotnej kleski, ktérej
widmo juz sie zarysowalo. Slepy
tylko tego nie widzi, A dla nas kle-
ska wybrzeza jako letniska jest
tem bolesniejsza, ze jest niepowe-
towana strata dla propagandy mo-
rza wog6le, dla uswiadomienia sze-
rokim masom jego wartosci.

Nie chodzi nam tutaj o poszuki-
wanie winnych, o potepienie lych
lub innych organéw wiladzy, ktore
nie dopilnowaly naleiytej organi-
zacji komisji uzdrowiskowej, za-
niedbaly sprawy wiercenia studzien,
pozwalaly na ignorowanie najele-
mentarniejszych przepiséw higje-
ny i t. d. bez korica. Raczej przy-
stoi stwierdzi¢, ze samo spoleczen-
stwo zupelnie biernie to wszystko
potraktowalo, ze z jego lona, jak
dotad, nie wylonil sie zaden pro-
gram prac na wybrzezu, nie pod-
niosly sie zadne postulaty ku po-
prawie sytuacji zdazajace.

Przemysl gospodni pracowal tu
zupelnie anarchicznie, nie dbajac
0 zorganizowanie aprowizacji, o
unormowanie cen lokali, o posta-



wienie tym lokalom minimalnych
bodaj wymagan. Niesposéb pomi-
na¢, ze wladze ze swojej strony
réwniez absolutnie zadnych rekoj-
mi racjonalnego prowadzenia prze-
myshu nie zazadaly od tych, ktéry
z niego sie utrzymuja.

Nauka polska, sfery lekarskie nie
zrobily nic w kierunku zaznajomie-
nia sie z leczniczemi wartosciami
wybrzeza i kapieli morskich. Zdan
ustalonych pod tym wzgledem nie-
ma. Nie zainteresowal nikogo jod
w wodorostach, ani obecnoéé siarki
na ladzie.

Nic tu nieomal nie zrobil sport
polski, Na calem wybrzezu niema
ani jednej szkoly plywania. W za-
toce znacznie czesciej widuje sig
zagiel gdanski niz polski. Yacht
Klub Polski zapewne podjal tu
pewne kroki — sama jednak natu-
ra tego stowarzyszenia nie pozwala
mu na rozszerzanie si¢ zbytnie, na

Z inicjatywy gornosélaskiego kon-
cernu weglowego Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu i Ministerstwo Ko-
munikacji delegowaly komisje rzeczo-
znawcoéw zagranice celem przestudjo-
wania najnowszych urzadzen weglo-
wych. Chodzilo o stwierdzenie, ktore
mianowicie urzadzenia beda najlepiej
odpowiadaly naszym wymaganiom w
porcie gdynskim.

Na mocy umowy miedzy Skarbem
Panistwa a ,,Roburem", ten ostatni zo-
howiazal si¢ do wybudowania w por-
cie gdynskim na swéj koszt urzadzen
mechanicznych, ktére mu pozwolg na
200 m. nabrzezy 8-metrowych, udzielo-
nych mu na 35 lat, ladowaé¢ w pierw-
szym polroczu 30.000 ton wegla, w
drugim 50.000 ton miesigcznie, a po
roku minimalny miesigczny eksport
musi osiagnaé: 100.000 ton. Po 35 la-
tach urzadzenia te utrzymane nalezycie
w dobrym stanie przechodza na wia-
snos¢ Skarbu.

Komisja zwiedzila Berlin, Szczecin
i Hamburg oraz porly nadrenskie:
Duisburg, Ruhrort, dalej porty angiel-
skie oraz Rotterdam. Wyniki komisyj-
nego obejrzenia urzadzen portowych,
byly dosyé ciekawe. Chwytacze dla we-
gla (tak czesto i nie zawsze bez wai-
kich powodéw przez wladze kolejowe
zwalczane, poniewaz psuja wagony),
w porcie morskim, a zwlaszcza rzecz-
no-morskim zdobyly sobie prawie wy-
lacznoéé, Stosowane sa one, jako
dzwigi bramowe, obejmujace kilka to-
row, lub najczesciej, jako diwigi mo-
stowe o mniejszym lub wigkszym roz-
pieciu, zaleznie od lokalnych warun-
kow.

Technika na tem polu robi coraz
wieksze postepy i tak znakomicie uda-
lo sie rozwiaza¢: hamulec, zwiekszona
szybko§é posuwowa wozka i chwyta-
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propagande szeroka. Jest on i wi-
nien pozosta¢ korong yachtingu na-
szego — koronie tej wszakze dzi§
brak trwalej podstawy w spole-
czenstwie,

Nie ulega watpliwosci, ze sporo
w tem winy naszej — ze wszystkie
te zarzuty mozZemy, a w duzej cze-
éci musimy obrécié przeciwko so-
bie. Organizacja nasza zbyt malo
zwracala uwagi na te sirone za-
gadnienia morskiego. Nie umielismy
nalezycie zorganizowaé sprawnego
aparatu, ktéry by dopilnowal urze-
dy i instytucje, nie zdolalismy po-
wolaé do zycia dobrze zorganizo-
wanego biura wycieczkowego, nie
zakrzatnelidémy sie doéé energicznie
okolo wzniesienia schronisk. Do-
swiadczenie tego roku winno by¢
nauka i bodzcem. I juz do pewne-
go stopnia wkraczamy na droge
naprawy.

W Jastarni powolana zostala do

zycia sekcja Ligi Morskiej i Rzecz-
nej zagospodarowania wybrzeza,
ktéra jasno i wyrazZnie sprecyzowa-
ia swoje postulaty., Postawila ona
jasno i wyraznie sprawe organiza-
¢cji komisji klimatycznej dla nad-
brzeza, zazadala stanowczo obu-
dzenia sie w czynnikach rzadowych
ducha inicjatywy, wysuneta z dru-
giej strony sprawe organizacji
przemysiu gospodniego, zycia to-
warzyskiego 1 sportowego, a prze-
dewszystkiem ratownictlwa na wo-
dach Rzeczypospolitej Polskiej.
Inicjatywa ta jest w stanie zaczat-
kowym. Trudno, aby juz dzis wy-
data ona owoce. Rok przyszly do-
piero pozwoli na nalezyte opraco-
wanie i przeprowadzenie na szero-
ka skale zakrojonego programu —
kiére wymagaé bedzie duzego wy-
sitku ze strony wszystkich czynni-

kéw Ligi. -
AAAT
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cza wzdluz mostu. Réwniez przysto-
sowywa si¢ coraz wicksze chwylacze,
zwlaszcza dla rudy.

Cickawa jest opinja niemieckich

wladz kolejowych, ktore ten sposcb
nie uwazajg za dobry, ale z chwyta-

Diwig mostowy w Hamburgu.

czami 7-tonowemi pogodzily sie zu-
pelnie, jako z malum necessarium,
Gléwna zaleta dzwigni bramowych
i mostowych z chwytaczami pozostaje
ich uniwersalnoéé: ladowanie z wago-
nu na plac, z wagonu na statek i obu
operacyj odwrotnie; to samo dotyczy
tadowania z placu na statek i vice ver-
sa. Ostatnie najnowsze konstrukeje ’
chwytaczy nawet wzglednie oszczg-
dzaja wegiel. Robione w tym kierun-
ku doswiadczenia przez jedng z naj-
wiekszych firm §wiatowych w tej dzie-
dzinie ,Duisburger Maschinenfabrik
A. G." potwierdzily to twierdzenie.
W Szczecinie, Hamburgu i Rotterda-
mie mamy do czynienia prawie wy-
lacznie z diwigami mostowemi dla
eksportu wegla oraz dla importu we-
gla i rudy. W Rotterdamie bardzo sze-
rokie zastosowanie maja plywajace

Ogélny widok urzqdzen porfowych w Swansea (Anglja).
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fadowanie weggla przy po-
mocy chwyfacza.

Vlaardingen.

dz’wi%li czerpakowe (pater nosetr) lub
tez chwytakowe.

Moze zbiegiem okoliczno$ci wy-
wrotnice wagonowe w Szczecinie i w
Hamburgu byly nieczynne. Oba porty
posiadajg tylko jedna wywrotnice wa-
gonowa dla wagonow 10, 15 i 20 tono-
wych i to diwigi starej konstrukeji,
zbudowane mniej wigcej w poczatkach
wojny europejskiej. Nie jest to trud-
ne do zrozumienia, wymagaja one bo-
wiem bardzo dobrego rozwiazania za-
gadnienia kolejowego i bardzo licz-
nych toréw, aby umozliwié szybka pra-
ce wywrolnic. Glowna wada tych
starszych typow jest ich stalosé. Xn-
gielskie wywrotnice, o ktorych bedzie
mowa jeszcze poniZej, sa ruchome i
pracuja doskonale.

Drugim typem urzadzernn mechanicz-
nych dla eksportu wegla [dla importu
rudy np. nie mozna ich zastosowad)
sa tasmy, czz to gumowe, czy to z
plyt stalowych skonstruowane. Mecha-
nizmy tych urzadzen maja bardzo du-
zo drobnych czesci, pracujacych na
tarcie i stosunkowo czesto sie psuja.
W angielskich portach, rowniez i w
Duisburgu, widzielismy ich caly sze-
reg. Pracuja one dosyé wydatnie, cho-
ciaz szerokiego zastosowania nie zna-
lazly. Sa one polaczone przewaznie
z wywrotnicami wagonowemi. Wagon
przez duzy lej stopniowo wypréznia
sie na tasme, ta za§ (moze dojéé do
800 i wiecej metrow dlugoéci) podaje
wegiel na statek, bardzo malo go ni-
szczac.

W Gdyni w najblizszym czasie be-
dzie postawiony taki transporter ta-
smowy, konstrukeji inz. Zbydniowskie-
go, zbudowany caltkowicie w kraju,
Nalezy zaczekaé na priby, ktére nie-
dlugo juz maja sie odbyé, aby o tem
urzadzeniu mozna bylo wydaé opinje
ostateczna. Naladowanie z wagonow

ma si¢ odbywaé recznie. Jest to pe-
wien minus, ktéry jednak w praktyce
niezbyt ujemnie zawazy.

Przejdzmy do dalszego sposobu
urzadzen mechanicznych dla eksportu
wegla, mianowicie do wywrotnic wa-
gonowych. Sposéb ten jest bezwzgled-
nie najtanszy w eksploatacji i dlatego
coraz wieksze znajduje zastosowanie.
Ma on jedna zasadniczg wade: jest
tylko wowezas dobry i ekonomiczny,
o ile duza ilo§é torow zapewnia sta-
le zatrudnienie wywrotnicy. Wywrot-
nice stale wymagaja duzo nabrzezy i
cigglego przesuwania statku. Wywrot-
nica ruchoma tego nie wymaga, za to
podstawianie wagonéw nieco si¢ kom-

likuje. Dobrem rozwiazaniem jest po-
aczenie wywrotnicy ruchomej wzdluz
nabrzety z przesuwnica wagonow.
Urzadzenie t&e spotyka sie czesto

w portach angielskich. Niestety wy-
wrotnice takie pozwalaja na ladowa-
nie statkéw tylko z wagonow, a w od-
wrotnym kierunku ze statku do wago-
" now nie sg do zastosowania. Réwniez
wyladunek na plac lub naladunek z

Rotterdam. Diwigi plywajace.

placu na statek nie moze przy ich po
mO\%y by¢ uskuleczniony.

igcej uniwersalne sa juz wywrot-
nice mostowe, ktére tacza w scbie ko-

Duisburg. Wywrotnica wagonowa.

Hull.

Transporter tasmowy.

rzy$ci mostu i wywrotnicy. Wywrotni-
ca mostowa wyladowuje 20 wagonow
na godzing, wywrotnice zwykle docho-
dza do wydajnosci 30 wagonow na
godzine.

Nasze warunki w Gdyni sa specjal-
nie trudne. Nie mamy do dyspozycji
nieograniczonej iloéci placow, chociaz
syluacja, co do polaczen kolejowych
w Gdyni, jest lalwiejsza niz w Gdan-
sku. Druga trudnoéé, to réznorodnosé
naszego taboru kolejowego. Mamy,
najroznorodniejsze typy weglarek i
tylko cze§¢ ich mozna wywracaé przy
wyladunku.

Powyzsze uwagi zupelnie popular-
nie zeslawione daja tylko pobiezny

obraz i bynajmniej zagadnienia nie
wyczerpuja.

W Gdyni procz dwoch mostownic z
chwytaczami na 5 ton i transporteru

tasmowego ma stangé wywrolnica mo-
stowa i 2 diwigi bramowe, z chwyta-
czami 7-tonowemi., Pozatem przesuw-
nica wagonowa, ktorg postawi ,Ro-
bur”, Pewna ilo§¢ wind poziomych
ma stuzyé do przeciggania wagonow.
Zaznacza sie, ze pozatem dalsze urza-
dzenia weglowe w obecnej chwili sa
przedmiotem rozwazania i studjow.

Ini. STANISEAW LEGOWSKI

Duisburg {fgdowanie wegla przy pomocy
wywrofnicy.
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Dnia 4 czerweca r. b. o godz, 7 rano
slatek ,Warla”, nalezacy do panstw,
przeds, ,Zegluga Polska”, wyszedl nad-
zwyczaj szybko i sprawnie z portu gdan-
skiego 2z ladunkiem 3750 ton polskiego
wegla,

Mrzyl deszczyk, Niebo, brzeg i morze
beznadziejnie szare. Jednak nastrdj zalo-
gi stanowil kompletny kontrast z pogo-
da. Panowalo powszechne oZywienie
i pewne radosne podniecenie. Statek pod
polska, handlowa banderg idzie pierwszy
raz na morze Srodziemne ku slonecznym
brzedom Afrykil

Sls Warta".

Wirad pokladowej krzataniny slychaé
tu i lam opowiadania o czarnym ladzie.
To starzy bywaley z posréd marynarzy
dziela sie wrazeniami ze swych dawnych
podrozy z tymi, co jeszcze w Alryce nie
byli.

Gdansk stopniowo ginie we mgle. Za-
rysowuja sie brzegi Helu ze statkiem
JLwow" na kotwicy. Ktéz go nie zna?
Ladnym rysunkiem przyciaga wzrok kaz-
dego. Na naszym pokladzie budzi takie
ogolne zainleresowanie, Trzech naszych
oficerow olrzymato fachowe wyksztalce-
ni¢ na tym szkolnym polskim stathku.

Ku koncowi drugiego dnia podrozy

wchodzimy do kanalu Kilofiskiego. Prze-
chodzi go obecnie ulcohl 300 okretéw na
dobe. Przyjmujemy na poklad pilota, kté-
ry zawiesza nam sygnal glebokiego za-
nurzenia (siedzimy 7'/: mir.).

Zaloga , Warly",

«Warta”™ plynie miedzy zielonymi brze-
gami kanalu. Podziwiamy mosty impo-
nujacej wysokosci, W pewnym momencie
spotyka nas ogromnie mila niespodzian-
ka, Widzimy naprzeciw znajome zarysy
statku. To ,Poznan”. Mijamy sie bardzo
blisko, Na obydwoch statkach wszyscy
sie znaja. Wybuchy radosdci, powitania,
padaja urywane pytania i odpowiedzi,
okrzyki. Jeszeze pare chwil i dzieli nas
spora przesirzen.
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oW AR EN

E"

Zapada wieczor. W oddali widaé moc
swiatel. Kanal sie koriczy. Wchodzimy
do Elby. Brzegi plaskie, ostry wiatr z pol-
nocy balwani metng wode.

Nastepnie caly szereg pogodnych dni.
Mijamy morze Pélnocne, idziemy wdluz
brzegow Anglji. Wzgdérza, bogate osie-
dla, portowe miasta. Ruch ogromny, Wie-
czorem mija nas kolos pasazerski rzesi-
scie oSwietlony, dumnie prujac fale,

Biskajska zatoka powitala ,,Warte” la-
godna dluga falg zlekka kolyszaca sta-
tek. Wiatr zachodni wzmaga sie, coraz
bardziej. Niebo i ocean pociemmialo. Po
pewnym czasie fala wzmogla sie znacz-
nie i sztorm rozhulal sie na dobre. Za-
czela sie walka zZywiolu ze statkiem, Pod
uderzeniami tegich grzywaczy statek
drgal, wspinal sig i zapadal, Fale wdzie-
raja sie na poklad, rzucajac wodne tuma-
ny, a¢ na gorny mostek. Pienigc sie prze-
biegaly po szczelnym pokladzie i $cie-
kaly do morza, Statek walczyl z rozhu-
kanym Zywiolem cala moca swego ka-
dlubu, umiejetnem  kierownictwem i
sprawnoécia maszyn,

W mglawicy szlormu niedaleko nas
miotal sie bezradnie jakis spory paro-
wiec, Okazalo sie po chwili, ze okret ten
stracil moinoé¢ samodzielnego posuwa-
nia si¢ i 2 holowniki ciagnely go w kie-
runku najblizszego ladu, Slono ten ratu-
nek bedzie go kosztowall

Gibraltar,

Wszystko ma swéj koniec, wiec i bu-
rza ucichla. Zycie weszlo w normalny
tryb. W czasie wspélnego positku uroz-
maicamy sobie czas ciekawemi opowia-
daniami przygod. Prym w tych opowia-
daniach trzyma pierwszy mechanik, kto-
ry zwiedzil calg prawie kule ziemska.

Na ,Warcie” odbywa letnig prakiyke
14 uczniéw szkoly morskiej w Teczewie,
Jeden z nich tak opisuje niedole swej
pracy.

shedwivd sie czleku rzucil na poslanie

L w objceis Morfeja w led nn pied minut,
Iuz ei ueho Swidruje gwallowne wolanie:

SGzns naowachie! Dwunastal Wstawaj taki synul™
A owi zhie roswil nedang ciala imitecje,

Nag ezlonkdéw okeywasz hrudonymi lachmany,
Biegniesz na dol do maszsn zbrojny w rez
I wnet jestes przez wladee okrop zhesz
des sig spainil minute, chwile Boke Wiclk
4 pokorg 1w milezeniv sluchasz pelen winy,
Potem Spieszysz strapiony, podeis szelki,
L'y odebrad w porzgdku pompy | maszyny.
Wiedys skofezyl sig klocié ze swym poprzednikiom,
4o nie wytarl do sucha w ¢ mokrej podiogi,
I stan wody z ujennym przyjoles wynikie
Crujesz nagle szum w glowie, pls
Won okropna zlew: i osi
Przyprowin cig o mdlod
lazisz, juk polepienice zhe

el 4
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Bulwar w Béne.

Zapytujge sie w duchu: za jakied 10 graechy?
I tnk preez godein cziery meezysz sie nichode,
Biegajge od dypamo do wenlylatora,

0 zasilajgeym weinz myslge zaworze,
Uzujesz polrzebe pomocy doktora,

A kiedy nareszeie previdzie pora zminny

Za siedem crwarta pedzisz do sierdwki

I choé po uszy$ w smarach wywalany,

W b mechanika dreezg cig wymowki.
Wracasy na loie od siedmiu boledei

Zndw, dedwied zasngl, budzi cic wolanie,
leszezes nie pojyl snu stodkiego iresei,

A lu zndw wstawaj, podano § danie*,

Zaczynamy juz odczuwaé poludnie i na
pokladzie ,plazuje’ coraz wiecej amato-
row slonecznej kapieli, Mija szereg dni.
Brzegi Europy to zblizaja sie do lewej
burly — to nikna. Az w pickny poranck
zamajaczyl lad i z prawej burty. Na-
reszcie ujrzeliSmy gorzyste brzegi Alfry-
ki, Jeszcze pare godzin i staneliémy w
Gibraltarze.

Wrazenie imponujace.

Cudownie szafirowa tafla wody zwesa
sig 1 prowadzi pomiedzy duze grozne ska-
liste gory, sirzegace dostepu do morza.
Ogélny koloryt gorzystych wybrzesy —
czerwono-zolty, miejscami szary. Prze-
waznie biale budynki gniezdia sie na
brzegu morza i czepiaja sie spadzistych
stokéw wzgdrz, Roglinnosci bardzo malo.

Zachodzimy do Gibraltaru po wegiel.
Kilka motoréwek wypada na nasze spot-

t

Meczel w gornej czesci Kasby.



kanie. Po zalatwieniu minimalnych for-
malnoséci przybijamy i cumujemy sie.

Na statek wpada chmara poludniow-
cow; przewaznie hiszpanie. Ludek drob-
ny, ciemny, halasliwy i chetnie uszczu-
Elnis,cy nasz dobytek. Rozsypato sie to
ractwo. po statku, jak szaraficza, my-
szkujae, gdzie sie dalo, Majestatyczny
stroz porzadku w korkowym helmie
uprzedza nas, ze nawet zamkniecie kajut
na klucz nie chroni od przedsiebiorczo-
$ci tych ludzii Na pokladzie pojawiaja
sig morele, figi, brzoskwinie i pomidory.

Miasto Gibraltar pnie sie po skalistej
gorze, na kiorej angficy wybudowali swa
fortece. Gora laczy sie waskim przesmy-
kiem z ladem. Na tym waskim pasku zie-
mi wida¢ ogrod z pidropuszami palm. Za
ogrodem na stozkowatym pagérku ulo-
kowalo si¢ miasteczko.

Wegiel wiezdza na statek na ludzkich
karkach w koszykach. Po zaladowaniu
odbijamy poraz ostatni od brzegéw Euro-
py i ,Warta" pruje juz fale morza $rod-

Jeden z uroczych zokqthdw Algieru.

ziemnego, o cudownym wprosl szafiro-
wym kolorze wody, Wesole delfiny urza-
dzaja gromadne polowania na ryby, wy-
skakujac na powierzchnie wody, lub $ci-
gajq sig ze statkiem, plynac tuz przed je-
go dziobem. Doé¢ czesto z lazurowej fali
zrywaja sie latajace ryby, srzebrzac sie
w jaskrawem sloricu, przelatuja kilkadzie-
sial melréw i znow ging w morzu. Rucho-
me biale plamy mew urozmaicaja szafir
nicha i morza,

Zebrak arabski.

Algier.

Brzeg afrykanski cieéniny Gibraltar-
skiej tworzy wysoka, skalista géra o bar-
dzo stromym spadku ku morzu. Na jej
szczycie jakby w zadumie zatrzymalo sie
kilka srebrzystych oblokéw, W kierunku
wschodnim widaé¢ miasto. Biale budynki,

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

druciku. Miejscowy ten przysmak przy-
pomina kaukaski ,szaszlyk".

Pomimo po6Znej pory ruch w miescie
duzy. Ulice pelne przechodniéw. Rozma-
itos¢ typoéw nadzwyczajna. Wigc pigkny
arab o klasycznych rysach, zgrabnej po-

MAG

Algier.

plaskie dachy, strzeliste meczety. Zielo-
nosci prawie niema. Opodal na wzgérzu
warowne mury i ciezkie wieze. Tlo sta-
nowia brunatno-szare, skaliste gory. Ob-
ramowanie — lazurowe morze i blekitne
niebo. Na brzegu przyilaczajacy upat,

Trzydniowa podréz po morzu S$rédziem-
nem przechodzi, jak mily spacer. Cudow-
na pogoda, bajeczne wprost wschody i za-
chody slofica, czarujace noce ksiezycowe.
ldziemy wzdluz brzegow Afryki. Mijamy
Algier. Ogromne miasto malowniczo po-
lozone na stokach wzgorz. Wspaniale
gmachy, Swiatynie, pomniki, Duzy port.

Pigtnastego dnia podrézy o godzinie 8
wieczorem wchodzimy do portu Béne w
Algierze, Dosé duzo s$wiatel na brzegu
i w miedcie, kiére amfiteatralnie wspina
sig ku gérze. Na tle jeszcze jasnego, wie-
czornego nieba zarysowuja sie ostro
grzbiety dalszych wynioslosci. Chwila,
kiedy po dlugiej morskiej podrézy scho-
dzi si¢ na nieznany, egzotyczny lad jest
zaiste wiele warta.

Dobrze brukowania ulica prowadzi do
bardzo szerokiego bulwaru w centrum
miasta, Palmy rozmaitych gotunkow, pla-
tany, magnolje i inne egzotyczne drzewa,
rosngc w czlerech rzedach, tworza ten
pickny bulwar. Biale burnusy i zawoje
na glowach. Brazowe oblicza mezczyzn.
Kobiety z zakrytemi twarzami. Muly,
osly i wielblady na ulicy. Malownicze stro-
ie zuawéw. Murzyni. Wszystko to w
mocnem $wietle elekirycznem stanowi
fantastyczny obraz. Sklepy w domach z
podcieniami otwarte do péznej nocy. Sto-
liki licznych kawiard wystawione na bul-
war pod palmy. Gdzies gra orkiestra. Po-
przez wieczorny gwar miasta slychaé kle-
kot bocianéw, ktérych jest tu bardzo
duzo.

Miasto, oloczone wysokim murem ze
strzelnicami i zelaznemi bramami, miesci
w sobie europejska i arabska dzielnice.
Arabska ma krete, waskie uliczki z ta
jemniczemi przejéciami i naglymi skreta-
mi, W szerszych przejéciach pelno ulicz-
nych sprzedawcéw slodyczy i owocow.
Czesto spotyka sie piecyk z zarzacemi sig
weglami, na ktérych stary arab piecze
kawaleczki migsa przymocowanego na

5

stawie w egzolycznym stroju, lo znowu
jakis czarny dzentelmen o dzikim wyra-
zie twarzy, wydatnych kodciach policz
kowych, malych skosnych oczkach i sze
rokim splaszczonym nosie.

Daje sie razgco wyczuwaé uprzywilejo-
wane stanowisko bialej rasy. Kolorowy
zawsze ustepuje z drogi bialemu, Bialy
zwraca sie do tubylcéw wylacznie per
oLy" 1 tonem rozkazujacym. Robolnik bia
ly otrzymuje wieksze wynagrodzenie, niz
kolorowy, za te sama prace. Przvkre lo
sprawia wraZenie,

Drugiego dnia pobytu w Bone wyje-
chalem koleja do Algieru.Wagony bardzo
przyzwoile; jeidzi niemi duzo tubylcow
Dziwacznie wygladaja ich postacie w od
wiecznych strojach na tle nowoczesnego
wagonu.

Tor kolejowy wije sie wsréd winnic
i plantacyj tyloniu doling migdzy wzgdrza-
mi. Tuz plynie metna rzeczka., Winnice

?

Algier. Cmentarz zastuionych w Kasbie.




Algier. Jedna z uliczek Kasby.

znikaja. Skaliste wzgorza i usypiska zaj-
mujg ich miejsce. Reélinnos¢ dosé skapa.
Trawa doszczeinie spalona, Deszcz pa-
dal ostatni raz w styczniu. Jedynie tysia-
ce kwitnacych nad woda oleandréw uro-
zmaica szary, smutny krajoboraz. Termo-
metr w cieniu pokazuje -+ 35° C.

Po paru godzinach mijamy kuracyjna
miejscowosé, Wéred urwisk i skal bije
kilkanascie goracych mineralnych Zrédel.
Wida¢ ogrody i zamozniejsze budynki.

Wspinamy sie ciagle w gore. Po sied-
miu godzinach jedziemy juz po wysokim,
falistym plaskowzgorzu o glebie male
urodzajnej, Cale polacie kamieniste po-
kryte nedzng trawg i niskimi krzakami.
Tam i éwdzie porozrzucane szalasy ko-
czownikéw, stada baranéw i owiec. Po
zakurzonych drogach  powaiznie krocza
wielblady,

Slofice zachodzi. Szarozoly step ciem-
nieje. Na pagéorku stoi wielblad, obok
ndgrawia modly biata postaé araba,

apada szybke noc i dokuczliwy chlad
nie daje zasnaé, Z zazdrofcia patrze na
sasiada berbera, zawijajacego sie w ciep-
ly welniany burnus,

Wschodzace slofice zastaje nas znow
w wawozach rozmytego ku morzu plasko-
wy#zu, Skaly, urwiska i metny potok.

Mijamy male stacyjki. Pociag z hala-
sem mknie w doline. W oddali blyska
morze. Jeszcze pare stacyj i jesteSmy w
Algierze,

Miasto lezy w zatoce na wzgorzach,
Wspaniale gmachx‘ bogate sklepy, ko-
scioly, minarety, Miasto, ufortylikowane,
posiada 250.000 mieszkafcow, z ktérych
trzecig cze¢s¢ stanowia tubyley.

dzielnicy arabskiej — labirynt wa-
skich uliczek; moc prymitywnych kawiar-
mi, winiarni i specylicznych jadlodajni.

Algier posiada 3 ladne parki, W jed-
nym z nich za miastem miesci sie zwie-
rzyniec, znacznie uboZszy od naszego w
Poznaniu.

Polskich rodzin w Algierze jest kilka-
dziesiat,

Francuz, fryzier, dowiedziawszy sie, ze
jestem polakiem zapytal mnie, czy jestem
rosyjskim, czy tez niemieckim polakiem?
Ogromnie si¢ zdziwil, uslyszawszy na to
moje pytanie: ,A pan jest angielskim, czy
tez arabskim francuzem?"' ,Ja jestem

francuzem z Francji’, — odpowiedzial.
A ja polakiem z Polski" — odrzeklem.

Policjant, ktorego zapytalem o droge.
zadziwil mnie wiadomogciami o Polsce;
wiedzial miedzy innemi o tem, Ze¢ mamy
duzo wegla, ktory wywozimy przez porl
Gdansk,

7 otaczajacych Algier okolic bardzo
ciekawy jest las na gorach, zamieszkaly
przez gromady malp. Poniewaz ludzie ich
nie krzywdza, a nawet czeslo przynosza
im lakocie, przeto malpy nie unikaja dos¢
czestych gdosci,

Po paru dniach pobytu w Algierze mu-
sialem wracaé na ,,Warte" do Bone, Noc
w wagonie minela mozliwie, po kiorej na-
stal prawdziwie afrykanski, upalny dzien,
powietrze bez ruchu zialo piekielnym Za-
rem, Wychylanie si¢ przez okno pedza-
cego pociagu nie chlodzilo zupelnie.

a ,Warcie” wyladowali juz wegiel
[wlasnemi windami) i statek przeprowa-
dzono do transporteréw, ladujacych fo-
sfaty, Ladowano bardzo szybko. Bialy,
dryzacy pyl nie pozwalal oddychaé; do
zamknigtych kabin wchodzilo sie, jak do
tazni rzymskich,

0 godz, 8 wieczorem 28 czerwca byli-
$my juz gotowi do wyjscia w droge po-
wrotng. Wszyscy z radoscig mowili o tym
powrocie,

Opuszczamy wreszcie rzesifcie oswie-
tlony, zaciszny port.

Powietrze duszne. W maszynach tem-
peratura dochodzi do 45" C. Zaloga ma-
szynowa splywa potem.

Zwykle spokojne o lej porze roku mo-
rze Srodziemne rozkolysalo sie i oplni-
lo nasze przyjécie do Gibrallaru o 1 dzied.

na oceanie wzigela nas w obroty ,,mar-
twa" fala od zachodu. Statek kladl sie na
boki, dajac odchylenie od pionu do 45°.
Wszystko nieprzymocowane zaczelo z
hatasem przetaczaé sie po stalku. Ku-
charz, klnac w straszliwy sposéb, uga-
nial sie¢ za uciekajacymi produkiami,
brzeczacemi pokrywkami od rondli i in-
nym sprzetem swego kunsztu, Jedzenie—
to doé¢ trudne ekwilibrystyczne éwicze-
nia. A spaé — to juz wogdle nie bylo
Mozna, Kto mial t6zko wzdluz stathu —
to trzymal sie oburacz, aby nie wypasé,
lub jesli zasnal — bardzo predko budzil
sig na podlodze. Kto zas spal wpoprzek
statku, ten stawal na zmiane raz na no-
gach, drugi raz dla rozmailosci na glowie.

Szczegdlnie ciezka jest w czasie takiei
pogody praca palacza; wegdiel rozbiega
si¢ po calej kotlowni. Wrzucié go lak,
by trafil na palenisko — lo ogromna
zrecznosc 1 wysitek, Lecz najbardzie) me-

Algier. Las na gorach, zamieszkaly
przez oswojone malpy.

czace jesl czyszczenie palenisk. Dlugim
dragiem nalezy odbié i wygarnaé zuzel,
gdy palaczem rzuca o sciany kotlowni.
Témperatura przytem dochodzi do 500 C.
Dogladanie i smarowanie maszyn w tych
warunkach jest nadzwyczaj trudne i nie-
bezpieczne,

Na pokiadzie réwniez wesolo, Fale raz
po raz wdzieraja sie na poklad i pienige
sig z hukiem rozbijaja sie o luki i windy.

Mozna z latwosécia wylrzymaé taka dja-
belska hustawke przez 2—3 dni, ale po
pieciu dniach zaloga miala juz tego do-
syé.

Dopiero pod brzegami Anglji uspokoilo
sie i odetchnelismy wszyscy z ulga. Tem-
peratura znacznie spadla — opalajacy sie
znikneli z pokladu. Jak powiedzial bos-
man: ,letnicy wyciagneli do domu'.

Musimy zajé¢ po drodze po wegiel.
Statki ..geglug-i Polskiej” zaopatrywa w
paliwo holenderska firma, posiadajaca
swe sklady w kanale, prowadzacym z mo-
rza do Rotterdamu.

Idziemy tym kanalem 14 mil, przygla-
dajac sie¢ Holandji. Krajobraz jednostajny
i plaski: kanaly, sylwely kosciolow, cha-
rakterystyczne wiatraki. Liczne stocznie
i teehfuczne urzgdzenia mowia 0 wysoce

Sls ,Warta" w Béne. Ladowanie tyloniu.
Znaleziono na: www.magemar.com.pl
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rozwinietej technice tego wodnego padi-
stwa.

Po zaladowaniu wegla wychodzimy w
szarzyzne morza Polnocnego, dazac do
Kiloniskiego kanalu,

Nasz bosman (plywa juz 24 lata) pyka
z fajeczki, kreci glowa i przepowiada w
nocy mgle. Rozmaite przygody miewal
ten wilk morski; Jedna spotkala fo na
rybackim statku przy wybrzezach Is andji.
Statki rybackie budowane sa bardzo moc-
no i maja silne maszyny. Na morzu zla-
pala ich burza ze éniegiem i mgla, tak Ze
przyparlo statek do ladu, Nie bylo inne-
go wyjscia, jak kierowaé sig na brzeg
piaszczysty, na ktérym statek osiadl da-
leko od ladu, Szalupy dawno juz zmyly
fale, Pod uderzeniami wécieklych balwa-
néw statek rozbijalo i wywracalo tak,
e dluzej zostawaé na nim nie bylo moz-
na. Zaloga rzucila sie¢ wplaw do ladu. Do

brzegu doplyneli tylko nasz bosman, ka-
pitan i kucharz.

Okolo pélnocy przeciagly gwizd naszej
syreny, przerwal blogi sen.

Gesta mgla opadla na morze, Z roz-
maitych stron przejmujaco wyly syreny
parowcow, osirzegajacych sie nawzajen.

Na dziobie naszego statku stanal ma-
rynarz, ktéremu polecono wpalrywaé, sig
w biala wate mgly, Maszyna zwolnila
biegu.

Mgla dziala ogromnie przygnebiajaco,
gdyz w kazdej chwili o kilkanascie me-
trow od statku moze sie wynurzyé dzidb,
idacego na nas okretu. O uniknigeiu zde-
rzenia nie moze byé wowczas mowy. Ka-
tastrofa nieunikniona.

Po paru godzinach mgla znikla i trwoz-
ne granie syren ucichlo.

Bez zadnych przeszkod doszlismy do
Elby. Idziemy z Afryki, wige lekarz

NOWY DYREKTOR DEPARTAMENTU

MORSKIEGO
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Pan.-Prezydent Rzeczypospolitej na
wniosek p. Ministra Przemystu i Han-
dlu mianowal z dniem 1 wrzeénia r.b.
dyrektorem departamentu morskiego
Min. Przemystu i Handlu inz. Teodo-
zego Nosowicza, Stanowisko dyrekto-
ra departamentu morskiego bylo o
§mierci & p. Gabrjela Chrzanowskie-
go przez szereg miesiecy nieobsadzo-
ne. Nominacja powyzsza kladzie kres
temu nienormalnemu stanowi rzeczy
i niewatpliwie przyczyni sie do dal-
szego planowego rozwoju naszych
prac na morzi.

Inz Teodozy Nosowicz urodzil sie dnia
10 marca 1882 r, w Petersburgu. Pochodzi
ze znanej na Litwie rodziny ob walel-
skiej. Studja wyzsze ukoficzyl w Peters-
burgu (Petersburski instytut inz komu-
nikacji).

Po ukoficzeniu instytutu inz. Nosowicz
wyjechal do Stanéw Zjednoczonych Ame-
ryki Polnocnej. Tutaj zaczal pracowac
jako zwykly robotnik przy budowie pod-
wodnych tuneli pod rzeksa Hudson, Po
2 latach, przechodzac kolejno przez
wszystkie szczeble pracy, objal stanowi-
sko inzyniera przy lych robotach.

Nastepnie powrécil do Rosji, gdzie
pracowal, jako inzynier w zakladach bel-
gijskiego towarzystwa stoczni okretowych
w Nikolajewie. Po kilku latach przeszed!
do duzej firmy budowlanej niemieckiej
+Wayss i Freytag" S. A,

W roku 1912 objal stanowiske przed-
stawiciela w Petersburgu zakladéw ,Lil-
pop, Rau i Loewenstein” w Warszawie.
Na stanowisku tem inz. Nosowicz pozo-
stawal do roku 1917, i przyczynil si¢ wy-
bitnie do rozwiniecia eksportu z Polski
do Rosji wagonow kolejowych i pociskéw
armatnich.

W kosicu roku 1918 inz. T. Nosowicz
znalazl sie na lifcie 11 pierwszych za-
kladnikow, wzietych przez bolszewikow
z poéréd przedstawicieli kolonji polskiej
w Petersburgu, W roku 1919 udalo si¢
mu wydobyé z wiezienia bolszewickiego
i przedosta¢ sie przez Finlandje do Da-
nji. Po 6-miesiecznym pobycie w Danii
inz, Nosowicz powrécil w kofeu roku
1919 do Polski. Po powrocie do kraju zo-
stal dyrektorem na Polske duzego dus-
skiego towarzystwa dostaw materjalow
kolejowych,

Inz. Nosowicz rozpoczal w lym czasie,
propagande budowy portu w Gdyni, sta-
jac sie czlonkiem komitetu organizacyi-
nego budowy. Komitet ten zgrupowal na-
stepnie kapitaly zagraniczne i przekszial-
cil sie w konsorcjum francusko-polskie
dla budowy portu w Gdyni.

Ini. T. Nosowicz, dyr. dep. morskiego.

Jednoczesnie w roku 1923 zaczal orda-
nizowaé wyzyskanie Tczewa, jako portu
rzeczno-morskiego. tym czasie nikt
jeszcze nie cheial wierzyé w moinosé wy-
korzystania Tczewa, jako portu morskie-
do, przeto inz Nosowicz zaczal dzialad
na wlasne ryzyko. Nabyl szereg terendw
nadbrzeznych w Tezewie, pobudowal po-
laczenia kolejowe i w ten sposéb powstal
zaczatek portu. W roku 1926 przy udzia-
le kapitalu, zaangazowanego przez 4 ko-
palnie Zaglebia Dabrowieckiego [(Sosno-
wieckie Tow. Kopaln Wegla, Saturn, Cze-
lad# i Warszawskie Tow. Kopali Wegla)
powstato Tow. ,Wisla — Baltyk", ktore
rozbudowalo port oraz nabylo wlasny to-
naz morski, wynoszacy okolo 11.000 ton.

Inz, Nosowicz byl do ostatnich dni dy-
reklorem tego towarzystwa.
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sprawdza, czv nie przywiezliémy jakiej
zarazy.

Kilofiski kanal przechodzimy w cichy,
stoneczny dziefi. ;

Przy wyjéciu z kanalu szczesliwsi z po-
érod mas otrzymali listy z kraju, przesla-
ne na jednym z naszych statkéw.

Jeste$my juz na naszym Baltyku, wi-
docznie chce on wynagrodzi¢ nam burzli-
wa podr6z, bo powierzchnia wody jest
dladka, jak lustro.

Niewatpliwie jednym z urokéw Zycia
marynarza — jest powrét do swoich. Ilez
radosnych przezyé daje ta chwila, gdy po
dlugiej pmﬁ'éiy i mozolnej pracy, statek
zbliza sie do ojezystych brzegow.

Dnia 15 lipca o godz. 12 w pol, stang-
liémy na redzie w Gdansku, a o 6 przy-
cumowali§my w porcie.

Jestesmy juz u siebie.

Ini. W. KOMOCKI

ROZWOJ FLOTY HANDLO-
WEJ PRZODUJACYCH
PANSTW MORSKICH

Ciekawe dane, dotyczace rozwoju
tonazu flot handlowych za ostatnie
szeéé lat, podaje agencja Reutera,

Wedtug ,,The National Industrial
Conference Board"”, calkowity tonaz
§wiatowy marynarki handlowej wzrést
od r. 1920 o 16%,, — z 51.786.120 ton
brutto na 60.069.411. W t samym
czasie flota Stanéw Zjednoczonych
Ameryki zmalala w tonazu o 7.5%0i—
z 12.406.123 ton brutto na 11.472.824
ton br. Mimo to Stany Zjednoczone
nadal utrzymuja swe drugie po An-
¢lji miejsce.

Niemcy, ktore dzieki wojnie straci-
ly okolo dziewigciu dziesiatych floty
handlowej, znowu zaakcentowaly swa
sile, jako szybko rozwijajacy sie na-
rod morski. Swiadczy o tem fakt, Ze
flota handlowa Niemiec od r. 1920 do
r. 1926 wzrosta o 6309/,! Mimo jednak
odbudowy i wykupienia straconych
statkow, na ktorej to drodze od r.
1920 uzyskano 2.642.657 br. ton, cal-
kowity tonaz Niemiec na poczatku ro-
ku biezacego wynosil tylko 3.062.095
ton w poréownaniu do 5.134.720 z r.
1911 i 419.438 ton z r. 1920.

Witochy i Japonja dzieki nadzwy-
czaj szybkiemu wzrostowi ich floty
handlowej zajmuja nastepne "miejsce
po Niemcach. Wlochy, posiadajace
ogétem 2.118.429 brutto ton w r. 1920,
licza obecnie 3.150.246 ton, wykazu-
jac przyrost o 48,7%.

Japonja potrafita zwigkszy¢ tonaz
swej floty handlowej z 2.995.878 ton
w r. 1920 na 3.967.612 w r. 1926, —
czyli o 324%.

Francja wykazuje przyrost o 12,2/,
z 2.963.229 ton na 3.324.397 br. ton.

Flota handlowa brytyjska chociaz
nadal dzierzy swe pierwsze miejsce, co
do ogoélnej iloéei posiadanego tonazu,
wykazuje jednak tylke 7,7°/ przyro-
stu za ostatnie sze§é¢ lat, a mianowicic
z 21.142.880 brutto ton na 21.698.253
brutto ton w 1926 r. :
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O MORZU I WSPOLZAWODNICTWIE NA NIEM NARO@_(')W ‘

Az do odkrycia Ameryki i drogi
morskiej dokola przyladka Dobrej
Nadziei historja powszechna czyli hi-
storja europejskiego i azjatyckiego
obrebu kultury miala charakter pra-
wie zupelnie kontynentalny, Po mo-
rzu Srodziemnem Zeglowano gorliwie
od tysiacleci calych przed nasza era;
dzieki zeglarzom Fenicji morze to do-
chodzi do znaczenia miedzynarodowe-
go, wreszcie w tysiacleciu nastepnem
staje sie srodkiem $wiata $rodziemno-
morskiego, posrednikiem w rozpo-
wszechnieniu 6wczesnej kultury. Row-
niez morze Baltyckie i Pélnocne, oce-
an Indyjski czeéciowo, morze Czer-
wone i zatoka Perska w minionym
okresie nie pozostaja bez pozytku dla
czlowieka. Wszystkie, w réznych epo-
kach i w roznej mierze dawaly osia-
dlym na ich wybrzezach i sasiaduja-
cym narodom sposobnoéé do dzialal-
nosci morskiej i wytworzenia sie pew-
nej liczby mocarstw istotnie morskich.
Pomimo to cala historja powszechna
przed Kolumbem nie przeczy nigdzie
zasadniczemu charakterowi lgdowe-
mu. Czy to weimiemy narody mor-
skie, fenicjan lub kartaginczykéw, czy
§ledzi¢ bedziemy rozw6j miast grec-
kich, lub rzeczypospolitych: Weneciji,
Genui, Pizy i Barcelony, czy tez wei-
miemy jako przyklad Hanze, prze-
waznie ekonomiczne i polityczne losy
tych wladcéw morza zalezne byly od
ekonomicznych i politycznych wstrza-
sow w tych krajach. Gleboki konty-
nent §wiata starego z niewyczerpanem
zrodlem wcigz nowo-wybijajacych sie
narodow odnosil zawsze zwyciestwo
nad lokalnemi ogniskami potegi i kul-
tury, znajdujacemi si¢ nad niewielkie-
mi kotlinami wodnemi.

Z okresem wielkich odkryé geogra-
ficznych ta ladowoéé¢ dziejow ustepu-
je ostatecznie; z coraz wiekszem na-
tezeniem historja przenosi srodek swej
ciezkosci z niewielkich obszaréw wod-
nych starozytnodci i éredniowiecza —
z morz érodladowych i nadbrzeznych
na potezny, obejmujacy cala ziemie
ocean,

Sama historja obejmuje ziemie ca-
la — staje sie powszechna.

Prawdziwie §wietnymi przedstawi-
cielami tego nowego kierunku sg w
ciggu stulecia hiszpanie i portugalczy-
cy. Nastepstwa historyczne wielkich
odkryé tycza sie prawie wylacznie
Hiszpanji i Portugalji, gdyz mocar-
stwa te mialy w nich prawie wylaczny
udzial. Kazde z nich sprowadzalo z
zamorskich osad swoich niezmierne
bogactwa, hiszpanie bezpoérednio —
w postaci blyszczacych metali, portu-

galczycy — przez dostawe szlachet-
nych korzeni i specjalow, ktorych
monopol starali sie utrzymaé. Do
szczytu potegi i bogactwa wzniosly

si¢ oba narody jednako szybko; spa-
dek zas ich do podrzednego dzi§ sta-
nowiska politycznego i ekonomiczne-
go nastapil w ciggu bardzo réznego
czasu. Gdy ubozsza w ludnoéé i $rod-

ki Portugalja po stuletnim juz, cho-
ciaz wytrwalym, oporze ulec musiala
naporowi narodéw Europy pélnocno-
zachodniej, zasobniejsza iszpanja
diuzej zatrzymala poza-europejskie
swe posiadlosci.

Nie znajdujac przeszkéd ze strony
innych narodéw europejskich, hiszpa-
nie i portugalezycy mogli ziemie opa-
sa¢ kolonjalnemi swemi posiadloscia-
mi, nie wchodzac w nadmierne ze so-
ba zatargi. Przyczyna tego byl ow-
czesny og6lny stan polityczny Europy
w zwiazku z wplywami przemoznego
wowczas stanowiska papiestwa, ktére-
go decyzje, jako najwyzszego przed-
stawiciela chrzescijanstwa, byly roz-
strzygajace i krepujace dla reszty na-
rodow. Z koricem wieku XV w Anglji
jedynie i to gléwnie z przyczyn wpro-
wadzenia reformacji ujawniaé sie za-
czyna dainoéé do wyswodzenia sie
z pod wplywéw iberyjsko-papieskich
Zagladq Armady hiszpaniskiej w 1585
roku rozpoczela sie walka, a w pare
dziesiatkow lat p6Zniej Anglja nie po-
siadala wprawdzie wylacznego pano-

‘wania na morzu, ale przewaga jej nad

dotychczasowymi wladcami, Hiszpa-
njg i Portugalja, nie ulegala juz wat-
pliwosci.

Inne narody europejskie, aczkol-
wiek owladniete réwniez silnie dazno-
§cig do krajow dalekich jak i uprzy-
wilejowane narody iberyjskie, usuwa-
ja sie¢ poczatkowo zupelnie na ubo-
CZe,

Ocean Indyjski uwazali za swa dzie-
dzing portugalezycy, ocean Spokojny
za§ hiszpanie; na Atlantyku $rodko-
wym i poludniowym trzymaly oba mo-

carstwa straz czujng przeciwko kaz-
demu obcemu wdziercy. Pozostawala
jedynie jeszcze bez wlasciciela pol-
nocna cze$é oceanu Atiantyckie?o.
malo necaca, nieposiadajaca ani zlo-
ta, ani korzeni, jedynie tylko obfitu-
jaca w zasob niewyczerpalny ryb roz-
nego rodzaju.

Pomimo ubéstwa swego stal sie
Atlantyk morzem najdonioSlejszem
w znaczeniu uksztaltowania sie dzie-
jow mnowozytnych. Gdy hiszpanie i
portugalezyey w dalekich, ale fatwych
do zeglowania, morzach uganiali sie
za marnem bogactwem i czczemi wi-
dziadlami, udoskonalali sie jako ze-
glarze: anglicy, holendrzy i francuzi
na tych samych burzliwych wodach,
ktére ongi uczynily dawnych norma-
néw najbieglejszymi zeglarzami. Ho-
lendrzy i francuzi zapedzali sie na da-
leka poélnoc dla korzysci polowow
stokfisza, wielorybéw i fok na lawi-
cach Nowej Funlandji. Anglicy, nie
dbajac o zyski materjalne swych wy-
praw, mieli raczej na uwadze wielki
cel ostateczny — uchwycenie w swe
rece wylgcznie wladzy nad morzem.

Najcigzsza byta praca na pélnoco-
zachodzie arktycznym i na pélnoco-
wschodzie oceanu; tam niestrudzeni
anglicy, naéladowani przez holendrow,
wiedli poszukiwania drogi, ktéra we-
diug fanuiacegu powszechnie pogla-
du byla droga najkrétsza, prowadza-
cg do bogatego wschodu. Usilowania
te anglikow i holendréw, trwajace od
1497 do 1632 r., byly wlasnie $rod-
kiem, uzdalniajacym te mocarstwa do
zniweczenia hegemonji narodéw ibe-
ryjskich na morzu, w stosunkach zag
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Pigkno polskiego wybrzeza: brzeg morza w poblitu Rzucewa.
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handlowo - politycznych znaczenie ich
bylo minimalne, w XIX stuleciu za-
ledwie zdobyto dowod istnienia drog
wodnych, jednak zgola nieprzydat-
nych do prawidlowej zeglugi. Pozo-
stala wiec korzy§é moralna, Czyz nie
umiejetnoéé zeglarska jedynie, to dum-
ne poczucie, Zze zadne przedsiewzie-
cie na morzu nie oprze sie ich nauce,
czyz nie ona wlaénie uczynita angli-
kow najlepszymi zeglarzami $wiata?!
Przebyty ciezki dotkliwy czas walki
z nieprzyjaznymi Zywiolami na poi-
nocnym Atlantyku wszezepil narodo-
wi angielskiemu energje i wytrwalosé
w walce z innymi narodami o przo-
downictwo na morzu, w ktorem tez
zdolal zapanowaé¢ nad nimi.
Zniszczenie portugalskiej i hiszpafi-
skiej potegi kolonjalnej, usuniecie tych
panistw po calym szeregu uporczy-
wych wojen morskich na stanowisko
drugorzedne, jako wsp6lzawodnika
holendréw, ktérzy w poprzedniej wal-
ce stali wiernie u boku, nastepnie wy-
ciéniecie w XVIII stuleciu z Oceanu
Indyjskiego coraz to wzmacniajacej
sic na morzu Francji — wszystko to
nalezy w rownej mierze zaliczyé do
historji stopniowej daznosci Anglji do
hegemonji na morzach, jak rowniez
zniszczenie wszystkich flot handlo-
wych ziemi w nastepstwie wojen han-
dlowych musi byé uznane za konsek-
wentny i gleboko obmyslany wynik
tej polityki Anglji wszystkich czasow,

skierowanej ku osiagnieciu wylaczne-
go panowania na morzu. Przez nie-
przerwany okres tych wojen Anglja
osiagnela dwukrotnie niezaprzeczone
przewodnictwo na wszystkich mo-
rzach: po pokoju paryskim z 1763 r.,
ktéry sparalizowal Francje w Indjach
i usunal z Ameryki Pélnocnej, oraz
po kongresie wiedeniskim z 1815 r,
ktéry pozostawil w calkowitem nie-
zmiennem wladaniu Anglji wszystkie
kolonje wazne i konieczne do pano-
wania na morzu,

Stulecie XIX przyniosto zwolna
zmiane, lecz juz w innym kierunku.
Rozw6j ekonomiczny i wzmocnienie
sie narodow innych mocarstw lado-
wych, udoskonalenie zeglugi w zwiaz-
ku z zastosowaniem pary i dalszych
ulepszen w tej dziedzinie, uczynily
niemozliwem dalsze utrzymanie sta-
nu, tak wyjatkowo pomyélnego dla
narodu angielskiego, w wyniku czego
Anglja bierze czynny udzial w nowym
zatargu wszechéwiatowym w celu zni-
weczenia potegi nowego konkurenta—
Niemiec. Celu tego osigga po zawar-
ciu traktatu Wersalskiego, Dzi§ wszak-
ze Anglja musi sie zadowolni¢ tem,
ze wérod wszystkich wspolzawodni-
kow jest nma morzu najpoteZniejsza,
o zmianie jednak oceanu na zamkniete
morze angielskie, ani dzi§, ani w
przyszlo§ci nie moze juz marzyc.

JANUSZ £OKUCIEJEWSKI

LINJA ZANURZENIA STATKU

W OSWIETLENIU NAJWYZSZEGO TRYBUNALU ANGIELSKIEGO

Tyé;odnik angielski ,,Shipbulding
and Shipping Record" z dnia 5-go ma-
ja r. b, podaje ciekawe sprawozdanie
z procesu, jaki mial kapitan angiel-
skiego statku ,Olavus” po przyby-
ciu do portu Hull z ladunkiem tartego
drzewa na pokladzie. Sprawa ta ze
wzgledu na surowoéé angielskiego pra-
wa i z punktu widzenia angielskiej ju-
rysdykeji nabrala powaznego znacze-
nia. Bedzie miala ona niewatpliwie
rowniez donioste znaczenie w handlu
drzewem.

Rzecz tak sie przedstawia. Angiel-
ski statek ,Olavus" zaladowal fa-
dunek tartego drzewa do magazynow
i na poklad, w jednym z finskich por-
tow we wrzeéniu ubieglego roku i przy
opuszczeniu tego portu dysk, wskazu-
jacy linje ladowna, nie byl zatopiony.
Statek przy opuszezeniu portu byl
wiee w zgodzie z angielskiem prawem,
Spotkal jednak w morzu ciezka pogo-
de, tadunek drzewa, zaladowanego na
pokladzie, nasiakl woda. Kiedy statek
ten przybyl do Hull, centr dyska,
wskazujacy linje tadowna, okazal sie
na 8 cali pograzony pod woda. Nie by-
lo watpliwosci, ze nadwyzka ciezaru
powstara skutkiem nasigkniecia woda
ladunku drzewa, zaladowanego na po-
ktad.

Przeto, kiedy wszczeto postepowa-
nie sadowe, wydawalo sie, ze fakt ten
bedzie wziety pod uwage. Wykrocze-
nie przeciw przepisom, jezeli i bylo,

nie bylo rozmyslne; stalo sie ono tyl-
ko dzieki nieprzewidzianym okolicz~
no§ciom. Magistrat miasta Hull, do
ktérego zarzadu nalezal port, jakkol-
wiek wzigl pod uwage powyzsze oko-
licznoéei, jednak nalozyl na kapitana
kare w wysokoéci 50 £ i kazal mu za-
placié¢ koszty sadowe, Decyzja ta zo-
stala zaskarzona do Najwyzszego Try-
bunalu, gdzie po rozpatrzeniu sprawy,
przez Lorda Chief Justice i dwoch se-
dziow Najwyzszego Sadu, zostala za-
twierdzona.

Decyzja ta byla umotywowana tem,
ze kapitdn, przyjmujacy ladunek drze-
wa na poklad, powinien byl przewi-
dzie¢ nastepstwa burzliwej pogody.
W swojem przemowieniu Lord Chief
Justice (Prezes Najwyzszego Sadu)
oéwiadczyl, Ze rozsadek powinien byl
wskazaé granice, do ktérych mozna fa-

dowaé, ze wzgledu na bezpieczenistwo.
Morskie prawo wyraZnie naznacza li-
nje, do ktérej statek moze sie lado-
waé. Dotyczy to zaréwno statku przy
opuszczeniu portu, jak i przy przyby-
ciu do portu przeznaczenia. Tak mowi
prawo. Kapitan mylnie sobie tluma-
czyl to prawo. Byé moze, ze kapitan
nieraz brat ciezki ladunek i przybywal
do portu przeznaczenia w zgadzie z
prawem, wszakze, gdyby napotkal
burzliwa pogode i mial na pokladzie
drzewo nasiakniete woda, to gdrozila
mu kara pieniezna.

Decyzja Najwyzszego Trybunalu
Angielskiego moze mie¢ powazne zna-
czenie w handlu drzewem, gdzie wa-
runki zagranicznej konkurencji lacza
sie z trudnosciami angielskiej zeglugi.

. .
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Przesytki pocztowe do krajéw zamor-
skich przewozono do niedawna wylacznie
w zamknigtych workach i, podobnie jak
kaidy inny towar, ladowano na okrety,
ktore, przybywszy do celu podrézy, od-
dawaly ten ladunek portowym urzedom
pocztowym, gdzie go dopiero rozsortowy-
wano, a nasigpnie rozwozono do miejsc
przeznaczenla.

Ladowanie workéw z pocziq n‘o wnetrza

okrefu.

Taki jednak sposéb przewozenia pocz-
ly morzem, w miare wzrostu stosunkéw
handlowych Europy z krajami zamorskie-
mi, szczegolnie z Ameryka Poélnocng nie
odpowiadal juz duchowi czasu, a przede-
wszystkiem potrzebom s$wiata kupieckie-
go, dla ktérego dewizg jest: ,czas lo
pieniadz".

Zatrzymywanie nadeszlej poczty w por-
lowych wurzedach pocztowych celem jej
rozsorlowania, pociagalo za soby znaczne
opo#nienie w doreczaniu korespondencii.
To tez usunigcie tefo niedomagania sla-
fo sig dla zarzaddw pocztowych sprawa
pierwszorzedna, nad klérej rozwiazaniem
niemalo nasuszono sobie glowy,

Na ladzie kwestje te rozwigzano jui
w pierwszych dziesigtkach lat istnienia
kolei zelaznych przez zaprowadzenie I
zw. poczt ruchomych, czyli ambulanséw
pocztowych, kiore kursujg dzis prawie
przy kazdym pociggu, a maja one za za-
danie nietylko rozwozié poczie, ale olrzy-
mang w czasie jazdy 2z przydroinych
urzedéw pocztowych przesortowaé lak,

by przeznaczona dla najblizszej stacji,
mogla byé w niej wydana.

Zaczeto wigc przemyéliwaé nad tem,
czy podobne urzgdzenie poczlowe nie da-
loby sie zastosowaé i na okrgtach w cza-
sie jazdy. Brak jednak szybkiego i regu-
larnego ruchu ofm;towego z krajami za-
morskiemi byl tu powazna przeszkods,
ktora usunela dopiero budowa pospiesz-
nych parowcéw o szybkosci dochodzacej
do 18 mil morskich na godzing, oraz za-
prowadzenie regularnego ruchu.

Pierwszy krok na tem polu uczynila
Austrja, zaprowadzajac w r. 1869 poczie
morska na linji Triest — Korfu, W tym
samym roku urzadzila taks poczte Fran-
cia na linjach Marsylja — Jokohama i
Marsylja — Reunion, za niemi poszly In-
dje Angielskie, urzadzajac w r. 1870 linje
Aden — Bombay, w r. 1891 Niemcy —
Bremen — N. York, w r. 1895 Stany ZYied-
noczone linje N, York — Liverpool, N.
York — Colon i N, York — Porto Rico,
w r. 1910 Japoficzycy, linje Jokohama—
Honolulu — St. Francisco, i t. d

Parowce poépieszne, ktéremi przewozi
si¢ poczte maja w tym celu specjalnie
urzgdzone biura, sortownie, magazyny i
t. d., aby urzednicy pocztowi w czasie
podrozy morzem mogli posortowaé wszel-
kie przesylki pocztowe tak, by z chwilg
przybycia do portu mogly byc one bez-
zwlocznie dorgczone, wzglednie, rozwie-
zione do miejsc przeznaczenia, °

Praca w takim morskim ambulansie
pocztowym jest ciezka a éwiadczy o niej
sam ladunek workéw listow, ktérych licz-
ba przecietnie wynosi 1000 sztuk na je-
den okret.

W ten sposéb przewois morzem poczie
prawie wszystkie panstwa, posiadajgce
wlasne floty handlowe. Polska niestety
musi jeszcze utywaé do przewozu swej
poczty okretéw obcych, drogo za to pla-
cge. Nadto w czasie transportu morzem
poczly tej si¢ nie przesorlowuje, wsku-
lek czego olrzymujemy jg péZniej i pdi-
niej jg doreczaja np. w Ameryce Polnoc-
nej, anizeli korespondencje 2z innych
pafistw,

Poczte z Ameryki odbiera polsk: urzad
pocztowy w Gdansku, listowg L. j. worki
z listami odsyla bezzwlocznie do urzedu
pocziowego w Poznaniu 3, gdzie miesci
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si¢ sortownia przesylek zamorskich dla
calej Polski. Poczta paczkowa przesor-
towywana jest w Gdansku i w zamknie-
tych workach rozsylana do poszczegélnych
urzedéw celnych, skad dopiero po ocle-
niu dostaje sie¢ do urzedéw oddawczych.

Ameryki otrzymujemy przecigtnie
miesigcznie 10.000 paczek i pare tysiecy
workéw z listami, Posiadanie wiec wla-

Sortownia pocziowa na okrecie.

snych okretéw, urzadzonych réwniezido
przewoienia poczty, przedewszystkiem
do Ameryki Péin. i zpowrotem jest dla
nas sprawg nader Zywotng. Przebywa tam
4 miljony rodakéw naszych, z klérymi wy-
miana korespondencji jest znaczna.

Poépieszne parowce leskie powinny
zatem w niedlugiem czasie kursowaé mie-
dzy Polsks a Ameryka Péinocna.

Musimy sie bardzo i stale interesowaé
sprawami polskiej floty handlawej, jesli
mamy byé silni gospodarczo i posiadaé
odpowiednie znaczenie polityczne w swie-
cle,

LEOPOLD SIWIEC

NAKLADEM INSTYTUTU
WYDAWNICZEGO

LIGI MORSKIEJ
I RZECZNEJ

UKAZALA SIE BROSZURA

Stanistaw Wojciechowshi

Flota handlowa
w Polsce

(Rozw6j jej i znaczenie dla

zycia gospodarczego).

Cena 50 groszy.




YACHTEM

Yacht-Klub Polski, majacy swa siedzi-
be w Warszawie, ma dwa zadania: —
jedno to propaganda i rozwdj yachtingu
na wodach wewngtrznych, drugie — to
samo w odniesieniu do yachtingu mor-
skiego, Obydwa te cele uzupelniaja sig
nawzajem. Szkola zeglarstwa w danym
wypadku wislanego, dzigki specjalnym,
dosé¢ trudnym warunkom rzecznym, daje
wysokowartosciowe przygotowanie do za-
dan zeglarstwa morskiego, poza tem zas
pomimo 2znacznego alenia od morza
umozliwia wykorzystanie calego sezonu,

Co roku jeden z yachiéw morskich klu-
bu udaje sie w podréz zagraniczna. W la-
tach u{:ieglyuh Witez" odbyl kilka po-
drozy po Baltyku, zawijajac do portoéw
durniskich i szwedzkich,

W roku biezacym . Witez" wrécil wia-
énie z takiej podrozy, — ,,Witez" jest ma-
tym yachtem zaglowym, bez motoru, o
wymiarach nastepujacych: dlugosé 12,5 m.,
szeroko$é 2,70 m., glebokoéé zanurzenia
1,50 m., powierzchnia zagli 75 m° po-
jemnoéé 5,75 tony.

W ostatniej podrozy zaloge , Witezia"
stanowili: gen, br, Zaruski, komandor
Yacht-Klubu Polski — kapitan yachtu,
S. Kosko — zastepca kapitana i pp.: M.
Laudanski, Dr, F. Hlasko i A. Zmigrodz-
ki — jako zeglarze.

Odejécie wyznaczono z Gdyni na dzien
9.go lipca r. b. Na 2 dni przed ta dala
czlonkowie zaltogi byli juz na miejscu, bo
chociaz ,,Witez"" zasadniczo byt gotéw do
podrézy, nalezalo jednak pomyéleé je-
szcze o prowiancie, wodzie slodkiej,
sprawdzeniu kompasu, sprawnogci latard
pozyczyjnych, — nalezalo zajrze¢ do
wszystkich zakamarkéw yachtu, obejrzeé
szwy zagli ete. Takie zdaje sie malen-
stwo, a tyle wymaga uwagi i skrupulat-
noséci, Nic tam nie wolno zapomnieé ani
przeoczyé, jeéli sie mie chce potem na
wlasnej skorze odeczué niemilych kon-
sekwencyj,

Dzieki nadzwyczaj przychylnemu sta-
nowisku pp. oficeréw marynarki wojen-
nej wiele spraw poszlo nam gladziej, niz
liczylismy i ,Witez" na termin byl go-
tow do odejicia.

Dat lekki wschodni wietrzyk, wzmaga-
jac sie ku wieczorowi. Kiedy o godz, 1840
oddano linki, wiaZzace yacht z ladem, dal
juz dosé silny wiatr, a po zatoce biegaly
wowieczki",

Pokiwaliémy czapkami rozhustanej za-
glowce, ktora krazyla przed wejiciem do
portu, chcac nas odprowadzié — i brzeg

dyni powoli zaczal sie obnizaé.

Do portu na Helu nie zawijaliémy. Gen.
Zaruski na podstawie doéwiadczenia
twierdzi, Zze port ten na pewne osoby
z posrod zalogi ,Witezia" dziala w nie-
zwykly spos6b. Gdy yacht, idac w ‘mor-
ska podréz, zawijal do Helu, — kazdo-
razowo jeden z uczestnikéw przypomi-
nal sobie nagle o jakiej§ na $mieré za-
pommianej a pierwszorzednej wagi spra-
wie i porzucal yacht, — Taki gwaltowny
przyplyw pamigci reszta zalogi przypisy-
wala przewaznie skokom ,Witezia" po
fali, co normalnie powodowalo dziwne
uczucie ,zmniejszania" sie czapki na glo-
wie i czeste spogladanie za burte, w gle-
biny morskie,

Po ominigciu cypla Helu otrzymaliémy
jeszeze silniejszy wiatr i fale, ktéra tak
upodobata sobie poklad , Witezia" i ple-
cy jego sternikéw, ze godzinami nie opu-
szezala chwiejnych desek yachtu. W ka-

,WITEZ" DO LOTWY 1 SZWECJl
9.VII — 25.VII 1927 znaleziono na: www.magemar.com.pl Gl

binie odkryto wode, ktéra w niewyjasnio-
ny sob przedostawala sig na dno stat-
ku. Wiec pompowano ja przy kazdej zmia-
nie wachty az do skutku. Dopiero po
przyjéciu do Lipawy okazalo sig, ze znaj-
dujacy sig na dziobie pod szalupa otwér
dla laficucha kotwicznego zostal miedo-
mkniety i tedy cala ta ,wilgoc” przeni-
kala do wnetrza ,Witezia".

Po polnocy mielismy moznosé stwier-
dzi¢, jak w niektérych wypadkach prze-
sirzega sie¢ miedzynarodowych przepisow
o wymijajnin, Okolo godz. 1-e¢j w nocy,
10 lipca dostrzeiono z ,Witezia“ z pra-
wej i lewej burt ku przodowi dwa pa-
rowce, idace przeciwnemi do siebie kur-
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Kapitan yachtu ,Witei" gen. M. Zaruski
obserwuje widnokrag.
Fot. F. Hiasko

.

sami i na przeciecie drogi yachtu, W mysl
przepiséw parowiec obowigzany jest do
ustapienia z drogi kazdemu zaglowcowi.
Poniewaz zaden z nich nie zdradzal po-
dobnych zamiaréw, sprawdziliémy dla
pewnosci nasze $wiatla pozycyjne. Byly
w zupelnym porzadku, Dla zwro6cenia

* uwagi daliémy szereg wyblyskéw elek-

tryczng latarka i odwietliliémy zagiel. —
Bez skutku.—Wreszcie ustapiliémy whrew
wszelkim prawom z drogi, jako ze na
zderzeniu specjalnie nam nie zalezalo.
Nad ranem 10-go zrobiono zwrot i ste-
rowano na Briisterort (pln, wsch. przyladek
zat, Gdanskiej), Wiatr z ONO o sile 5,
morze sfalowane, Zaloga przewainie czu-
je si¢ $rednio, gdyz nie przywykla je-
szcze do kolysania. O 11-ej odkryto lad,
jak sie okazafo Briisterort, Znowu zmie-
niono kurs i sterowano w niewielkim
oddaleniu wzdluz wybrzeizy Wschodnich
Prus. Po poludniu wiatr oslabl, uspokoito
sig tez nieco morze, i kucharz nasz, p. Z.
mial po raz pierwszy, okazje do zade-
monstrowania swych kulinarnych zdolno-
§ci. Jednomyélnie i z przyjemnoécia
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stwierdzono, e zaréwno zupa ,na sziyw-
no" jak i kasza ,thu-tiu" okazaly sig
pierwszorzednej jakosci. Po obiedzie,
przy czarnej kowie sluchano koncertu.
Tanga, foxy, bluesy, stepy plynely z cze-
lusci gramofonu, kolyszac do snu ocigza-
ta i wolng od sluzby zaloge. Antyk, kt6-
rego na ladzie czlek nie cheialby sluchaé
nawet za doplata, tu stuchany byl z ca-
tem nabozeristwem. Brak bylo tylko de-
pesz, listow, gazet i telefonu, a caly urok
morza wraz z wypoczynkiem lichoby
wzielo.

Ranek 11-go lipca zastal nas w poblizu
wybrzezy litewskich, Wiatr malenki z pol-
nocy, morze ,damskie”, ale barometr lek-
ko spada, Niebo mnapél zachmurzone, nad
ladem za$, a czasem i nad nami, prze-
ciagaja cieple deszcze, Kucharz gotuje
i épiewa co§ smetnie, general studjuje
locje, doktér opowiada, jak to bylo w nor-
weskich fjordach na ,Carmenie”, a ster-
nik melancholijnie patrzy w niebo i tre-
nuje sie w zwrolach. Kompas, czegoé
dziwnie niespokojny, ,chodzi“ od NO do
NW i w zaden sposéb nie chce sig za-
trzymaé na wlasciwej kresce, Dopiero
glos generala, ktory podniést glowe z nad
locji i spojrzal na élad yachtu, przywe-
luje sternika do porzadku.

O 11-ej wchodzimy na wody litewskie.
Brzeg pusty, troche pagorkow i lasu,
czasem od radu oderwie sie jakis kuter
rybacki i postukujac motorem sunie w
morze po ryby. Zmiana wachty nastepu-
je normalnie. Stuzba na ,Witeziu" dzieli
sie ma 2 wachty, zmieniajace sie w dzien
co 3 a w nocy co 4 godziny. Kiedy jed-
nak jest zta pogoda i trzeba wigcej rak
do pracy, podwachta rééwniez wychodzi
na goreg,

Humory dobre, czas plynie szybko,
wWitez" réwmiez, wreszcie pod wieczér
zblizamy sie do Klajpedy., Ruch porto-
wy widaé¢ nie jest tu $wietny, — tylko
nickiedy dosirzegamy parowiec, zdaza-
jacy do lub z Klajpedy. Plyniemy wol-
niutko o jakies 200 metréw od plazy. Na
zegarze kasyna wida¢ wyraZnie godziny.
Na maszcie ,Witezia” powiewa polska
bandera, a z plazy przyjaznie kiwajg
nam i co§ wolaja. — Przeciwny prad
o szybkosci do 2 mil na godzing wstrzy-
muje nas przy Klajpedzie do zachodu
stofica, Zaczyna blyskaé¢ latarnia mor-
ska, a jednocze$nie na sygnalowym masz-
cie dostrzegamy 2 biale latarnie, zawie-
szone jedna nad druga. Oznaczaja one
wsztorm od SW* i zwiastuja nam mozli-
wosé niebezpieczenstwa przy kontynuo-
waniu podrozy., Jestesmy bowiem blisko
brzegu, ktéry az do Lipawy nie posiada
mozliwego dla nas portu do ukrycia sie.
Silny sztorm od SW moglby wyrzucié
nas na brzeg. Decydujemy wige, az do
wyjasnienia syluacji, lawirowaé w po-
blizu Klajpedy. Ostroznoéé¢ te nakazuje
nam rowniez zachmurzenie, deszcze i da-
lekie blyskawice. Jednoczeénie wzmaga
si¢ wiatr od NW. Wobec powzietej de-
cyzji, refujemy zagle i lawirujemy do
3-¢j rano. Okolo poélnocy slyszymy kil-
kanascie strzaléw z brzegu, ktore nie-
ktorzy z posréd zalogi cheg zaliczyé ma
nasz rachunek. Pewnoéci jednak nie ma-
my, bo nawet nic nie ,$wistalo”,

Przed wschodem slofica wiatr oslabl,
wypogodzito sie niebo, a z masztu sygna-
lowego znikly ,zlowieszcze" éwiatla, —
rozwinelismy wiec pelne zagle i dalej
w droge.



W poludnie mijamy Polage. Brzeg pu-
sty i tylko w jednem miejscu widaé ja-
kieé roboty. O 18-ej , Witez" wszedl na
wody lotewskie, a wkrétce potem do-
strzegliémy jakies niesamowite historje
na ladzie i morzu. — Wieza koscielna
w Poladze, ktéra zaczela juz znikaé za
widnokregiem, nagle uniosla sie na trzy
wysokosci do gory i w tej pozycji za-
stypla. Za chwile to samo uczynil budy-
nek koscielny. A jednoczeénie prawie
brzeg ,nakryl" sie sobowtérem, powté-
rzyl to raz jeszeze i dziwnie sie wydlu-
zyl, Jezioro Papensee, oddzielone pasem
ladu od morza, unioslo sie réwniez ku
gorze, ukazujgc na swej powierzchni nie-
zwyklej wielkodei zaglowki. Jakieé gru-
py drzew, plywajacych w powietrzu, wia-
traki, budowle! Istne czary litewskie, I to
nie na chwilg, a na godziny cale, bo az
do zachedu slofica trwalo to zjawisko.

W porze letniej miraze na Baltyku
zdarzaja, si¢ dosé czesto i jesli kontury
obrazéw nie sa zbyt znieksztalcone —
wr6zg dobra pogode.

Po zachodzie slofica na pokladzie osia-
dia dosc obfita rosa, a wielki okragly
ksieiyc spogladal na wciaz jeszcze zdu-
mionych Zeglarzy., Bowiem miraz i teraz
sie nie skonczyl, W pewnej chwili morze
wpopelzio” do géry i ma godzine zupel-
nie przesfonilo blyski latarni morskiej
Papensee.

Nastepnego ranka dostrzeglismy Lipa-
we. Korzystajac ze slonka i stabego wia-
tru, przeprowadzono generalne mycie i
czyszczenie yachtu, wysuszono zamok-
nigte rzeczy i przygolowano sie do wej-
écia do portu,

Tymczasem nastala cisza.

Niedlugo jednak po 8-ej dostrzegamy
wychodzaca z portu motoréwke z yach-
tem na holu. — Zblizaja sie do nas, wi-
taja — i przyjmujemy na poklad p. dy-
rektora Kehrpe, przedstawiciela lotew-
skiego Yacht-klubu, Od tej chwili az do
naszego odjazdu towarzyszy nam p. Kehr-
pe stale i wszedzie, Jest bardzo mily,
uprzejmy i o wszystkiem pamieta.

Po przycumowaniu ,Witezia® w por-
cie, przebieramy si¢ w galowe mundury
Yacht-Klubu Polski, zostawiamy yacht
pod opieka celnika i ruszamy do miasta.
Przyjmuja nas wszedzie serdecznie i go-
$cinnie, Droge skracaja 2 oddane nam do
dyspozycji aula, za§ czas — mile towa-
rzystwo. W ciagu 5 dni pobytu zwiedza-
my porty wojenny i handlowy, miasto,
zaklady kapielowe, gielde, ratusz, lotni-
sko wojskowe etc, Nie bylo zdaje sie cie-
kawszego objekiu, ktéreby nam nie po-
kazano, zwiedziliémy nawet lotnisko woj-
skowe, baze lodzi podwodnych, labora-
torjum artyleryjskie oraz magazyny min
morskich,

W pierwszym dniu zlozyliémy szereg
wizyt, miedzy innemi konsulowi Rzeczy-
pospolitej i Yacht-klubowi Lotwy. Przy-
ieto nas nadzwyczaj mile w lokalu klu-
how{m‘ poczem zaaranfowano wyciecz-
ke kilkugodzinng na jezioro Lipawskie.
Przy 5£nsobm:s’=ci poznalismy komandora
Yacht-Klubu Lotwy, p. Kirszfelda, kié-
ry pokazal nam zeton, olrzymany od ro-
syjsko-amerykanskiej linji za 100-krotne
przeplynigcie Atlantyku w charakterze
kapitana statku,

14-go lipca wieczorem po calodzien-
nem zwiedzaniu miasta zaloga ,Witezia™
byla podejmowana obiadem przez miasto,
15-go zaé przez konsula polskiego p. A.
Pomiana, Tegoz wieczoru czterej uczest-
nicy wycieczki z gen. Zaruskim odjechali
koleja do Rygi, zastepca za$ kapitana
pozostal na , Witeziu“, by przygotowaé

Zaloga Witezia" w porcie Ll’pawy/wv_

Fot. F. Hlasko

Znaleziono na: www.magemar.com.pl #5500

yacht do wyjécia w morze. ,RyZanie” na-
si w ciagu paru godzin pobytu w stolicy
Lotwy zwiedzili miasto i zdazyli zlozyé
parg oficjalnych wizyt, a miedzy innemi
miejscowemu Yacht-Klubowi,

Zastepca kapitana w Lipawie réwniez
nie proznowal. ,Witez" byl rewizyto-
wany przez komandora K. Seebecka [nie-
miecki Y. K. ,Nord"), pulkownika Jaku-
bowa, szefa lotnictwa morskiego i in-
nych, popoludniu za§ ,osierocony’ za-
stepca byl na obiedzie u konsula, a wie-
czorem z dyr. Kehrpe = odwiedzil prze-
$liczng nadmorska miejscowosé kuracyj-
na — Bernaty.

Nastepny ranek przyni6st naszych z Ry-
gi. Jeszcze tylko pozegnalny obiad, wy-
dany przez zaloge ,Witezia" w miejsco-
wem kasynie, i wieczorem odprowadza-
ni przez liczne Yachly, obdarzeni przez
panie kwiatami i udekorowani przez ko-
mandora lotewskiego Yacht-Klubu hono-
rowemi odznakami tegoz klubu, — wy-

wWitez" w Burgsviku na wyspie Gotland.
Fot, F. Hlasko
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szliémy w morze, biorac kurs na polud-
niowy cypel wyspy Gotland.

Przez noc wiatr slaby, nasilajacy sie,
barometr spada i rankiem nastepnego
dnia mamy juz doéé silny NNW i szyb-
koé¢ 8 weziow. Zblizamy sie coraz bar-
dziej do wysokich wybrzezy Gotlandu
i pod wieczér odkrywamy lad. — Nie-
stety, jestesmy znacznie wyzej od miej-
sca, na ktére zamierzalismy wyjéé, —
zmieniamy wiec kurs, sterujac na cypel.

Tymeczasem niebo sie chmurzy i wiatr
si¢ wzmaga, wiec refujemy zagle. Z pra-
wej blyskaja latarnie morskie, przed na-
mi i z lewej liczne $wiatla parowcow, —
Okolo pélnocy zrywa sie nagle silny
szkwal, polaczony 2z taka ulews, ze
wszystkie éwiatla naraz znikajg, précz
blyskawic i piorunéw, ktére urzadzily
w poblizu ,Witezia” taka kanonade, ze
rozkazy, podawane przéz kapitana, cze-
sto zupelnie nie byly slyszane. Sytuacja
stawala sie nieprzyjemna. Poniewaz nie
mogliémy dostrzec §wialel parowcow, na-
sze $wiatla pozycyjne réwniez nie byly
dla nich widzialne, — istniala wiec mo-
zliwosé zderzenia, co oczywiscie dla ,\Wi-
tezia” oznaczaloby katastrofe. Na szcze-
icie okolo 3-ej rano rozjaénilo sie mieco
i przemokla do ostatniej nitki zaloga mo-
gla spokojnie juz zaja¢ sie zmiana gar-
deroby.

Wreszcie po poludniu 19-go lipca za-
wineglismy do Burgsviku. Jest to malenki
port na poludniowo-zachodniem wybrze-
#u Gotlandu, — cichy i senny, jakby
stworzony do wypoczynku znuzonych ze-
glarzy. To tez po 2 dniach postoju czu-
lismy sie wszysey jak nowonarodzeni
i Zegnani przez zeszlorocznych znajo-
mych (,Witez" juz tu zdazyl byé po-
przednio) — kapitana Smitha, jego corki
i pieska — oddalismy cumy, udajac sie
w droge powrotng do Gdyni. Pogoda by-
la nie§wietna, Wiatru malo, horyzont na

‘180" zasnuty chmurami, przepowiednia

meteorologiczna wroézy deszeze.

Suniemy wolniutke, sterujac na Ho-
borg, ktérego wysokie i ciemne kontury
robia wraZenie jakiego§ warownego
zamku.

Za rufa stychaé¢ parskanie. Ze zdziwie-
niem dostrzegam morskiego psa, ktory
wysunal z wody swéj czarny teb i wodzi
wzrokiem za ,Witeziem”. Jak dowie-
dzialem sie¢, w okolicach Gotlandu i wy-




2ej dosé czesto spotyka sig te zwierzeta,
naog6él nielubiane przez rybakéw, kté-
rym stwarzaja niemals konkurencje w po-
lowie, a jeszcze bardziej w rozpedzaniu
ryb.

Dnia 22-go i 23-go lipca mamy pogode
bardzo zmienna. Slofice, deszcz, cisza, to
znéw niesamowile skoki ,Witezia na
fali, przez fale i pod fale.

Wreszcie okolo wieczora dostrzegamy
latarnie morska w Jastarni. Morze, do-
tychczas puste, ozywia sie. Z Gdyni i
z Gdatiska sung parowce, ciagnac za sobg
piéropusze dymu, Powoli mijamy Hel.
O godz. 22-¢j, kiedy na wodach ojczy-

Z przeslicznego, jak cacko wykon-
czonego, rybackiego portu na Helu co-
dzien wyplywa nieduzy a zwinny
yachcik ,,Beniowski”, Wiatr wydyma
mu biale zagle od géry skoszone,
a przechylony w bok statek mocno
w wode zaryty twardym kilem plynie
zuchowato, pian grzywy burig czer-
piac nieomal. Na dziobie dziewczyna
w stroju skautowskim z wlosem roz-
wianym patrzy w szlak wodny. Kilka
postaci mlodzieficzych na pokladzie
zastyglo w czujnosci. Na rufie dowod-
ca druzyny a yachtu kapitan dr. Ja-

kobkiewicz. Ogorzala, ciemna twarz
okala miody zarost — ciemne oczy
whil w dal. Reka na sterze — nie-

omylna reka, ktéra cala jednego nie
chybi. W najwiekszym rozpedzie otrze
sic burta z burta napotkanego statku
o palca gruboéé wyminie reke émiale-
go plywaka co buja po falach zatoki,
konicow wiosel nie traci zblakanej sza-
lupy — reka pewna jak los, co rzuca
t6dz swoja w zamet walki z wichra-
mi, przebija balwany z junactwem, od
ktérego zachwyt oddech w piersi za-
piera.

.

Nie sam to ,Beniowski" wyjezdza
na fale zatoki i przedziera si¢ z nich
na zbalwaniony zielony Baltyk. Za
nim lub przed nim chwytaja wiatr
w zagle dwie dobrne yole z trudem
dryf zelaznemi mieczami hamujac.
Ciezka, wiostowa (z zaglem) ,Foka"
pchana wytezeniem mieéni podaza
rowniez; na toni idg szalupy wieksze
i mniejsze. Czasem §piew na nich za-
brzmi wesoly, idac w zawody z fal ry-
kiem, i wtedy zgodnie w takt jego ude-
rzaja wiosla, a gdy fala sztywnieje —
milczenie zalega — tylko wre praca,
ktora jest walka o zwyciestwo, a cza-
sem walka o zycie.

A ,Beniowski" jak ptak bialoskrzy-
dly tu i tam polatuje. Raz dumnie wy-
prostowany na zryfowanym Zzaglu kurs
znaczy az na widnokrag sam wyply-
wajac, to znéw oblatuje cala eskadre
koliskiem ogromnem, niby mewa, fal
dotykajac skrzydlami, i znow jest w jej
srodku. Gdzie takt wiosel sie zmacil
a l6dz sie zachwiala na fal sklonie,
gdzie fok sie ,,zasmial", gdzie %rok na-
lezy zrefowaé, gdzie dryf uniést za da-
leko zaglowke — wszedzie jest junak
dowddca — w zachlastanej koszuli
z wlosem kruczym rozwianym, z ta

. Witez” na morzu.

Fot., F. Hiasho

stych cala zaloga précz sternika sie-
dziala przy kolacji, nagle nadciagnal z bo-
ku silny szkwal. ,Witez" legl na burte,
zaloga wyskoczyla na poklad, kolacja
zaé poszta po katach kabiny. Straciliémy
2 talerze i czapke komandora.

Szybko zlikwidowaliémy nasze ,bocz-
ne" polozenie przez zmian¢ kursu na
wiatr i zarefowanie #agla, poczem la-
wirujac po zatoce, na rano dobiliémy do
Gdyni, Od 7-¢j do 17-¢j wsciekla praca
nad myciem i porzadkowaniem yachtu
i po serdecznem pozegnaniu przez ko-
mandora, zaloga opuscila ,Witezia®,

S. KOSKO
y/ G
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DRUZYNA SYBERY]JSKA

bujna radodcia zycia w spojrzeniu;, co
pali, porywa, zachwyca — rozkazem
podnosi, stowem tworzy, u$miechem
raduje.

Piekna jest ta druzyna Jakoébkiewi-
cza, pigkny jest jej hart woli i ducha,
cudownie piekna jest walka z rozbu-
chanym zywiolem na morzu jaka to-
czy — a wrecz legendarnem jest jej
zycie, legendarne sa jej dzieje.

I nie przypadek to wypisal imie
yachtu ..%eniowaki". Cala druzyna
szla nie tak dawno szlakiem owego
rycerza-wedrowca przez obce kraje,
morza i oceany poprzez negdze, nie-
pewnoé¢ i troske i nadzieje, poprzez
zlosé i krzywde i walke. Dzieje te, to
niestychany katabasis dzieci polskich
na Sybirze zebranych poprzez mrozy
ku wyspom Japonji i dalej do Polski
nad wlasne morskie wybrzeze. Od
Wladywostoku przez Tokio do Wej-
herowa prowadzil ten zastep dr. Ja-
lobkiewicz. A kto spojrzal w te piek-
na prawdziwie meska twarz czlowie-
ka, co umie pogodzié umiar wycho-
wawczy z junactwm watazki-harcow-
nika — ten juz nie bedzie szukal do-
wodéw trudéw przebytych, cudow wo-
li i po§wiecenia, bo jest w niej tyle
mocy, ze ogrom tych trudéw maleje.
Tam, w tych odcietych brwiach, w tem
czole dumnem, w tych oczach rados-

nych jest co§ wiecej niz moc, jest wia-
ra we wlasna twérczosé, jest pewnosc,
ze dzi§ bedzie plodniejsze niz wczo-
raj. Plodniejsze — w dziale wychowa-
nia czlowieka, ktérego piers rozdyma
zawsze zgdza czynu,

Na Hely, na duzej polanie jest oboz
druzyny syberyjskiej. Namioty obszer-
ne, wysokie obramiaja czworobok maj-
danu. W posrodku most. Po jednej
ze stron namiot-kancelarja. Tu zbiega
sie rozkazodawstwo i porzadek. Dalej
namioty sypialnie — opodal kuchnia.
Wszedzie tad — rygor — porzadek.
A jednak to co§ wiecej niz oboz —
to dom tych dzieci. Tu one s3 u siebie.
Na zime rozjada sig. Czesé¢ do szkol,
do burs, internatéw, cze§é do Wejhe-
rowa. Ale dom ich — to wlasnie tu.
To ta trawa placu ¢éwiczen i szare
plétno namiotéw i lazur nieba i prze-
zy¢ wspolnych bogactwo i milos¢ bra-
terska. To rodzina.

Nie bede sie wdawal w opisy. To
trzeba widzieé. To musi zobaczy¢ kaz-
dy, kto méwi o wychowaniu nowego
pokolenia. Na miedzymorzu helskiem
tworzy dr. Jakobkiewicz nowa rase
obywateli §wiata, nowy gatunek po-
lakéw, ktérych owial wiatr od mo-
rza, ktoérych spalito slorice, wysmaga-
ly burze — rase silng hartowna, rase
sprawng i dzielna, ktéra sie nie da

g —

wLwéw"” i ,Gdansk” na redzie portu w Gdyni.
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zamkna¢ w ciasnych ladowych grani-
cach, ktorej tesknoty obejmg glob ca-
ty od réwnika az po bieguny i rozbu-
dzg wielkie pragnienie plywania na-
vigare est necessere, vivere non ne-
cessere. Pragnienie zdobycia §wiatow.

Jest jedna fotografja obraz. Morze
poczyna igra¢, §wiezy wiatr podniost
pierwsze krotkie balwany, juz rozwie-
wa ich grzywy — i widaé juz, jak po-
towe firmamentu okryly chmury bu-
rzane. A na ich spotkanie plynie hu-
fiec syberyjski, zagiel spuszczony. Przy
maszcie stoi mlodzieniec i patrzy
w sklebione cielska obtoczne. Chlop-
cy unie§li wiosla. Czekaja. Jeszcze
chwila — rozpeta sie nawalnica. Cze-
kajg pewni, mtodzi, radoéni. Czekaja
burzy. Oni ja zwalcza.

Il

Nieraz odwiedzalem obéz dzieci sy-
beryjskich na Helu. Patrzylem na je-
go zycie codzienne, na jego trudy, za-
bawy, radoéci. Bo trudu tam niemalo.
Dzieci same robia nieomal wszystko —
to jednak jeszcze nie znoj. Ten jest
udzialem wlasciwie kierownikéw — p.
Anny Leliwa - Bielkiewiczowej i dr.
Jézela Jakobkiewicza. Ludzie ci istot-
nie cudow dokonuja, by utrzymaé, wy-
zywi¢, odzia¢ i stworzyé rodziny 'z
gromady wychowankéw, Bo cudem
jest, ze znajduja w naszem, naogo6l
biernem spoleczenstwie srodki na to,
co robia.

Latem pieédziesigt procent zycia
obozowego to morze. Z poczatku trze-
ba bylo dzieci nauczyé sie kapaé — bo
jeszcze przed dwoma laty poprostu
baly si¢ wody. Dzi§ strach minal. Wo-
da neci ngci moznosé jej opanowa-
nia — neci moznos§é wyplywania na
fale lodzia, zaglowka, yachtem. Ale
nim kto§ wejdzie do todzi musi ply-
wacé. Minimum szeséset metrow daje
wslep na wioslarstwo — osiemset to
juz znaczy awans na zagiel. Do zalo-
gi yachtu zaliczonym byé moze ten
lub ta, co przeplynie dystans ponad
tysiac melrow i sprawnie, a pewnie
wlada wioslem.

Na naszych plazach morskich rzad-
ko wida¢ ludzi dobrze plywajacych.
Kto odbif na sto metréw od brzegu juz
podziw wzbudza powszechny. A w
dniu popisu hufca syberyjskiego wy-
plynelo na wody szeéédziesiecioro
przeszlo dzieci i mlodziezy. Troje
przebylo w wodzie po pieé i pol kilo-
metréw, okolo dwudziestu po cztery,
kilkunastu po 1,200; dzieciaki po 10
13 lat plynely na dystans 600, 300 i
150 metrow. Czujnie, sprawnie towa-
rzyszyly plynacym todzie, baczac na

; /M!J"_’_
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kazdego, pilnujac, czy kto nie potrze-
buje pomocy. Ale nietylko lodzie ida
na ratunek potrzebujacym, bo na
pierwszy znak niebezpieczenstwa $pie-
sza wszyscy uczestnicy plywania.
Niech tylko kto zaslabnie, juz inny
jest u jego boku. Lekkie oparcie o ra-
mie silniejszego wystarczy. Te dzieci
znajg sie dobrze — wyczuwaja sie
wzajem — ich solidarno$é jest naj-
lepsza rekojmia bezpieczenstwa.

To tez pomimo forsownych éwiczen,
pomimo to, Ze rzucaja sie na najwiek-
sze fale, ze wyplywaja lodziami w
czas mgly i deszczu, ze walcza z wich-
rami, prujac spienione balwany pier-
sia wlasng lub dziobem lodzi — w o-
bozie nieszczesliwych wypadkéw nie
bylo.

Nie zawsze to rozumie przygladaja-
ca si¢ popisom publiczno$é. Zachete
dla stabnacego nieraz rozumie ona ja-
ko przymus, wysilek ambicji traktuje
jako udreke. Nieraz przez litoéé gada-
ja tu nerwy i tchérzostwo. Tego ro-
dzaju litosé tylko krzywde wyrzadza.

— Surowy obéz surowych ludzi wy-
rabia — mowil mi ktorys z widzow
zawodow. — Zczerstwieja tu dusze... —
mowil z zalem,

Usémiechnalem sie. Jest bowiem inna
strona Zycia dzieci syberyjskich. Przy
jednej z innych sposobnosci moglem
ja ogladad.

Na obszernym majdanie zgromadzi-
ly sie dzieci. Kilka komend. Stanely
w rzad podlug wzrostu. Sformowaly
czworki — wyréwnaty. Dalsze komen-
dy pchnely hufiec w marsz. Krok co-
raz bardziej rytmiczny. Czworki roz-
chodzily si¢ w pary. Dwuszeregi zgi-
naly sie girlandami na obie strony i
znowu laczyly, lub przeplataly ze so-
ba, tworzac przerézne skrety, wydlu-
zaly w rzad, aby potem tréjkami od-
pada¢, kidore w marszu laczyly sie w
szostki. To byl wstep — przygrywka.

Na nastepna komende dzieci stane-
ly — zluzowaly. Zabrzmial spiew.
Znana, prosta piosenka: ,Miales cha-
mie zloty rog”. Proste slowa, prosta
melodja w jeden fon $piewana, a w
jej takt proste, wesole ruchy, ni to
ilustracja do épiewu. Nastepna $piew-
ka ,Bywaj dziewcze zdrowe” juz dalo
obrazki nieco bardziej zlozone. Szere-
gi przyjely podzial rél, falowaly. Ten
alisty ruch mocno zaznaczony przy
hymnie kaszubskim niby morze wzbu-
rzone transponowal. ,Rota” dwie
pierwsze strofy w kroku mocnym, w
splocie ramion, w zwarciu szeregu, za-
koficzona przysiegi gestem, jak walki
pobudka zabrzmiala,

Wrazenia coraz silniejsze. Zespol
coraz zgodniej mowi i $piewa, coraz
zgodniej sie rusza, coraz bardziej zlo-
zone daje obrazy. Zaczyna sie praw-
dziwa, gleboko odczuta i przemyélana
eurytmia. Obrazki, gdzie chér w de-
klamacje przechodzi, interpretujac wo-
1i:zenke Stonskiego, Stacha, Konopnic-

iej piesn o Przaéniczkach, o Zen-
cach — to juz sa dziela sztuki i to
sztuki w najwyzszym tego slowa zna-
czeniu,

Owe surowe, morskie dziewezeta
czy jako ,Zorza zlota” (Stach) czy
przodownica w Zeficach, czy przas-
niczka nabieraja prawdziwego pory-
wajacego wdzieku, nogi rwa sie do
tafica, gdy Spiew goralski rozbrzmie-
wa, a owe wyrostki-harcerze z junac-
twem kropi¢ ,drobnego” poczynaija.
Lzy chwytaja za gardlo, gdy tragizm
émierci mlodzieficzej na wojnie odbi-
je sie w zZgnebienia przegieciach, w
mrokach bezbrzeinego balu i smutku
mlodocianych artystek i artystow. Nie
waham si¢ uzyé mocnego slowa — bo
oni naprawde czujg to, co czynig, czu-
ja_z przejmujaca glebia.

Tryumfalny obraz w takt hymnu na-
rodowego, obraz, nad kté wial
szlandar druzyny, obraz pelen szla-
chetnego patosu zakoficzyl popis.

— Im surowsze jest ich zycie w mo-
rzu — mowil dr. Jakébkiewicz, tem
wigksza uwage zwracamy na eurytmije.
Trzeba przeciwwage piekna wytwo-
rzyc.

Przeciwwage! — myélalem — za-
pewne, Ali¢ tam piekno walki — tu
piekno dzwigku i ruchu — jest dzie-
dzina, gdzie i jedno i drugie sie zle-
wa w calo§¢é — szlachetna, hartowna
dusze czlowieka.

Przebog! Nie wolno nam zmarno-
waé tych wysitkéw, owych podwalin
nowego wychowanial, Nie wolno nam
wychowania tego odméwié innym,
szerszym rzeszom mlodziezy, Tych
dwoje: Anna Bielkiewiczowa i Jozef
Jakobkiewicz musza znalezé wielkie
ogromne serdeczne poparcie wszedzie,
bo to sg tworcy, to sg rzezbiarze dusz
utalentowani, entuzjastyczni — nowo-
§cia mocni — zapalem niezwycigZeni.

Na maszt obozowy wzbil sie sztan-
dar. Szeregi ku niemu obrécone zasty-
gly, rece sie wzniosly, dlonie w przy-
siegi znak zwarte:

— Czesé¢ sztandarowi!

Dlu‘fa uroczysta chwila milczenia.

I zdalo sie wtedy, ze morze z od-
dali szumem fal powtarzalo: ’

— Cze$¢ sztandarowi nowej, mor-
skiej Polski! A, UZIEMBEO

HOTE L
CONTINENTAL ‘

GDANSK, STADTGRABEN 6/7
NAPRZECIWKO GLOWNEGO DWORCA
Telefony Nr. 28651, 26306.

PIERWSZORZEDNA
M WINIARNIA - RESTAURACJA

ZNAKOMITA KUCHNIA

‘ CENY UMIARKOWANE
Pokoje z telefonami, lazienka i W.- C.
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JAK POWSTAL PIERWSZY FILM MORSKI ,ZEW MORZA™?

W miare rytmicznych uderzen koét
biegnacego coraz szybciej pociagu
ukladaly sie systematycznie, rozbiega-
ne wrazeniami i goraczka wyjazdu,
mysli.

A wiec nakoniec po 3-miesiecznych
przygolowaniach jedziemy realizowaé
wielki pierwszy film morski.

Szanowny czytelnik prawdopodob-
nie przypuszcza, ze zrobienie filmu
polega na napisaniu mniej lub wiecej
udatnego scenarjusza, a nastepnie, we-
dlug zgory ulozonych scen, musi ope-
rator nakreci¢, pozniej w laboratorjum
zmontowaé, no i film gotéw. Mozna
go juz podziwiaé za cale dwa zlote w
rzesiscie oéwietlonem kinie.

Byl czas, gdy i ja tak myslatem.
Jednak w ciagu ostatniego roku t. j.
gdy zostalem prezesem sekcji filmo-
wej Ligi Morskiej i Rzecznej musia-
tem na wlasnej skorze odczué, Ze jest
troche... inaczej.

Radze wszystkim szanownym czy-
telnikom, o ile cenia wlasny spokoj
i zdrowie, by¢ jaknajdalej od wy-
tworni filmowej i od strasznych ludzi,
realizujacych filmy, w przeciwnym bo-
wiem razie staniesz siew XX wieku w
pelnym znaczeniu tego slowa — nie-
wolnikiem. Nie bedziesz mial ani wla-
snego czasu, ani wlasnych mysli (za-
stapi je scenarjusz), ani wlasnych ru-
chéw (zastapia je bezapelacyjne roz-
kazy rezysera) i t. d.

Wola kapryénego losu stalem sie
tym niewolnikiem i wraz z ludZmi fil-
mu z wytworni ,Leo-Film" (rezyser
H. Szaro, operator inz. Sztajnwurcel,
dyrektor administracyjny W. Markie-
wicz) jade czuwaé nad ukladem irea-
lizacja scen morskich w wyiej wy-
mienionym iflmie.

W ciagu 3-miesiecznych przygoto-
wawczych prac nad scenarjuszem Ste-
fana Kiedrzynskiego, poznalem tych
fanatykow i wiernych kaplanéow Wiel-
kiego Wiadcy — Filmu. Nic dla nich
nie egzystuje poza ich bogiem. I tu
nawet w ciasnym przedziale pociagu
slysze wciaz magiczne slowa ,plene-

U steru ,Lwowa".

ry', .negatyw", atelier”, ,zblize-
nia", ,plan ogélny"” i t. d.

Jednak miarowo — wahadlowy

ruch pociagu robi swoje. Zasypiam.

Scena z prologu. Na stathu korsarskim?

«Rewizja walutowa" — ryczy przy-
jemny bas nad wuchem. Przecieram
oczy. Jestesmy w Tczewie. Dumnym
ruchem podaje pugilares. Nigdy nie
balem sie rewizji walutowej. ciagu
tych kilku tygodni pobytu na wybrze-
zu, nauczylem sie z zadziwiajaca
szybkoscia wyjmowaé pugilares i le-
gitymacje. Jest tu bowiem przyjemny
zwyczaj pokazywania ich prawie co
kilometr. Jeszcze pare godzin jazdy
i jesteémy w Gdyni. Na kazdym kro-
ku widaé¢ tu wplyw morza, wzglednie
wielkiej ilosci stonej wody. Przede-
wszystkiem zadziwiajaco oddzialala
ta stonosé na ceny i apetyty poczci-
wych Kaszubow.

Wszystkim, ktérzy jada w lipcu do
Gdyni po przyjacielsku radze zaopa-
trzy¢ sie w skladany namiot, g¢dyz
otrzymaé tu jaki§é nocleg pod stalym
dachem jest marzeniem $cietej glowy.
Odczuliémy to dotkliwie na sobie. Mi-
mo calej energji i przedsigbiorczosci

. W. Markiewicza, pierwsza noc
przebylisémy pod golem niebem i do-
prawdy nie wiem, czem skonczylaby
siec cala nasza wyprawa, gdyby nie
usmiech losu, ktory skierowal nasze

kroki na Kamienng Gore, gdzie stra-
sznie mila i sympatyczna p. O., dowie-
dziawszy sie, ze robimy film morski,
udzielila nam w swojej willi gosciny.

Rozpoczely si¢ pracowite dnie i
wieczory. O 6-ej rano wpada Markie-
wicz i budzi nas bezapelacyjnie. Sta-
ramy mu sie dowie§é, ze dzisiaj nie-
pogoda, ze bedzie deszcz, ze nie moz-
na krecié. Nic nie pomaga. Coz robic,
Z bélem serca opuszczamy lozka, Go-
dzina 7-ma — odjazd samochodami
do portu. Gdynia jeszcze $pi. Gdzie-
niegdzie wida¢ wychylajaca sie glowe
rozbudzonego letnika, patrzacego ze
zdziwieniem na mknace z rykiem auta,
napelnione pstrokacizng korsarzy, mu-
rzynéw, marynarzy, szwarccharakte-
row, a w srodku, jak zawsze usmiech-
nieta, czarujaca p. Marja Malicka.

Codzien inne sceny na innych objek-
tach plywajacych.

Oto ,krecimy” na statku szkolnym
marynarki handlowej ,Lwow". Pada-
ja stowa dziwnej, dla ucha szezura
ladowego, komendy. Mloda, lecz
sprawna zaloga podnosi zagle i owi-
niety ich piéropuszami wyplywa ma-
jestatycznie bialty, pigkny ,Lwow" na
pelne morze.

Teraz znéw robi sie ,zblizenie"
przy sterze. Amant p. Jerzy Mar gra
jak prawdziwy stary wilk morski.
Otrzymuje nawet slowa uznania od
starszego oficera okretu.

Inny znéw dziei poswigcamy na
krecenie na okrecie torpedowym
szkolnym ,,General Sosnkowski”. Na-
stepnie sceny z hydroplanem i na tor-
pedowcu ,Kujawiak".

+Kujawiak", wraz ze swymi ofice-
rami kpt. mar. Hryniewieckim i kpt.
mar. Giedroyciem, i calag zaloga,
ogromnie przypadl do gustu ludziom
filmu, Panna Marja Malicka jest za-
chwycona i twierdzi, ze gdyby byla
mezczyzna, toby napewno byla mary-
narzem i to koniecznie na ,Kujawia-
ku". Na ,Kujawiaku" tez spedzamy
trzy pracowite, lecz bardzo mile dni,
Tu rowniez odbywa sie kilka drama-

Scena na poklodzie ,Lwowa".
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Scena na forpedowcu ,Kujawiak’.

s
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tycznych (dla filmu) epizodéw. Oto
§miejgca sie i rozmawiajaca z kpt.
Hryniewieckim p. Malicka, na sygnal
trabki rezysera H. Szaro, pada ze-
mdlona, za chwile znéw $mieje sie i
konczy przerwana rozmowe. Tu znow
nizej podpisany wnosi na poklad tor-
pedowca okrwawionego i ledwo zy-
wego amanta Jerzego Mara, za chwi-
le tenze Mar caluje — z zazdrosci re-
ka mi drzy — p. Malicka.

Innego znéw dnia odbywaja sie sce-
ny na przecudnym jachcie urzedu ry-
backiego ,Gazdzie”. Wychodzimy
«wGazda" w morze, ktére tego dnia
jest burzliwe, i oto cala zaloga (ak-
torska) nie wylaczajac nawet obojet-
nego murzyna, sprowadzonego spe-
cjalnie na ten film z San-Francisco,
zaczyna... odbywaé dalekie podroze
na Lotwe,

Inny znoéw dziern poswiecamy na
prolog, t. j. sceny na pirackim (z XVI
wicku] okrecie. Zdaje mi sie, ze wi-
dze Smialych kaprow pomorskich,
dumnie roznoszacych slawe polskich
marynarzy, az hen po wody szwedz-
kie i dunskie.

Jedna scena zmienia druga i tak
bez kofica od rana az do zachodu.

Ledwo wrociliSmy do domu juz nie-
litosciwy H. Szaro wzywa inz. Sztajn-
wurcla 1 mnie do ukladania scen na
dzien nastepny. Tu staczamy prawdzi-
we walki sfowne. Kazdy ujmuje sceny
ze swego punktu widzenia. A wigc p.
Henryk ze scenarjusza, pan Seweryn
z fologenicznego, a nizej podpisany
z fachowo-morskiego punktu widze-
nia. Czesto zastawal nas poranek sie-
dzacych nad stolem z rozrzuconemi
na nim szkicami syluacyjnemi, notat-
kami i opracowaniami szczegolow
scenarjusza. A o 6-¢j znow ten nie-
znoény Markiewicz ze swoim: ,,Pro-
sze wslawad”,

Parne, odurzajace, kuszace morskie
noce lipcowe, blagam was o przeba-
czenie, Ze, odlracajgec wasza ponetna
stodycz réznych mozliwoéci, marno-
walem bezpowrotnie rozkoszne chwi-
le, siedzac nad scenarjuszem w dusz-
nym pokoju. To nie ja, to winien Sza-
ro, Leo-Film i ,Zew morza".

Wreszcie ostatnie sceny zostaly na-
krecone, musimy wracaé do Warsza-
wY.

Patrzac na znikajace §wiatetka por-
tu i miasta Gdyni i posylajac polskie-
mu morzu, a moze nietylko morzu,
teskne westchnienia, pierwszy raz od

Scena strzelania torpedq na O. R. R.
wGeneral Sosnkowshi”,

trzech tygodni zasypiam w blogiem
przeéwiadczeniu, Ze o 6-ej rano nie
zbudzi mnie Markiewicz.

W Warszawie po przyjezdzie zna-
jomi blizsi i dalsi nie daja mi spokoju
pytaniami: ,no jak sie udal film", ,a
jaka tre§¢”, ,a czy Malicka rzeczywi-
cie jest taka ladna” i t. p.

Mam dla nich wszystkich jedyna
odpowiedz:

wWszystko to zobaczycie
na srebrnymekranie w pai-
dziernikur b."

(—)WEADYSEAW WOLSKI

KAZDY CZYTELNIK
+MORZA"

winien jednaé nowych prenume-

raforow pisma.

| _' \
1

Na pokladzie forpedowca ,Kujawiak". Odpoczynek po zdjeciach.
W Srodku p. Marja Malicka.
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POBYT PANA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITE]

NAD POLSKIEM MORZEM

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

W pierwszych dniach sierpnia r. b, Po-
morze gofcilo Pana Prezydenta Rzeczy-
pospolitej, ktéry zaszczycil swa obecno-
écia uroczystoéé odstoniecia pomnika Hen-
ryka Sienkiewicza w B dgoszczg. orazre-
galy o mistrzostwo PoYski w Brdyujéciu
pod Bydgoszcza. Nastepnie po zwiedze-
niu miast pomorskich, Pan Prezydent
Rzeczypospolitej przybyl do Gdyni dnia
3 sierpnia.

Miasto Gdynia, do ktérego p. Prezydent
Rzeczypospoﬁtei. Ignacy Moscicki, zawi-
tal po raz pierwszy, przybralo. wyglad
uroczysty, jakiego nie mialo od czasu swe-
go powstania. Dworzec kolejowy, wszyst-

Brama tryumfalna w Gdyni.

kie ulice, port oraz pomost przystani pa-
sazerskiej ,Zeglugi Polskiej”, przybrano
bogato festonami z zieleni oraz sztanda-
rami o barwach panstwowych. W poblizu
dworca oraz ul. 10 Lutego ustawiono dwie
bramy triumfalne, ozdobione godlami pafi-
stwowemi oraz herbem m. Gdyni. Na
pierwszej bramie widnialy napisy ,Mo-
rze — przyszloéé Polski”. Niezwykle bo-
gato i efekiownie udekorowany byl po-
most pr@slani pasazerskiej ,Zeglugi Pol-
skiej". przystani stal na kotwicy sta-
tekk pasazerski ,Gdynia”, na ktérym p.
Prezydent Rzeczypospolitej zamieszkal na
czas swego pobytu w Gdyni.

Przy pierwszej bramie triumfalnej sta-
nela kompanja honorowa marynarki wo-
jennej z orkiestra, sokoli, organizacje
przysposobienia wojskowego, zwigzki i
stowarzyszenia miejscowe i z calego Po-
morza, oraz tysigczne tlumy publicznodei.
Tutaj tez oczekiwal P, Prezydenta mini-
ster Przemystu 4 Handlu, p. Kwiatkowski,
prezes Banku Gospodarstwa Krajowego,
gen, Gorecki, naczelnik wydz, zeglugi mor-
skiej Min. Przem, i Handlu komandor Pi-
stel, rada miejska i magistrat m. Gdyni,
z burmistrzem p. Krausem na czele, oraz
czlonkowie komitetu przyjecia, Przy dru-
giej bramie triumfalne) zgromadazily sie
liczne towarzystwa, zwigzki i organizacje
polskie z Gdanska w liczbie przeszlo ty-
sigca osob.

Na granicy powiatu powital P. Prezy-
denta Rzeczypospolilej starosta morski,
gen, Zaruski oraz dowddca floty wojennej
komandor Unrug, kiérzy naslepnie w sa-
mochodzie, poprzedzili do miasta orszak
P. Prezydenta. Okolo godz. 8-ej wiecz.
P. Prezydent Rzeczypospolitej stanal u
pierwszej bramy triumfalnej, witany burz-
liwemi oklaskami zebranych tluméw oraz
diwigkami hymnu narodowego, odegrane-
do Frzez orkiestre marynarki wojennej.
P. Prezydent przeszedi przed frontem
kompaniji honorowej, poczem podszed! do
bramy triumfalnej, gdzie powitali Dostoj-
nika Panstwa obecni z ministrem Przemy-
stu i Handlu inz. Kwiatkowskim na czele.
Nastepnie powital P, Prezydenta imieniem

m. Gdyni burmistrz Krause i wreczyl P.
Prezydentowi Rzeczypospolitej chleb i
~s6l oraz klucze m. Gdyni. Nastepnie po-
wital P. Prezydenta imieniem ludnosci
polskiej w. m. Gdafiska prezes gminy pol-
skiej w Gdansku p. Czyzewski, zapewnia-
jac P. Prezydenia, ze ludnoéé polska w.
miasta zywi goraca miloéé do swojej du-
chowej ojezyzny Polski, Przemowienie
swe zakoniczyl p. Czyzewski okrzykiem na
czesé P. Prezydenta, kiéry zebrane tlumy
z entuzjazmem powlorzyly.

Z kolei przeméwil do P. Prezydenta

przewodniczacy Bratniej Pomocy studen-
tow polskich na politechnice gdanskiej, p.
Flatau, wreczajac zarazem P. Prezyden-
towi oryginalny model éredniowiecznej ko-
gi gdaniskiej z napisem: ,Panu Prezyden-
towi Rzeczypospolitej Ignacemu Moécic-
kiemu — akademicy polacy z Gdanska w
holdzie". P. Prezydent podzickowal w ser-
decznych slowacﬁ za interesujacy i orygi-
nalny dar, poczem udal si¢ wéréd szpale-
ru publicznosci, wznoszacej na jego czes¢
entuzjastyczne okrzyki do pomostu przy-
stani pasazerskiej, gdzie powitaly Go sal-
wy dzial okretéw wojennych Rzeczypo-
spolitej.
_ Z pomostu udal si¢ P. Prezydent Rze-
czypospolitej ze swoim najblizszem oto-
czeniem na poklad statku ,Zeglugi Pol-
skiei” ,Gdynia”, Z chwila pojawienia sig
P. Prezydenta na pokladzie, wywieszono
na maszcie bander¢ Prezydenta Rzeczy-
pospolitej. W poblizu statku ,Gdynia”,
rownolegle do wybrzeza, wyciagnely sig
dlugim sznurem wszystkie stojace w por-
cie okrety wojenne Rzeczypospolitej, kté-
re po zapadnieciu zmroku przez dluiszy
czas oéwietlaly miasto i okolice ze swoich
reflekloréw,

Nastepnego dnia Pan Prezydent Rze-
czypospolitej zwiedzil budujacy si¢ port
w Gdyni, interesujac si¢ najdrobniejszemi
szczegélami budowy. Wyjaénien udzielali
Panu Prezydentowi kpt. portu Zaleski,
kpt. statku ,,Gdynia" Rynski i dyrektor
budowy portu inz, Wenda. Z portu wyje-
chal Prezydent Rzplitej wraz ze swoim
otoczeniem w towarzystwie p. ministra
Przemystu i Handlu Kwiatkowskiego, wo-

MAGE

jewody pomorskiego Mlodzianowskiego,
starosty krajowego Wybickiego, oraz sta-
rosty morskiego gen. Zaruskiego na krét-
ka przejazdzke po morzu, w czasie kidrej
eskorte honorows slanowil okret Rzeczy-
pospolitej , Kujawiak".

O godz. 1 po pol. odbylo si¢ w kasynie
w Gdyni éniadanie, wydane przez miaslo
na czesé P. Prezydenta.

Sale kasyna przystrojone byly zieleniy
i sztandarami narodowemi, W éniadaniu
wzial udzial m. in. biskup chelminski ks.
Okoniewski, minister Przemyslu i Handlu
Kwiatkowski, komisarz generalny Rzplitej
w Gdansku, minister Strassburger, woje-

.

P. Prezydeni Rzeczypospolitej udaje sig
samochodem na zwiedzanie miasta i portu.

woda pomorski gen. Mlodzianowski, sta-
rosta krajowy dr. Wybicki, starosta mor-
ski gen. Zaruski, dowédca floty komandor
Unrug, szef sztabu floty kom. Korytowski,
czlonkowie rady miejskiej i magistratu m.
Gdyni z burmistrzem Krausem na czele
oraz wiele zaproszonych oséb z Gdyni i

z Gdanska.

Po éniadaniu udal sie P. Prezydent Rze-
czypospolitej wraz ze swojem otoczeniem
i towarzyszacemi mu osocbami na poklad
statku ,,Gdynia" i wyjechal na morze na
calodzienng wycieczke.

W piatek, 5 sierpnia P, Prezydent Rze-
czypospolitej zwiedzil port wojenny w
Gdyni. P, Prezydent przeszed! przed [ron-
tem kompanji honorowej, odbierajac ra-

Pan Prezydent Rzeczypospolitej opuszcza statek ,Gdynia", na ktdrym mieszkal
w czasie swego pobyiu nad morzem
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port od jej dowédey, a nastepnie dokonal
przegladu floty wojenne;j.

Po zakoficzeniu uroczystosci wojsko-
wych P, Prezydent Rzeczypospolitej udal
sig o godz. 10 na poklad okretu , Komen-
dant Pilsudski”, na ktérym wyjechal do
Jastarni na Helu, dokad przybyl okolo g.
11, witany serdecznie przez miejscowa ka-
szubska ludno$é rybacka, oraz przybylych
z calego Helu letnikow, Po krétkim po-
bycie w Jastarni P, Prezydent Rzplilej
powrdcil na okret , Komendant Pilsudski",
na ktérym udal si¢ z powrotem do portu
wojennego w Gdyni.

O godz. 2 pp. dowddcea floty kom. Un-
rug podejmowal P. Prezydenta oraz to-
warzyszgce Mu osobistosci i éwite $niada-
niem na pokladzie okretu ,Admiral Sier-
pinek”,

O godz. 16 p. Prezydent wyjechal do
Pucka, Na rynku miejscowym, przystro-
jonym zielenia i szlandarami o barwach
panstwowych, oczekiwali przyjazdu Pre-
zydenta przedstawiciele wladz miejskich
i powialowych, duchowiefistwo oraz kom-
panja honorowa lotnictwa wojskowego i
liczne ttumy ludnodci. Po powitaniu przez
przedstawicieli zebranych wladz P. Pre-
zydent udal sig do obozu przysposobienia
wojskowego, a nastepnie do Jastrzebiej
Géry, gdzie podejmowany byl podwie-
czorkiem przez mieszkajgcego tam na let-
nisku wojewode pomorskiego gen. Mlo-
dzianowskiego.

Okolo godz. 9 w. P, Prezydent odjechal
samochodem wraz ze swem otoczeniem i
switg do Wejherowa, gdzie podejmowany
byl obiadem przez miejscowedo staroste.
Po drodze ludnosé wszystkich miejscowo-
4ci wilala entuzjastycznie Prezydenta.

Odjazd P. Prezydenta do Warszawy na-
stapil w sobole, 6 sierpnia, rano.

NOWY YACHT
»YACHTKLUBU POLSKI".

Nowonabyty przez ,Yacht Klub Polski”
we Francji yacht zawinal w dniu 16 sier-
pnia do portu w Gdyni, Opuscil on Havre
30 lipca pod dowodziwem kapitana E, Ja-
nowskiego. Zalode stanowili czlonkowie
Y. K. P. pp.: H. Sokolnicki, K, Orthwein
i W. Targonski, oraz czl. kadry zeglarskiej
Y. K. P. Tumilowicz i Slaniszewski. No-
wy vyacht jest typu podrdznego i moze
pomiesci¢ 14 oséb. Pelne ozaglowanie wy-
nosi 220 metr. kw, Co do jego wlasnosci
zeglugowych, to p. Edde, dyrektor ,,Com-
pagnie Générale Transatlantique” w Ha-
wrze, wypowiedzial sig naslepujaco:
+C'est un bateau, que je voudrais avoir,—
c'est loul ce que vous pouver frouver de
mieux pour un Club de bons marins". Z
drugiej strony fakl, e blizniaczy yacht
wJolie Brise" zdobyl w roku ub, I-sze
miejsce w 600-milowych regatach na pel-
nem morzu w Anglji rowniez wskazuje na
wysokie walory Zeglugowe vachtu,

Nowy vacht stuzyé bedzie do dalszych
pedrozy morskich, ktore rozpoczng sie
w roku przyszlym. Zastapi on ,Wile-
zia", gdyz ten jako yacht wyscigowy
jest zbyt delikalny i dluZsze podréze
ujemnie wplywaja na jego kadlub.

OBROT TOWAROWY GDYNI STALE WZRASTA.

W miesigcu lipcu przewieziono prawie o 15.000 ton wiecej, niz w czerwcu.

s
o=
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Statek ,Suffren”, najwi¢kszy jaki dotychczas do portu w Gdyni zawinal, przywidzi

wycieczke polakdw z Ameryki. /V_
AAST

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Fot, Dr. F. Hlasko.

MAE

Zestawienie ruchu statkéw i obrotu to-
warowego w Gdyni, wykazuje dalszy i
szybki wzrost sprawnodci nowego portu.

W m. lipcu:

Przybylo
1927 r. 1926 r.
Statkéw 44 21
Netto Ton Rep 42,994 17.406
Pasazerow 810 100
Ladunku 2,708 ton 3 tony.
Wyszto
1927 r. 1926 r.
Statkow 43 24
Netto Ton Rej 39.813 17.206
Pasazerow 996 333
Wegla 80.395 ton 36.533 tomy.
Drobnicy 1 tona —

Oplat portowych pobrano 33.700 zlo-

tych, Jak widaé z powyészego, ruch por-
towy Gdyni w poréwnaniu do roku ubie-
glego wzrdsl przeszlo dwukrotnie zardw-
no pod wzgledem ilosci zachodzacych
i wychodzacych statkéw (od 1.I 1927 do
3LVII — 241 statkow, za ecaly rok
1926 — 301 st.), jak tez pod wzgledem
ilosci ladunkéw 1 pasazerow.

Miedzy innemi w dniu 9 lipca r. b.
przybyl z New-Yorku przez Le Havre
parowiec pasazerski ,Suffren" o pojemn.
12,000 ton brutto. Jest to najwigkszy
statek, jaki dotychczas zawinal do Gdy-
ni. Nalezy nadmienié, ze sasiedni Gdansk
dawno juz takiej wielkosci okretu w swo-
im porcie nie ogladal,

Fotografjg s/s ,Suffren” "w gdynskim
porcie zamieszczamy w niniejszym nu-
merze.

Nowy yacht nabyly we Francji przez Yacht Klub Polski.
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MARYNARKA WOJENNA

Z ZYCIA NASZE] MARYNARKI WOJENNE]

KRAZOWNIK O. R. P. ,BALTYK"
W PORCIE WOJENNYM GDYNIA.

7 sierpnia r. b, przybyl do portu wojen-
nego Gdynia, przyholowany przez dwa
najsilniejsze holpowniki francuskie z Cher-
bourg'a, nowonabyly przez Rzad Polski
byly kragzownik francuski ,d'Entrecaste-
aux',

Na wniosek Kierownictwa Marynarki
Wojennej Pan Minister Spraw Woijsko-
wych zatwierdzil nazwe O. R. P. ,Bal-
tyk" dla wymienionego krazownika.

Powyiszy okret wszedl w sklad naszej
floty wojennej, jako okret szkolny, i be-
dzie stuzy! za stale miejsce pobytu dla
podoficerskiej szkoly specjalistow mor-
skich, znajdujacej sie dotychczas w Swie-
ciu n/Wisla. Dzieki umieszczeniu szkoly
na krazowniku, uczniowie beda mogli za-
poznaé sie dokladnie i prakiycznie z Zy-
ciem okretowem, ze sprzelem nawigacyj-
nym, z kotlami, z maszynami, oraz z me-
chanizmami pomocniczemi.

KANONIERKI ,KOMENDANT PIL-
SUDSKI" 1 ,GENERAL HALLER" NA
WODACH DUNSKICH,

Dnia 18 sierpnia r. b. kanonierki , Ko-
mendant Pitsudski” i ,,General Haller"
opuscily port wojenny Gdynia, udajac
sig na wody dunskie do portu w Kopen-
hadze, dokad przybyly dnia 22 sierpnia
i po 4 dniowym pobycie powrécily na wo-
dy polskie, W Kopenhadze odbylo sie sze-
reg oficjalnych wizyl i przyjeé¢ zgodnie
ze zwyczajem miedzynarodowym,

PUCK GOSCI HYDROPLANY
ANGIELSKIE,

23 sierpnia przybyly do Pucka dwa
wojskowe hydroplany angielskie, ktérych
zaloga byla goéémi naszego morskiego dy-
wizjonu lotniczego w Pucku. Po 3-dnio-
wym pobycie goécie serdecznie Zegnani

ZAGRODY MINOWE W CZASIE

W zagranicznej fachowej literaturze u-
kazaly sie ostatnio bardzo cickawe infor-
macje o ilo§ci zastosowanych min mor-
skich przez aljantéw podczas wojny dwia-
towej w latach 1914 — 1918,

Duia zagroda minowa w morzu
Pélnacnem.

Zachodnia czedé zagrody minowej na
morzu Pélnocnem rozpoczynala sie w od-
leglosci 50 mil na wschéd od wysp Erknej-
skich i ustawiona byla na glebokosciach
morza od 70 do 135 metréw. Skladala
sie ona: z 1-ej linji min angielskich na
glebokosci 30 metréw od powierzchni mo-
rza, z 8-iu linij min amerykanskich prze-
ciwko okretom nadwodnym i lodziom
podwodnym, plywajacym pod perysko-
pem, z 2-ch linij min amerykafiskich na
glebokosci 73 metr.

rednia czeéé tej duzej zagrody mino-
wej byla polozona na wschéd od jej za-
chodniej cze$ci w kierunku pélnoco-
wschodnim na odleglosci 134 mil mor-
skich na glebokosci morza od 90 — 145
metrow.

Nowonabyty przez Rzad Polski we Francji krqiownik O. R. P. ,,Ballyk"
w porcie wojennym w Gdyni.

prz=z naszych marynarzy opuscili polskie
wybrzeie.

PODROZ CWICZEBNA NASZYCH TOR-
PEDOWCOW DO BORNHOLMU.

17 sierpnia r, b. grupa torpedowcoéw pod
dowadztwem kpt. mar. Hryniewieckiego
opuscila port wojenny Gdynie, udajac sie
w podréz éwiczebna do Bornholmu, nie
zachodzac jednak do portéw zagranicz-
nych,

DWA TORPEDOWCE AMERYKANSKIE
NA WODACH POLSKICH.

25 sierpmia r. b. przybyly do portu

gdanskiego dwa torpedowce amerykan-

skie, ktére 28 sierpnia rano zawitaly do
portu wojennedgo w Gdyni, jako gogsie na-
szej marynarki wojenne;j.

10 oficeréw marynarki wymienionych
torpedowcow na zaproszenie p. Ministra
Spraw Wojskowych przybylo 29 sierpnia
do Warszawy, gdzie byli podejmowani
éniadaniem wydanym przez Ministra
Spraw Wojskowych, oraz byli na obiedzie
u posla Stanéw Zjednoczonych.

Przez caly czas pobytu gosci honory
domu pelnili nasi oficerowie marynarki.

30 sierpnia torpedowce amerykanskie
opuscily brzegi polskie.

W. W.

Znaleziono na: www.magemar.com.p r.-,“.ll'-,u--:-!.-.-,r.-.

Ta cze§é zagrody minowej zawierala:
9. linij amerykafniskich min przeciw okre-
tom nadwodnym i lodziom podwodnym,
plywajacym pod peryskopem, 3 linij ame-
ryKﬁskiclz min na g!qbo{:éci 50 metrow,
ze strefq dzialania 21 metr, i 3 linij ta-
kichze min na glebokoéci 73 metr. od po-
wierzchni,

Wschodnia czeéé zagrody minowej szia
do brzegow Norwegji i liczyla 60 mil dlu-
goéci z ustawionemi minami na gleboko-
éci morza od 115 — do 250 metréw. Ta
znowu cze$é zawierala: 2 linje angiel-
skich min na glebokoéci 30 mtr, od po-
wierzchni, 2 linje na 40 metr., 4 linje a-
merykafskich min przeciw okretom nad-
wodnym i lodziom podwodnym pod pery-
skopem, oraz 6 linij takichze min.

Przejécie dla swoich okretow przez za-
grode minowa bylo zostawione w zachod-
niej jej czeéci na szerokodei 10 mil, lecz

rzejéciem tem poslugiwano sie w wyjat-

owych wypadkach,

Na ustawienie calej wielkiej zagrody
minowej w morzu Pélnocnem uiyto ra-
zem 70,263 min morskich; z liczby tej by-
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to 56.611 min amerykariskich, reszta za$
t. j. 13.652 angielskich. Dlugoéé za§ ca-
fej zagrody wynosila okolo 250 mil mor-
skich.

Zagrode minows ustawiaé zaczeli an-
glicy w marcu 1918 roku, amerykanie za$
w czerweu tegoz roku.

Wedlug projektu amerykanie mieli po-
stawi¢ tylko srednia czesé calej zagrod¥,
lecz zmuszeni byli postawi¢ dodatkowo
w zachodniej cze$ci 10.445 i wschodniej
5.980 min,

Wedlug opisu Lorans'a — amerykanie
postawili 5.520 min na odleglogci 56 mil
w ciagu 3 godzin i 51 minuty, czyli Ze
stawiali po 1440 min na godzing — co
éwiadczy o nadzwyczajnej organizacji i
sprawnosci ich stuzby.

Mimo kritkiego okresu czasu egzysto-
wania wielkiej zagrody, przyczynila sig
ona do zatoniecia 6 niemieckich lodzi
podwodnych i do powainej awariji dru-
gich 6 lodzi. Anglicy jednak nie byli za-
dowoleni temi stratami nieprzyjaciela,
amerykanie znowu znajdowali je za do-
stateczne uwagi na to, Ze zagroda nie by-



ta naleycie chroniona, szczegblnie za$
zachodnia i wschodnia jej czeéé, gdzie o-
krety strainicze nie mogly mieé dosta-
tecznego nadzoru nad zagrods i zmuszaé
nieprzyjacielskie lodzie podwodne glebo-
ko zanurzaé sie lub tez rozstrzeliwaé to-
dzie, ktore poniosly awarje.

Samo egzystowanie zagrody minowej
w wielkiej mierze dzialalo moralnie na
zalogi niemieckich todzi podwodnych. Do-
wodca niemieckiej lodzi, wziety do nie-
woli, przyznal sie, Ze miny morskie so-
jusznikéw sa najstraszniejszym orezem
przeciwko ich lodziom podwodnym, gdyz
nic nie wskazuje, gdzie one sa posta-
wione,

Jedynie duza zagroda minowa w morzu
Pélnocnem byla calkowicie urzeczywist-
niona, inne za$ nie mogly byé wykoficzo-
ne calkowicie, gdyz zagroda ta pochlo-
nela prawie wszystkie zapasy min mor-
skich.

Adrjatyk i morze Egejskie.

Na konferencji aljantéw, ktéra odbyla
siiw Paryzu w dn. 13 i 14 wrzeénia 1918
roku postanowiono zwiekszyé pola mino-
we pod Dardanelami i ustawi¢ zagrody
minowe w Adrjatyku i w morzu Egej-
skiem. Same tylko zagrody minowe na
Adrjatyku i morzu Egejskiem potrzebo-
waly 57.600 min.

Dla wykonania planu ustawienia tych
zagréd “minowych, jako baza wybrany
byl port Bizerta, poloZony na pélnocnem
wybrzezu Afryki. Port ten ze wzgledu na
znaczng odlegloéé od nieprzyjaciela, byt
catkowicie zabezpicczony od atakéw ze
strony powietrza, Z chwila wyznaczenia

Bizerty jako bazy, rozpoczeto w tym
porcie budowe koszar oraz zaczeto wzno-
si¢ specjalne mola dla wyladowania min
z transporlowcow i naladowania ich na
stawiacze min. Jednak rozejm zawarly
z Turcjaq dn. 31 pazdziernika oraz zdoby-
cie przez sojusznikéw Dardaneli i Bosfo-
ru zairzymaly wszelkie roboty w Bizer-
cie, gdyz zagrody minowe bylyby juz bez-
celowe, tem bardziej, ze dn. 4 listopada
zostal zawarty rozejm réwniez z Austro-
Wegrami.
Francja.

Do kofica wojny we Francji wyprodu-
kowano naog6l okolo 4000 — 5000 min.
Rozporzadzajac takg malq iloscig min,
flota francuska nie przyjmowala udzialu
w duzych zagrodach minowych, a usta-
wiala je tylko w morzu Pélnocnem, w La
Manche, na Atlantyku i w morzu Srod-
ziemnem i to wszystko w nieduzych roz-
miarach.

Pierwsza zagrodg minowa francuzéw
byla zagroda ustawiona na jesieni 1914
roku kolo wybrzeza belgijskiego, azeby
przeszkodzié niemcom w korzystaniu z
portéw belgijskich. Zagroda ta pochlong-
fa 600 min.

Poza tem zagrody byly postawione je-
szcze w rejonie Brestu, ujécia Zyrondy i
w innych punktach,

W morzu Srédziemnem bazy floty fran-
cuskiej ochronione byly sieciami przeciw
fodziom podwodnym, oraz gleboko usta-
wionemi minami. Pozatem flota francuska
uczestniczyla w stawianiu zagréd mino-
wych pod Smyrna, Bejrutem, Marmary-
sem i Makry. Duza ilo&é ustawionych min
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i sieci przeciw lodziom podwodnym
znacznie krepowaly swobode ruchéw nie-
przyjaciela w tych morzach.

lochy.

Ogélny zapas min morskich we Wilo-
szech byl jeszcze mniejszy niz we Farn-
cji, dlatego tez Wlochy ograniczyly sie
tylko do ustawienia zagréd minowych na
Adrjatyku dla ochrony Bary Barlety, Or-
tony, Fermoli, Brindisi i Otranto.

Oprécz tego Wlosi postawili miny u
wybrzezy Austrji, Czarnoiéru i Albaniji
w celu skrepowania ruchéw floty nie-
przyjacielskiej.

Azeby uniemozliwié nieprzyjacielskim
todziom podwodnym wyjécie z Adrijaly-
ku byly urzadzone stale sieci zagrodowe
z umocowanemi na nich minami; sieci te
ustawione byly w B milach na wschéd od
Otranto i ciagnely sie na zachéd do re-
jonu Fano, Na tych sieciach zginela l6dz
podwodna , U, B, 53" w sierpniu 1918 ro-
ku, a druga za§ 16dZ zoslala zalopiona
przez patrolujace okrety.

Anglja:

Na uslawienie zagr6d minowych angli-
cy zuzyli nastepujace ilodci min morskich
tyczy sig to tylko Pas de Calais, ujscia

amizy i belgijskiego wybrzeza):

1914 rok 2 264 miny,

1915: ; 6337 ",

1916 s 9b85

1917 ., . 15058 ,, rdéwniez
i w rejonie
Helgolandu

Stanowi fo razem 34344

JOZEF BOREYKO.
y/ G}
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KRONIKA MORSKA.
STANY ZJEDNOCZONE

Wyeliminowanie okretéw ze sluzby
czynnej.—Ze skladu czynnej floty Stanéw
Zjednoczonych zostaly skreslone lodzie
podwodne: L. 5%, ,L 6%, ,L 7°1i ,L 8
oraz 25 kontrtorpedowcéw — , Davis”,
wShaw", ,.Conyngham”, ,Porter”, ,Wain-
veight”, , Tucker”, ,Ericsson", ,Mc. Dou-
gal”, ,Cassin”, ,Cummings”, ,Dorones”,
wlouette', ,Trippe", ,Paulding”, ,bAl-
len", ,Burrows”, ,Mec. Call”, , Beale”,
»Patterson”, ,Henley", ,Fenning”, ,Ma-
nagham”, ,Roe" i ,Terry".

ymienione okrely sa przekazane do
strazy pogranicznej i beda uzyte do wal-
ki z przemytnictwem alkoholu.

JAPONJA,

Budzet mar. wojen. Rozwdj floty.—Na
rok budietowy 1927/28. Japonja przewi-
duje na potrzeby marynarki wojennej
kwote 250.000.000 jen, z ki6rych:

1) 75.000.000 jen przeznaczone jest na
czeéé programu rozbudowy 1923 — 1929
roku;

2) 10.000.000 jen na wykonanie 3-let-
niego programu, przewidujacego budowe
4 konirtorpedowcow, oraz

3) 4.725.000 jen, jako pierwsza rata
pigcioleiniego programu zamiany prze-
starzalych okretéw,

Rozwd6j floty wojennej Japonji obej-
muje trzy wielkie plany rozbudowy:

1) Program ,8—8" z 1920 roku,

2) Program zamiany przestarzalych o-
kretéw z 1925 r.,,

3) Program budowy okretéw linjowych
po 1930 r.

Program ,8—8" z 1920 r. przewidywal
budowe 8 pancernikéw linjowych i 8
krazownikéw linjowych, oraz wielka ilosé

okretéw lekkich [26 krazownikéw, 94
kontrtorpedowce i 93 lodzie podwodne).

Program fen mial byé wykonany w ro-
ku 1927, lecz konferencjia Waszyngloni-
ska ograniczyla budowe okreléw linjo-
wych — i z 8 planowanych pancernikéw
linjowych weszly w sklad marynarki 2—
wNagate” i ,Mulsu”. Natomiast z 8 pla-
nowanych krazownikéw linjowych — ani
jeden (dwa niedobudowane zostaly prze-
robione na awiomatki ,Kaga" i, Akagi").

W rozbudowie lekkich sil tego progra-
mu nastapila réwniez pewna zmiana,
kiéra zmniejszyla iloéé¢ budowanych jed-
nostek plywajgeych,

Program ,zamiany" z 1925 r.—minister
marynarki japofiskiej, admiral Takarabe
przedstawil w roku fym program zamia-
ny przestarzalych okretéw. Program ten
przewidywal w ciagu 5 lat (1926—1930)
wybudowanie razem 37 jednostek plywa-
jacych kosztem 325.000,000 jen, a mia-
nowicie: 4 krazowniki po 10.000 ton kaz-
dy, 5 lodzi podwodnych po 2400 ton, 20
kontrtorpedowcéw po 1700 ton, 3 kano-
nierki, 1 statek ropowy, 1 statek war-
sztatowy, 1 awiomatke, 2 stawiacze min,

Jednak projekt admirala Takarabe nie
uzyskal akceptacji rzadu japonskiegd,
ktory nie mégl zapewnié marynarce od-
powiednich kredytéw w ciagu 5 lat.

Program budowy ckretéw linjowych po
1930 r. — Stosownie do uchwal konferencji
waszyngtofiskiej Japonja ma prawo od
1931 roku budowaé nowe okrety linjowe,
przeznaczone na zamiane 10 istniejacych
tego typu okretéw. Zamiana ma sie od-
byé w ciagu 12 lat.

Kolejnoéé zamiany jest nastepujgca:

w 1934 r, — ,Kongo"; w 1935 r. —
wHiei" i ,Haruna"; w 1936 r. — ,.Kiri-
shima"; w 1937 r. — ,Fuso”; w 1938 r—
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~Yamashire”; w 1939 r. — ,Ise’; w 1940
r. — Hinga"; w 1941 r. — ,Nagato"
iw 1942 r. — ,Mufsu".

Program ten bedzie wymagal kolosal-
nych nakladéw pienieznych, co kaze wal-
pi¢, czy Japonja bedzie w stanie calko-
wicie go wykonaé,

JUGOSEAWJA,

Morska polityka Jugostawiji. Dzicki
swej morskiej polityce Jugoslawja obec-
nie zajela miejsce pafstw morskich w ca-
lem tego slowa znaczeniu,

Pafistwo to posiada na Adrjatyku wy-
brzeze Dalmaciji, na kiérem polozony
jest szereg naluralnych portéw., Mimo,
#e porly te dzi$ nie posiadaja wickszego
ekonomicznego znaczenia, bo nie maja
polaczenia kolejowego z wnelrzem kraju
i nie posiadajg niezbednych urzadzen, to
jednak potrzeba niezbyt duzego nakladu
érodkéw, azeby z nich uczynié wazne
punkty handlowe. Jugoslawja obok por-
tu Fiume, ktéry znajduje sie w reku Wio-
chéw, buduje na swem wybrzeiu port
Susan, przyczem zamierza pozyskaé dla
tej sprawy Wegry, kioreby w przyszlosci
mogly korzystaé z tego portu.

Jugostawja posiada réwniez liczng f{lo-
te handlowa (136 okretéw o pojemnosci
ogtlnej 194,444 br, reg. ton).

Mozliwoéé zbrojnego konfliktu z Wio-
chami, wskutek rozbieZnoéci wspélnych
intereséw, zmusza Judoslawje do pro-
wadzenia aktywnej polityki morskiej.

Po wojnie éwiatowej Jugoslawija otrzy-
mala resztki floty austrjacko-wegierskiej
w skladzie: 1

4 rzecznych monitor6w (540 ton, 13
mil morsk. szybk); 12 torpedowcow
(200—260 tom, 27—28 m. m. szybk.); 6
stawiaczy min (520 ton); 4 trawleréw
i 9 okretéw pomocniczych.




W 1926 r. flota jugoslowiariska zostala
powigkszona o stary niemiecki oW~
nik ,Niobe’, ktéry zakupil rzad Jugo-
stowianski w Niemczech i przemianowal
go na ,Dalmacje” (2.900 fon, 26 m. m.),
przeznaczajac na cele szkolne. W tymze
roku w Anglji podobno obstalowano 6
kontrtorpedoweéw oraz 2 lodzie podwod-
ne (po 800 tone.

Jako haza dla flot woLennei stuzy
port wojenny Boka Katorska., Personel
jugostowianskiej floty rekrutuje sie z do-
brego elementu, pochodzacego z wybrze-
7a Dalmacji. Olficerowie przewaZnie s
z b. ausirjackiejj marynarki i czes¢
z nich uzupelnia swa wiedze we francu-
skich szkolach morskich.

Marynarka wojenna wchodzi organiza-
cyjnie w sklad ministerstwa spraw woj-

skowych,
NIEMCY.
Budzet ‘morski.— Morski budzet przed-

stawiony do zatwierdzenia cialom usta-
wodawczym w r. b. obejmuje kwote 221,6
miljonéw mk. zl. Jest to wiccej niz
w r. ub. o 251 miljonéw, Zwickszenie
tegorocznego budzetu o tak znaczng su-
me nalezy przypisaé intensywnej budowie
nowych jednostek plywajacych, z ktérych
na wykorniczeniu znajduja sie¢ 3 kraZowni-
ki, 6 kontrtorpedowcow i 1 torpedowiec.
Poza tem istnieje projejkt rozpoczecia bu-
dowy czwartego kraznownika.

Jak zwickszajg sie corocznie pozycje
budzetu budowy okretéow widaé z naste-
pujacego pordwnania:

Na budowe nowych okretéw prelimino-

wanos

w 1924 roku  —  7.753.090 mk. 2l
w 1925 — 33513730 % o5
w 1926 , — 54147450 ,,
w 1927 , — 67.625100 ,

Wedlug budzetu stan osobowy mary-
narki niemieckiej wynosi razem —
oficeréw, okolo 14.000 szeregowych i oko-
to 100 urzednikow.

Modernizacja okretu niemieckiego. Na
wiosne roku biezacego niemiecki okret
linjowy ,,Schlesien” zostal zmodernizowa-
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em,, ustawionych w czterech parzystych
wiezach, oraz z silnej artylerji przeciw-
lotniczej.

Tylko najwazniejsze czeéci maja by¢
zasloniete pancerzem, a to: gléwne me-
chanizmy, kotly, wieZe, radjo-stacja i ko-
mory amunicyjne, Okret linjowy ma byé
dobrze zabezpieczony od torped, i dlate-
go musi posiadaé duzo wodoszczelnych
przegrod oraz potréjne dno. Diugosé okre
tu wynosilaby do 200 metréw, zanurzenie
za§ jego byloby minimalne, >
O ile okret nie posiadalby szybkosci,
dochodzacej do 20 mil morskich na go-
dzine, to wedlug zdania projektodawcow
ilogé dzial ciezkiej artylerji moze by¢
zmniejszony do szesciu.

DANJA.

Zmiana w polityce morskiej Danjl. —
Rzad Danji nosil si¢ z zamiarem zastoso-
wania swej foty wojennej do sluiby
strazniczo-politycznej, obecnie zaé pro-
jektu tego calkowicie zaniechano., Wedlug
opinji niemieckiego pisma ,Marine Rund-
schau”, nalezy spodziewaé sig opracowa-
nia nowych programéw rozbudowy floty
wojennej. Nowy projekt ma obejmowa¢
budowe torpedowcow, lodzi podwodnych,
trawleréw i stawiaczy min.

WIELKA BRYTANJA.

Powiekszenie floty angielskiej. — No-
wowybudowany stawiacz min ,Advenfu-
re" po zakoficzeniu prob zostal zaliczony
do sktadu floty czynnej na miejsce ,Prin-
cess Margaret”, kiéry przeznaczony jest
do sprzedazy. Nowe kontrtorpedowce
.,Ambuscade” i ,,Amazon"” beda zaliczone
do sktadu floty Atlantyckiej, Podczas
préb kontrtorpedowiec ,Amazon” wyka-
zal najwieksza szybkoéé -— 37,9 mil mor-
skich na godzine (wedlug projektu mial
dawaé 36 mil morskich).

Podwodna 16dz ,Oberon” na wiosne
:l_okionala ostatecznej proby i wejdzie do
inji.

Okret linjowy ,Nelson” jest wykafcza-
ny i obecnie znajduje siec w Portsmouth.

Budowa rzeczonych kanonierek ,Pe-
trel”, ,Pern”, ,Gannet" i ,Seamen” jest

ny. Oficjalne organy niemieckie j
nie opnblikowaly.'na czem modernizacja
ta polega, jednak z fotografji daja sie
zauwazyé nastepujace zmiany:

1) pierwszy i drugi komin zostaly po-
laczone razem celem odprowadzenia dy-
mu od fok-masztu;

2) ustawiony zostal fok-maszt, podob-
nie jak na krazowniku ,Emden" ([éredni-
ca 1,5 metra), na ktérym umieszczony jest
przyrzad do kierowania ogniem artyle-
ryiskim;

3) ustawiono 4 przeciwlotnicze dziala
8,8 cm., majace specjalne tarcze;

4) zamiast podwodnych aparatéw tor-
pedowych ustawiono 4 nadwodne — éred-
nicy 50 em;

5) érednia artylerja 14 dzial — 17 cm.
zostala zamieniona na tylez dzial, tylko
15 cm. Oprécz tego okret posiada Juiy
kuter, ktéry prawdopodobnie stuzyé be-
dzie jako szybkobiezna 16dZ torpedowa.

Projekt nowego linjowego okretu w
Niemeczech.—W prasie fachowej niemiec-
kiej ostatniemi czasy poéwigcono duZo
uwagi projektowi nowego okretu linjo-
wego, pojemnosci 10.000 ton. Zdaniem fa-
choweéw okret ten powinien przedsta-
wiaé calkiem odrebny typ od dotychcza-
sowych okretéw linjowych. Jako sila po-
pedowa powinny sluzyé motory Diesla,
rejon plywania musi byé dostateczny dla
operowania na morzu Pélnocnem i Bal-
tyckiem, czyli, ze dochodzié powinien do
2500 mil morskich — zapas paliwa 750
ton. Uzbrojenie wedlug zdania fachow-
cow powinno skladaé si¢ z 8 dzial 40,6

na ul iu; kanonierki te juz otrzy-
maly zaloge.

5 krazownikéw typu ,waszynglonskie-
Fo" (Berwick", ,Cornwall”, ,Cumber-
and”, ,Kent" i ,Suffolk” po 10.000 ton
pojemnosci) jest ma wykoficzeniu. Kra-
zowniki te wejda do skladu floty czyn-
nej jeszcze podczas tegorocznej kampaniji.

Krazownik , Ausfralja”, ktéry przezna-
czony jest dla austrafiiskiei floty zostal
spuszezony na wode,

FRANCJA.

Budowa okretow dla kolonij francu-
skich. — Sytuacja polityczna w Chinach
zwrécila uwage rzadu francuskiego na
koniecznoéé zabezpieczenia swych kolo-
nij w Indo-Chinach, wobec czego mini-
ster marynarki poczynil kroki, aby w naj-
krotszym czasie wybudowaé 2 molorowe
kanonierki po 2500 ton pojemnosci, uzbro-
jone 15 dzialami.

Oprocz tego wladze morskie zajete sa

dobno wypracowaniem specjalnego , ko-
onjalnego"” programu rozbudowy sil mor-
skich, gdy2 obecnie budujace sie okrety
beda siuzyly wylacznie na morzu Srod-

ziemnem,
HISZPANJA.

Podziat floty hisznaiskiej — Na 1927
rok flota wojenna Hiszpanji zostala po-
dzielona na nastepujace oddzialy:

1, Oddzial szkolny:

okrety linjowe: ,Jaime I'" i ,Alfonso
Xmr,

krazowniki: ,,Mendez Nunez", ,Blas de
Lezo", ,Regina Victoria Eugenja”;

kontrtorpedowce: ,Alseda", ,Vellasco”,
,Juan Lasoga".

2. Morskie sily Afryki pélnocnej:

krazowniki: ,Princesa de Asturias”,
Estramadura”, kanonierka ,Bonifa” oraz
8 okretéw strazniczych i 2 torpedowce.

i'i. Dywizjon lodzi podwodnych w Fer-
rolu:

Blodzie podwodne: ,JIsaac Perali" i
wB—1".

4, Dywizjon lodzi podwednych w Porl-
Magonie:

lodzie podwodne: ,A—I" i ,A—2".

5, Szkolny oddzial lodzi podwodnych:

lodzie: ., 3 .p—2* .,B—3', ,B—4",
B—5", ,B—6" i okret ratowniczy ,Kan-

guro”.

Oprécz tych oddzialéw pelnia sluzbe
straznicza na wodach terytorjalnych
Hiszpanji dodatkowo 7 kanonierek, 4

kontrtorpedowce, 20 torpedowcow i wigk-
sza iloéé okretow strazniczych. y
. B.

FLOTA PODWODNA NIEMIEC
W CZASIE WOJNY SWIATOWEJ

W zagranicznej prasie ukazaly sie cie-
kawe notatki o iloéci lodzi podwodnych,
ktoremi dysponowaly Niemcy podczas
wojny $wiatowej,

Ot62 wedlug tych informacyj niemiecki
admiral Kapelle, ktéry zastapil ministra
marynarki Tirpitza w 1916 roku, poda-
jac informacie w komisji parlamentarnej
w 1919 r. oznajmil, ze od poczatku woj-
ny do zakoficzenia jej zostaly zawarte
umowy ze stoczniami na budowe 810 lo-
dzi podwodnych. Liczba ta obejmuje lo-
dzie podwodne, zupelnie wykonczone,
znajdujace sie w budowie lub dopiero ob-
stalowane. (Wedlug innych Zrédet Niem-
cy posiadaly 440 lodzi w budowie i 330
obstalowanych].

Obecnie zaé udalo sie skonstatowaé, ze
liczha lodzi podwodnych, podana przez
admirata Kapelle 810 — jest wiarogodna.
Z tych 810 lodzi podwodnych — 372 byly
wykoficzone i uzbrojone. Z liczby 372 lo-
dzi podwodnych — 203 byly skreslone
z listy (zatopione przez nieprzyjacielska
flote, zginely z niewiadomych powoddw
lub tez wskutek eksplozji na minach za-
grodowych, rozebrane przez samych niem-
cow, oddane Austro-Wegrom i innym pat-
stwom].

W niemieckich portach w chwili rozej-
mu znajdowalo sie 169 lodzi podwodnych,
ktére byly w kampanii, Z pozostalych 438
lodzi w listopadzie 1917 roku na stocz-
niach budowalo sie 226 lodzi, a na budo-
we 212 byly dopiero zawarte umowy, lecz
faktycznie do budowy nie przystapiono.

Wedtug amerykanskich #rodel ilos¢ lo-
dzi podwodnych przedslawiala sie naste-
puiaco: 203 skreslono ze skladu floty, 169
lodzi w kampanji podczas rozejmu, da-
ja — 372 lodzie juz zakoificzone, a zatem
liczba zgadzajaca si¢ z oSwiadczeniem
niemieckiem

A wiec ostatecznie moZna stwierdzié,
7e Niemcy podczas wojny Swialowej po-
siadaly flote podwodna, liczaca 810 todzi
podwodnych, z ktérych 372—byly w stui-
bie czynnej, 226 — budowano na stocz-
niach, a obstalowanych, ktérych budowa
nie byla rozpoczeta — 212.

Obecnie, jak wiemy, traktat Wersalski
zabronit Niemcom posiadania floty pod-
wodnej, lecz nikt nie moze zagwaranlo-
waé, e w niedlugim czasie po rozpoczg-
ciu ewentualnej wojny niemieckie lodzie
nie zjawig sie znéw na wodach swoich
przeciwnikow.

J. B.

21 Znaleziono na: www.magemar.com.pl r.'-‘.\:?L.E_nE-.nrz
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W lutym 1915r. w Liverpool'u, w
Anglji, widzialem ,Lusitanje". Byl to
najwiekszy wowczas okret na §wiecie,
ktory stal si¢ historycznym z powodu
zatopienia go przez niemiecka lodz
podwodna. Stalo sie to wkilka tygodni
po moim wyladowaniu w New %orku.
Bylem swiadkiem, jak wielkie wraze-
nie wydarzenie to zrobilo na amery-
kanach i jak dopomoglo dzietu propa-
gandy wojennej, prowadzonej przez
panstwa sprzymierzone na gruncie pa-
cyfistycznej podéwezas Ameryki.

Mieszkalem wtedy w New Yorku,
w Aero-Klubie, ktory posiadat kilka-
nadcie pokoi goscinnych dla przyjezd-
nych lotnikéw. 1 tu, w Aeroklubie, pa-
nowala wybitnie pacyfistyczna atmo-
sfera, charakterystyczna dla przedwo-
jennej Ameryki i odziedziczona przez
amerykanow nietyle, zdaje sie, po
ruchliwych i badz co badz agresyw-
uych purytanach — jankesach, ile po
flegmatycznych holendrach, ktorzy tu,
w miejscu obecnego New Yorku, przed
200 laty zatozyli kupiecka osade —
New-Amsterdam. Atmosfera ta §wiet-
nie harmonizowala ze §licznym, staro-
modnym, holenderskim domkiem, na
rogu Madison Avenue i 41-ej ulicy, —
siedzibg Aero-Klubu. Otoczony ,dra-
paczami nieba" minjaturowy ten do-
mek byl jednoczesnie oérodkiem t. zw.
wProgresywnej Partji”, wylonionej
przez Roosevelt'a, Na skromnych $nia-
daniach w Aero-Klubie spotykalem lu-
dzi z otoczenia Wielkiego Prezyden-
ta — jego dawnych sekretarzy stanu.

Bywali tu takze ludzie z otoczenia
Thomas'a Edison’a, ktérzy przyjezdza-
li z Orange, malej miesciny w poblizu
New York'u, gdzie mieszkal starzec
Edison i gdzie oni, pod jego [firma,
pracowali nad udoskonaleniem jego
wynalazkow,

Bywal w Aero-Klubie dystyngowany
admiral Peary — admiral , honoris
causa” — oficjalnie uznany odkrywea
bieguna potnocnego. Bywal gruby nor-
wegd -— Amudsen ktory, opierajac
si¢ o Aero-Klub, propagowal zorga-
nizowanie ekspedycji lolniczej na ten-
ze biegun.

Wszyscy ci ludzie wierzyli w po-
step, postep przedewszystkiem tech-
niczny, jako czynnik zgodnego pocho-
du calej ludzkosci w przestworza nieo-
graniczonych mozliwosei pokojowego
rozwoju. Wojna europejska, tak od

i . .
nich daleka, wydawala im sie wyra-
zem barbarzynstwa i wstecznictwa eu-
ropejskiego.

Dopiero zatopienie ,Lusitanji" uz-
mystowilo im rzeczywistoéé. , Lusita-
nja" — dorobek wspalczesnej techni-
ki i 16dZz podwodna niemiecka — réw-
niez dorobek wspélczesnej techniki...
A wiec? Ze zgrzytem zderzyly sie ze
soba le dwie rownowartosci technicz-
ne na bezdrozach naiwnego pacyfizmu
amerykanskiego.

ZE WSPOMNIEN LOTNIKA

Od czasu zatopienia ,Lusitanji", pod
wplywem zrecznie prowadzonej przez
anglikéw propagandy anti-niemiec-
kiej — pacyfizm ten zaczal topnieé
jak wosk i zamienil si¢ w niemniej
naiwne upodobanie do wojny.

Bylem s$wiadkiem, jak w strzelnicy,
urzadzonej w srodmiesciu i odwiedza-
nej przez ,lepsze towarzystwo" no-
wo-yorskie, sedziwy Hudson Maxim—
historyczny wynalazea kulumiotu —
zabral glos:

— Jestem wynalazca broni automa-
tycznej. Dotychczas modlilem sie, aby
zaden amerykanin ni%:y nie pociag-
gnal za cyngiel takiej broni. Ale teraz
nastal taki czas, kiedy musimy strzelaé
i zabijaé. Musimy uczyé nasze dzieci
strzela¢ i zabijaé — aby dotrzymaé
pola na froncie francuskim, Nasze zo-
ny i corki musimy uczyé strzelaé i za-
bija¢ — bo czyz malo mamy wrogéw
wewnetrznych, ktérzy powinni byé za-
bijani w miare ich wykrywania. Dzi§
wszyscy musimy umieé zabijaé...

Bylem $wiadkiem, jak ziemia ame-
rykanska wielkim glosem zawolala o
ofiarng krew swoich synéw i jak kaz-
da mloda amerykanka o ladnym
buziaku szukala nawiazania intymnej
przyjazni z obcokrajowcem lub do-
mniemanym ,wrogiem wewnetrznym",
aby wyszpiegowaé jego poglady i in-
tencje polityczne.

Dzialo sie tak jednak dopiero w dwa
lata po moim przybyciu do Ameryki.
Narazie za$, bylem $wiadkiem takiej
oto dyskusji w Aero-Klubie:

— Skoro zatopiono ,Lusitanje”, a
wigc podroze morskie sa niebezpiecz-
ne — musimy pobudowaé wielki sa-
molot transatlantycki...

— Nie — przerwano méwcy — na-
lezy wpierw zorganizowa¢ tu, na grun-
cie neutralnej Ameryki, ochotnicza es-
kadre lotnicza im. Lafayette'a, aby po-
méci¢ ,Lusitanje”...

Eskadra lotnicza im. Lafayette'a, ja-
ko wyraz wdziecznosci dla Francji za
okazana pomoc podczas rewolucji
amerykanskiej — zostala powolana do
zycia i juz w 1916 r. walczyla na fron-
cie francuskim.

A w trzy lata péiniej — takaz es-
kadra lotnicza, im. Koéciuszki, pod
dowodztwem majora Font-le-Roy'a,
zostala zorganizowana na terenie Pol-
ski i walczyla z kawalerja Budiennego.

W miedzyczasie Aero-Klub zostal
przeniesiony z holenderskiego domku
do wspolczesnego wielopietrowego do-
mu przy 43-ej ulicy. Odmienil sie tez
i charakter Aero-Klubu. Miast filozo-
ficznych ,,Roosveltowcow" spotykalem
tam coraz wigcej pilotéw, inzynierow,
mechanikow i przemyslowcow lotni-
czych, Aero-Klub stawal sie coraz bar-
dziej osrodkiem zawodowym i ekspo-
zytura amerykarnskiej eskadry ochot-
niczej im. Lafayette'a, juz walczacej
na froncie francuskim.

Ewolucja ta w kierunku zawodowo-
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§ci i militaryzacji posunela sig jeszcze

dalej w nastepnym, 1917 r., kiedy Sta-

J;Iy_. Zjednoczone wypowiedzialy wojne
iemcom.

Siadywal wowczas przy naszym sto-
le klubowym Vincent Astor — czwar-
ty dynasta oslawionego rodu miljarde-
row nowoyorskich. Wysoki, chudy,
nieco niezgrabny, mlodzieniec ten wy-
ghdai raczej na angielskiego arysto-

rate, niz na demokratycznego yanke-
sa. Przyszedl — aby zaciggnaé sie do
wojsk lotniczych i przyprowadzil
swoich towarzyszy: najbardziej zaufa-
nych szoferow z garazy Astorow-
skich — milezacych i usluznych —
majstrow z rozmaitych zakladow prze-
mystowych Astorowskich — uwaznych
i skupionych w sobie, — wreszcie, za-
step dziarskiej, nieokrzesanej mlodzie-
zy, sprowadzonej z Astorowskich
wranchow" pastuszych w stanach Po-
tudniowej Karoliny, Texas i t. d. Ni-
czem ,pospolile ruszenie” w dawnej
magnacko-szlacheckiej Polsce

Przewinelo sie tez przez Aero-Klub
kilkunastu ,gorali z Tennesee'. Byli
to w prostej linji, bez domieszek i
krzyzowan, potomkowie wczesnych ko-
lonistéw, ktorzy osiadlszy w gorach na
poludniu, przez 200 lat pozostawali
odcigci od postepow cywilizacji, roz-
wijajacej sie pomiedzy Atlantykiem a
Piecioma Jeziorami. Byli to ludzie
prymitywni, szorstcy i bezwzgledni,
ale o wysokim poziomie elementarnej
uczciwosci i osobistej odwagi. Dla tych
zalet przydzielono ich potrosze do kaz-
dej formacji i awansowano na podofi-
cerow i oficerow - subalternow. Ci
wrough-men'i" (,grubjani”) stanowili
ostoje dyscypliny armji amerykari-
skiej.

Kilku czlonkéw klubu uniwersytec-
kiego mialto pod stalq swoja obserwa-
cja Aero-Klub. Jedli, pili i nocowali
w Aero-Klubie, zaznajamiajac sie z
kazdym zosobna i omawiajac kazda
sprawe. Byli to ludzie nieprzecietni,
specjalny typ amerykanow, rzadko
spotykany. Sa to ludzie z uniwersy-
teckim wyksztalceniem, w europejskim
te?n stowa znaczeniu, przewaznie
czlonkowie uniwersyletéw Harward i
Yeall (NB. przeciglny ,uniwersytet"
amerykanski — nie jest wyzsza uczel-
nig w europejskim znaczeniu, ludzie
bogaci, wolni od nalogéw, bezintere-
sownie stuza OjczyZnie, nauce i wy-
sokim ideatom postepu). Niewidoczni
w Zyciu codziennem, zapomoca zlozo-
nego systemu |6z masonskich szkoc-
kiego obrzadku (nie wschodniego
obrzadku — jak przewaznie w Euro-
pie) — rzadza oni Ameryka.

Nikt inny tylko ich ideologja po-
dyktowata Wilsonowi jego ,,13 punk-
tow", nikt inny tylko oni zadecydowa-
li o wojnie — a gdy wojna wybuchta-
oni wyszli poza swe klasztorne mury
uniwersyteckie, zakasali rekawy i po-

) y/G}
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czeli pracowaé nad tem, aby dzielo
zostato doprowadzone do korica.

wUniversity-men'éw” — ludzi uni-
wersytetu — spotykalem potrosze w
wsociety' (sferach towarzyskich) w
Washington'ie oraz na plazy w New-
port, Rhode Island, — na pélnocy,
dokad na wywczasy. letnie zjezdialo
si¢ najbardziej wykwintne towarzystwo
amerykariskie. Niejeden z nich — wy-
soki, o wazkiej klatce piersiowej, du-
zej glowie, lagodnych, a jednoczeénie
bystrych, oczach — przypominal sgn-
boliczna postaé ,,Wuja Sama". a-
rzyciele i naukowcy — operujacy po-
mimo to kategorjami praktycznego zy-
cia, patrjoci — operuja tegorjami
miedzynarodowemi, — %idzia w
nich zawsze potomkéw yankeséw, kto-
rzy przed 200 laty zapoczatkowali bu-
dowe nowego spoleczeristwa i nowej
pafistwowoéci amerykanskiej.

wLudzie uniwersytetu" przywiazywa-
li ogromne znaczenie do lotnictwa, nie-

CoH O

Czy jest coé pigkniejszego nad podréz
morska? Wyeczerpany nerwowym trybem
2ycia mieszkaniec wielkiego miasta ni-
gdzie tak nie odpocznie, jak na pokla-
dzie okretu, oderwany od lgdu w cudow-
nem, bez kurzu powietrzu. Gdyby tylko
nie choroba morska...

Céz to jest choroba morska? Lekarze
nie sa miedzy soba zgodni, co do okre-
§lenia jej istoly, Jednakie wiekszo§é
uwaza chorobe te za przejéciows mewro-
ze narzadéw, wywolana ruchami stathku.
Nie wszyscy ludzie podlegaja chorobie
morskiej; jest duzo takich, kiérzy nigdy
w - Zyciu jej nie do$wiadezyli i, stwierdzo-
ne jest, ze iloé¢ tych szczeSliwych coraz
sig powieksza. Przyczynia sie do tego
niewalpliwie coraz wicksze wyrobienie
ciala i zamilowanie do sportéw, nadaja-
ce ludziom wicksza odpornoéé [izyczna,
ponadto doéé ciekawy fakt, a mianowi-
cie ogélna wieksza wytrzymatos§é na
drobne dolegliwoéci (do takich $mialo
zaliczyé mozna chorob¢ morska), jako
rezultat wojennych przejéé ludzkodei.
Stwierdzone jest, Ze juz przyczyny natu-
ry psychicznej sa w stanie spowodowaé
chorobe: obawa przed niebezpieczefi-
stwem, wsirzaénienia okretu, obroty éru-
by okretowej i t. p. wywoluja u oséb
mniej odpornych objawy chorobowe na-
wet na spokojnem morzu, kiedy ruchy
okretu sa lagodne i dla normalnego czlo-
wieka zno$ne.

Na dowéd stusznodci powyzszego twier-
dzenia cytuje jeden z wyzszych lekarzy
francuskiej marynarki wojennej fakt na-
stepujacy:

Przed kilkunastu laty wracal on z Ma-
dagaskaru na pigknym statku ,Message-
ries Maritimes"” do Francji. Na morzu
Srodziemnem spotkala ich silna burza.
Statek musial uporczywie walczyé z fa-
lami, to tez wigkszos¢ pasazerow, szcze-
golnie panie, rozchorowala sie i lezala
w swoich kabinach, Nad ranem nieocze-
kiwanie wstrzasnglo statkiem uderzenie
tak gwaltowne, Ze wszyscy zdali sobie
sprawe, iz zaszlo ooé nienormalnego.
Okazalo sie niebawem, ze pekl wal glow-
ny maszyny, obracajgcy srube; ta ostat-
nia, rzecz prosta, stanela i okret zostal
zdany na laske i nielaske fal. Dziwnym
zbiegiem okolicznosci, dnia poprzednie-

tylko jako czynnika éwczesnej wojny,
ale i na przyszloé¢ — jako promotoru
wmoralnego intelektu”, osobistej od-
wagi i fizycznej sprawnoéci.

— Na skrzydlach samolotéw pod-
niesiemy ludzko&é z leza sobkowstwa
i niedolestwa... Lotnictwo zapewni pa-
nowanie ,moralnemu intelektowi'.

Tak mowili pomiedzy soba. A do
miodziezy moéwili:

— Oto przed wami bezgraniczn
ocean powietrzny. Jestefcie ws
dzieémi pionieréw. Czy sa granice wa-
szej przedsigbiorczoéci, waszych am-
bicyj'? Nie §wiat — a éwiaty stoja
przed wami otworem —

A do tlumow mowili:

— Oto nowy, niewyzyskany teren
dla inwestycyj pienieznych i pracy...
Oto orez, ktorym bedzie zwyciezona
brutalna (I)nruska arystokracja. Wraz z
nig upadnie $redniowieczny gmach
barbarzyristwa europejskiego. Bracia
wasi, ktorzy dotad ulegaja niewoli
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przesadow socjalnych, utrzymywanych
dla tem skuteczniejszego wyzysku eko-
nomicznego — beda wolni w starym
kraju, jak wy jestescie wolni tu, w
kraju Washingtona i Lincolna...

A do lotnikéw udajacych sie¢ na
front — mowili:

— Pamietajcie ,Lusitanje”. Po wy-
granej wojnie — nastgpnym naszym
zadaniem bedzie utorowaé droge po-
wietrznq przez ocean.

..Gdy przed 12 laty opuszczalem
Liverpool w drodze do Ameryki i kon-
tury pozostajacej w porcie , Lusitanji”
ginely mi z oczu — czyz myslatem
wowczas, ze imie to tak czesto obije
mi sig o uszy w Aero-Klubie Ameryki
i ze teraz, gdy pisze te slowa, zapo-
wiedz ,University-men'éw" zostala
spelniona przez loty transatlantyckie
kapitana Lindbergh'a i Chamberlin'a.

GRZEGORZ PIOTROWSKI
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‘go przy obiedzie kapitan opowiadal swo-
im pasazerom o podobnym wypadku,
ktérego ofiara padl niedawno okret te-
goz towarzystwa, O drozie syluacji
swiadezyl ruch, powstaly na pokladzie.
Wszystkie luki i otwory zostaly pozamy-
kane, pasazerom nie wolno bylo wycho-
dzié na poklad, zycie wszystkich zaleza-
fo od tego, czy odlam walu nie przebije
dna okretu. I co okazalo sie w tym mo-
mencie: nawet najbardziej cierpiace pa-
nie, zerwaly sie natychmiast ze swych
t62ek, i ubrane, prawie zdrowe, zebraly
sie we wskazanem zez kapitana dla
pasazeréw miejscu, ﬁf 1y wielki prze-
strach uwolnit je od choroby morskiej,
tak, jak to sig mieraz zdarza przy innyc
chorobach na tle nerwowem,

Nawiasem méwiac, okazalo sie wkrot-
ce, #¢ dno nie zostalo uszkodzone, po
przejéciu burzy statek spotkal angielski
parowiec, kléry go szczeéliwie przyholo-
wal do Malty, Lekarz ten pisze dalej, e
w lat kilka po tem zdarzeniu, jadac na
daleki Wschod, spotkal sie na okrecie
z czescig towarzystwa, z ktérem przebyl
te pierwsza dramatyczna podréz. Okaza-
o sie, ze zaden z pasaZerOw ani razu mie
doznal od tego czasu merskiej choroby.

Na szczeécie, aby unikngé choroby
morskiej, i mniej heroiczne érodki sa
skuteczne, Normalnie, po kilku dniach,
podrézny przyzwyczaja sie do ruchéw
okretu. Coraz bardziej nabiera on zaufa-
nia do statku, a ponadio podréz morzem
zaczyna wywieraé¢ na niego swoéj, z ni-
czem nie dajacy sie poréwnaé, urok. Nie-
mniej, lepiej jest przedsiebra¢c z géry
$rodki zapobiegawcze, aby do choroby
nie dopuscié. Towarzystwa okretowe,
ktére maja w tem niemniejszy, niz pasa-
zerowie interes, wiele juz energdji i ko-
szlow posdwiecily, aby érodkami technicz-
nemi zmniejszy¢ do minimum kolysanie
okretu. W dziedzinie tej dokonano juz
duzo postepéw. Na uwage zasluguje mie-
dzy innemi urzadzenie inZz, Frahma, po-
legajace na umieszczeniu po obu bokach
okretéw wielkich zbiornikéw 2z woda,
ktore dzicki swej bezwladnodci, nadaja
okretowi réwnowage.

Ale wuchronienie podréznych od mor-
skiej choroby zalezy nietylko od wla-
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sciwej budowy okretu. Podrézni sami
posiadaja w swej mocy szereg sposobdw
i drodkéw do tego. Przedewszystkiem
nalezy jaknajwiecej przebywaé¢ na po-
ktadzie, naturalnie w zaleinoéci od sta-
nu pogody, przepiséw okretowych it d.
Dalej trzeba starannie unikaé wszelkich
nieprzyjemnych zapachéow 2z  kuchni
z maszyn, ze skladéw towaréow i L p.
Nowicjusz, ktéry czuje, ze coé niedobre-
go z nim si¢ dzieje, winien polozy¢ sie
poziomo, spokojnie ma plecach, najle-
piej na lezaku, postawionym w poprzek
osi okretu, jaknajblizej srodka i cieplo
si¢ okryé¢, Niebawem dozna on ulgi, gdyz
ruchy okretu nie beda dzialaly na niego
nieprzyjemnie,

Jednym z najwazniejszyech warunkow
uniknigcia choroby morskiej jest nie
wstepowaé na okret z proznym zolad-
kiem, Nie wolno jednak przesadzag, gdyz
ze zbyt pelnym rowniez jest niedobrze.
Wskazane jest, aby pierwszy posilek,
podany na okrecie spoiywaé w malych
floéciach i najlepiej nie w sali jadalnej,
a na pokladzie, Silne natury, ktére umie-
ja panowaé¢ nad swemi myslami, wraie-
niami i odezuciami, z latwodcia w len
spos6b beda mogly uchromi¢ sig¢ od mor-
skiej choroby.

Gdyby jednak choroba przezwycigiyla
odpornoéé organizmu i gdyby pojawily
sie objawy, jak béle glowy i karku, mdio-
4ci, torsje, zimny pot, zawroty glowy,
i ogbolna depresja, pomdc moze tylko
cierpliwo$¢ i poddanie si¢. Chory winien
wowezas polozyé sie do lézka i cierpli-
wie czekaé, az choroba przejdzie. Pocie
cha moze byé dla niego to, ze przebieg
choroby zawsze jest pomyslny, nikt bo-
wiem jeszcze nie umarl na chorobe mor-
ska, stwierdzonem za$ jest przez dlugo-
letnia praktyke, ze recydywie choroby
zawsze mozna zapobiec zawczasu.




ZDZIENNIKA MARYNARZA

Eskadra wyrusza wreszcie w droge.—Przeladunek wegla na okrety bojowe.—Miesiac w drodze przez Ocean Indyjski —W cieéni-

nie Malakskiej,—Falszywy alarm.—Na morzu Poludniowo-Chiriskiem —Skandal z przeladunkiem wegla.—Post6j w zatoce Camran

Bay.—Przechodzimy do Daimioi—Spotkanie z krazownikami francuskimi.—Nareszcie nadciagnal admiral Niebogatow ze swg eska-
dra.—3 maja wyruszamy na spoltkanie nieprzyjaciela.

Trzeciego marca, nie doczekawszy
sie Niebogatowa, eskadra wyruszyla
z Nosi-Be, kierujac si¢ na wschéd ku
archipelagowi Czagos. Nikt na eska-
drze nie wiedzial, ktéredy poplynie-
my, czy pomigdzy Sumatra i Jawa,
czy tez cieéning Malakska.

Eskadra byla podzielona na naste-
pujace oddzialy: 1-szy pancerny:
wSuworow”' pod flaga vice-admi-
rala Rozdiestwienskiego, ,Aleksan-
der III", ,Borodino”, ,Orel";
2-gi pancerny: ,Oslabja” pod flaga
kontradmirala Felkerzama, ,Syso j-
Wielikij", sNawarin", ,Ad-
miral Nachimow" oraz krazow-
niki ,Awrora"” pod flaga kontrad-
mirala Enkwista, ,,Oleg”, ,Swietla-
na", ,DmitrijDonskoj", ,Wtla-

dimir Monomach”, ,Zem-
czug”’, Jzumrud”, ,Rion" (ex
wmolensk”, Dniestr (ex
wPetersburg’), ,Ural”, ,Te-
rek” i torpedowce: ,Bystryij",
wBiedowyi”, Bujnyij", .Bo-
dryij", wZguczij" i JZarkij™;

wreszcie oddzial transportowcow: kra-
zownik ,,Almaz" pod ,brejt-wympe-
fem" generata Radlowa, ,Anadyr",
wlrtysz’, ,Kamczatka", ,Ki-
jow", Witodzimierz", ,Jaro-
staw", ,Tambow", ,Woronez"
«Koreja", ,Kitaj", ,Mataja",
wMerkurij, (Jupiter" i holow-
niki Swir" i Rug".

Eskadra szla w nastepujagcem po-
rzadku: lekkie krazowniki ,Urat”,
wlerek” i ,Kubaniec" na przo-
dzie, w p6t mili za niemi obydwa pan-
cerne oddzialy w dwoch kolumnach:
za pancernikami ,A tma z" jako przo-
dowy okret transportowcow, ktore
szly za nim w dwach kolumnach, przy-
czem transportowce floty ochotniczej
mialy na holu po jednym torpedowcuy,
aby zachowaé mechanizmy tych torpe-
dowcow, zbyt delikatne do tak dalekiej
podrozy. Z bokow transportowcow szly
krazowniki, tak, ze transportowce
znaidowa% sie w §rodku okretow wo-
jowych. procz tego szybkobiezne
wiemczug' i Jzumrud" szly
z boku eskadry w oddaleniu 3-ch mil
jeden z prawej, drugi z lewej strony.

Na trzeci dziefi po wyjéciu eskadry
podany zostal nastepujacy sygnal z
admiralskiego okretu: ,Jutro, o ile
pozwoli pogoda, o §wicie zacznie sie
przefadunek wegla z transportowcow
na pancerniki i krazowniki pancerne;
mie¢ w pogotowiu pare na katerach
(lodzie parowe] dla holowania sza-
land z weglem". Oprécz okretow wo-
jennych, tylko ({ransportowce floty
ochotniczej posiadaly parowe lodzie.

Pogoda caly czas dopisywala. Od
rana zaczal sie ruch. Wedlug wcze-
éniej opracowanego planu kazdy tran-
sportowiec mial przydzielone okrety,
ktorym mial dostarczyé¢ wegiel i ma-

terjaly. Spuszczono na wode szalandy
i po zaladowaniu odholowano je na
przeznaczony okret. Podczas fadowa-
nia, lekkie krazowniki, okrazaly eska-
dre na pewnym dystansie, i czuwaly
nad bezpieczernistwem eskadry. O godz.
5-ej popol. zwykle przerywano fado-
wanie, podnoszac szalandy i katery,
okrety wstepowaly na swoje miejsca
i eskadra ruszala w dalsza podréz.

0 ile ktérys z okretéw, czy transpor-
towcéw, nie do§é szybko zajmowal
swoje miejsce, tamujac droge innemu,
dostawal nagane. Wyrazala sie ona
w tem, ze podnoszono na admiral-
skim okrecie sygnal rozpoznawc
danego okretu i naskepowa¥ wystrza
}Enazywalo si¢ to ,wygowor z pusz-

oj").

Przetadunek wegla odbywal sie pra-
wie codziennie, z wyjatkiem kilku dni,
kiedy przechodzily silne szkwaly de-
szczowe. Deszcz w takich wypadkach

‘lal jak z cebra, przyczem caly hory-

zont byl zakryty. Nie widzielismy
swego przedniego okretu i trzeba by-
lo zmniejszaé szybkoé¢ do minimum,
by nie najechaé jeden na drugiego,
zwazywszy, #e dystanse pomiedzy
okretami nie byly wieksze, jak jeden
kabeltow (1000 sazni), Na szczelcie
szkwaly te trwaly nie dluzej, niz go-
dzine kazdy, jednak przechodzilo ich
po kilka dziennie, szczegdlnie w bli-
skoéci wysp Czagos.

Przejécie przez Ocean Indyjski
trwalo caly miesiac, gdyz prawie co-
dziennie zatrzymywano sie dla prze-
tadunku wegla. Eskadra posuwala sie
tylko noca, z wyjatkiem tych kilku
dni, kiedy stan pogody nie pozwalal
na przeladunek wegla. $redni dzienny
przebieg wynosil okolo 125 mil.

Admiral chcial, aby eskadra miala
zawsze pelny zapas wegla, z uwagi na
to, ze juz w Morzu Poludniowo-Chin-
skiem przeladunku nie bedzie moina
robi¢, z powodu zblizania si¢ do nie-
przyjaciela.

Przy zmianie kierunku, po ominie-
ciu z poludnia wysp Czagos, widocz-
ne bylo, ze kierujemy si¢ na cieénine
Malakska. Drugiego K’wietnia eskadra
weszla do tej ciesniny. Na drugi dzien
okolo godz. 4-ej po poludniu okret
ostrzegawczy, idacy na przodzie, do-
niost sygnatem: ..\%’idzg 6 nieprzyja-
cielskich torpedowcéw". Admiral za-
pomoca semaforu dal natychmiast
znaé o tem calej eskadrze: ,,Zemczug"
widzi 6 nieprzyjacielskich torpedow-
cow" i nic wiecej do tego nie dodal.
Widocznie byl pewny, Ze to omylka.
Rzeczywiscie, przechodzacy na hory-
zoncie statek handlowy pozostawil po
sobie §lad w postaci fal, silnie po-
wiekszonych dzieki refrakeji, a §cielg-
cy sie dym za nim wywolal zludzenie,
?OI dotykal sie nadniesionych refrakcja
al,

AT
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Cie$ninia Malakska od wejécia od

strony Oceanu az do Singapuru ma

615 mil dlugoéci. W pierwszej swej
czeéci jest ona szeroka, w drugiej zas
fowie znacznie sie zweZa i juz oko-

“to Singapuru nie przekracza szeroko-

§ci p6l mili morskiej. Pod Singapurem
sqg dwa przejécia; jedno blizej portu
o szerokoséci jednego kabeltowa, dru-
gie naokolo latarni ,Rafals" okolo
jednej mili. Z tego wzgledu eskadra
rozciagnela sie przy przejéciu w dwoch
kolumnach, na dtugoéé 5 mil m.

Singapur przeszliémy dnia 5 kwie-
tnia po poludniu, a juz wieczorem we-
szlismy do Poludniowo-Chinskiego
Morza, i z ta chwila istniala juz moz-
liwoéé spotkania sie z nieprzyjacielem
w kazdej chwili

Dla zachety zalég przy ladowaniu
wegla, admiral naznaczyl premje za
szybsze ladowanie. Z powodu. tego
pomiedzy okretami zaczela sie rywa-
lizacja. Ladowano na wyscigi. Ale
jak? — Jezeli dajmy na to pancernik
«Borodino" pokazal sygnalem, ze
w przeciagu godziny zaladowal 60
ton, to mozna bylo byé pewnym, Ze na
wAleksandrze III", jako na okre-
cie, nalezacym do gwardji, pokaza 70
ton, bo jakze inaczej moze by¢, gwar-
dja musi byé pierwsza, Jaki byl rezul-
tat tego wspélzawodnictwa? Na trans-
portowcach pozostawalo duzo wegla,
a na pancernikach polowa bunkrow
byla pusta. Przy takiej rywalizacji
workéw prawie nie wazono, dla pred-
kosci napelniajac je do polowy. Skon-
czylo sie skandalem. Co dzien rano,
zapomoca sygnalow, eskadra skladata
raport, dotyczacy wszystkiego, co sie
dzialo na okretach, jak np.: wielu jest
chorych oficeréw, marynarzy, areszto-
wanych, jakie sg zapasy wody, pali-
wa i t. p. Kiedy eskadra znalazla sie
u wejécia do zatoki Camran Bay w
Kochinchinie, wedlug raportéw na
pancernikach powinno bylo by¢ mniej
wiecej po 500 ton wegla, tymczasem
w rzeczywistoéci na niektorych okre-
tach juz podmiatano ostatki. Na wia-
domoéé o tem admiral o malo sie nie
wéciekl. Rzeczywiécie, nietrudno sobie

obrazi¢, co by bylo, gdyby nasta-
pito spotkanie nieprzyjaciela w takich
warunkach.

Panowalo powszechne zdanie, ze
eskadra bedzie rozbita, w walnej bi-
twie, bo wlasciwie admiral mial w
swojem rozporzagdzeniu tylko cztery
pancerniki. Reszty jako pancerniki
nie mozna bylo braé w rachube.
wOslabja” i ,Admirat-Na-
chimow" chyba przez omytke byly
nazwane pancernikami; pierwszy mial
dziata 10-o0, a drugi 8-calowe. ,Sy-
soj Wielikij" i ,Nawarin",
chociaz mialy dziala 12-calowe, lecz
szybkoé¢ ich nie przewyzszala 10 mil
Krazownikéw liczyé nie mozna bylo,

_,_,-.q_‘
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Statki Floty Ochotniczej. Stojq od lewej do prawej: ,,Petersburg”, ,Kijéw", ,,Cherson” i ,, Wlodzimierz". Zdjecie wykonane w Odessie.

poniewaz wladciwie jedynym pancer-
nym krazownikiem byt tylko ,,O1le g";
reszta to lekkie krazowniki, do boju
z glownemi silami nieprzyjaciela nie-
zdatne. A tutaj nadobitek wszystkiego

ujawnil sie taki skandal z weglem na

glownych jednotskach bojowych!

Dwunastego, eskadra stanela na
kotwicach w zatoce Camran Bay. Za-
toka ta znajduje sie na péinoco-
wschéd od Sajgonu. Jest ona dosta-
tecznie gleboka i zabezpieczona od
wiatrow. Wigkszego osiedla niema, sa
tylko male anamickie wioski po kil-
ka chat. Ludno$é zajmuje si¢ prze-
waznie ryboléwstwem. Okolica gérzy-
sta, z malym zalesieniem. Migsa mie-
lismy w bréd, naockoto pasly sie stada
ro?at%gp bydla, w wioskach mozna
bylo dostaé éwininy., Stada bzly sil-
nie strzezone z powodu masy drapiez-
nikéw (tygrysow i leopardéw). Sta-
dami temi, naleigcymi do bogatego
francuza z Sajgonu, zarzadzal polak
(zdaje si¢ p. Dombrowski).

Tutaj zatrzymaliémy sie, w oczeki-
waniu na eskadre admirala Nieboga-
towa, ktéra lada dziehd miala nadejéé.
Dla polaczenia eskadry ze §wiatem
francuzi przeprowadzili do Cambran
Bay telegraf i osadzili przy nim kilku
tel&gra{istéw.

czasie zjezdzania na lad w spra-
wach sluzbowych, przy wysiadaniu na
brzeg, trzehawtylo zatykaé nos chust-
ka, taki bowiem panowal odér kolo
chat. Chaty staly na samem wybrzezu.
Podczas odplywu, wszystkie nieczy-
stodci i trupy zdechlych kaczek, pro-
sigt, szczurow i t. p., pod dzialaniem
tropikalnego slofica szybko sie roz-
kladajac, zarazaly swa wonig caly
brzeg.

Japonja protestowala, ze Francja
udziela pomocy i schroniska w swoich
portach eskadrze rosyjskiej, na co
Francja w swojej odpowiedzi zazna-
czyla, 2e w zadnym porcie kolonji
francuskiej rosyjskiej eskadry nie by-
fo. Madagaskar posiada tylko dwa
porty, Diego-Suarez i Majonga, Ko-
chinchina Sajgon. Innych portéw na
tej drodze niema. Rzeczywiscie, ani

Nosi Be, ani Camran Bay, ani Dai-
mioi nie figurujg jako porty. W zato-
kach tych niema nietylko zadnych
wigkszych osiedli, ale réwniez i pola-
czenia telegraficznego. Pozornie wiec
bylo wszystko w porzadku.

Dla podkreslenia tego wyjaénienia,
zainscenizowano nastepujaca komedje:
Podczas postoju w Camran Bay, ad-
miral Rozdiestwienski o 1 na-
stepujaca depesze: ,Admiral Jonclai-
re zasyla pozdrowienie admiratowi
Rozdiestw-ienskietﬁu”. Natych&l;iast po
otrzymaniu tej depeszy podniesiono
na admiralskim okrecie sygnal: ,Es-
kadra przygotowaé¢ sie do wyjscia w
morze!" dwie godziny pézniej po-
dano rozkaz: ,,Wszystkie okrety wy-
chodza w morze'. Nastapilo to na-
tychmiast. Kazdy okret zajal swoje
miejsce wgdtuinplanu ochodu, kieru-
jac sie na poinoc. W? kilka godzin
spotkali§my dwa francuskie krazow-
niki pod flaga kontr-admirata Jon-
claire, idace w kierunku potudnio-
wym. Natychmiast admiral Jonclaire,
doniést swojemu rzadowi, ze spotkal
rosyjska eskadre, idaca w kierunku
poinocnym. Komedja zostala odegra-
na. Po przejéciu francuzéow, eskadra
skierowala si¢ do zatoki Daimioi, po-
fozonej o 35mil na pélnoc od Camran
Bay. Do zatoki weszly tylko trans-
portowce, torpedowce i drobne kra-
zowniki, reszta zatrzymala sie w mo-
rzu u wejécia do tej zatoki.

Nareszcie po dtugiem oczekiwaniu
zawital admiral Niebogatow. Eskadra
jego skladala si¢ z czterech pancerni-
kéw obrony przybrzeinej: ,Nik o-
Faj- 1% ..(general—Admiral
Apraksin’, ,Admiral Sie-
niawin”, ,AdmiratUszakow"
i kilku transportowcéw. Warto rze-
czywiécie bylo czekaé na te ,stare ka-
losze"”, jak je nazywano! Uzbrojenie
ich stanowily dziala 10-0 i 6-calowe,
przyczem na trzech ostatnich bylo
wszgstkiego po dwa wicksze dziala.
Szybkoséé ich nie przekraczala 10 mil.
Wyslane zostaly podobno pod naci-
skiem opinji publicznej, ‘co §wiadczy
ze pod wplywem wiadomoséci z teatru
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wojny, zaréwno rzad jak i cale spole-
czenstwo rosyjskie potracilo glowy.
Zdawalo si¢ powszechnie, ze wojna ta
zakoniczy sie pelnym triumfem Rosji
i stosunkowo nieduzemi ofiarami, nikt
bowiem nie mial pojecia jakiego ma-
ja przed sobg przeciwnika. Sam sty-
szaﬁam przechwalki, ze ci azjaci, ,ma-
kaki" — jak ich uragliwie przezywali
rosjanie — na sam tylko widok wojsk
rosyjskich rozbiegna sie, a tu naste-
powala kleska za kleska.

Nareszcie 3-go maja po sygnale ca-
ta nasza armada wyruszyla w droge.
Na zaglade — jak pocichu méwiono
na eskadrze. Porzadek pochodu byl
taki sam, jak poprzednio, tylko po-
chéd zamykal Niebogatow. drodze
do Formozy jeszcze dwa razy zatrzy-
mywano si¢ dla przeladunku wegla,
przyczem rozkazem admirala pancer-
niki musialy nietylko zapelni¢ bun-
kry, ale pewien zapas paliwa zlozyé
w workach na pokladzie i w oficer-
skiej kajut-kompanji, aby sie nie pow-
torzyla juz opisana historja z zapa-
sami wegla.

Japoficzycy protestowali, ze [ran-
cuzi pomagaja rosjanom, ale zdaje
sie, ze anglicy pomagali japoniczykom.
Trudno bowiem przypusci¢, aby bylo
to tylko zbiegiem okolicznosei, ze,
idac na pélnoc, otrzymywaliémy jakies
niezrozumiale wyrazy, widocznie de-
peszowane szyfrem, podczas ukazania
sig na horyzoncie 3-kominowego kra-
zownika angielskiego, idacego z nami
kontra kursem w odlegloéci 4 — 5 mil
z prawej strony. Celem poznania tego
okretu admiral wyslal w jego strone
wZemczuga' Krazownik angielski
po zrownaniu si¢ z nami, podniost na
maszcie rosyjska bandere i salutowal
admirata 17 wystrzalami wedlug sta-
tutu. W kilka godzin pdzniej z lewej
strony ukazal si¢ inny krazownik, row-
niez angielski. Szedl w odleglosci nie
mniejszej, niz 5 mil. Widoczne bylo,
ze Anglicy mieli polecenie $ledzenia
eskadry.

TADEUSZ STECKI
(D. n)
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Wskazniki gospodarcze spraw morskich w Polsce 1926—1927

1926 1927
WYSZCZEGOLNIENIE | MIARA KWARTALY a) I MIESIACE
1 [ I | I v ” I 1 il ‘Stycz| Luty ‘M_m'z. ]Kwiec Maij NCzer
l PRACA | |
I |
| Zatrudnieni . o ok . . |tys. rob.|| 505 | 545 | 574 | 635 627 | 660 | 610 | 623 | 637 | 645 | 663 673
1 Biitobolil, = @ & &, & jens o 300 | 257 | 205| 179 210 | 160 209 | 214 | 206 | 190 | 174 | 159
t Emigranci . . - - + . « - " 193] 176 95 92 — — S = - = — —
i Reemigranei . . . . .« . - o 1,1 1.3 20] 17,00 — -_ — — —_ —-— — —
PRODUKCUJA
Wegiel . « . . . - - . - |tys ton | 2298 | 2359 | 3650 | 3611 | 3369 | 2701 | 3698 | 3409 | 3008 | 2599 | 2731 | 2772
KOMUNIKACJA l_!
Koleje . « « - « « « « + |tyswgdzl 10| 12| 15| 16] 14| 13| 14| 15| 14| 13| 4] 13
Porty : weszlob) . . . . [tysNRT)| 226 | 307 | 342 | 339 | 315/ 362 319 | 286 | 341 | 373 | 374 | 339
w tem Gdynia . . . . - |statkéw( 19| 28| 25| 27 | a7l a7 vasl sl 33| a3l 43| 36
| tysN.R.T. 121 182 184, 198 195 314| 193 143 248 282 369 29.1
| .
| HANDEL ZAGRANICZNY - ‘
| Wywéz « + - - - - o« + |milizt | 96| 95| 122 123[ 120 | 116} 116 | 116 | 129 | 119 | 114 | 114
Praywbz = - + o+ o+ o 3 56 +g; +s: _g% [ 116 15'{ _&og _’:12 128 | 148 | 164 | 160
Saldn ol e e e B = +4-40 41 |+ 4| —4 4| 4+1|—29|—50]| -46
Pafistwa za  przyw. | %og || 626 616 587 55 9|| 532 49| 525 528 543 51,7 473 503
morskie . . . WYW. sumy | 38,1| 44.1| 490 47, 6\ 31.6 37,91 47,3] 41,9 356 369 40.6] 364
) przyw. § 114 94 101| 109 95 81 99 88 98 93 68 81
w tem Anglia . wyw. | 154l 155 197 174 107 143 12.3 85 108 127 135 167
) przyw % 170 13 15l 17 19 19 1 s| 22| 28 15 15
» Danja . wyw. =l 3.3 45 48 32| 29 30 g,g 29| 30 27 34 29
ol rzyw. " 7, 74 15 T 81 70 8 770 18 7l 61 17
| »  Francja pwyw. = g.a 33 32 4ﬁ 22| 14 21 19 25 16 11 17
) Sz “l 2| 40l 47 53 44 38 41| 43 49 45 33 37
| » Holandja . pww = | 45| 31 24 23] 51 25 68 - 49 37 33 21 22
| ; prIyw. o 17,4 190| 1730 158 126 115 134 132 113 120 112] 11,3
| » StZi AP . Ll " |l 09| ‘o6l 07 o0s5f o8 o7 05 - 12~ 08 o6 12 04
| 4 | 13| 12 12 12 18 21 . 14l 17 - 221 25 18 20
5 TZYW " y 2| . v o ¥ 7 2l 5 4
» Szwecia . . . PO ; 28] 49 74| 13| 15 65 72| 87 65 58 85 53
prEyw. i 67 66 41 30 38 2.31 44 31 39 38 30 19
w Wiochy . . - “gou i 14, 18 19 2.6i 29 19 37 30 20 18 20 19
Pafdstwa oécienne przyw. 1 374 384 413 44.:“ 466| 502 475 472 452 483 527 497
isrodkowe . . . wyw. " 619/ 557 510 524 584| 620 527 581 644 631 594 636
. przyw. " 242| 218 242 258 248 24,1 245 248 253/ 235 265 222
w tem Niemcy wyw- v 23,3 213 24,6 253 283 302| 222| 290 337 324 277 305
1.4 06 0 ’ 44 61 31 60 41 52 66| 66
4 TZYW. " y ' ¥ ' y
i Rowlh s R w19l o3 19l 24 28 200 22 29 28 20 27 12
przyw. - 03 03 03 07 06 06 07 06 05 04 03 10
w Lotwa . wyw. i 29 26 25 21 16 14 14 1,9 16 09 16 1,9
OBROT TOWAROW l
|
| Wywoéz wegla . |tys ton | 545 | 776 | 1999 | 1444 | 955 | B8Ot | 1173 | 945 | 747 | 763 | 887| 753
w tem do Passtw Baltyckich p 149 | 304 | 762 | 548 | 329 | 372 | 318 | 364 | 307 | 318 [ 463 336
‘ Y o ARgt o e w : 2| Tes| es6| 28| 8| "8l 10| T7| "7 . o[ W s
| = przesz;rlv polskle . I 212)2 232 423 | 33; —39 —75 —_ —33 —_ — - — :
i " ynie N, pAe " 37 46 62 78 6
i o w Tczew g : " — 5 8‘ B — = = — — —_ | - —
, Gdansk . W | 185 | 244 | 362 | 350 ( 296| 349 | 263 | 293 | 331 | 341 | 341| 365
| Wywéz drzewa preez Gdasisk . | 82| 112| 146 | 116| 133 | 153 | 148 | 114 | 136 | 146 | 142| 172
O B R I
e Z . . L - " [ b o v I 'y 1, ¥
Cocukru . e .o eos s s | 195 128 54 225 144 57 41| 229 61| 67 68 37
Przywébz éledzi . . . . - - « | 68 18 108 62/ 58 20 61 B84 30 34 02 25
art. spnzywczych e " 102 85 81 66 206 253 54| 307] 256/ 326 274/ 160
o rudy i pirytow . . . . " 37 150/ 295 185 145 24s| 58 159 217 141 389 213
| [
SPRAWNOSC PORTU GDYNIc) , | :
Dni postoju statku o dni 43 4.1 4,7 4,3 39 4.2 42 41 3,5/ 42 4,1 43
Ladowanie dziennie ton . . . ton | 806 | 1165 | 1253 | 1300 | 1289 | 2239 | 1188 | 1190 | 1489 | 2063 | 2502 | 2252

al Przecietnie miesigcznie

b) Liczha statkéw wchodzacych nie odbiega znaczme od liczby wychodzacych
c) Ob. ,,Morze" Nr. 6 Czerwiec

Zrédle Wydawnictwa GI U. St. oraz Danziger Stalistische Mitleilungen.
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MORZE W SWIETLE STATYSTYKI

Zaleznoéé zycia gospodarczego Pol-
ski od morza datuje si¢ nie od dzi§,
nigdy jednak nie wystepowala na jaw
z tak wyrazista sila, jak obecnie. Po-
siadajac odnosne dane statystyczne,
zalezno§é te, wzrastajaca z dnia na
dzien mozemy stwierdzié naocznie.
Tablica p. t. ,,WskaZniki gospodarcze
spraw morskich w Polsce”, zestawiona
jest poszczegolnemi kwartalami i mie-
sigcami 1926 i 1927 roku na podsta-
wie danych statystycznych Gl U. St
oglaszanych w formie bardzo szczegé-
towej w wydawnictwach tegoz Urze-
du (Wiadomoséci Statystyczne GL U.
St., Statystyka Pracy, Miesigezniki i
Kwartalniki Statystyki Handlu Zagra-
nicznego). Tablica ta wykazuje w ogol-
nych zarysach wage, jaka dla calo-
ksztaltu i poszczegolnych dziedzin go-
spodarczych Polski ma dostep do mo-
rza.

Lata 1926 i 1927 (I i Il kwartal) za-
znaczyly sie wybitnie aktywnym sto-
sunkiem do spraw morskich. dniu
31 grudnia 1926 roku Polska przysta-
pila do pracy na morzu, posiadajac
marynarke handlowa w skladzie 34
jednostek o pojemnoéci 21945 ton t. j.
zwickszajac w ciagu 1926 roku swa
flote o 25 jednostek (z 9) i tonaZz o
17741 ton (z 4204). Tak powazny na
nasze stosunki gospodarcze wysitek
jest wynikiem ustalenia sie pogladu
na morze, jako na warsztat pracy, kto-
rego prawidlowe funkcjonowanie w
naszym reku przyczynia sie w znacz-
nym stopniu do zdrowia organizmu
gospodarczego Polski.

Spadek bezrobocia, wzrost zatrud-
nienia i produkcji wegla w zwiazku
ze wzmozonym wywozem tegoz do
Anglji a nastepnie do panstw baltye-
kich, zwiazana z powyZszem wzmoZzo-
na praca portéw polskich, najlepiej

STATEK SZKOLNY ,LWOowW*“
NA ATLANTYKU.

W dniu 19 lipca r. b, st. szk, ,Lwow"
udal sie¢ w druga w tym roku podréz
szkolng na Atlantyk.

Pierwsza cze$¢ programu sklada sig
z podrézy ma wyspe Madere, na rede
m. Funchalu, a czas jej przez cieéning
Sund i przy pomyélnych wiatrach droga
ponad poblnocna Anglia oblicza sie na
3'/s — 4 tygodni. Ostatnio otrzymana
wiadomo$é ze statku podaje, ze ,Lwow"
6 sierpnia minal i [poludn.
zach. cypel Anglji) i ze na statku wszy-
scy zdrowi,

Druga czeéé podrézy uzalezniona jest
od czasu trwania pierwszej i w razie

§wiadczy o stusznodci powyzej przy-
toczonego pogladu. Niemozno§é wy-
zyskania w calej pelni pomyélnej kon-
junktury, spowodowanej wywozem we-
gla i konieczno§é positkowania sig ob-
cym tonazem i niemieckiemi portami
w chwilach szczegdlnie goracych, byly
nastepstwem zbyt péznego uznania
prawdy: ,Kto ma morskie parstwo, a
nie uzywa go, albo da sobie wydziera¢,
wszystki pozytki od siebie oddala, a
wszystkie szkody na si¢ przywodzi, z
wolnego niewolnikiem si¢ stawa, z bo-
ga@gq ubogim” (Solikowski 1573).
ojna celna z Niemcami, postawila
przed Polska koniecznosé utrzymania
nalezytego kontaktu z panstwami za-
morskimi. Dzieki wojnie kontakt ten
znakomicie sie wzmég! i obecnie przy-
woz z panistw zamorskich waha sie w
granicach od 64°/, do 52%/, ogolnej
warto§ci przywozu [(w 1923 — 40/,
1924 — 44%/,, 1925 — 47/s). Réwno-
czesnie wywoz w 1926/27 do panstw
zamorskich stanowi od 40—50"/5 ogol-
nej wartodci wywozu (w 1923—17,5%,
1924 —27,3%/s, 1925—23,5°/). Zwigk-
szenie sig w przywozie i wywozie
obrotéw handlowych z pafistwami za-
morskiemi odbylo si¢ kosztem zmniej-
szenia sie obrotow z Niemcami. Obro-
ty te spadly w przywozie z 43,6°/s w
1923, 34,4°, — 1924 i 30,7°/u — 1925,
do 20—25% w 1926 i 1927. W wywo-
zie podobnie: z 50,6% w 1923, 43,2%
1924 i 40 — 1925 spadly obroty z
Niemcami do 20 — 30°/, ogolnej war-
tosci wywozu. Miejsce Niemiec w
obrotach z Polska zajely parstwa za-
morskie, eliminujace kosztowne po-
érednictwo niemieckie. Morze stalo sie
dla Polski pierwszorzednej wagi atu-
tem w wojnie celnej, umozliwiajac na-
wiazanie bezpoéredniego kontaktu z
panstwami zamorskiemi. Z zadowole-
niem nalezy zaznaczyé regularnosé

nieprzewidzianego przedluzenia jej bedzie
skrocona,

Przewiduje sie: a) zajécie na jedna z
wysp Kanaryjskich, przypuszczalnie Te-
neryfe, odlegly od Madery o 290 mil mor-
skich. Podréz ta odbylaby sie po 5-dnio-
wym postoju na Maderze, a czas trwania
jej przy panujacych wiatrach od NO obli-

tych stosunk6éw, co uwidocznia sig w
ciagloéci i stopniowem zwigkszaniu sie
odsetkow wartoéci przywozu i wywo-
zu wyszczegdlnionych w tablicy parstw
do ogélnych sum. Utrzymanie bezpo-
$redniego kontaktu z pafstwami za-
morskiemi jest nadto jednym z ko-
niecznych warunkéw dla aktywnosci
bilansu handlowego, na ktorego struk-
ture eksport oraz import zamorski
wplywaja w powaznym stopniu. Stale
zwiekszajacy sie¢ przez porty polskie
(Gdansk, Gdynie) przywoz oraz wy-
woz podstawowych masowych artyku-
tow handlu zamorskiego (wegla, prze-
tworéw ropy, drewna, rud, artykulow
spozywczych, zboz, cukru, §ledzi it.d.)
nie stanowi calego naszego handlu za-
morskiego, gdyz pokazne iloéci nadal
ida przez porty niemieckie. W tej na-
wet czesci, kiora bezpoérednio przez
Gdynie, a zwlaszcza przez Gdansk
przechodzi, musi Polska drogo placi¢
za obce posrednictwo. Przyszloéc przy-
niesie daleko idace zmiany w tej dzie-
dzinie. Zapoczatkowanie tych zmian
w stosunku do morza polskiego oraz
przeobrazenia gospodarcze, jakie sig
pod ich wplywem dokonywuja, wi-
doczne sa juz teraz. Porzadna gospo-
darka skarbowa i spoleczna, pracowi-
tosé, zmysl organizacyjny oraz wzrost
oszczednosci pafistwowych i spolecz-
nych, beda najlepszemi zadatkami na-
lezytego rozwoju potegi Polski na
morzu.

Pamieta¢ musimy, Ze zaniedbanie
wlasnowolne czy przymuszone lacz-
noci z morzem, pozbawia Polske
glownego wezla wspolzycia narodow
i wylacza ja ze zwiazku spolecznego
(Eukasz Opalifiski — Obrona Polski —
Gdansk 1684), w przeszlosci za$§ bylo
jedna z przyczyn upadku Polski.

WOJCIECH STOPCZYK
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cza sie na 2 doby. Postéj na wyspie Te-
neryfa 3 — 4 dni.

Nastepnie w drodze powroinej statek
skierowalby sie troche wiecej na zachad;
w ten spos6b udaloby sie zwiedzi¢ jedna
z wysp Azorskich, odleglych od Tenery-
fy w przyblizeniu o 600 mil. Ostalnia ta
podréz wraz z postojem zajmie okolo 7
do 10 dni.

Dalej statek skierowalby sie¢ do Gdyni
przez kanal La Manche, zachodzac po
drodze do iudne?o z portow francuskich
lub angielskich, lezacych w kanale.

Czas podrozy Azory —Gdynia z zaj-
éciem do jednego portu oblicza sig na
miesige.

Powr6t statku szkolnego przewidywany
jest na 10 pazdziernika r. b.



PRZYWROCONO OGRANICZENIA WA-
LUTOWE PRZ\Ei PRZEJEZDZIE PRZEZ

DANSK

Ministerstwo Skarbu oglosilo, iz z dn. 1
wrzeénia r. b, cofnigta bedzie wprowa-
dzona na sezon letni ulga dla wyjezdzaja-
cych na Polskie Pomorze, polegajaca na
wolnym przewozie przez obszar
Gdanska nieograniczonych sum gotéwko-
wych przy przejeidzie przez wymieniony
obszar za biletami kolejowemi, wykupio-
nemi do ktérejkolwiek stacji kolejowej na
terytorjum polskiem, Przywrdcony zatem
w lym wzgledzie zostaje slan rzeczy, jaki
istnial przed wprowadzeniem wyzej
wzmiankowanej ulgi, t. zn. iZ, poczynajac
od dnia 1 wrzeénia r, b, przy przekracza-
niu granicy polsko-gdanskiej wolna be-
dzie do wywozu réwrowartoéé 250 zlotych
w zlocie na dowéd osobisty,

MORSKA SZKOLA HANDLOWO-PRZE.-
MYSEOWA W GDYNIL

W Gdyni ma powstaé morska szkola
handlowo - przemyslowa. Projektowana
szkola bedzie pierwsza tego typu szkola
w Polsce. W programie nauk szkoly
szezegolnie uwzdledniona bedzie nauka
handlu zamorskiego, Teren pod gmach
szkoly zoslal juz zarezerwowany. Budowa
gmachu ma byé niebawem rozpoczeta.

INSPEKCJA WYBRZEZA.

W dniach 20 i 21 sierpnia r, b. bawili
na wybrzezu morskiem wicepremjer prof,
Bartel i minister przemystu i handlu inz,
Kwiatkowski. Pp. ministrowie przybyli do
Gdyni w sobote, 20 sierpnia, rano i zwie-
dzili statek pasazerski ,Gdynia”, ktéry
tedo samego dnia wyszed! w pierwszq po-
droz na Baltyk, udajac sie na wyspe
Bornholm. Nastepnie udali sie obydwaj
ministrowie na  statku  pasazerskim
«Gdansk” na Hel, zwiedzili port rybacki
w Helu i osade, poczem powrécili do
Gdyni na holowniku , Kastor”. Po polud-
niu w sobole zwiedzili dokladnie port w
Gdyni, badajac prace elektrycznych diwi-
gow mostowych, tadujacych wegiel na
statki, roboty przy budowie lamacza fal
i poglebianiu basenu wewnelrznego por-
tu it d.

Nastepnego dnia, w niedziele rano wi-
cepremjer Bartel i minister Kwiatkowski
udali si¢ do Kartuz. Po powrocie do Gdy-
ni ministrowie zwiedzili O P. , Gene-
ral Sosnkowski”, poczem na trawlerze
marynarki wojennej ,Rybilwa" udali sie
do Tezewa. Tutaj p.p. ministrowie zwie-
dzili port weglowy, poczem wieczorem od-
jechali pociagiem do Warszawy,

PORT RYBACKI W GDYNI.

Budowa portu rybackiego w Gdyni po-
suwa si¢ naprzod do$é powolnie. Tymeza-
sem jest to jedna z najpilniejszych ro-
bot, jakie mamy w Gdyni do przeprowa-
dzenia, bowiem port rybacki w Gdyni sta-
nie si¢ w przyszloéci baza naszego calego
rybaclwa morskiego na wybrzezu,

Mimo niezbyl szybkiego tempa robét,
okolo 170 metréw molo zostalo juz ukon-
czone i kulry rybackie majg juz wlasne
schronisko, kiérego brak dawal im sie
bardzo odczuwaé,

REDAKTOR ,MORE SLOVANUM!"
W WARSZAWIE,

W Warszawie bawil w dniach 20 — 21
sierpnia r. b, dr. Jézef Miildner, redak-
tor miesiecznika czeskiego, poéwiecone-
fgo sprawom morskim, a wychodzacego w
Pradze Czeskiej pod tvtulem ,More Slo-
vanum!" Redaktor Mildner stoi na czele
zwigzku bylych marynarzy — czechow,
ktorzy stuzyli w obeych marynarkach, i

prowadzi na terenie Czechoslowacji pro-
pagande za naleiytem wyzyskaniem do-
stgpu slowian do morza. Interesuje sie
bardzo 4ywo polskiemi sprawami morskie-
mi, naszym dostepem do morza, nasza
marynarka handlowa i t. p. W czerwcu
r. b. wydal specjalny numer ,,More Slova-
num!”, poéwiecony Polsce.

Azeby zobaczy¢ osobiscie wyniki do-
tychczasowych prac na polskiem wybrze-
iu, dr. J, Miildner spedzil w roku biezg-
cym kilka tygodni nad polskiem morzem.
Obszed! pieszo cale nasze wybrzeze, zwie-
dzit wszystkie miasta i osady nadmor-
skie, obserwowal Zycie i zwyczaje kaszu-
bow, Nastepnie po kilkutygodniowym po-
bycie w Gdyni i w okolicy dr. J. Miild-

ner wyjechal na Mazury Pruskie, by ze-
braé szereg obserwacyj z zycia polskiego
ludu mazurskiego, pozostajacego pod ob-
cem panowaniem. Przez Prostki, Graje-
wo i Bialystok przyjechal w drodze po-
wrotnej do Warszawy i odwiedzil naszq
redakcje,

Dr. J. Miildner, redaktor ,,More Slovanum!”

Dr. J. Miildner jest wielkim przyjacie-
lem Polski. W rozmowie z nami rzucil
migdzy innymi myél zainteresowania cze-
chostowackich kapitaléw w rozbudowie
portu w Gdyni, oraz zwrbcenia uwagi
czechoslowackiego $wiala handlowego na
mozliwoéci eksportu towaréw czeskich i
importu towaréw obeych do Czechdslowa-
cji przez porty polskie. Obiecal sprawa-
mi temi zaja¢ sie po swym powrocie do
Pragi Czeskiej. Z naszej strony nalezy
tej inicjalywie jaknajgorecej przyklasnaé.

r. J. Miildner jest aulorem wielu prac.
Miedzy innemi wydal oslatnie drukiem
w Pradze Czeskiej prace, poswiecong za-
gadnieniu dostepu slowian do morza, p. t.
wSlovansky pristup k mori".

REJESTRACJA MARYNARZY,

Wszyscy fachowi marynarze, zaréwno
oficerowie, jak 1 szeregowi, pragnacy
otrzymaé prace w polskiej marynarce
handlowej, winni skladaé swe oferty z cu-
riculum vitae ($wiadectwa zbedne) do za-
rzadu Centralnego Ligi Morskiej i Rzecz-
nej w Warszawie — Elektoralna 2,
gmach Min, Przemystu i Handlu,
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WYCIECZKA NA MORZE
SRODZIEMNE,

Liga Morska i Rzeczna organizuje wy-
cieczke do Egiptu, Palestyny, Turcji i Ru-
munji. Wycieczka ta, poza znaczeniem
propagandowem idei morskich, ma na celu
nawiazanie §cidlejszej lgcznoéci z odpo-
wiedniemi organizacjami w zaprzyjaZnio-
nych krajach, Liczba uczestnikéw scidle
ograniczona, Wycieczka uszy z War-
szawy dn. 18 wrzeénia r. b. do Paryia i
Marsylji, skad na okrecie ,Sinaia” uda
sie wprost do Aleksandrji i zwiedzi Kair,
Jerozolime, Betleem i Konstantynopol,
Powrét do Warszawy nastapi dn. 16 paz-
dziernika r. b

|
WYCIECZKI l‘PDLSKIEMI STATKAMI
PASAZERSKIEMI PO BALTYKU.

Pafistwowe przedsiebiorstwo ,Zegluga
Polska" projektuje we wrzesniu r. b, na-
stepujace wicieczki zagraniczne na stat-
ku pasazerskim ,Gdynia":

1) Sztokholm — granitowe miasto pol-
nocy. Statek przechodzi przez przepiekne
Szchery i zatrzymuje sig na 2 dni
w Sztokholmie. Odjazd z Gdyni — 1
wrzeénia. Powr6t do Gdyni — 6 wrzeénia.
Cena biletu 300 zlp. od osoby.

2) Kopenhaga—Bornholm, od 9-go do
14-go wrzeénia, Cena biletu 250 zlp. od
osoby.

3) Sztokholm i starozytne miasto han-
seatyckie Visby na wyspie Gotland. Od-
jazd z Gdyni — 16 wrzesnia, Powrot do
Gdyni — 21 wrzeénia. Cena biletu 325 zlp.
od osoby.

4) Kopenhaga — Malmé od 24 wrzeénia
do 1 pazdziernika. Cena biletu 250 zlp. od
osoby.

Wszystkie ceny obejmuja catkowi-
te utrzymanie w czasie wycieczki., Ulgi
paszportowe. Blizszych szczegélow udzie-
la Biuro Zeglugi Polskiej w Gdyni, ul.
Starowiejska, willa Laguna, tel. 93, adres
tel. ,,Polmorsk"”). Sprzedaz biletéw tylko
w biurze przedsigbiorstwa w Gdyni.

Zamawianie miejsc na wycieczki. Bilety
na wycieczki sa sprzedawane wylgcznie
w dyrekcji przedsigbiorstwa |, Zedluga
Polska" w Gdyni. (Ulica Starowiejska,
willa Laguna).

Po otrzymaniu wiadomosci o tem, Ze na
statku sg wolne miejsca, nalezy niezwlocz-
nie wplaci¢ lub przekazaé do kasy przed-
siebiorstwa calkowita wartoéé biletu. Sto-
sownie do Zyczenia bilet moze byé wysla-
ny poczig pod wskazanym adresem lub
tez zachowany w biurze przedsighiorstwa
w Gdyni do przyjazdu uczestnika wy-
cieczki do Gdyni.

W wypadku, gdyby dla jakichkolwiek
powoddéw, pasazer, ktory juz wykupit
miejsce na statku, nie mégl przyja¢ udzia-
tu w wycieczce, wplacone przez niego pie-
niadze podlegaja zwrolowi za odciggnie-
ciem 10% na koszty organizacyjne.

90" sumy zaplaconej za bilel moze byé
zwr6cone tylko w tym wypadku, gdy
przedsiebiorstwo otrzyma wiadomoéé o
niemozliwofci  wykorzystania biletu nie
pGiniej niz na dwa dni przed data odej-
$cia statku.

W przeciwnym wypadku suma zaplaco-
na za bilet zwrotowi nie podlega.

Paszport. Pasaterowie, pragnacy sko-
rzystaé z ulg paszportowych, winni przed-
stawié¢ swe prawidlowe, z nieprzekroczo-
nym terminem paszporty, oraz po 2 foto-
grafje nie pdiniej godziny 8-ej wieczorem
dnia poprzedzajacego wyjazd, (gdyz rano
dnia nastepnego przedsiebiorstwo musi do-
konaé wymagane formalnosci paszportowe
i otrzymaé wizy).
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W zwigzku z powyZszem, pasaterowie
moga zaokretowaé sie na slatku po go-
dzinie 8-ej wieczorem dnia poprzedzaja-
cego wyjazd statku, W takim wypadku
za nocleg ten przedsiebiorstwo nie pobie-
ra zadnej oplaty. Za wyzywienie az do
godziny odejécia statku na morze pasaze-
rowie placa restauratorowi osobno.

O miejscu postoju statku pasazerowie
beds poinformowani w biurze.

Pasazerowie moga réwnjez korzystaé ze
swoich miejsc sypialnych w ciagu jednej
nocy po dniu powrotu statku, jednak win-
ni opuéci¢ statek nie pé#niej, niz o g. 9-ej

Przedsigbiorstwo zastrzega sobie prawo
dowolnego przestawienia statku w Gdyni
lub w Gdanisku do tych lub innych na-
brzezy.

Zaokretowanie sie i bagaze. Dla wygo-
dy umieszczenia walizek w kabinie wska-
zane jest, aby nie przekraczaly onme wy-
miaréw 30 cm. wysokosci, 75 cm. dlugo-
§ci i 45 cm, szerokoéci.

Zaleca si¢ wzigé ze soby cieple pla-
szcze i koce, gdy2 wieczory na Baltyku sa
zimne,

Pasazerowie wraz z bagaZem winni sie
stawi¢ na statku na godzing przed jego
odejéciem,

Bagaze sq ladowane na statek przez
stuibe okretows. Na walizkach winny byé
przymocowane bileciki z nazwiskiem wla-
ciciela bagazu i numeru koi.

Po przybyciu na slatek pasazerowie
przedslawiajgq swéj bilet starszemu ste-
wardowi, ktéry wsLa:uie kabine i koje.

Do kazdej koi nalezy catkowita bielizna
poécielowa z jednym kocem.

Kabiny na s. s, ,Gdynia” sa 2 i 4 miej-
scowe, PasaZer, pragngcy zajaé cala kabi-
ne winien wykupié wszystkie miejsca, za
potraceniem wartodci wyZzywienia w wy-
sokoéci 13 z6. 75 gr. dziennie od brakuja-
cej osoby.

) Palenie w kabinach i jadalni jest wzbro-
nione,

Jadalnia na statku ,,Gdynia".

Jedzenie. Do biletu za przejazd wia-
czone na koszly calkowitego wyzywienia.
Wartosé niewykorzystanego jedzenia zwro-
towi nie podlega.

Pierwsze éniadanie od godz. 7.30 do

godz, 830
sklada sie z kawy, lvb herhaty, lub
kakao z mlekiem, cukru, chleba, bu-
leczek, masta.

Drugie éniadanie (lunch) od godz. 12.3

do godz. 13.30 E
sklada sie z przekasek, rosolu lub zu-
Py, jednej potrawy miesnej z jarzy-
nami, deseru.

Podwieczorek od godz. 16.30 do 17.30
herbata, chleb, herbatniki, powidta,
miod.

Obiad od godziny 19.30 do 20.30
sklada si¢ z zupy, ryby lub jarzyny,
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Statek ,Gdynia”, kitéry we wrzeéniu r.b. bedzie odbywal wycieezki z pasaierami
po Baltyku.

jednego dania miesnego z jarzynami,
deseru, owocdw, lub sera, lub czarnej
kawy, lub herbaty.

Restaurator nie jest obowiazany wyda-
waé jakiekolwiek positki poza godzinami
przepisowenmnii.

Kapitanowi przystuguje prawo przesu-
waé w razie potrzeby godziny positkow.

W czasie pobytu w portach cudzoziem-
skich, pasazerowie nocuja i stoluja sie na
statlu.

Dla obslugi pasazeréw na statku znaj-
duje sie fryzjer.

lem ulatwienia pasazerom wymiany
pieniedzy, na statku przed odejéciem be-
dzie obecny urzednik Banku Gospodar-
stwa Krajowego z odpowiednim zapasem
walut, Wymiana pieniedzy bedzie sig¢ od-
bywala w palarni.

Przedsiebiorstwo ubezpiecza od nie-
szczedliwych wypadkéw wszystkich uczest-
nikéw wycieczek na sume do 10.000 =zi,
za$ ich bagaze do sumy 4.000 z1. Zastepo-
waé polise asekuracyjng bedzie bilet,

Koszty sporzadzenia paszportu i wiz
cudzoziemskich obciazajg pasazera. Odpo-
wiednia suma winna byé wniesiona do ka-
sy przedsiebiorstwa niezwlocznie po przy-
jezdzie. Opbznienie we wplaceniu tej su-
my powoduje nieotrzymanie pozwolenia
na wyjazd.

Przedsigbiorstwo nie odpowiada za skut-
ki opo#nienia statku z powodu stanu mo-
rza i1 pogody, nieprzewidzianych wypad-
kow, zarzadzen wladz i t. d.

W wypadkach zaszlych z tych, nieza-
leznych od przedsiebiorstwa powodéw, za-
trzyman statkéw ponad ustalony w roz-
kladzie czas trwania wycieczki, pasatero-
wie oplacajg swe wyZywienie w wysoko-
$ci 13 zh 75 gr. dziennie.

Pasaterowic moga wziaé¢ ze soba su-
me pieniedzy, nieprzekraczajaca roéwno-
wartoéé 450 zi,

Rewizja walutowa i celna odbywa sie
na statku.

Przedsiebiorstwo nie podejmuje sie w
tym roku organizacji wycieczek na ladzie,
pozostawiajgc pasazerom zupelna swobo-
de w zwiedzaniu miast.

Godzine odejécia statku komunikuje sie
pasazerom przed przybyciem statku do
portu cudzoziemskiego. Na opdinionych
pasaZerow statek nie czeka.

Uwaga: Dla uczestnikéw wycieczki do
Danji, urzadzanych przez Zegluge Polska,
dostatecznem jest posiadanie zwyklego z
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nieprzekroczonym terminem dowodu oso-
bistego, kiory musi byé przedstawiony do
biura Zeglugi Polskiej w Gdyni wieczo-
rem dnia poprzedzajacego wyjazd.

Wszystkie formalno$ei dla uzyskania
prawa na wyjazd i wize dufiska wynoszg
10 zl. od esoby.

Uczestnicy wycieczek do Szwecji, po-
winni przedstawi¢ swe dowody osohiste
nie pézniej, niz na 36 godzin do poludnia
dnia odejscia statku.

Wszystkie formalnoéci dla uzyskania
prawa na wyjazd i wize szwedzka wyno-
szg 25 zL. od osoby.

RUCH STATKOW PANSTW, PRZEDS.
WZEGLUGA POLSKA" W CZASIE OD
20.VI do 20.VIII 1927 r.

W okresie od 20 czerwcea do 20 sierpnia
r. b. statki panstwowego przedsighiorsliwa
wZegluga Polska" wykonaly nastepujaca
prace:

Statek ,Poznan" dnia 20.VI wyszedl
z portu ddanskiego na morze, plynacz la-
dunkiem wegla do portu Odense [Danja).
Do portu tego przybyl dnia 22.VI. Do
Gdanska z powrotem odplynal dnia 26.V1.
Przybyl do Gdanska 28.VI i rozpoczal
natadunek drzewa do Gandawy. Z ladun-
kiem tym (ca 735 sa%ni) wyszed! na mo-
rze dnia 6.VII. Do Gandawy przybyt dnia
10.VII. Po wyladowaniu drzewa odply-
nal dnia 17.VII z Gandawy do Gdyni
z tadunkiem ca 2.700 ton tomasowki. Do
Gdyni przybyl dnia 22.VII. Nastepnie
dnia 28.VII przeszed! do Gdanska i roz-
poczal znowu naladunek kopalniakow.
Z tadunkiem tym (717 saini) odplynal do
Calais 5.VIII, Do Calais przybyl 10.VIII.
7Z Calais odszed! progny do Dunkierki,
dokad przybyl 13.VIII i rozpoczal nala-
dunek zlomu do Gdanska. Dnia 20.VIII
znajdowal sie jeszcze w Dunkierce.

S/s ,Krakdéw" dnia 20.VI zawingl
do portu Vallvik (Szwecja) z ladunkiem
wegla. Po wyladowaniu tego wedla od-
plynal 28.VI préiny do Gdyni, dokad
przybyl dnia 1.VII, Dnia 5.VII odplynal
z ladunkiem 2572 ton wegla z Gdyni dn
Stokholmu. Do Stokholmu przybyl 7.VII,
Dnia 11.VII odplynal prézny z powrotem
do Gdyni, dokad przybyl 13.VIL. Dnia
19.VII odplynal z nowym ladunkiem we-
gla (2704 ton) do Norrképing, dokad za-
wingl 2LVIL. Po wyladowaniu przywie-
zionego wegla dnia 27.VII odplynal proz-
ny z Norrképing do Lulea po rude do
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Eksponaty Szkoly Morskiej w Tczewie.

Gdanska, Z Lulea z ladunkiem rudy od-
plynal do Gdanska 30.VII, Do Gdanska
przybyt 3.VIIL. Dnia 15.VIII wyszedl zno-
wu z weglem (2570 ton) z Gdanska do
portu Vallvik (Szwecja), dokad przybyl
dnia 18.VIII. Dnia 20.VIIT byl w porcie
Vallvik.

Sls ,Wilno" dnia 20.VI znajdowal
siec w Calais, gdzie wyladowywal przy-
wiezione z Polski kopalniaki. Z Calais
odplynal dnia 22.VI do Dunkierki po la-
dunck zlomu do Gdanska. Z ladunkiem
tym odplynal z Dunkierki 5.VIL. Do
Cdanska przybyl dnia 8.VIL Po wylado-
waniu zlomu zabral z Gdanska do Ani-
werpji tadunek drzewa tartego. Z ladun-
kiem tym wyszed! na morze dnia 28.VIL.
Do Antwerpiji zawingl 1.VIIL Dnia 12,VIII
odplynal prozny z Antwerpji do Dun-
kierki po ladunek zlomu do Gdanska.
Dnia 20.VIIT byl na wyjéciu z Dunkierki.

Ss Katowice" dnia 20.VI znaj-
dowal sie w Trelleborgu, gdzie wylado-
wywal polski wegiel. Dnia 29.VI byl juz
z powrolem w Gdyni i ladowal wediel
do Réneby. Z ladunkiem 27525 ton we-
gla odplynal do tego portu 2.VIL Do
Rénneby przybyl dnia 3.VIL. Dnia 10.VII
powrdeil prozny do Gdyni. Dnia 18.VII
odplynat z Gdyni do Malmd z ladunkiem
2.749 ton wegla, Do Malmé zawingl 19.11.
7 powrotem do Gdyni odptynal z Malmé
prozny 25.VIL. W Gdyni byl 26.VIL. Za-
bral znowu ladunek wegla do Szwecii.
Z ladunkiem tym do portu Limmhamn
przybyl 1, VIIL Dnia 8VIII przybyl pré:z-

ny do Gdyni i rozpoczal naladunek wegla
do  Trelleborga. Dnia 12.VIII byl juz
z tym ladunkiem w Trelleborgu. Dnia
20.VIII konczy!l wyladunek wegla w Trel-
leborgu.

Sls ,Torun" dnia 20.VI znajdowal
sie w porcie gdariskim. Dnia 30.VI od-
plynat do Calais z ladunkiem 717 sazni
kopalniakéw. Do Calais przybyt 4.VIL
Dnia 9.VII odplynal z Calais do Ganda-
wy po tomaséwke do Gdanska, Ladunek
ten uzupelnit w Antwerpji. Z Antwerpji
wyszedl na morze 17.VIL. Do Gdanska
przybyl 20.VII, Dnia 1.VIII odplynal do
Gothenburga z ladunkiem ca 2.700 ton we-
gla. Do Gothenburga przybyt 3.VIIL
Dnia 6.VIII odplynal prézny do Gdyni.
Stad dnia 12.VIII odplynal do Nakskov
z ladunkiem 2.717 ton wegla. Do Nakstov
przybyl 14.VIII. Dnia 19.VIII odplynal
prozny z powrotem do Gdyni. Dnia
20.VIIl znajdowal sie na morzu,

Sls Warta" dnia 20Vl wyladowy-
wal w porcie Bone (Algier) wegiel przy-
wieziony z Polski. Po wyladowaniu we-
gla rozpoczal naladunek 2500 ton fosfa-
téw i 260 ton tytoniu do. Gdanska. Od-
plyngl z Bone do Gdanska 28.VI. Do
Gdaniska przybyl dnia 15.VIIL. Po wylado-
waniu fosfatéw i tytoniu dnia 3.VIII od-
plynat z Gdanska z ladunkiem 3.707 ton
wegla do Gothenburga, dokad przybyt
7.VIIL.  Dnia 12.VIIl odplynal préiny
z Gothenburga do Gdarnska, Przybyl do
Gdanska 14,VIII. Dnia 20.VIII byl w
Gdansku i ladowal drzewo do Garten,

Oz a8 OFICIAINY

ODDZIAL L. M. i R. W MILEJOWIE,
Dnia 14 sierpnia r. b. odbylo sig w Mi-
lejowie doroczne walne zgrnmndzcnic
cztonkéw Oddzialu L. M. i R. Zebranie
poprzedzila uroczysta Msza Sw, w miej-
scowym Koéciele, kiorg celebrowal pre-
zes Chelmskiego Oddzialu Ligi M. i R. Ks.
Prefekt Chroscik. Zebraniu przewodniczyl
prezes Waclaw Lachert z Ciechanek i se-
kretarzowal p. Wiadystaw Wajcik z Lu-
blina. Po odeczytaniu i przyijeciu prolo-
kulu poprzedniedo walnego zdromadzenia
prezes zarzadu zJlal sprawozdanie z dzia-
lalnosci Oddzialu, Oddzial liczy 130
czlonkdw. Mieiscowych czlonkéw liczy
Oddzial 34, w Warszawie 10, w Lublinie
i Lubelskiem 29, na Kresach Wschodnich
4, w Malopolsce 2 w Poznanskiem 2, w
réznyeh stronach Rzeczypospolitej 45, w
Niemczech 1 i, w Czechoslowacji 3.

Ze skladek wplynelo oddlem 1420 =zl i
przekazano Zarzadowi Centralnemu 802
zlote, L. i. przeszlo 50"y skladek. Ogdlny
przychéd Oddzialu byl 1972,56 =zt

7 watniejszych prac byly: starania u
wladz o przeprowadzenie bocznicy kole-
jowei od stacii w Pulawach do Wisly;
uzyskanie od Kuratorjum Okregu Nauko-
wetdo Lubelskiego okélnika do szkél okre-
gu, polecajacego dyrekcjom szkél propa-
gsande spraw morskich w szkolach; per-
traklacie o urzadzenie przystani lowa-
rzyslwa  wiolarskiego  akademickiego
zwiazku sportowego w Milejowie nad
Wieprzem; sprawa wycieczki trzech tego-
rocznych malurzystow rzekami i morza-
mi do brzegéw Francji, ktéra jednak o-
stalecznie zalalwiono odmownie; starania
u zarzadu centralnego o rozwinigeie za-
granica usilnej propagandy spraw Ligi
przez wydawniciwo odpowiednich arty-
stycznych zdjeé¢ fotograficznych i afiszow;
starania o otwarcie nowych Oddzialéw
il p.

Przesylano zarzadowi ceniralnemu - co
kwartal sprawozdania kasowe i z dzia-
lalnosci, udzielano informacyj, co do wa-
runkéw przyiecia do szkal morskich, roz-
sylano do wszystkich czlonkéw okélniki
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MORZE NA WYSTAWIE SPORTOWEJ WE LWOWIE

02 B

Pokaz modeli, sporzqdzonych przez

ucznidw gimnazjum IX we Lwowie.

CZASOPISMA I KSIAZKI NADESLANE

+Sea Breezes” — August 1927.

,Jadranska Straza" Nr. 6 — Split.

More Slovanum!" — Nr, 1—12, Praha,

+Armée, Marine, Colonies” Nr. 23, 24,
25 — Paris.

.Liga Maritima Brasileira” Nr. 237, 238,
239 — Rio de Janeiro.

L'ltalia Marinara” Nr. 2. — Roma.

.Morskoj Sbornik™ Nr. 6. — Leningrad.

wZeglarz Polski — zeszyty Nr, 25-30.
Tezew.

Przemys! i Handel" — zeszyly 30—35.
Warszawa.,

wSport Wodny" Nr. 9. — Warszawa.

Almanach Zeglarza Polskiego"™—1927/
28 Wydanie 3. Tezew. Nakladem ,Zegla-
rza Polskiego".

Badania geograficzne nad Polskq pof-
nocno-zachodniq”® — zeszyt 2—3. Pozna.
1927, Wydawnictwo Instytutu Geograficz-
nego Uniwersyletu Poznaiiskiego.

wPolska i morze". Ilustrowana broszu-
ra, Nakladem i pod redakcjg Michala Ma-
ksymowicza. Wilno 1927.

Polska Inwalidom". Warszawa, 1927,

Znaleziono na: www.magemar.com.pl l'.“-'n(l‘.'.—'hs'la'\l!
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o wycieczkach, wreszcie przestano wysta-
wie sportowej we Lwowie i wystawie
wodnej w Bydgoszczy sprawozdania z
dzialalnogci i zdjecia fotodraficzne z zy-
cia Oddzialu, Oddzial byl zaszezycony
zaproszeniem na uroczystoé podijecia
bandery na statkach panstwowego przed-
siebiorstwa ,Zegluga Polska" i zaprosze-
niem na bal Bratniej Pomocy Uczniow
Szkoly Morskiej w Tczewie. Zarzadzone
po zlozeniu sprawozdania wybory utrzy-
maly dotychczasowy zarzad oddzialu w
osobach pp. E. Znatowicza, T. Fabijanow-
skiego, Z. Babinskiego i K. Siesickiego.
Uchwalono w miare naplywu funduszow,
wyplacié stypendjum 900 zl. Szkole Mor-
skiej w Tczewie i w miare moznosci: prze-
kazaé¢ Zarzadowi Centralnemu subsydja
na instytut wydawniczy, na propagande
zagraniczna i na budowe Domu Maryna-
rza w Gdyni.

Po zebraniu odbyla sie ,,Wielka Zaba-
wa'" na bloniach Milejowskich, ktora
przyniosta doéé znaczny zysk (netto 1106
zl. 96 gr.) na cele Ligi M, i R,



e

Wielka wycieczka ze Slaska nad polskie morze, zorganizowana

przez Oddzial L. M. i R. w Krolewskiej Hucie

e

|

Zdjecia frzech réinych grup uczesitnikéw wycieczhi ze Slgska nad polskie morze, zorganizowanej w czerwcu r. b. przez Oddzial

L. M. i R. w Krélewskiej Hucie (patrz ,,Morze" Nr 7 z lipca r. b... Dajq one pojecie o liczebnosci wycieczki i o rozmiarach fej

niezwykle donioslej dla prac Ligi Morskiej i Rzecznej imprezy. Byla to najwieksza wycieczka, jaka kiedykolwiek nad polskiem
morzem bawila.

Bandera, ofiarowana przez Oddzial
L. M. i R. w Krilewskiej Hucie dla
torpedowca ,Slqzak” Bandere frzy-
majq: p. Marja Hadrjandéwna, p. rad-

Komitet drugiego pociqgu wycieczki ca Grzes i komendant torpedowca
Oddz. L. M. i R. z Krélewskiej Hufy. JSlgzak’ kpt. Ciszewski.

AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl wacenar

- ) = Komitet pierwszego pociggu wycieczhi
Oddzialu Ligi Morskiej i Rzecznej
w Krilewskiej Hucie.

Z ODDZIALU LIGI M. I R.
W OSTROWCL.

Oddzial Ligi Morskiej i Rzecznej w
Ostrowecu Kieleckim rozwija w dalszym
ciggu ozywiong dzialalnosé. Oslalnio pray-
stapil do zakladania w poblizkich miejsco-
wosciach nowych oddziatow Ligi M. i K.
W wyniku podijetych zabiegow zostaly
ulworzone dwa mnowe oddzialy: jeden
w Kielcach, drugi w Skarzysku,

Do Zarzadu nowego oddzialu L. M. i R,
w Kielcach weszli pp.: Emilja Manteui-
lowa — wojewodzina, Natalja Luczyn-
ska — zona generala brygady, Janina Ko-
mendzina — zona lekarza miejskiedo, Ja-
nina Dzickoniska — 7ona inspektora lekar-
skiego, Jakéb Koscielski — prezes izby
skarbowej, Jozef Debicki, Kazimierz Ka-
licki, Pilicki — dyrektor Banku Polskie-
go, Jan Plaociennik — dyrektor Banku
Spotek Zarobkowych i Szymon Konarski-
dyrektor Banku Ziemianskiego.

W Skarzysku wybrano do Zarzadu od-
dzialu_narazie tylko 4 osoby, ktore maja
rozpocza¢ dzialalnosé i w miare polrzeby
Krélewskiej Huty na dokooplowaé nowych czlonkow Zarzadu,

Grupa uczestnikéw wycieczki Oddziafu L. M. i R. =
przejaidice na morzu. W dali widaé O. R. P. ,Pomorzanin”. Obecny sklad Zarzadu oddziatu Ligi M.
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Wystawa Kola Marynistéw w Zakopanem, urzadzona stara-
niem miejscowego Oddzialu L. M. i R.

i R. w Skarzysku stanowia pp.: inz, Mie-
czystaw Tyszko — porucznik marynarki
w rezerwie, ktoéry sprawa organizacji od-
dzialu zajal sie bardzo gorliwie, inz. Adolf
Barczewski, Antoni Odorczyk i Eugenjusz
Kania,

Nalezy podkresli¢ gorliwa i pozyteczna
dla spraw Ligi Morskiej i Rzecznej dzia-
lalnosé oddzialu Ostrowieckiego, ktéry,
mimo, Ze jest jeszcze stosunkowo zupel-
nie mlody, potralil nietylko rozwinaé pro-
pagande spraw morskich u siebie w O-
strowcu, ale jeszcze roztoczyé jg na mia-
sta sasiednie.

Z ODDZIALU LIGI M., i R,
W ZAKOPANEM,
Ligi Morskiej i Rzecznej w
oglosit w maju bh. r. we

Oddzial
Zakopanem

wszystkich miejscowych szkolach konkurs
na wypracowanie na temat: ,,Znaczenie
morza dla Polski”. Wyznaczono jako na-
grody za najlepsze prace: I nagroda —
bezplatny jednotydodniowy pobyt nad
morzem, II nagroda — narty, III nagr. —
komplet rocznika ,Morze” wraz z ,Ze-
glarzem Polskim" i IV nagr. — gra ,Bi-
twa Morska"”,

W koficu czerwca odbylo si¢ posiedze-
nie sadu konkursowego, ktéry przyznal
nagrody: I — Stanistawowi l"yijalskiemu.
uczniowi 7 klasy gimn. panstw, w Zako-
panem; II nagr. — Helenie Nedza-Kubi-
niec, goralce, uczenicy 7 klasy szkoly
powszechnej; IIl nagr. — Janinie Stro-
czance, uczenicy 8 klasy gimn, panstwo-
wego, oraz nagrode IV w ilosci 4 sztuk:

Grupa goéci na ofwarciu wystawy w Zakopanem. /y—
Znaleziono na: www.magemar.com.pl ‘LE

Zofji Smreczynskiej, ucz. 7 klasy, Jani-
nie Lukasiewiczéwnie, ucz, 7 klasy, Sta-
nislawowi Szczepanowskiemu, ucz, 6 kla-
sy gimn. panstw, i Leopoldowi Kwiatkow-
sKiemu‘ uczniowi 3 klasy szkoly przemy-
stu drzewnego.

W miesiacu czerwecu oddzial L. M. i R.
w Zakopanem urzadzil wystawe maryni-
stow polskich. Otwarcie wystawy odby-
fo sie w obecnosci przeds!awiciefi wiladz
i prasy, Wystawa cieszyla sie¢ duzem po-
wodzeniem, i

W pierwszej polowie sierpnia r. b, od-
byly sie w Zakopanem ,Dni Bandery",
urzadzone staraniem miejscowego oddzia-
luL M iR

ERYKA'KUHONTAY,

/FABRYXA CHEMICINAY/
* KATOWICE-BRYNOW *

WYRABIA P]ER\VSZORZI-}I)S{I-;J
LA
GOSPODARSTWA DOMOWEGO
I PRZEMYSLU—-SPECJALNOSC:
»MYDEDO KOLEONTAY"™
MYDLA SZARE, PROSZKI MYDLA-
TOALETOWE
A PROSZE PRZY
KAZDYM ZAKUPIE ZWAZAC NA

JAKOSCL: MYDEA JEDRNE

NE ORAZ MYDLA
(MARKI LILION)

ZNAK OCHRONNY

Z LPRALKA"

ZNAK OCHRONNY:+PRALKA"

BANK

POLSKI AKCYJNY

Warszawa, Aleje Jerozolimskie 36
Tel: 78-01, 66-06, 66-18

BANK DEWIZOWY

KOMERCYJNY

Spdtka Akeyjna

SP. AKC. HANDLOWO-ROLNICZA

~KOOPROLNA"

W WARSZAWIE

ZWIAZEK SYNDYKATOW | STOWARZYSZEN
ROLNICZO - HANDLOWYCH

ODDZIAL W KATOWICACH

ul. Mickiewicza 10.

Wegiel. Koks. Nawozy. Nasiona.
Maszyny rolnicze.

Tel. 1228, 2058, 1521, 326.

Ziemioptody.
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Fabryka wag

Brzeski & Pazdzierski

ul. Wandy 54. KATOWICE  Telefon 275.

*

Wagi
dla wagondw
kolei waqskotorowych.
Wagi dla wozdw iransportowych
z szybkim wylqcznikiem, tylko '/, obrofu
korby. Wagi o cigiarze przesu-
walnym, decymalne i sto-
towe w wielkim
wyborze.

*
Zdolni monterzy o kazdej porze.

*

Wagi, pofrzebujqce naprawy, wzglednie
przebuddéwki, wykonane zoslanq
przepisowo i frwale.

GORNOSLASKA WYTWORNIA
WAGONOW | MASZYN S. A.

W KATOWICACH

ul. Mickiewicza 1.

Nr. telefonu 672.

Generalne Zastepstwo firmy
HUGO HAUSSHALTER, DREZNO

Wagony towarowe dla wszelkich
torow, wozy kopalniane czesci
oku¢ wagonowych etc. (Zaktad
reparacyjny). Produkcja artyku-
tow zapotrzebowan kolejowych.
SPECJALNO S C:
Szybkosciomierze dla parowo-
zow syst. Hausshaltera-Rezsny.
Konstrukcje zelazne i dachowe.
Naprawa mostow 1 sluz

Konto bankowe:
Banque Franco-Polonaise Succursale Katowice,
P. K. O, Katowice Nr. 302.640.

HERMANN KRAMER

HURTOWY HANDEL ZELAZA

LU L L T

KATOWICE ul.

Telefon: 111, 112, 526

Znaleziono na: www.magemar.com.pl wacesag

BYTOMSKA
.

Telefon 111, 112, 526

F. BIE

R - KATOWICE-ZALEZE

ULICA WOJCIECHOWSKIEGO 30—TELEFON 1633

Wyroby ze sztucznego kamienia. Podlogi
bez szpar, z teracy, z cementu i ksylolitu.




,BLACHOCYNK”

FABRYKA WYROBOW BLASZANYCH
I CYNKOWNIA

Sp. z 0. odp.

KATOWICE

Telefon 2240 — Moniuszki 2

Wiadra ocynkowane
Garnki ocynkowane do bielizny
Pralki ocynkowane do bielizny

Zelazo tasmowe ocynkowane

Artykuty masowej produkcji z blachy
zelaznej, ocynkowanej
i metalowej

Przyjmujemy réwniez zlecenia do ocynkowania
przedmiotéw réznego rodzaju po przystepnych
cenach.

GORNOSLASKA FABRYKA
SPREZYN I RESOROW

Karol Dittrich, Katowice-Zaleze,

ul. Wojciechowskiego 49. Tel. 1715.
Biuro: Katowice III, ul. Marcina 1.

——

Specjalnoé$é:
RESORY DO SAMOCHODOW

oraz wykonanie sprezyn
noénych, zderzakowych,
naciskowych i wagonowych.
Reparacja sprezyn wszel-
:—:  kiego rodzaju. :—

e
Gwarantuje za sumienne wyknnanié wszelkich robét.
Nowoczeénie urzadzone przedsiebiorstwo.

Prosze &ciéle uwazaé na nazwe ulicy i nr. domu.

H. KOETZ Nasrt. Sp. Akc. Mikorow, WojEw. SL.

AT ¢

Znaleziono na: www.magemar.com.pl Acemnr

WALCE DROGOWE, PAROWE I MOTOROWE. PRZESUWNICE. OBROTNICE

najnowszego wykonania dla parowozow i wagonéw; dotychczas dostarczono przeszlo
300 szt. obrotnic i przesuwnic.

ZWROTNICE

KRZYZOWNICE DLA TRAMWAJOW GLOWNYCH I POBOCZNYCH

suwnice — dZwigi — instalacje do weglowania kotléw parowych — kotly parowe wszelkich systeméw
przegrzewacze — aparaty wszelkiego rodzaju dla przemystu chemicznego — konstrukcje
zelazne — wézki kopalniane — wywroty— odlewy maszynowe i szare.




ALBORIL

Samodzialajacy srodek
do prania

Pierze sam. Bieli sam.

R m T L LTt

Zabija wszelkie bakcyle

e

Znaleziono na: www.magemar.com.pl i

Fabryka Chemiczna dawn. Carl Scharfi & Co.

SPOLKA AKCYJNA
BOGUCICE, powiat katowicki (Slask)

DOSTARCZA:

Superfosfaty Superfosfat amonjakalny

Superfosfaty potasowo -amonjakalne.

Przedstawiciel na Kongresowke:

Przemyslowo - handlowe Zaklady Chemiczne Ludwik Spiess i Syn,
Sp. Akc. Warszawa.

Przedstawiciel na Malopolske:
Marjan Szyf, Krakéw—Podgoérze.
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DAKEM

Gadsko-Ratowickie Towarzystwo dia Handlu Zelazem i Metalami

Sp. 2 0.0,
W KATOWICACH

ul. Poprzeczna 2. Nr. tel.: 488, 489 i 490
Adres telegraficzny: DAKEM

BANK DREZDENSKI. ODDZIAL W KATOWICACH. P. K. 0, 302035

Y G E————

SKLADNICE WLASNE:

.Szyb Alireda" poczta Welnowiec kolo Katowic Gor. Slask. — Telefon: 2541
Adres bocznicy: Stacja: Kopalnia Karoliny, bocznica ,,Szyb Alfreda”

MNT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl Macemas

TOWARZYSTWO HANDLOWE

ZAWISZA i Ska, Krol. Huta

SPOLKA Z OGR. POR.

ul. Kazimierza 5, 71 8 Tel.: Krol. Huta 351 1375

HURTOWNIA TOWAROW KOLONJALNYCH
I ARTYKULOW SPOZYWCZYCH.

Wilasna palarnia kawy. Wilasna palarnia kawy.
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Telefon 529 i 1029 Telefon 529 i 1029

KROLEWSKO-HUCKA
GAZOWNIA Tow. Akc.

Krolewska Huta,
ul. Cmentarna Nr. 23.

*

POLECA:

Pape dachowa najlepszej jakosci marki
,,Odrodzenie” — Koks gazowy z piecow
komorowych, nadajacy si¢ do ogrzewan
centralnych i kuzni.
Ofe:rtyr wraz z prébkami wysylamy od-
wrotnie. — Dla odsprzedajacych odpo-
wiedni rabat.

,1T OR”

SPOLKA AKCYJNA DLA BUDOWLI
NAD- I PODZIEMNYCH

KATOWICE

ul. Gliwicka 17.

Telefon 786

'

Przedsiebiorstwo dla wszelkich robét ziemnych
i podziemnych, a szczegélnie: budowy i przebu-
dowy kolei gléwnych i toréw przemyslowych;
budowa drég, urzadzen wodociagowych
i kanalizacyjnych; roboty beto-
nowe; budownictwo

wodne.

LIGNOZA

SPOEKA AKCYJNA
*

FABRYKI
W KRYWALDZIE, PNIOWCU
I STARYM BIERUNIU

*

WSZELKIEGO RODZAJU

MATERJALY WYBUCHOWE,
LONTY, ZAPALNIKI, KAPISZONY
i 8

*

GENERALNA DYREKCJA

KATOWICE, DWORCOWA 13.
Telefon Nr. 1355 i 1520.

,2MONIER"

PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWLANE DLA PRAC
PODZIEMNYCH, NADZIEMNYCH
1 ZELAZO-BETONOWYCH
Sp. z o. p.

Znaleziono na: www.magemar.com.p .-‘-,\.‘.-.-:I-.':.- f.s'.f-..’{

KATOWICE

LU R LR LR ER R AR L LR E LR PR R R R

Sobieskiego 3. Telefon 125.

SR

Konto: BANK FRANCO-POLONAISE
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KUNO SCHUTZ

(dawn. Juljusz Schiitz)

PR?EDSIEBIORSTWO

|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||| LT

DO BUDOWANIA ULIC
I ROBOT PODZIEMNYCH

KATOWICE, UL . DRZYMALY. 3
Telefon 1435

POLECA SIE DO WYKONYWA'

..........

|||||||||||||||||||||||||

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

BUDOWNICZY

JERZY SCHALSCHA

BIURO ARCHITEKTONICZNE

A0S

s
E BUDOWNICTWO NADZIEMNE.
g BUDOWA DOMOW MIESZKAL-
= NYCH I OSIEDLL WYKONANIE
-
E

=

BUDYNKOW PRZEMYSLO-
WYCH. BUDOWLE BETONOWE
I ZELAZO-BETONOWE _

SO0

ST

P. K. O. Nr. 300503 Nr. telefonu 234

Filja w Trzebinji (Malopolska).

MATHIAS PAULUS

BUDOWA I URUCHOMIENIE
PIECOW PRZEMYSLOWYCH

KATOWICE
ul. Slowackiego 13.
Telefon 1364.

[x]

Budowa piecéw koksowych ,System Hinsel-
mann'' Essen, Piece odgrzewalne. Piece metalur-
giczne (hutnicze). Generatory i piece do
palenia wapna. Stawianie kominow
i wmurowanie kotlow. Przyjmo-
wanie wszelkich ogniotrwa-
lych prac murarskich
oraz roboty lu-
townicze olo-
wiem.

L. ALTMANN

Zalozone w roku 1865

HURTOWNIA ZELAZA

Katowice, Rynek
Telefon Nr. 24, 25 i 26

NARZEDZIA 1 PRZYBORY

dla kopaln, hut, warsztatéw
maszynowych i elektrycznych

............

ﬁrtykulxm!?lil.t”dowline smt Przlybor)lr do gazu,

Zarowki

Sktad

wodociagéw i kanalizacji :-:

,Osram” :-: Okucia budowlane =

......

ﬁue agmnu

38



Prawdziwi Smakosze i Znawcy uznali, ze

PIWO

z Browaru Ksigzecego w Tychach

(Gérny Slask)

JEST NAJLEPSZE

B -

AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl #:cenar

Nalezy o tem pamigtaé, azeby Piwa tego zqdaé wszedzie przy
zakupach swigtecznych.

S AM”

SPOLKA AKCYJNA MUNSTERMANN

dawniej E. v. Miinstermann Spélka Akcyjna

Odlewnie zelaza i bronzu,
budowa maszyn i armatur.

KATOWICE Telefon No 11 i 577

Rok zatozenia 1881

Odlewy wszelkich form i wielkoéci z oryginalnego bronzu
fosforowego Dr. Kiinzla, niklofosforowego, bronzu fos-
forowego, odpornego na dzialania kwaséw i z I-a épizu.

Materjal kuty z bronzu specjainego w sztabach o wy-
trzymalosci az do 80 kg za 1 gmm.

Cigzkie armatury dla parowych, wodnych i gazowych
przewoddéw, z zelaza albo z melalu, w szczegélnosei
zawory, zasuwy i kurki.

Zawory z lanej stali do wysokich ciéniei lub do prze-
grzanej pary.

Odwadniacze, Hydranty.

Odlewy 2eliwne wszelkiego rodzaju.

Katalogi bezplatnie.

WIKTOR PLUTKA
HURTURNIA RLEJOR, LAIERGR | FARE

KATOWICE G. Slask,
ul. Dabrowskiego 2. Telefon 17-74

JENERALNY REPREZENTANT 1 SKLADY FABRYCZNE

NA GORNY SLASK, FIRMY:

»STREM" SP. AKC. TOW. ZAKL. CHEM. W WARSZAWIE

Koncern Sp. Akc. Zakhl Produktéw Chemicznych
oStrem”, ,Ceres”, ,Dr. Roman May”

NAJTANSZE ZRODLO DOSTAW

WSZELKICH PRZYBOROW TECHNICZNYCH DLA PRZEMYSLU, FA-
BRYKACJI MEBLI ORAZ MALARZY, LAKIERNIKOW. INTROLIGA-
TOROW, KAPELUSZNIKOW 1 FABRYK SKORY

SPECJALNOSC:

Kle] kosiny i skérny AGS. ,Scheidemandel’. Klgj do za-
stosowania na zimno ,,CERTUS" Guma do lepienia. Pasta
do lepienia. Szellak. Szellak-Matyna [ a. jasna. Politura
szellakowa [ a Oliwa do polerowania. Pumeks. Salmiak
w plynie. Modernolin-mat. Bronza , Standard” Tinktura do
bronzy Terpentyna. Sikatywa. Olej dla pozlotnikow-(Anle-
gedl). Pokost Iniany. Lakiery: spiryiusowy, do mebli, na
trumny, kopalowy 1a. Polysk woskowy do mebli Bejce
drzewne , Arfi-Raucher, Wasser-u. Spiritusbeizen'. Bejca
orzechowa. Bejca chemiczna (Arti-Riucherbeize). Arti-Ab-
beizer. Papier krzemienny szklisty. Farby mineralne. Farby
chemiczne, Kit szklarski. Kreda splawiana.

Specjalnosé: Kleje i klajsiry malarskie i przemysh
SUNIVERSAL"
Pendzle, szczotki — Oferta specjalna na Zyczenie.
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Zatotone w roku 1875 R : A U S T Adres telegr. R. AUST

NASTEPCA

'P. SZUBERT & R. SINDELAR

BIURO INZYNIERSKIE | ZAKLAD DLA URZADZEN
TECHNICZNO-ZDROWOTNYCH

KROLEWSKA HUTA G. SlI.. ul. Katowicka 11

Telefon Nr 641 i 1321
P. K. 0. Katowice 200288

Projektowanie i budowa centralnych ogrzewan, wodo-
ciagow, kanalizacji i lazienek. — Izolacja ochronna prze-
ciw stratlom ciepla i zimna.— Spawanie i cigcia materja-
16w wszelkich gruboséci sposobem autogenicznym.—Sprze-
daz armatur, szczeliwa i urzadzen sanitarno-technicznych.

KOTALA OTTON

MISTRZ BRUKARSKI — INZ. BUDOWLANY

Wykonanie wszelkich robot
brukarskich, kanalizacyjnych
. .. oraz ziemnych. .. ..

sa e

SPECIALNOSC:
Wykonanie bruku systemem zalewania.

AUTOGEN
| : X i
SP. Z OGR. ODP.

CENTRALA DLA SPRZEDAZY
GAZOW PRZEMYSLOWYCH I CHEMIKALLJ
KATOWICE G.-SLASK
ul. Kochanowskiego 12-a
Adves dla depesz: AUTOGEN KATOWICE", Tel. Katowliee 638,
Rachunkl biczyre: BANQUE FRANCO - POLONAISE,

P. K. 0. Nr. 2023890
Gazy o najwickszej czystosci. Tlen techniczny i medyczny.
Wodér i kwas weglowy. Farby i lakiery. Chemikalja
i reagencje. Przyrzady, przybory i materjaly do samo-
rodnej obrobki metali.

S_l_qslii Przemyst Ramienny

Katowice, *

Kopernika 3.

Dostawa kamieni wszelkich rodzajéw i obrébki do ulic,

robét nadziemnych i betonowych. Kamienie brukowe

i krawezniki. Schody i plyty kamienne. Szuter do ulic
i drég. Dolomit i zuzel z wysokich piecéw.

Zastepstwo Pierwszorzednych Firm.

Konto bankowe: Dresdner Bank, oddzial Katowice.
P. K. 0. Katowice 301015. Telefon Nr. 362.
Adres telegraficzny: Ulrich Peschel, Katowice.

Telefon: 497, 498, 807, 2271. Adres telegr.: Fulmen Katowice

FULMEN

Gornoslaski Handel Wegla Spdétka z ogr. odp.

KATOWICE

ulica Juljusza

Ligonia Ne 3,5, 7
Znaleziono na: www.magemar.com.pl MD'

P"erWSZOI"Zany

wegiel kamienny i brykiety

Wytaczna sprzedaz wegla z kopalh
Zaktadéw Hohenlohego, Spodtka
Akcyjna i Czernickiego Towarzyst-
wa Weglowego, Spotka Akcyjna

KOPALNIE:

Wujek (Oheim), Kramsta, Maks, Karolina (Fanny),
Jerzy (Georg) i Hoym

GORNOSLASKI
HANDEL ZELAZA

SPOLKA Z OGR. ODPOWIEDZIALNOSCIA

Skiadnica i biuro sprzedazy .Zjednoczone Krélewska-
i Laurahuta T. A"

KROLEWSKA HUTA

Piastowska 4
Telefon Nr. 160, 185 186.
Skrytka poczt. 64.

KoNTA BANKOWE:

BANK PrzeEmysLowcOw 1 BANK PoLski
oppziALY W KROLEwWSKIES HUCIE
KoNnto czEkowE: KaTowice 301013

Zelazo walcowane, blachy, zelazo fasonowe,
szyny, zwrotnice, kola, zelaza lane i kute, rury
gazowe, warzelniane, flanszowe, fitingi, blachy
cynkowane, blachy karbowane itp. Sruby, nity,
gwozdzie druciane, laficuchy. Artykuly budo-
wlane. Wszelkie artykuly dla potrzeb gorniczych
i hutniczych. Artykuly do ogrzewania i kanali-
zacyjne.
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KOPALNIA WEGLA KAMIENNEGO

MYSLOWICE G. SL.

N el 3,22, 5.

Produkcja roczna ponad 1 mil. ton.

Zatrudnia 3000 robotnikow.

POLECA WEGIEL PIERWSZORZEDNE] JAKOSCI.
AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl nicevar

Rybnickie Gwarectwo Weglowe
(Rybniker Steinkohlen - Gewerkschaft)

KATOWICE, UL. POWSTANCOW 50. TELEF.: 217,
Wegiel plomienny, tlusty i gazowni- | 1. Kopalnia Anna w Pszowie. Stacja
czy, brykiety, koks, amoniak, ter, ben- kolejowa dla ruchu osobowego: Rydul-
zol, toluol, solventnafta, sylol, naftalina | towy.
surowa. Tel.: Rydultowy 3, 25, 48,
REPREZENTANT: Generalny dyrektor
i b. asesor gorn. Dr. Wachsmann. 2. Gwarectwo ,Beaten-Gliicksgrube",

Gwarectwo zatrudnia okraglo 7.500 od lutego 1919 r. nieczynne. Kopalnia
robotnikéw i wydobywa roczne 1.700.000 Emma.

ton wegla. Glownemu zarzadowi podle- | Tel.: Rybnik 5, 11, 18, 79 i 88.
gaja: Kopalnia Emma, pow. Rybnik Tel.: Wodzistaw 15.
koksownia Emma, kopalnia Emma, pow. Tel.: Rydultowy 27 i 35.

Rybnik. kopalnia Rémer (Rémergrube), ‘
Popielin, pow. Rybnik, kopalnia Anna,
Pszow, pow. Rybnik. Dyrekcja gornicza
Rybnickiego Gwarectwa Weglowego na

3) Zarzad Koksowni Emma, na ko-
palni Emma poczta: Kopalnia Emma,
stacja kolejowa dla ruchu osobowego:

Kopalni Emma (Emmagrube). Obszary.
Telefon: Rybnik 5, 11, 18, 79. Telefon Rybnik 5, 11, 18, 79,
Tel.: Rydottowy 27 i 36. Tel.: Wodzistaw 15.
Tel.: Wodzistaw 15. Tel.: Czernice 27 i 36.
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Wschodnio-Gornoslaskie

ZAKLADY PRZEMYSELOWE

MIKOLAJA HR. BALLESTREMA
Telefon'Ruda 3, 4,517 RUDA (Gorny Slask) Telefon Ruda 3, 4,5 7

KOPALNIA WAWEL (przedtem Brandenburg), KOPALNIA WOLFGANG,
KOPALNIA HR. FRANCISZEK, KOKSOWNIA WOLFGANG, ELEKTR.
MIKOLAJ, TARTAK KOKOTEK, FABRYKA CEGIEL KAROL-EMANUEL

PRODUKTY:

Wegle, koks, produkty uboczne koksowni, wszel-
kie rodzaje cegiel, dachéwek i kamieni szamot.

FIRMA SPRZEDAWCZA DLA WEGLI | KOKSU :
»ROBUR"”, Zwiazek Kopaln Godrnoslaskich w Katowicach, Powstancéw 49,
FIRMA SPRZEDAWCZA DLA PRODUKTOW UBOCZNYCH | KOKSOWNI :
Zwiazek Koksowni Sp. z o. p. Katowice, Powstaricow 49,
FIRMA SPRZEDAWCZA DLA CEGIEL :
Administracja Kopalin Ruda.

TOWARZYSTWO HANDLOWE Sp. z o.o.

sl EHAG”

Znaleziono na: www.magemar.com.pl iiacemar

Katowice, Matejki Nr. 1 -3

Biuro sprzedazy wyrohow Gornodlaskich Zjednoczonych Hut Rrdlewskiej i Laury, Towarzystwo RAkcyjne
Adres telegraf.. ,,TEHAG" —Katowice. Telefon N-ry: 2510, 2511 i 2512,
Konto zyrowe: BANK POLSKI, Katowice. Konto czekowe: P. K. 0. Nr. 301190 — Katowice.

SPRZEDA?Z

wszelkich wyrobéw walcowni, a mianowicie: zelaza sztabowego,
dzwigarow, szyn, blach, rur gazowych i kotlowych, blach
falistych, bednarki, klozetéw kopalnianych w wy-

konaniu czarnym i pocynkowanym
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KATOWICKA FABRYKA MASZYN

TELEFON 1216 KATOWICE KATOWICE,
P. K. O. Nr. 303614 Sp. Z ogr. Odp. SKRYTKA 271

BUDUJEMY:

Rurociqgi: wodociggowe, parowe, gazowe, powietrzne, olejowe ze

wszystkiemi nalezqcemi do tego przyrzqdami i przerzutami mostowemi.

Specjalnosé: Rurociqgi dla wysokiego cisnienia, urzqdzenia do

zuzytkowania pary wodnej, kute rury zebrowe, wyginanie rur,

kottownia i budowa aparatéw.

Transport. Zatadowanie. Sita i urzqdzenia do kruszenia wegla,

rudy i innych materjalow. Samoczynne zwrotnice dla pomostéw
nadszybowych i podszybia.
KONSTRUKCJE ZELAZNE 1 BLASZANE.

Towarzystwo dla_Budowy Drog Smoldwcowych Sp.z 0. 0.

Telefon 1253 KATOWICE, ul. DAMROTA "Telefon 1253
Ulice Znaleziono na: www.magemar.com.pl MD'
Progi
Chodniki
Place targowe
Perony Termakowe
Rampy

Hale fabryczne i gimnastyczne

budowane zimng metoda ze specjalnych materjaléw preparatéw smolowcowych, posiadaja najwyzsze
zalety trwalosci i nieprzepuszczalnosci, .sa ciche i wolne od kurzu a przedewszystkiem famie.
Na zadanie stuzymy dokfadnym prospektem 1 kosztorysem

WYBRANIEC i S-ka

Telefon 1253 KATOWICE, [ul. DAMROTA 10 Telefon 1253
DIOJSTARCZA: .
kamienie granitowe wszelkiego rodzaju, szarawake, porfir, szlake wielkopiecowg do budowy drég
i balastowania linij kolejowych, wszelkie materjaly do budowy drog.}

Rury kanalizacyjne, studzienki kanalowe, kraty kanalowe, ruszty etc., oraz wszelkie
materjaly budowlane

43




-yl . —

GIESECNE

Wegiel — Cynk — Blacha cynkowa — Oléw — Blacha olowiana
Rury olowiane — Kadm — Kwas siarczany.

GIESCHE SPOLKA AKCYJNA
KATOWICE G. SL., ul. Podgérna 4.

Giesche Spolka Akcyjna jest prawng naslgpczynia na
terenie Panstwa Polskiego Towarzystwa Gérniczego Georg
von Giesche's Erben we Wroclawiu, istniejgcego od prze-
szlo 200 lal, Wymieniona Spolka posiada kopalnie wegla
kamiennego, rudy cynkowej i olowianej, tudziez huty cyn-
kowe i olowiane i nalezace do nich zaklady uboczne, Do
posiadlotci Spolki nalezy réwniez obszerne gdospodarsiwa
rolne i leéne oraz cegiclnie. Ogolna liczba zatrudnionych
we wszystkich zakladach urzednikéw, pracownikéw i ro-
botnikow wynosi obecnie przeszio 19000, Osobom zatrud-
nionym w zakladach sloja do dyspozycji domy mieszkalne
o 7100 mieszkaniach, Przed mniejwigcej 15 laly wybudowa-
no osade Giszowiec w ladnej lesistej okolicy, Do kazdego
mieszkania nalezy ogrodek oraz stajenka, Dla wyksztalce-
nia dzieci utrzymuje si¢ w osadzie tej 4 szkoly. Zalozone
w wielkim stylu sklepy zaopatruja mieszkaficow w artykuly
codziennej potrzeby. Giszowiec jest celem licznych wycie-
czek z obwodu przemyslowego.

W szczedolnosei Spolka posiada nastepujace zaklady:
1. Kopalnie wegla kamiennego.

al Kopalnia ,Giesche”. Do kopalni. ,Morgenroth®
przylaczone zostaly nabyle w lalach 1834 i 1852 pola ko-
pulniane w poblizu Rozdzienia i Janowa. Przez wymiane
i kupno dalszych pol zostala posiadloéé rozszerzona i w ten
sposob ulworzono wielkie pole kopalniane, ktére umozli-
wilo urzadzenie wielkich szybdw. Glebienie szybow po-
czatkowo natrafialo na wielkie przeszkody z powodu ku-
rzawki i nastepnie juz jako kopalnia ucierpiala wiele wsku-
tek pozaréw podziemnych, Jednak w latach 70-tych udalo
sie nad temi trudnosciami zapanowaé i kopalnie doprowa-
dzi¢ do wielkiej wydajnosei.

Dalszego znacznego powigkszenia doznala kopalnia, gdy
w roku 1869 wciclono przylegajace pole kopalniane WRe-
scrve”, nabyle od hr. Tiele-Winckler. Obszar pol kopalnia-
nych powiekszyl sie przez to do 26954000 m”.

Kopalnia ,,Giesche” obecnie wydobywa z zaloga w licz-
bie A000 rocznie okolo 1500000 ton wegla kamiennego. Do
wydobywania sluza 3 szyby wydobywcze, a mianowicie:
.Richthofen"”, ,.Wilhelm" i ,Karmer",

b) Kopalnia ,Kleofas". Pola kopalniane kopalni
. Kleofas” pod Zalezem nabyte zostaly w roku 1880. Z tych
p6l wydobywano dawniej wegiel tylko z pokladow gérnych,
a ruch w tych pokladach w reku okolo 1850 wstrzymano.
W roku 1881 rozpoczelo glebienie szybéw Walter” i .Re-
cke', Stosujac wledy jeszeze malo znany sposéb opuszcza-
nia zelaznej oprawy szybowej, udalo si¢ po dlugoletniej pra-
cy trudnosci napotkane w warstwach nadkiadowych poko-
naé, poczem w roku 1888 wydobycie rozpoczelo. Do tych
2 szybow ,Walter" i ,Recke” dolaczono poiniej jeszeze
szyb ,Frankenberg” z 2 urzadzeniami wydobywczemi.

Ogolne pole kopalniane kopalni ,Kleofas™” powigkszo-
ne zostato przez dokup kilku pol kopalnianych i ogolny
abszar wynosi obecnic 10233000 m?*. Zaloga liczy 2500 lu-
dzi. Wydobycie roczne wynosi okolo 750 000 ton wegla ka-

micanego. Znaleziono na: www.magemar.com.pl u‘.-u_-lfemsna

1) Kopalnia rudy olowianej i cynkowej ,Bleischarley”
pod Brzezinami na Gérnym Slasku,

2) kopalnia rudy olowianej i cynkowej ,Matylda” pod
Chrzanowem w Malopolsce.

Kopalnia ,Bleischarley” pod Brzezinami obecnie za-
trudnin mniejwiecej 5000 ludzi. Polowg kopalni nabylo w ro-
ku 1860, pozostala czes¢ w roku 1868 od hr. Guido Henckel
von Donnersmarck. Kopalnia ta posiada najwigksza na kon-
tynencie pluczke rudy.

Wydobywane na kopalni ,Bleischarley” rudy zoslaja
w whasnych prazalniach i hutach cynkowych i olowianych
przerabiane.

Kopalnia ,Matylda” pod Chrzanowem, ktéra nabyto
w roku 1874 od hr. Tiele-Winckler, zatopila si¢ podczas
wojny z powodu zepsucia sig¢ maszyny. Kopalnia ta zostala
obecnie zaopalrzona w najnowsze urzadzenia na powierzch-
ni, wskutek czego odwodnienie i uruchomienie jej ma nasla-
pi¢ w najblizszym czasie.

3. Huty.

Spotka posiada zaklady hutnicze na polskiej czesci
Goérnego Slaska i w Malopolsce, a mianowicie:

1) w Rozdzieniu—Szopienicach: huly olowiane i cynko-
we oraz prazalnie (prazalnie huty ,Recke”, huty .Lieres"
i huty "Sl:eger", huty cynkowe ,Wilhelmina®, ,Pawel",
.Bernhardi® i ,Uthemann” oraz hule olowiang wWalter
Croneck”), oprécz tego jedna walcownie cynkowa w Trze-
bini i jedna w Ro#dzieniu;

2) prazalnie blendy, hute olowiana i cynkowg (dawn.
Dr. Lowitsch) w Trzebini (Malopolska), przerabiajace cze-
sciowo nabyte w drodze kupna rudy.

Na hucie .,Lieres’ i w hucie w Trzebini znajduja sig
opricz tego urzadzenia, wylwarzajace 68"/y-wy bezwodny
kwas siarczany. W hucie w Trzebini znajduja sie oprécz le-
go urzadzenia do produkowania oleum.

hutach cynkowych wyrabia si¢ z produktow prazal-
ni blendy przez destylowanie cynk. Huta ,Wilhelmina®” wy-
rabia t. zw. .W. H.—ecynk”, ktéry z powodu nadzwyeczaj
dobrej jakosci dla celow specjalnych poszukiwany jest w ca-
tym swiecie. -

W walcowniach cynkowych wyrabia sie blachy cynko-
we roinych gatunkéw. Zaklady do wyrabiania kadmu znaj-
duja sie tak na Gornym Slasku, jak tez w Trzebini. Huta
olowiana . Walter-Croneck” produkuje oléw oraz glejle
olowiana. Znajdujace sie w blyszezu olowiu srebro zoslaje
réwniez w tej hucie uzyskane. Do huty ,Walter Croneck”
przylaczone sa fabryka minji, produkujaca minje i glejte,
walcownia olowiu, wyrabiajaca olowiane blachy, drut i ru-
ry wszelkich gatunkow, oraz fabryka srutu. Fabryki glinki
ogniotrwalej przy hucie ,Pawel” i ,Uthemann® wyrabiaja
rozne gatunki ogniotrwalych kamieni do omurowania ko-
ttow, piecow i t, d.

Liczba robotnikéw zakladéw hutniczych wigcznie z za-
kiadami ubocznemi wynosi obecnie 5000,

4, Inne posiadiosci.

2. Kopalnie rudy.

Oprécz wymienionych 2 kopald wegla kamiennego Spol-
ka Akcyjna Giesche posiada jeszcze kopalnie rudy, a mia-
nowicie:

Oprocz tego Spolka posiada:

Dobra rycerskie Zalgze, Mala Dabréwka, Mokre, Je-
dlina, Baranowice, rewiry lesne Giszowiee, Zaleze, Mokre,
Jedlina, Baranowice, Chrzandw, Balin, Katy i inne grunta
o ogolnej przestrzeni mnicjwigeej 7500 ha.
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Societé fermiere des mines fiscales de l'etat Polonais en Haute Silesie
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: WEGLA, KOKSU, BRYKIETOW,
SIARCZANU, AMONU
Z KOPALN:
i KROL, KNUROW, BIELSZOWICE
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Znaleziono na: www.magemar.com.pl Facemar

KROLEWSKA HUTA (G SL) RYNEK 916

KRAJOWE OGNIOWE
UBEZPIECZENIE W POZNANIU

INSTYTUCJA PUBLICZNO-PRAWNA SAMORZADU POZNANSKIEGO

Poznan, plac Nowomiejski 8.
Zalozone w r. 1804. Adres telegraficzny: Ogniowe — Pozna#. Telefony: 2381, 5372 | 4112,

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu, zapoczatkowane za czaséw polskich — zalozone z przymusem
ubezpieczeniowym dla budynkéw do roku 1864.
d roku 1892 przechodzi pod zarzad Wydzialu Krajowego.
Nadzér sprawuje woiewosa. imieniem wydzialu krajowego starosta krajowy przy pomocy rady zarzadzajacej
zlotonej z obywateli ubezpieczonych z réinych sfer.
Minister b. dzielnicy pruskiej reskryptem z dnia 20 marca 1920 r. L. dz. 987/20 I. N. V nadal , Krajowemu" nazwe

+KRAJOWE UBEZPIECZENIE OGNIOWE W POZNANIU".

Ze K. U. 0. w Poznaniu, jako instytucja publiczno-prawna, samorzadowa, nicobliczona na zyski, spelnia swe zadania
naletycie, éwiadcza: uznanie wszystkich sfer spoleczedistwa, niecbywaly wprost rozwéj i ciggly naplyw nowych czlonkéw,

Zbi6r skladek za rok 1925, . . . . . . . . . . . . 7.272.164.33 zl.
Maijatek K. U. O. (fundusz rezerwowy dzialu ogniowego)., 4.106.891,97 ,,
Przypuszczalny zbiér skladek w roku 1927 . . . . . . 11.000.000,— .,

Krajowe Ubezpicczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dzialy:

OGNIOWY — ZYCIOWY — GRADOWY
Najdogodniejsze warunki dla ubezpieczonych, ktérzy précz niskiej skladki ubezpieczeniowej i rzadowej nalety-
lofei stemplowej 2adnych innych nalezytosci nie placs.
SUMIENNA I NATYCHMIASTOWA LIKWIDACJA SZKOD. K. U. O. POSIADA W POZNANIU TRZY WLASNE
GMACHY. SZEROKO ROZGALEZIONE STOSUNKI REASEKURACYJNE W KRAJU 1 ZAGRANICA.

Krajowe Ubezpieczenie w Poznaniu wydaje ilustrowany lygodnik ,,Wiadomosci Urzgdowe” wraz z ,,Informatorem
Przemyslowo-Handlowym”, ktérego numery okazowe na zadanic wysyla sie darmo i oplatnie. K.U.O. posiada 300,000 czlonkéw,
Prenumerata roczna 20 zi., pélroczna 10 z1, kwartalna 5 zI. Adres Redakcji i Administracii:

Poznaf, plac Nowomiejski 8.
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ZWIAZEK KOPALN GORNOSLASKICH SP. Z OGR. POR.
KATOWICE, POWSTANCOW 49

dostarcza pierwszorzednego wegla kamiennego z wlasnych kopalii wegla:

Szyb Gotthard, kopalnie: Pawel, Litandra, Wawel (dawn. Brandenburg),
Wolfgang, Hr. Franciszek, Eminencja, Pokéj, Slask, Niemcy, Donnersmarck,
Emma, Anna, Romer, Szyb Bliichera, Charlotta,

pierwszorzednego koksu z wlasnych koksowni:
Emma, Woligang, Pokéj (dawn. Frieden),

pierwszorzednych brykietow z wlasnych brykietowni: Znaleziono na: www.magemar.com.pl #iceuar
Emma i Rommer.

Roczne wydobycie wynosi 1/3 cze$é ogdlnego wydobycia Goérnego Slaska.
ZASTEPSTWA W KRAJU:

SILEMIN" Sp. z ogr. odp. w Warszawie, Moniuszki 8, | .POLSKIE TOWARZYSTWO HANDLOWE" Sp. Ake.,

SSILESIA™ Sp. z ogr. por. W Poznaniu, Gwarna 8. | Krakow, Stawkowska 1,

"SCHLAAK i DABROWSKI” Tow. z ogr. por,, Byd- [ ~SILESIANA" Sp. z ogr. odp. Lwoéw, Sykstuska 52,
goszez, Bernardynska, 11 pietro.

LGORNOSLASKIE TOWARZYSTWO WEGLOWE" l JSILCARBO" Sp. z ogr. odp., Krakéw, Dietla 107,
T. z 0. p.. Toru, Kopernika 7. JKONSORCJUM" Sp. z ogr. odp. w Lodzi, Przejazd 62.

Tel. nr. 360, 363, 1175, 1986, 2147, 2627, 2628.

Lodzie kaidego typu wioslarskie, zeglarskie i zwyczajne oraz przybory wioélarskie dostarcza w dobrem wykonaniu
i po cenach przysigpnych WLADYSLAW URBANIAK, Stocznia Lodzi i Fabryka Wyrobéw z Drzewa.
Poznati — Droga Debifiska 10 — tel. 3354.

=

PRENUMERATA: Rocznie zl. 8.—, pélrocznie 4.50, kwartalnie 2.25. Czlonkowie L. M. i R. olrzymuja czasopismo bezplainie.s
PRENUMERATA .Morza wraz z tygodnikiem ,.Zeglarz Polski” wynosl 21. 13.50, dla Czlonkéw L.M. R. ,Zeglarz Polski” za do-
platy zt 7.— w slosunku rocznym.

Cena ogloszen: 1 strona —400 zh, '/, str. —220 zt, '/, sir.— 120 zi., '/ str.— 70 =zl
Konlo Administracii w P. K. 0. 9747, Adres Redakeji i Administracji: Warszawa, Elektoralna 2, tel. 15-63.
Prredstawicielstwo: Katowice: Warszawska 27, Koato P. K. 0. 303.463. Przy inkasowaniu naleznoéci za prenumerate przedsia-
wicielsiwa pobicraja dodatkowo 50 gr. tytulem zwrotu kosztéw przesylki.

Drukowano na papierze nabytym w S. A. W. Bednawski w Warszawie, Moniuszki 2 — tel. 220-22.
WYDAWCA: LIGA MORSKA | RZECZNA REDAKTOR: HENRYK TETZLAFF

Drukarnin Zakl Wydawn, M. Arcl, Sp, Ake, w Warstawie, Crerninkowska 225.




