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RYSUNKOW

w TEKSCIE.

Miedzy 7 a 9-ym pazdziernika
obradowala w Gdyni pod przewod-
nictwem Ministra Robot Publicz-
nych p. Moraczewskiego ankieta
w sprawie zagospodarowania na-
szego wybrzeza morskiego. Byla
ona zakrojona na szeroka skale.
Obok przedstawicieli zainteresowa-
nych resortow, stawili si¢ przedsta-
wiciele instytucyj spolecznych (Li-
ga Morska, Towarzystwo Krajo-
znawcze, Zwiazek Zdrojowisk i U-
zdrowisk), reprezentanci przemy-
stu, handlu, nauki, zeglugi, rybac-
twa, a wreszcie wladz i samorza-
déw miejscowych,

Bogaty porzadek dzienny obej-
mowal sprawy gospodarcze, rybo-
l6weze, komunikacyjne, uzdrowi-
skowe, sportowe, budowlane, wy-
chowawcze — siegnal jednem slo-
wem po wszystko, co w ten lub
w inny sposéb dotyczylo naszego
wybrzeza,

Przed kilku laty styszelismy te-
go rodzaju obrady. Omawiano wte-
dy ,bolaczki" Gdyni, ,konieczno-
éci” réznego rodzaju — bez wiedzy
nalezytej o sprawie, bez wiary
w to, Zze co$ z tego wyniknie, Ostat-
nia ankieta zgola inaczej si¢ przed-
stawiala. Tlem jej byla Gdynia ro-
snaca, zabudowywana w szalonem,
nieobserwowanem gdzieindziej tem-
pie — byl port juz powazny, port,
przez ktéry w stosunku rocznym
blisko miljon tonn wegla przecho-
dzi, — byl szeroki pas wybrzez-
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ny, do ktérego $ciagaja dziesiatki
tysiecy letnikéw, bylo wreszcie Zy-
cie polskie, coraz potezniej ciazace
ku morzu, coraz mocniejszemi we-
zlami z niem zwiazane.

To tez nic dziwnego, ze podczas
obrad gdynskich chodzilo juz nie
o to jak ,ulzy¢" rybakowi dajmy
na to, lecz jak zen uczyni¢ narze-
dzie ekspansji polskiej na terenie
morza: nie chodzilo jak ,zabezpie-
czy¢ interesy’ tego lub innego pen-
sjonatu, lecz w jaki sposéb umozli-
wi¢ masowa wedréwke letnikéw na
wybrzeze. Nie chodzilo o zapew-
nienie ,,dogodnosci” dla sportu,
lecz o umozliwienie wlasciwego wy-
chowania morskiego mlodziezy.
Brzeg morski jednem slowem po
raz pierwszy na konferencji roz-
nych czynnikéw, lub tez o bardzo
réznych interesach i zupelnie od-
miennych pogladach i—poziomach
umysltowych, zarysowal sig nie jako
okolica tylko, teren w sobie zam-
kniety, lecz jako $rodek, ktéry po-
zwala nam wystapi¢ na szerokim
swiecie.

Pod tym katem widzenia obrado-
wala ankieta gdyrska i dlatego ca-
la nieomal od poczatku do korca
éwiadezyla o ogromnym wzroscie
$wiadomoéci morskiej w Polsce.

Czy dala ona to, na co liczyli jej
organizatorowie? Mamy wraZenie,
ze jedynie czesciowo. Zamalo bylo
przygotowania. Zbyt pospiesznie
podzielono referaty — ktére nb.

w przewaznej czesci opracowane
byly stabo, a moze wcale opraco-
wane nie byly i stanowily rodzaj
mniej lub wiecej udatnych impro-
wizacyj. Przygotowano ankiete bar-
dzo stabo i dlatego nie dala ona
nawet polowy tego, co daé¢ mogla.
Mamy nadzieje, ze doswiadczenie
tegoroczne zostanie wykorzystane,
ze dokladne opracowanie protoku-
léw ostatniej ankiety pozwoli spo-

rzadzié plan przysziej — pelniej-
szej i bardziej celowi odpowiada-
jace;j.

W kazdym razie tego rodzaju
spotkanie si¢ przedstawicieli rzadu
i spoleczeristwa na gruncie gdyni-
skim jest rzecza niezmiernie donio-
sta, ktora powtarzaé¢ nalezy corocz-
nie.
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ZAGADNIENIE PORTU WOLNEGO

Nowoczesne porty powstaja prze-
waznie przez rozszerzenie juz istnie-
jacych portow. Polska budowe swego
portu w Gdyni rozpoczela w szcze-
rem polu. Mamy wiec sytuacje zupel-
nie wyjatkowa, budujac port i miasto
portowe w miejscu, gdzie dawniej by-
ta mala osada rybacka, bez najmniej-
szej przystani nawet dla malych ku-
trow rybackich. Tak wyjatkowe wa-
runki wymagaja tez wyjatkowych
srodkow, aby zrealizowaé to nielatwe
zadanie dla naszego mlodego Panstwa
bez tradycyj morskich.

Aby przyépieszy¢ budowe portu
musiano siegngé do kredytu zagra-
nicznego. Wobec bardzo trudnych wa-
runkéw kredytowych zamieniono je
zczasem na oplaty gotowkowe. Roz-
woj miasta oZywiono przez rozporza-
dzenie Prezydenta R. P., ktére za-
strzega caly szereg ulg podatkowych
i finansowych na terenie Gdyni. Po-
zatem zaczeto rozwazaé kwestje stwo-
rzenia w Gdyni portu wolnego.

W ostatnim miesigcu przez Gdynie
przeszlo 100.000 ton wegla i kilka
transportow drzewa. Tendencja ruchu
portowego jest mocno zwyzkowa, na-
tomiast duzo mniejszy jest rozwdj
miasta.

Inwestycje portowe zalezg prawie
w zupelnosci od Skarbu Panstwa, do-
tychczas inwestycje prywatne w por-
cie sa znikome: w mieécie rowniez bu-
duje sie duzo gmachéw panstwowych,
chociaz i prywatne budowle sa dosyé
liczne. Jednakze trzeba skonstatowaé,
ze rozwoj portu wyprzedzil nietylko
komunikacje kolejowa, ale i rozwdj
miasla.

Rozrézniamy caly szereg typow
portu wolnego. Port wolny w naj-
szerszem tego slowa znaczeniu obej-
muje caly obszar portu i miasta i wy-
tacza go z granic obszaru celnego.
Przed wojna Wladywostok posiadal
taki port wolny (porto franco), w now-
szych czasach mozna wymienié Sulin
nad Dunajem.

W Europie, w czasach nowszych,
takich porto franco juz si¢ nie stosu-
je; natomiast stosuje sie je w kolo-
njach i w krajach egzotycznych, gdzie
bardzo trudno jest stworzyé z nicze-
go miasto portowe. Korzysci takiego
porto franco sa dosyé znaczne: do
nich nalezy przedewszystkiem tanio&é
wszystkich produktéw zagranicznych,
ktore nie oplacajg cla. I tak, np. wszel-
kie fabryki moga sprowadzaé swoje
mechanizmy bez cla z zagranicy. Da-
lej stwarza sie dogodne warunki re-
elisportu. Surowce sprowadzane z za-
granicy bez cla, mozna nasza tania
robocizng przerabiaé i wysylaé na za-
graniczne rynki bez cla. Okolo porto
franco z wyzej wymienionych powo-
dow tworzy sie¢ latwo osrodek prze-
myslowy i co za tem idzie, oérodek
mieszkalny dla robotnikéw, handlu
i wogole dla calego miasta. W takich
warunkach i kapital zagraniczny chet-
nie sig inwestuje, zwlaszcza ulatwio-
ny jest kredyt towarowy ze wzgledu

na wolnoéé celng bardzo. Ale porto
franco ma i swoje strony ujemne.
Mianowicie, porto franco oddzielone
jest od kraju granicg celna. Im wiek-
szy obszar porto franco, tem trudniej-
sza jego ochrona celna, tem latwiej
z niego do kraju przesiakaja artykuly
szmuglowane. Z tych tez powodéw ca-
ly szereg powaznych czynnikéw w an-
kiecie pisemnej, ktéra rozpisalo na
temat porto franco Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu wypowiedzialo sie
przeciwko porto franco w Gdyni.
Réwniez komisja opinjodawcza przy
Prezesie Rady Ministréw jednomysl-
nie wypowiedziala sie przeciwko temu.
Sprawy tej wedlug mego zdania nie
nalezy wszakze uwazaé za skonczona.
Obecne warunki bezwatpienia nie
sprzyjaja utworzeniu porto franco,
lecz w przyszloéci i to w niedalekiej
moga sie okazaé okolicznosdci, ktére
znéw sprawe porto franco przy zmie-
nionych warunkach wysuna na porza-
dek dzienny. W chwili obecnej porto
franco w Gdyni tworzyé nie nalezy.

Drugi rodzaj portu wolnego, to
strefa wolna. Ten ostatni typ jest bar-
dzo szeroko stosowany; niema pra-
wie portu nowoczesnego, ktoryby nie
posiadal strefy wolnej. Sa strefy waol-
ne, jak np. w Hamburgu z prawem

przerobki surowcow (tak nazwany
Veredlungsverkehr), sa strefy wolne
bez tego prawa, jak np. w Gdansku.

Strefa wolna w Hamburgu obejmuje
dosyé znaczny obszar, iegnakée samo
miasto portowe, polozone po prawej
stronie Elby do niej nie wchodzi.
Statek, ktéry do portu zawija, caly
albo tylko czesé tadunku wyladowu-
je, albo laduje, o ile znajduje sie
w strefie wolnej i tam operacje tadun-
kowe przeprowadza, nie ma z wladza
celna nic do czynienia, bo odprawa
celna odbywa si¢ na granicy strefy

wolnej, albo zgola dopiero w miejscu
rzeznaczenia towaru. Statek w stre-
ie wolnej oszczedza sobie caly sze-
reg formalnosci i duzo czasu. I dla
wladz celnych strefa wolna jest wiel-
kiem ulatwieniem, bo caly aparat cel-
ny majg tu skoncentrowany.

Jedyne trudnosci w strefie wolnej,
to otoczenie jej dostatecznie nieprze-
puszczalnem ogrodzeniem i ochrona
jego wyijéé. Zwykle w porcie wylacza
si¢ jeden albo i kilka basenéw, jako
strefe wolna, otacza sie¢ je granica
celng. Trudnoéé ochrony takiej gra-
nicy jest znacznie mniejsza, niz przy
porto franco, chociaz zaleinie od wa-
runkéow lokalnych granica celna od
strony wody jest trudniejsza do upil-
nowania. Czesto robi sig granice wod-
na plywajaca, utworzong z pontonéw,

Ankieta, rozpisana przez Min. Prze-
mystu i Handlu w sprawie strefy wol-
nej, stanela na stanowisku, Ze strefe
wolng w Gdyni nalezy utworzyé. Nie-
ktérzy zajeli stanowisko dalej idace,
mianowicie porto franco, ale przeciw-
nicy porto franco stangli tez na sla-
nowisku wolnej strefy. Tylko co do
czasu wprowadzenia wolnej strefy po-
glady sie roznia. Jest zupelnie zrozu-
miale, ze wiekszo§é zapytanych sprze-
ciwia sie natychmiastowemu wprowa-
dzeniu strefy wolnej. Jest to zupel-
nie sluszne, poniewaz port, a nawet
pierwszy jego basen nie jest jeszcze
gotow, i dlatego wprowadzenie odra-
zu wolnej strefy nie jest realne. Za
najwigcej racjonalne uwazam, aby
strefe wolng wprowadzié po skoricze-
niu pierwszego basenu, a wiec mniej
wiecej w r. 1930, potem w miare po-
wstawania przemystu nad kanalem
przemyslowym mozna utworzyé dru-
ga strefe wolng z prawem przerébki
surowcow. W ten sposéb zczasem po-
wstanie obszar, bardzo zblizony do
porto franco. Jedyna niedogodnosé

W porcie gdyriskim wre bezustanna praca. Przeladunek wegla na stathi.
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takiego rozwiazania sprawy, to pew-
na komplikacja w nadzorze celnym,
ktéry sila rzeczy bedzie malo jedno-
lity, a nawet dosy¢ réznorodny.

To, czego Gdyni natychmiast po-
trzeba, to wolnoclowe sklady. Jest to
trzeci i mnajwiecej ograniczony typ
wolnego portu, Niestety, pewne prze-
szkody natury ustawodawczej nie po-
zwalaja na to, aby natychmiast ten
typ w Gdyni zastosowaé. Ankieta, roz-
pisana przez Min. Przemyslu i Han-
dlu wykazala, ze niema przeciwni-
kéw projektu, aby w porcie gdynskim
natychmiast urzadzié  wolnoclowe
sklady. Nietylko porty posiadaja wol-
noclowe sklady; sa one i poza porta-
" mi w Panstwie dosyé rozpowszechnio-
ne. Ustawa z dnia 31 lipca 1924 r.
w przedmiocie uregulowania stosun-
kéw celnych (Dz. Ustaw Nr. 80 poz.
777 z r. 1924) przewiduje, ze Minister
Skarbu w porozumieniu z Ministrem
Przemystu i Handlu oraz Ministrem
Rolnictwa moze udzielaé¢ koncesyj na
otwieranie i prowadzenie wolnych
skladow celnych, a art. 17 Rozporza-
dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej
z dn. 28 grudnia 1924 r. o prawie
o domach skladowych (Dz. Ustaw Nr.
114 poz. 1020 z r. 1924) przewiduje,

IMPORT RYZU

W dn. 15 wrzeénia r. b. zostala za-
warta pomiedzy Ministerstwem Prze-
mystu i Handlu a firma ,Luszczarnie
i Mlyny Krakowskie" Sp. Komandy-
towa, umowa o dzierzawe placu w
porcie gdynskim. Na wydzierzawio-
nym placu 18.000 mt* w poludniowo-
zachodniej czeséci basenu wewnetrzne-
go, przylegajacym bezposrednio do
140 m. b. nabrzezy basenu, spodlka
oLuszczarnie i Mlyny Krakowskie"
wybuduje wiasnym kosztem luszczar-
nie ryzu i sklady, ktére przejda na
wlasnoéé Skarbu po wygasnieciu umo-
wY). t. j. po 35 latach. Uruchomienie
fabryki o najnowszych, specjalnych
urzadzeniach ustalone zostalo na
dzien 1-go czerwca 1928 r. Spétka
winna przeladowywaé rocznie surow-
ca, sprowadzanego bezposrednio z
krajow produkujacych, co najmniej
100 tysiecy tonn. Roboty budowlane
wedlug zatwierdzonego projektu pro-
wadzone sa w tempie, cechujacym
ostatnio szybki rozwo6j portu w Gdy-
ni, i prawdopodobnie gmach fabrycz-
ny stanie juz w polowie grudnia r. b.

Cena sprowadzanego dotychczas do
Polski ryzu, czy to luszczonego juz
w niewielkich ladunkach, czy tez su-
rowego od zagranicznych posredni-
kow, przewaznie via Hamburg, ob-
ciazona byfa znacznemi kosztami trans-
portu kolejowego. Wybudowanie wigc
wielkiej tuszczarni w Gdyni o rocz-
nej produkcji do 150.000 tonn surow-
ca, da moznoéé bezpoéredniego spro-
wadzania wiekszych ilosci ryzu, po-
mijajac drogie obce posrednictwo i ob-
nizajac powaznie koszty, oparte od-
tad na dogodnych transportach mor-
skich bez przetadunku i niskich frach-
tach catego ladunku okretowego. Z

ze domy skladowe publiczne, o ile
maja przechowsKwaé towary zagranicz-
ne, moga uzyskaé specjalna koncesje
od Ministra Skarbu, Koncesje te sa
przewidziane dla powaznych i solid-
nych firm prywatnych. Taka koncesje
w Gdyni otrzymala firma ,Polska
Agencja Morska",

W Gdyni jest na ukoficzeniu sklad
z konstrukcji zelaznej, kryty blacha
falista. Posiada on diugoéé 100 metr.
i szeroko&é 45 metr.,, wysokosé jego
do stropu wynosi 6 metr. Sklad ten
znajduje sie u wejécia do basenu we-
wnetrznego przy nabrzezach gleboko-
§ci 10 metr. Bedzie on zaopalrzony
w dwa dzwigi bramowe 5-tonowe, kto-
rych montaz réwniez jest na ukoficze-
niu. W korcu biezacego miesiagca ma-
gazyn ten bedzie oddany do publicz-
nego uzytku. Sklad ten ma przejac
Min. Komunikacji i natychmiast uru-
chomié skiad wolnoclowy do dyspo-
zycji kolejowej ajencji celnej. ta-
dze portowe nie moga jeszcze mie
w swoim zarzadzie skladéow wolno-
ctowych, nie sa bowiem jeszcze ure-
ﬁulowane odnoéne przepisy odpowie-

zialnodci za towary zaginione i t. p.

W roku nastepnym bardzo znacznie
zwiekszy sie ilo§é nabrzezy i tem sa-
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mem musi powstaé szereg magazy-
néw. Projektowane sa budowa skiadu
na cukier i sztuczne nawozy, skladu
na bawelne, poza tem i przedsiebior-
stwo ,Zegluga Polska" projektuje bu-
dowe wlasnego sktadu. Nie wiadomo
jeszcze, kto budowe skladéw, o kto-
rych poprzednio byla mowa, przepro-
wadzi. l:l':)lau Skarbu Panstwa, ktory
bardzo znaczne cigzary ponosi, aby
roboty hydrotechniczne predzej prze-
prowadzi¢, jest to narazie zbyt uciaz-
liwe, trzeba wiec zwrécié sie do ka-
pitaléw prywatnych. Moznaby sie
rowniez zastanowi¢ nad stworzeniem
specjalnego przedsiebiorstwa, czy to
paristwowego, czy to o charakterze
mieszanym, ktoreby sie zajelo eksplo-
atacja duzej cze$ci objektéw w por-
cie. Sprawa ta nabierze jeszcze wiek-
szej aktualnoéci w chwili utworzenia
strefy wolnej, wlenczas bowiem nasta-
pi moment rozwazenia stworzenia
specjalnego przedsigbiorstwa pod fir-
ma ,,Wolny port w Gdyni". Przedsie-
biorstwo to powinno mieé¢ przewaza-
jacy wplyw udzialu pafistwowego, aby
mu jednakze nadaé wigksza elastycz-
noéé, pozadany jest udzial krajowych
kapitaléw prywatnych.

INZ. ST. LEEGOWSKI

Y/ Gj

ar.com.pl

Tak bedzie wyglqdala luszczarnia ryin w porcie gdyriskim, kiéra obecnie znaj-
duje sie w budowie.
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tych to wzgledow wszystkie wielkie
porly zagraniczne staraly sie stwo-
rzy¢ u siebie luszezarnie ryzu,

Odwrotny prawie stosunek przed
wojna a obecnie pomiedzy cenami ry-
zu zwyklego a maki pszennej, ktérg
wobec niedostatecznej ilosci wlasnej
pszenicy Polska zmuszona tez jest
importowaé, spowodowal, ze ryz, sta-
jac sie dostepnym dla najubozszych
klas ludnos$ci, zaczyna odgrywaé w
Polsce po wojnie §wiatowej role ar-
tykulu spozywczego pierwszej potrze-
by — i przywoz jego do Polski stale
wzrasta, o czem &wiadczgq nizej po-
dane statystyczne dane:

Wobec tego, ze przywéz ryiu w
pierwszem polroczu stanowi zwykle

L «|  Warto:
Rok Iﬁ:?&f jedo :: t‘;s. Uwagi
ryiu w ton. W ozl
1921 55.900
1922 | 23.000
1923 16100
1924 38 400
1925 69.556 29.683
1926 32.266 12.305
1927 32797 13.192 |za plerwsze
; polrocze
okolo 38/, caloroczneﬁo importu,

mozna wiec w r. b. oczekiwaé znacz-
nego zwigkszenia ogblnej ilodci przy-
wiezionego ryzu do 86.000 tonn.
Précz pozadanego wprowadzenia na
rynek wewngirzny ryzu lamanego,

jednego z produkitéw luszczarn, tan-
szego o 30°/,, do aprowizacji ludnosci
i wojska, dogodne polozenie Gdyni
da moznoéé¢ stworzenia skladow i na
eksport dla zaopalrywania szeregu
krajéw nadbaltyckich, ktére nie po-
siadajg tego rodzaju przemyshu prze-
tworczego.

uwagi na powyZsze, na rozwoj
przemystu w Gdyni i spodziewane
rozszerzenie ruchu tranzytowego, wy-
budowanje luszczarni ryzu i skladow
w Gdyni na dogodnych dla Skarbu
warunkach, jest jednym z etapéw do
dalszego rozwoju Gdyni, jako oérod-
ka handlowego Polski,

JANUSZ LOKUCIEJEWSKI -
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ELEKTRYFIKACJA GDYNI

Wszystkie projektowane w Gdyni in-
stalacje mechaniczne do przetadowywa-
nia towaréw w porcie maja byé wprawia-
ne w ruch zapomocy energji elektrycznej.
Energin clektryczng sq obslugiwane row-
niez obecnie istniejace instalacje przela-
dunkowe.

Obecnie port gdynski korzysta z ener-
gii elektrycznej, dostarczanej z zakladu
wodnoelekirycznego w Rutkach (pow.
Kartuski) w ilosci ca 275 KW. Energji
lej nie wyslarcza nawel na dzisiejsze na-
der skromne zapotrzebowanie portu, wo-
bec czego zdolnosé przeladunkowa dwoch
istniejacych diwigéw mostowych do prze-
ladowywania wegla moze byé tylko w po-
lowie wykorzystana. W najblizszym cza-
sie zostanie wprawdzie uruchomiona za-
pasowa eclekirownia porfowa, ktéra be-
dzie mogla dostarczyé jeszeze 375 KW i
pozwoli pokryé obecne zapotrzebowanie,
ecz wystarczy ona na okres bardzo krét-
ki, poniewaz budowa portu i jedo urza-
dzen szybko postepuje naprzéd, a w mia-
re lego ogromnie wzrasta zapotrzebowa-
nie energji elektryczaej.

Uwzgledniajac caly szereg czynnikéw,
jak obszar poriu, jego przewidywany
obrét, kiory przy racjonalnej rozbudowie
dowozowych linij kolejowych oraz urza-
dzen mechanicznych do przeladowywa-
nia lowaréw masowych moze osiggnaé w
r. 1929/30 — 750,000 ton, zas w r, 193132
do 1.500.000 lon miesigcznie, liczac sie
pozatem z tem, ze na skutek ulg dla za-
kladow przemyslowych i handlowych po-
wstajacych na terenie portu i miasta, ja-
kie zostaly przyznane rozporzadzeniem
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 1-go
czerwea 1927 r., w Gdyni w krétkim cza-
sie powinien sie¢ rozwinaé duzy przemyst,
nalezy zapewni¢ Gdyni energie elekirycz-
ng w ilosci od 4.500 do 5.000 KW,

Celem zados$cuczynienia lej potrzebie,
Ministerstiwo Przemyslu i Handlu zawar-
fo w dniu 17 wrzesnia b. r, umowe z po-
morsky elekirownia krajowy ,,Grodek”,
s-ka ake. w Toruniu, kléra zobowijzala
sic do wybudowania wlasnym nakladem
i uruchomienia w terminie 6-miesigcznym
powietrznej linji elekirycznej z Gradka
do Gdyni, Dlugosé linji na stupach por-
lalowych amerykanksiedo typu, slosowa-
nych do napiecia 200.000 woll, bedzie
wynosila 135 klm,

Prad elektryczny przesylany bedzie z
Grodka do Gdyni pod napieciem 60.000
wolt. W zachodniej czesci portu t-wo

«Grodek" ustawi glowna slacje transfor-
matorows, w ktdérej napiecie bedzie ob-
nizone do 15,000 wolt, i doprowadzi ener-
die kablami do gléwnych centréw zuiy-
cia: Oksywia, basenéw i zabudowarn Ma-
rynarki Wojennej, basenéw portu han-
dlowego, nabrzezy mola weglowego, stocz-
ni i t. d.; w centrach tych t-wo ,Gré-
dek' ustawi podstacje transformatorowe,
obnizajace napiccie do 380/220 woll,

Réwnoczesnie ,,Grédek” rozpocznie i
wybuduje wlasnym kosztem w terminie
Z-Llnim zaklad wodnoelektryczny w Zu-
rze, na Czarnej Wodzie, Zaklad ten be-
dzie posiadal turbiny wodne o wysokiej
wartosei technicznej co do regulacji i wy-
dajnosci, a mianowicie propellerowe tur-
biny Kaplana o sile 10.000 HP, a roczna
mozliwa wydajnosé¢ zakladu wynosi¢ be-
dzie 12.000.000 KWH (kilowatogodzin)
przy spietrzeniu wody 14 mir,, a nawet
14.000.000 KWH przy spietrzeniu 17 mir.
Do czasu ukoficzenia budowy stacji w
Zurze, t-wo ,Grédek" bedzie dostarcza-
to energji elekirycznej do Gdyni: 1) z
elektrowni wodnej w Grédku oraz 2) z
jednej lub z dwdch, zaleznie od zapotrze-
bowania, elekirowni parowych w Grudzia-
dzu lub Toruniu o lacznej sile 4.500 KW
parowemi turbinami, ktéremi {-wo ,Gré-
dek” dzisiaj dysponuje.

T-wo ,,Grédek” otrzymuje prawo Wy-
lacznodei na dostawe pradu elekiryezne-
go na terytorjum portu, w zwiazku z czem
zobowigzuje sie do calkowitego pokrywa-
nia zapotrzebowan portu. Gdyby fo za-
polrzebowanie o lyle sie powigkszylo, ze
zaklady wodno-elekiryczne w Grodku i
Zurze nie bylyby w stanie zadosé uczy-
ni¢ wymaganiom portu, to warunki to-
pograliczne i techniczne dajy moznosé
«Grodkowi" wybudowania jeszeze dwoch
innych zakladow wodno-elekirycznych na
Czarnej Wodzie, powyzej Grédka, o mo-
cy 13.000 KW. Projekly tych dwéch za-
kladéw sa juz przez t-wo Grédek opra-
cowane, W tych warunkach dostawa enar-
gji do portu gdynskiego od pierwszego
dnia uruchomienia nowej linji bedzie zu-
pelnie zagwaranlowana w potrzebnej dla
portu ilosci,

Zgodnie z uprawnieniem rzadowem,
wydanem ,,Grédkowi przez Ministerstwo
Robot Publicznych, maksymalna wyso-
kosé oplaty za prad bedzie wynosila:

a) na wysokiem napieciu, przy rocznej
sprzedazy energji elekirycznej na obsza-
rze portu Gdynia — od 17 groszy za 1
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KWH przy zuzyciu do 1.000.000 KWH,
do 14,5 gr. przy zuzyciu wyzej 12,000.000
KWH.

b) na niskiem napieciu za 1 KWH: dla
swiatla — 60 gr., dla sity — o 50”0 wy-
zej niz na wysokiem napigciu (punkt a);

c) dla Zarzadu Portu — za 1 i
mierzong po stronie wysokiego napiecia—
od 12 gr. przy zuzyciu do 2.000.000 K\WH
rocznie, do 880 gr, przy zuiyciu powy-
zej 12.000.000 KWH rocznie.

Od taryf podanych w punktach a) i b)
udzielane bedg nﬂreélone opusty, zalez-
nie od obliczonej od poczatku danego ro-
ku ilosci godzin uzytkowania mocy po-
lgczonych urzadzen odbiorczych. Taryfa
ta ustalona zostala dla obecnej konjunk-
tury i bedzie podlegala rewizji wedlug
okreslonego klucza w zaleznoéci od cen
wegila i robocizny oraz od kursu zlotego.

Umowa z t-wem ,,Grodek” zawarta zo-
stala na okres 58 lat, za§ uprawnienie
rzadowe przewiduje dla Skarbu Parstwa
prawo wykupu zakladu elektrycznego po
uplywie 27 lat trwania uprawnienia.

Z powyiej przytoczonych danych wi-
daé, ze umowa z t-wem ,Grddek” nale-
Zycie szeroko ujmuje zagadnienie obstu-
zenia portu gdynskiedo energja elektrycz-
na. Celem jednak jeszcze wickszego za-
pewnienia porlowi nieprzerwanej dosta-
wy enerdii elekirycznej, przewidywana
jest réwniez budowa w samym porcie za-
pasowei elektrowni parowej o mocy ca
2500 KW, ktora bedzie zaopatrywala port
w energje eleklryczng w razie awarii na
stacjach wodno-elektrycznych lub w prze-
wodzie z Grédka do Gdyni. Elekirownie
powyzsza ma rowniez wybudowaé t-wo
«Grodek” wlasnym kosztem.

INZ. P. BOMAS

Piekno

polskiego wybrzeia: Orfowo
w strone Kolibek.




NAJNOWSZE PROBLEMATY W BUDOWNICTWIE OKRETOWEM

Inzynier Frahm, dyrektor stoczni
Blohm i Voss, na jeneralnym posiedzeniu
stowarzyszenia niemieckich inzynieréw
w Hamburgu w czerwecu z. r, w obszer-
nym referacie poruszyl kwestje wskazang
w tylule.

Inzynier Frahm nie znajduje w danej
chwili zadnych zasadniczych nowoéci
w budowie okretéw. Technika w tym
kierunku stanela tak wysoko, e juz nic
nowego w niej stworzyé nie okazuje sie
mozliwem. Usilowania wielkich stoczni

Nowoczesny typ frachtowca motorowego
dla dalekich podrézy ,Javanese Prince™.

sprowadzaja sie do tedo, aby zapewnié
zupelne bezpieczenistwo na plywajacych
olbrzymach i doprowadzi¢ budowe ich
do najwickszej ekonomiji tak w budowie,
jak i w eksploatacii.

W dzisiejszym czasie wytworzyla sig
konkurencja pomiedzy statkami, porusza-
nemi para i motorami spalinowemi. Tak
jedna strona, jak i druga maja zagorza-
lych stronnikéw. Jezeli jednak rozirzasac
te kwestje z praktycznego punktu widze-
nia, to trzeba przyznaé, ze jedna i druga
strona maija racie. Gdyz o ile w jednych
wypadkach maja racje stromnicy pary, o
tyle w drugich wypadkach nie mozna tez
odméwié racji zwolennikom motorow-
cow. 1 tak w podrézach dalekich sa od-
powiedniejsze motorowce, zwlaszcza u-
dajace sie do Wschodniej Azji, gdzie
opal ‘jest tafiszy i to daje moZnos¢ pro-
wadzenia ecksploatacji taniej. W rejsach
blizszych, np. miedzy Anglia i portami
europejskiemi, opal weglowy bezwarun-
kowo bije ropalowy i wskutek tego jest
pewnego rodzaju bledem eksploatacyj-
nym prowadzenie na tym szlaku nawiga-
cii motorowcami. Co sie tyczy bezpie-
czenistwa ruchu, to parowce maja za so-
ba ogromna praktyke i wskutek tego sa
zabezpieczone od wszelkiej ewentualno-
éci, bez wzgledu ma swoja wielkosé, sto-
ja wyzei od motorowecdw, ktérych prak-
tyka jest znacznie mniejsza i to przy mo-
torach o sile do 5.000 P. 8. na $rubie.

Motorowce o wigkszej sile maszyn do-
piero od niedawna ukazaly sie ma wo-
dach, tak, ze prawie mic o mnich powie-
dzie¢ nie mozna. Najwickszym niedostat-

Javanese Prince” w doku plywajacym.

kiem motorowych statkéw jest brak wy-
szkolonego dla nich mechanicznego per-
sonelu i to nie tylko w Niemeczech, ale
nawet i w Angljii. Wskutek tego moto-
rowce musza wozié ze soba zapasowe
czesci motoréw, co zwicksza wydatki
eksploatacyjne i zmniejsza bezpieczesn-
stwo ruchu, I to jest najwazniejszy argu-
ment przy zamawianiu statkéw na stocz-
niach, Kazda wigc powaina stocznia, ma-
jac to na uwadze, nie stara sie wmowié
lub zachwalaé motorowcow i gdy chodzi
o bezwarunkowe bezpieczefistwo ruchu,
to dzisiaj kazda sbocznia daje pierwszen-
stwo parowcom.

Coraz wiecej wchodzi w uzycie budo-
wanie parowcow z zastosowaniem turbin
parowych, szczegilniej dla parostatkow
pasazerskich. Dla lepszego zuzytkowania
turbin daje im sie pare o najwickszem
ciénieniu 1 wysokiej temperaturze. W An-
glii budowane sa parostatki, w kiorych
para w kotle bedzie osiaga¢ 40 alm, ci-
énienia, a robocza para — temperature
400°, Tego rodzaju parowa instalacja da-
je 10°0 oszczednoscl. Zwraca roéwniez
uwage na jak najbardziej ekonomiczny
spos6b spalania wegla pod kotlami i uzy-
cie mechanicznych urzadzen do dostar-
czania wegla z bunkrow do palenisk.
Oprécz tedo stosowane sq paleniska do
spalania pylu weglowego,

W motorowym budownictwie okretéw
stocznie daza do zmniejszenia kosztow
budowy motoréw i do uzyskania jak naj-
wiekszej ekonomji ruchu. Stosowne sa
motory o podwojnym dziataniu lub duzo-
obrotowe z przekiadnia. Robione sa tez
proby uzycia ciezkich olei (smoly gazo-
wej), aby zmniejszyé koszty paliwa. Jed-
nak uzycie to znajduje mato zwolennikéw
i znaczna przewaZajaca cze$¢ motorow
pracuje za pomoca oleju gazowego.

Hala maszyn; gérne pietro z dostepemn do
cylindrow silnikéw okretu.
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Nowoczesna parowa maszyna dla niedu-
iych parowciw.

Dla zmniejszenia kosztéw budowy i dla
oszczedzenia miejsca i wagi molorow bu-
dowane sa silniki 4-suwowe, przyczem
powietrze nie wsysane jest za pomoca
ttoku, lecz wilaczane do cylindra za po-
moca osobnych pomp pod cisnieniem.
Tego rodzaju konstrukcja przynosi pozy-
tek, gdy trzeba otrzyma¢ w dadathu
wicksza wydajnoéé, albo forsowaé chwi-
lowo sile motoru., Jednakoz jako regule
nalezy przyja¢ projektowanie motoréw o
potrzebnej sile. Te czlery suwowe moto-
ry stosuja sie dla statkéw o duzej pojem-
noéci i szybkosci, a wiec dla pasaZer-
skich rejsow. Jest tylko jedna niedogod-
noéé, %e potrzebuja duzo miejsca ze
wzgledu na wysokod¢, przez co zmuszaja
do ekonomji w innych pomieszczeniach.

Parowce frachtowe stosuja u siebie
maszyny tlokowe i te najwigcej sa roz-
powszechnione, W najnowszych tego ro-
dzaju frachtowych statkach stosuje sig
przegrzewana parg i podegrzewanq wo-
de; przyczem pare podaje sie do maszyn
za pomoca zaworoéw wentylowych.

Wogdle trzeba przyznaé, ze przy dzi-
siejszym stanie techniki takie trudnem
jest raptowne zbyt wydajne podniesienie
polepszenia gospodarczej strony w bu-
downictwie okretowym — tworza sie¢ te
ulepszenia droga wytrwalej praktyki,
stopniowo i to w kierunku chociazby tyl-
ko procentowego lepszego wyzyskania
paliwa. Ini. Z. EOKUCIEJEWSKI.

DOCHODY SZWEDZKIEJ ZEGLUGI MORSKIEJ W R. 1926

Wedlug danych szwedzkiego Minister-
stwa Handlu, dochody z frachtéw Zeglu-
gowych wykazujq w r. 1926 zwyike, wy-
noszaca okolo 11°/s w stosunku do r. 1925.

Najwiekszy wsp6lezynnik wzrostu do-
chodéw wykazuje dzial | time-charter”
(odnajmu statku na czas) — 25°, na-
stepnie dzial pasazerski — 21°, towaro-
wy — 10% i wreszcie przewozy poczio-
we — 8%,

Najwicksze dochody, jak zwykle, osig-
gnieto z ruchu towarowego, bo 252 miljo-
néw koron, z ktorych 217 przypada na
sedlude zagraniczna i 35 miljonéw na ze-
gluge wewnetrzna (wylacznie miedzy por-
tami szwedzkiemi). Ruch pasazerski przy-
ni6st dochodu 25,5 miljonéw koron, z kto-
rych 182 przypada na ruch zagraniczny,
i 7,3 na ruch wewnetrzny, krajowy. Co sie
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tyczy ,lime-charter'u”, to dochod tedo
dzialu, wynoszacy 6,5 miljonéw, pochodzi
prawie catkowicie z przewozu ladunkéw
dokonywanych poza portami krajowemi.

Z kierunkéw najbardziej korzystnych
dla zeglugi frachtowej i pasazerskiej oka-
zaly sie linje do Wielkiej Brytanji, kiore
daly 51,8 milj. i do Stanéw Zjednoczo-
nych Am, P. (36.5 milj,); nastepnemi z ko-
lei sa: do Holandji — 18,4 miljonéw, Nie-
miec — 15,7 milj,, Danji — 13,9 milj,,
Francji — 12,8 milj,, Polski i Gdarska —
997 i t. d.

Calkowily dochéd ze wszystkich dzia-
téw zeplugi (oprécz niewliczonych tu
prom6w parowych eksploatowanych przez
panstwowe koleje #Zelazne) wynidst 284
miljony koron, w stosunku do 250 milj.
z r. 1925 i 237 milj. z r. 1924.




. STACJE RATUNKOWE NA POLSKIEM WYBRZEZU

Niezwlocznie po objeciu wybrzeza
na wiosng 1920 r. przez polskie wladze
administracji morskiej, podjeto kroki
w celu przejecia stacyj ratunkowych,
ktére, bedac poprzednio wlasnoscia
niemieckiego towarzystwa do ratowa-
nia rozbitkéw morskich z siedziba
w' Bremie, na podstawie Trakiatu
Wersalskiego przeznaczono do zlikwi-
dowania przez Gléwny Urzad Likwi-
dacyjny na rzecz Skarbu Panstwa Pol-
skiego. W okresie wstepnym, z ramie-
nia owczesnego Departamentu Spraw
Morskich M. S. Wojsk. zbadano stan
tych stacyj, przyczem stwierdzono, ze
stacje w Helu i w Jastarni znajdowaly
si¢ w stanie zdolnym do pelnienia
swych funkcyj, natomiast dwie pozo-
stale, t. j. w Wielkiej Wsi i w Karwin-
skich Blotach przedstawialy tylko
resztki mniej lub wiecej jeszcze nzy-
teczne. Kiedy inwentarz stacji w Kar-
wifiskich Blotach, wyratowany z bu-
rzy w zimie 1921 r., ktéra zwalila szo-
pe¢ murowang tej stacji w gruzy, po-
zostal w przechowaniu na dobra wia-
re _bylego jej przodownika, stacja
z Wielkiej Wsi zostala w dniach przz-
wrotu 1919 r. w Niemczech doszczet-
nie zdemolowana. Z tej ostatniej po-
zostaly tylko 16dz i woz do niej,
w stanie zupelnego zniszczenia, Miej-

Lédi wyrusza na morze.

scowi rybacy uzywali bowiem lodzi tej
do ryboléwstwa dopéki wogéle nada-
wala sie do wyjazdéw na morze i lo
za zgoda miejscowego soltysa i przo-
downika stacji réwnoczeénie. tfkcia
likwidacyjna, wdrozona przez Poznari-
ski Urzad Likwidacyjny, posuwala sie
bardzo powoli naprzéd z przyczyny
nader opornego stanowiska gdanskiej
delegacji wspomnianego towarzystwa
niemieckiego, jako wlasciciela, przed-
stawiajgcego 2zadania materjalne, u-
niemozliwiajace racjonalny ich wykup
Z tej tez przyczyny dopiero w 1925 r.
zdotano przejaé na rzecz Skarbu tylko
dwie uzyleczne stacje, w Jastarni
i w Helu, za cene okolo 12-u tysiecy
zlotych, gdy natomiast dwie pozostate
do chwili obecnej sa pod dozorem po-
licyinym, a rokowania o ich zlikwido-
wanie jeszcze nie s zakoficzone.
Ten stan rzeczy w sprawie stacyj
ratunkowych na Polskiem Wybrzezu,
nieznany w szczegolach szerszemu
ogolowi, dal powéd do wypowiadania
przez pewne osoby ubolewan na brak

Zespol rybakéw, biorgcych udzial w akeji ratowniczej stacji helskiej. /V—-,i AT
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opieki, skierowany pod adresem wladz
ﬁ)!skich. a w szezegolnosci Urzedu

arynarki Handlowej na wybrzezu
morskiem. Uogélniajac spostrzezenia,
poczynione na miejscu dwu stacyj, fak-
tycznie juz nieistniejgcych, wysnuwa-
no bledne wnioski i opinje o stanie
slacyj w Jastarni i w Helu,

Te ostatnie natomiast — otrzymaw-
szy niezwlocznie po ich objeciu nowa
organizacje, dostosowana do obecnego
ich stosunku do Pafistwa, i po zloze-
niu nowych kompletow zalég — stoja
od poczatku 1926 r. na poziomie swe-
go przeznaczenia. Perjodycznie wyko-
nywane ¢wiczenia akeji ratowniczej
tych stacyj, utrzymuja ich zatogi w do-
skonalej sprawnoéci i gotowosci nie-
sienia pomocy w wypadku potrzeby.

O ile stacja w Jastarni od czasu
swego istnienia nie miala sposobnosci
zaszczycenia sie swa dzialalnoscig
w wypadku krytycznym, to stacja
w Helu, z tytulu swego polozenia na
cyplu polwyspu, okolo ktérego prowa-
dzi najwiecej uczeszczany trakt morski,
zapisala w swej ksiedze czynéw liczne
udale i zbawienne akcje ratownicze,
z ktérych ostatnia datuje sie z zimy
1921 r., wykonana na rzecz zaglowca
finskiego ,,Klara Vernon", ktéry w bu-
rzy osiadl na brzegu pod Helem bez

Strzal rakielq do rozbitkéw na morzu.
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mozno§ci wyratowania sie wlasnemi
Srodkami z niebezpieczeristwa.

Stacje ratunkowe niosa pomoc tylko
osobom na statku zagrozonym, wzgled-
nie maja prawo uralowaé dokumenty
okretowe i kase za zgoda kierownika
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Sprowadzenie ,uratowanego” na linie do
brzegu,

danego statku, Za czynnoéé swa,—nie-
jednokrotnie podjeta wéréd warunkow
wymagajgcych bohaterskich wysilkow,
nie pobieraja wynagrodzenia (okapu
ratowniczego) procz premij, dawniej
przyznawanych przez zarzad towarzy-
stwa niemieckiego, obecnie—jaka wy-
znaczy ewentualnie przedstawiciel-
stwo Skarbu, w tym wypadku Mini-
sterstwo Przemystu i Handlu.
Biezace wydatki na utrzymanie tych
stacyj i wykonywanie éwiczen perjo-
dycznych wymagaja kwoty okolo 3.000
zl. rocznie, précz znacznych, juz do-
konanych, wydatkéw w zwiazku z za-
opalrzeniem i restauracja po dlugolet-
niem zaniedbaniu podczas wojny §wia-
towej i okresu przed likwidacja. Prze-
jecie i utrzymanie stacyj ratunkowych
érodkami Skarbu nakazane bylo ko-
niecznoécia oddania stacyj w rece pol-
skie oraz — z braku odpowiedniego
towarzystwa polskiego do niesienia
pomocy rozbitkom morskim, posiada-

- jacego odpowiednie fundusze na ten

cel. Okolicznoéé ta nie przesadza jed-
nak mozliwoéci zainteresowania sie




szerszego ogélu zagadnieniem ochot-
niczego ratownictwa morskiego, w sen-
sie pozytywnej wspélpracy, jak to ma
miejsce w innych panstwach posiada-
jacych wybrzeza morskie.

ole dzialania za§ dla towarzystwa
do takiego celu przedstawia sig
wdzigcznie.

Czynnoéé stacyj naszych moze by¢
dwojaka.

W razie, gdy statek potrzebuje po-
mocy dla swej zalogi w pewnej znacz-
niejszej odleglosci od brzegu, wyrusza
t6d2, o budowie specjalnej, wyposazo-
na w érodki pierwszej pomocy dla to-
nacych, rannych lub zmarznigtych.
Przez zpietrzone fale, lamiace si¢ na
plyltkim brzegu, czyli tak zwana ,ki-
piel”, przebywa 16d4 zwykle pod wio-
stami, obslugiwanemi przez najchgt-
niejszych i najwytrawniejszych wioéla-
rzy. Gdy okaze si¢ mozliwem wyko-
rzystanie energji wiatru, 16dZ podaosi
zagle i przyépiesza w ten sposob chwi-
le swego przybycia do statku zagrozo-
ne%‘c;. lub do rozbitkéw w szalupach.
wypadku natomiast, gdy statek

osigdzie przy brzegu w odlegloéci nie
wiekszej od 600 metréw, (co czesciej
si¢ zdarza, niz wypadek ‘opisany powy-
zej) — padajac ofiarg balwanéw mor-
skich w niego godzacych, — stacja
niesie ratunek rozbitkom przy pomocy
urzadzenia zwanego ,aparatem rakie-
towym" wraz z jego akcesorjami. —
Ratunek polega na zrecznem, szybkiem
i szczeSliwem wykonaniu pewnych
czynnosci, a mianowicie:

1) szybkie dostarczenie na miejsce
katastrofy kompletu przyboréw apa-
ratu rakietowego, co na stacji w Helu
wykonaé trzeba, przenoszac wszystko
na noszach z szopy na miejsce kata-
strofy, w Jastarni zad, przewozac na
dwu specjalnych do tego celu urza-
dzonych wozkach, przystosowanych
do ewentualnego zaprzegu koni;

2) ustawienie wlasciwej podpérki
do rakiety, przylaczonej do cienkiej
linki ,rakietowej" o dlugosci 700 m,
wypaleniu rakiety celnie w kieruaku
na statek potrzebujacy pomocy; rakie-
ta wypalona pociaga za soba linke, —
pierwsze ,postannictwo zbawienia",

Powrét lodzi ratunkowej pod Zaglem.
Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Ty

f6di ratunkowa powraca do szopy po
ukoriczonej akeji.

ktérg pochwytuje zatoga statku i ciag-

nie ku sobie — bo na niej uwigzana
jest druga — grubsza z blokiem i —
bez konica, — zwana ,jolina" lub ,va
et viens'’;

3) z chwila dotarcia tejze na sta-
tek, zaloga uwiazuje przylaczony do
niej blok na maszcie, lub innem moc-
nem i najwiecej wzniesionem miejscu
na statku — i daje o tem znaé druzy-
nie ratowniczej — sygnalem optycz-
nym jakimbadz—byle zrozumialym —
w nocy wahaniem latarki. Na ,jolinie” -
przeciaga sie gruba trose” ratunko-
wa, ktéra nalezy szybko, mocno uwia-
za¢ na statku ponizej bloku poprzed-

nio wspomnianego, — dokonanie cze-
go rowniez sygnalizuje zaloga na
brzeg;

4) po napietej odpowiednio trosie,
podpartej na trojnogu, wyrusza pocia-
gana joling — obrecz ratunkowa ze
spodniami, zwana koszem ratunko-
wym, — po rozbitkéw, ktorych poje-
dyriczo sprowadza sie po trosie z po-
wrotem na brzeg — umoczywszy ich
niejednokrotnie w siarczys$cie zimnem
i spietrzonem morzu — lecz przy 2y-
ciu — co najwazniejszal

Zaltaczone ryciny przedstawiaja mo-
menty z éwiczenia w akcji ratowniczej
stacji w Helu, odbywanego w okresach
kwartalnych, w celu zgrania druzyny

i podirzymania wprawy.
L. M.

SWIATOWA FLOTA HANDLOWA W DNIU 30.VI. 1927 ROKU

W okresie od 30.VI 1926 r. do 30.VI
1927 r. tonaz $wiatowej floty handlowej
wzrost z 64,784,000 do 65,192,000 t., a wigc
o 408.000 ton. Jest to przyrost znacznie
wiekszy, niz za podobny okres z roku
ubieglego (143.000 ton), mniejszy jednak
niz za czas od 1924 do 1925 roku, kiedy
przyrost wykazal 617.000 ton, pominawszy
. statki pozoslajagce w remoncie,

Wahania te w ciagu ostatnich lat okazg
sie jeszcze wigksze, jezeli rozpairzymy
osobno tonaz o napedzie mechanicznym a
osobno tonaz zaglowy.

Flota o napedzie mechanicznym zwigk-
szyla sie w omawianym okresie o 596.000
ton, w poréwnaniu do 291,000 t. z roku
1925—1926 i do 861.000 t. z 1924—1925r.

Flota zaglowa, ktéra od 30 lat nie prze-
slaje sie zmniejszaé, stracila jeszcze
187.000 t. w stosunku do 148,000 i 249.000
ton z lat ubieglych.

krajow, klérych tonaz parowy i mo-
torowy najbardziej wzrast w r, 1926—1927
pierwsze miejsca zajmuja: Niemcy —

256,000 ton, Wiochy — 248.000 ton, Ho-
landja — 92.000 ton, Japonja — 65.000
ton, Francja — 38.000 ton. Amerykafniska
flota Wielkich Jezior wykazuje wzrost o
B7.000 ton. Wszystkie inne panstwa row-
niez wykazujg pewien wzrost z wyjat-
kiem: Norwegji, ktorej flota zmniejszyla
sig o 4.000 ton, W. Brytanji — 85.000 ton
i Stanéw Zjednoczonych — 221.000 ton.
Tonaz St, Zjedn. od kilku lat, chociaz
powoli, lecz stale maleje, co niepokoi ten
odlam opinji spolecznej, kiory inleresuje
sie zagadnieniami morskiemi,

Zalaczona obok tabela wykazuje jak
rozwijala sie §wiatowa flota handlowa od
poczalku biezgcego stulecia.

Flota zaglowa nie stanowi obecnie wie-
cej niz 3% caloéci floty éwialowej, w sto-
sunku do 3,25%0 z roku ubiegledo, 8% z r.
1916 i 22" z r. 1902,

Na same Stany Zjednoczone Am, Péin.
przypada 979.000 ton zaglowcow, a wiee
prawie 70%o floty zaglowej calego Swiata.

1

Pa- e l
rowce

ROK KONCZACY |/ " glow- Razem

SIE: rowece' °°

(w 1.000 ton b utfo)

30 czerwca 1900 .| 22.3€9] €.588|28.€57
- 1915 .| 45.279] 3.53z|49.261
" 1920 .|52.9(5 3.409|57.314
o 1925 .| €2,380| 2.2€1] €4.641
u 1927 .| 63.267] 1.925 65.192
Do pafistw, posiadajgecych obecnie

znaczniejszg flote zaglowcow, naleZy:

1927 r. 1926 r.
Stany Zjednoczone 979.000t. 1.058.000 t.
Wielka Brytanja i

Irlandja 120.000 166.000
Francja 103.000 136,000
Kanada 104000 107.000
Wioch 88.000 90.000

Jezeli z powyzszych danych wylaczymy
lichtery, podawane zazwyczaj razem z Za-
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glowcami, poniewaz nie posiadaja maszyn
napedowych, to fakiyczne dane dotyczace
floly zaglowej wyraza sie cylra 1.153.000
ton, z ktérych 410.000 ton {czyli 35,5%)
nalezy do Stanéw Zjednoczonych i 25,000
ton do W. Brytaniji.

Co si¢ tyczy rozwoju floty parowej i
molorowej, to charakteryzuje go podane

zeslawienie;
Tonaz parowy i

motorowy gléwnych

panstw morskich w okresie od 30 czerwca
1914 do 30 czerwea 1927 r.

Szwecja . . . .
Stany Zjednoczone
{Morze)

KRAJ 1914 ' 1927

Wielka Brytanja |

i Irlandia . . 118 892 000/19 179.000
Dominja Brytyijskie | 1.632.000 2.699 000
Danja . . . - 770.000, 1.032.000)
Francja 1,922,000 3,362.000
Niemcy 5 135 000/ 3.320.000
Grecja. 821.000 1 026.000
Holandja . 1472000 2645 000
Wtochy 1.430.000, 3 396 000
Japonija 1.?03.000‘ 4033.000
Hiszpanja. 884.000 1 136 000
Norwegija. 1.957.000/ 2.803.000

1.015 000, 1 379.000
2.207.000 11.171 000

Stany Ziednoczone'
(Wielkie Jeziora)
Inne kraje . .

2260000, 2435000
3.479.000/ 3.701.000

Razem . 145.404 00063 267 000}

Widzimy wiec od roku 1914 wzrost o
17.863.000 ton, czyli 39 i /"o wiedy, gdy
wzrost floty $wiatowej od 1901 r, do 1914
wynosit 21.395.000 ton, czyli 47,1%..

Floty wszystkich panisiw z wyjatkiem
Niemiee, w ciggu tych lat 13-tu powiek-
szyly tonaz w stosunku do stanu przedwo-
jennego, przyczem najwiekszy przyrost
zanotowano w St. Zjednoczonych 9 { 3
miljona i w Japonji 2 i */» miljona ton.
Przyrost powyzej miljona wykazaly: Wio-
chy (1.961,000 ton), Francja (1,440,000 t.),
Holandja (1.173.000 t.) i Dominja Brytyij-
skie (1.0567.000 Lon).

Najmniejszy przyrost wykazuje W. Bry-
tanja i Irlandja — 287.000 ton, czyli za-
ledwie 1 i /4" tonazu posiadanego w ro-
ku 1914,

Wojna przyniosta znaczne zmiany w
ustosunkowaniu sie¢ poteg morskich: W,
Brytanja, kiéra w r. 1914 byla w posia-
daniu 41° floty $wiatowej, obecnie wy-
kazuje tylko 30,3%, — dla pozostatych
krajow stosunek przedstawia sie jak na-
stepuje:

1914 1927
Stany Zjednoczone 9.4 21,6
Japonja 38 6,4
Wiochy 31 54
Francja 4.2 53
Niemcy 43 52
Norwegja 4,3 44
Holandja 32 42

Wynika slad, ze St. Zjednoczone zaj-
muja obecnie 2 miejsce, zajmowane w r.
1914 przez Niemcy, ktére przesunely sie
na 6 miejsce. Japonja, kiora w r. 1914
liczono jako 6 z rzedu potede morska —
przesungla sie na 3 miejsce, z klorego
znowu usungla sie Norwegja, zajmujac
miejsce 7. Francja utrzymujaca sie od r.
1914 r. do 1926 r. na 4 miejscu, w roku
biezacym ustepuje Wlochom, przesuwajac
sie na 5 miejsce.

Ostatnie wydanie ,Lloyd Register”, z
ktérego czerpalismy powyisze dane, za-
wiera réwniez dokladne dane co do wy-
miardw, lat i rodzaju statkéw. Z danych

tych uwidocznia sie znaczny wzrost ilo-
sci wickszych statkéw [Eowyzei 4.000 ton)
parowych i motorowych, ktérych liczba
wynosi 5.930 w poréwnaniu do 3.608 z r,
1914, Z grupy tej 376 jednostek stanowia
statki po 10,000 ton i wyZej (z tych 219
jednostek przypada na Anglie) i 46 po
20.000 ton i wyzej. Wiecej niz polowe
ogdlnej ilosci statkéw stanowi flota o po-
jemnosci statkéw ponizej 1,000 ton.

Jednostki od 4,000 do 6.000 ton réwniez
tworza powazng grupe o pojemnosci ogdl-
nej 18,197.000 ton, co stanowi 23 i %"
tonazu wszystkich statkéw parowych
i motorowych,

Parowce powyzej 15000 ton nie prze-
kraczaja 4% calego tonazu,

Flota motoroweow, ktéra w r. 1914 nie
siggala 220,000 ton, liczy 4.270.000 t. (w
r. 1926 — 3.493.000 t.), przyczem jedno-
stek o pojemnosci 4.000 ton i wyzej iiczy
420, o pojemnosci 8,000 ton — 88 o ogél-
nej pojemnoéci 456,000 ton.

Poniewaz w ostatnich 12 miesiacach bu-
duje sie malo statkéw w stosunku do
istniejacego tonazu floty swialowej, ilosé
statkéw mlodszych niz 5 lat jeszcze bar-
dziej zmalala i wynosi obecnie 2,982
w poréwnaniu do 3.332 z r, 1926 (w ro-
ku 1925 — 4,003, w r. 1924 — 5.059). Wy-
mieniona grupa statkéw w stosunku do
calkowitego 1fonazu s$wiatowego wynosi
14%, gdy w roku 1926 — 16% i w r.
1925 — 21%, Z ogolnej ilosci statkéw pie-
cioletnich 37,2% nalezy do statkéw o po-
jemnoséei ponizej 1.000 t.

Tlosé statkéw liczacych lat 25 i wiecej
wynosi 7.433, jednak ze wzgledu na to, ze
wigkszoéé ich nalezy do statkéow o bardzo
malej pojemnosci, stanowia one nie wiele
wigcej nad 14"/s tonazu ogélnego.

roku 1926 liczono jeszcze pieé
panistw, klére w tonaiu swym posiadaly
wigeej mniz 20% statkéw piecioletnich
(Niemcy, Holandja, W. Brytanja, Norwe-
gja i Francja), w roku zas 1927 juz tylko
trzy: Niemcy 252%, Norwegia 21,4,
Wielka Brytanja z Irlandijag 20,5%o.

.
. -

W latach ostatnich dzielono flote han-
dlowa na grupy w zaleZnosci od sposobu
poruszania statkéw, a wiec na:

a) statki parowe turbinowe, :

b) statki parowe z paleniskiem mazu-
towem,

c) statki motorowe (ostatnie wchodza
w Zycie od czasu ukoficzenia wojny).

Ewolucje, jaka zachodzi w poszezegdl-
nych dzialach powyzszej grupy, charakte-
ryzujg nam dane nastepujace:

a) W r. 1927 liczymy 1.374 parowcow,
o lacznej pojemnosci 9.228.000 ton, poru-
szanych turbing parowa, gdy w r. 1914 to-
naz ich nie przekraczal 730.000 ton;

b) Statki zaopatrzone w motory spali-
nowe licza 2,552 z 4.270.000 ton w porow-

naniu do 3,493,000 ton z r. 1926, 2,704,000
ton z r. 1925 i 220,000 ton z r. 1914,

¢) Co sig tyczy statkéw parowych o pa-
lenisku mazutowem, to ostatnie znalazlo
zaslosowaine na 3.632 statkach o pojemno-
$ci 18.481.000 ton, w poréwnaniu do 3.576
st. o pojemnosci 18.243.000 ton z r. 1926,
Z liczby istniejacych statkéw o palenisku
mazutowem, 788 (5,087.000 ton) nalezy do
W. Brytaniji i 1.822 (8.875.000 ton) do Sta-.
néw Zjednoczonych Am. Péin,

d) Wreszcie 48 statkéw o pojemnosci
137.000 ton, poruszanych jest pradem elek-
trycznym z Zrédlem energji pierwotnej —
parg lub motorem Diesla. RV roku 1926
statkéw tych bylo 40 o pojemnosei 120,000
ton.

W ponizej dolgczonej tablicy wykazany
jest rozwéj réznych sposob6w poruszania
statkéw od czasu wojs v:

19 2
Zrédlo energji = | e | £920
napedowej 1%, ton w stos.
do calosci)
Wiatr . 5 sl 8.06] 326 295
Paliwo plynne(mo-
tory o spalandu
‘wewnelrznem) .| 045 539 6.55
Paliwo plynne
(kotly parowe).! 265 28.16! 28.35
Wegiel . . . .| 8884| 6319 62.15
100.0 |100.0 [100.0

Précz powyzszych, publikacja ,Lloyd
Register" podaje réwniez dane, dotyczace
statkéw cysternowych, stuzacych do prze-
woZenia tadunkéw plynnych., W r. 1927
statkéw takich liczymy 1.050 o pojemnoéci
1.000 ton i wyzej, ogélem zaé 5.847.000 ton
w porownaniu do 1,006 statkéw o pojem-
nosci 5,598,000 ton z roku 1926, Z wymie-
nion\g:l: 352 statki (1.934.000 ton) nalezy
do W. Brylanji i 374 st. (2.293.000) do
Stanéw Zjednoczonych, Inaczej mowige te
dwa panstwa sa w posiadaniu 4/5 calej
floty statkéw cysternowych.

Tonaz statkéw cysternowych o pojem-
nosci 1.000 ton wynosi ogélem 69.000 ton.

Na pozostale czesci floty $wialowej
skladaja sie:

flota rybacka — 819,000 (w r. 1926 —
810.000 ton);

flota holownikéw i statkéw ratowni-
czych — 362.000 ton i

flota drag, plywajgcych diwigéw porto-
wych i dokéw — 790,000 ton (w r, 1926—
695.000 ton).

- .
-

Ostatnie wydanie ,Lloyd Register”
wprowadza pewna inowacje na wzor sta-
tysty niemieckiego Sven Helandera, ktory
sporzadzil tabele, majaca na celu przybli-
zone okreélenie wartoéci wazniejszych flo*
handlowych.

Statki, o klérych Calkowity tonaz
mowa powyiej parowe. i motor.

Yy w to- %, w to-
B:::o naiu tej B;::o anaiu

kategorji Swiatow,
Wielka Brylanja 9343033| 3772 | 19.179.029( 3031
Stany Zjednoczone. 5495.100| 22.18 | 13.690.948  21.64
Wiochy 1.680 890 6.79 3.395.522 537
Niemcy . e 1.528.742 6.17 3320.492 5.25
SEARCIACSY 5 o 0 La e ol o SRR 1.506 158 6.08 3.361.674 5.31
Japonja . 1.496.549 6.04 3.033.304 6.37
Holandja 1.410 722 5.69 2.643.025 4,18
Norwegia o N o Sl 480.712 1.90 2.802.552 4.43
Inne kraje. . , . . . , , 1.829.048 7.38 | 10.838.751 17.13

24.770.954 | 100 63.267.302 | 100




Jezeli wylaczymy: 1) statki krazace na
Wielkich Jeziorach Ameryki Polnocnej;
2] slatki drewniane; 3) slalki o pojemno-
fci ponizej 5000 ton; 4) statki starsze nad
lat 25 (prof. Sven Helander réowniez przy-
jal dwa ostalnie warunki) — olrzymamy
tonaz poszezegdlnych pafistlw oraz slosu-
nck w odsetkach slatkow morskich o do-
brej wydajnosci. juk wskasuie ubok tabl ca.

Liczby te potwierdzajac dane prof. Sven
Helandera, wykazuja wzrost HolY holen-
derskiej i wloskiej z 4.18" i 537" ogél-
nedo lonazu na 5.69%% i 6,79/ (dotyczy lo
tylko duzych statkéw morskich] oraz
zmniejszenie sie {loty norweskiej z 4.43%
na 1.90%,

. E

Bezkresny obszar wodny zalany rozto-
pionem zlotem promieni, splywajgcych
z kuli slonecznej; ocean zamarl w bezru-
chu, tylko drobne wzniesienia i brozd
fal przesuwaja w sekundowych odstepac
czasu rozlany metal slofica, blyszczac

Rybacy. — Stary sztych angielski.

i migocac, a zarazem oélepiajac wpalrzo-
nego w le igraszke wody czlowieka,
Na widnokregu, rozrzucone bezladnie,
zaledwo widnieja kadluby malych sta-
teczkow, ktore, jakby patrole, zostaly wy-
suniete przed front bojowy, by sygnali-
zowa¢ mnadejécie wroga. Ale wrég, kiéry
nadchodzi, nie jest grozny. Przeciwnie, te
okrely straznicze sj raczej jego zacieklym
nieprzyjacielem; one to czyhajg na jego
zgube, pozbawiaja go Zycia i zloZonego
w beczki przewoza nastepnie daleko jako
pokarm dla odleglych siedzib ludzkich.
Nadchodzi sledz, ﬁnauy i prowadzony
przez innych swych nieprzyjaciol, —
wieloryby, klére w tym czasie maja zer
niewyczerpany i i{rwajacy cale miesigce.
Pochodowi temu towarzyszg cale chmury
ptactwa, ktére naréwni z ludzmi i z wie-
lorybami czerpia z tych jakby $pichrzéw
nieprzehranzch pozywienie, lworzac na
roZne sposoby zapasy na czas pdZniejszy,
ddy éledz zniknie w %{qhinie morskiej
i przestanie byé dosiegalny jako zdobycz.
Zblizanie sie gromad sledzi sygnalizo-
wane jest dla czlowieka na odleglodé, jak
tylko wzrokiem zasiegnaé zdola, olbrzy-
miemi wodotryskami, jakie raz po raz

Poléw ryb na rzece, wedlug starego sziychu angielskiego.

Wreszcie ostatnia statystyka dotyczy
tonazu zniszczonego, straconego i rozebra-
nego.

Od czasu wojny stosunek lonaiu stat-
kow  parowych zaginionych na morzu
zmnieiszyl sie, gdy w okresie 1922 —
26 wynosit on 0.71%, w okresie od ro-
ku 1909 — 1913 wynosil 1,19, nie nalezy
jednak zapominaéd, Ze znaczna ilo$é unie-
ruchamianych w’ ciagu ostatnich lat stat-
kéw zaciemnia poréwnanie.

Co sie tyczy wycofania statkéw, to wi-
dzimy tu znaczne wahania i tak: w okre-

sie od 105 r. do 1509 minimum wynosilo /w'
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wyrzucajq ze swych nozdrzy wieloryby.
Cdy taka wyspa ruchoma sledzi podsu-
nie sig jeszcze blizej, daje sie sposirzec
nad nig jakby mgla ciemno-biala uiwo-

rzona z mlecza, miolanego na znaczna |

wysokose,

Teraz zaczyna sie¢ mozolna, wyczerpu-
jgca, a niejednokrotnie nawet niebezpiecz-
na, praca dla ludzi, — dla rybakéw. Je-
sli sie zwazy, ze takie gromal , — jakby
lawice $ledzi mierza cale miYe na dhu-
gosé 1 szerokoéé, a grubosé ich wynosi
40 m. i wyZej, to mozna sobie wyrabié
w przyblizeniu pojecie, jakie niezliczone
iloéci tych ryb staja sie lupem czlowie-
ka, jak tez morskich rabusiow ze $wiata
zwierzecego.

Statek rybacki z roku 1840.

Od czaséw niepamiginych mieszkafcy
okolic nadmorskich oddawali sie rybo-
towstwu, a wiec mieszkaficy wybrzezy
morza Pélnocnego lowieniu sledzi, kiére
to zajecie bylo dla nich sposobem zdoby-
wania przedewszystkiem srodkéw do zy-
cia i wzbogacenia si¢ w dalszej perspek-
tywie. Najidealniej ukladaly sie warunki
dla mieszkancow polwyspu Skandynaw-

120,000 ton, maximum za$§ 251.000 ton, —
od 1915 do 1920 wycolywania statkow
prawie nie obserwujemy, gdyz odnoéna
cyira spada do,11.000 ton na rok i wresz-
cie w lalach po r. 1920 dane te przedsta-
wiaja cylry nastgpujgce:

1921 77.000 ton
1922 315.000
1923 963.000
1924 1.174.000
1925 653.000
1926 799.000 ,,

S. KOSKO

Qr-0OW SLEDZ

Nowoczesny trawler rybacki.

skiego i archipeluju wysp Brytyjskich.
Lawice bowiem $ledzi ocieraly sie zawsze
o fiordy skandynawskie, ulatwiajac tem
samem niezmiernie prace rybakom; w dal-
szej drodze na potudnie, oplywaly péi-
nocno-zachodnie i péinocno-wschodnie
wybrzeza Szkocji. Dlalego mieszkancy
wspomnianych wybrzezy, poslugujac sie
najprymilywniejszemi slatkami i nie od-
dalajac sie wiele od brzegow, mogli cie-
szyé sie wielkiemi plonami swej pracy,
Fd\r rybacy innych krajoéw nadbrzeznych,
ezgcych nawet nad morzem Pélnocnem
mogli jeszcze nie wiedzie¢ o istnieniu
ryby, zwanej sledziem.

Ale ryba ta jest kaprysna, zmienia na-
gle kierunki swych pochodéw. Gdy taki
fakt zaszed!, znalezli sie rybacy norwescy
i szkoccy w frudnem polozeniu. Od cze-
g6z jednak ludzka przedsiebiorczosé.
Trzeba bylo teraz §ledzia poszukaé, a to
nie dalo sie wykona¢ przy pomocy pry-
mitywnych lodeczek, lecz zmusilo ryba-
kéw do zaopatrzenia sie w pojemniejsze
i wytrzymalsze na dalekie wyprawy stat-
ki rybackie. Takiemi statkami byly pier-

Trawlery rybackie na postoju w jednym z portéw szkockich.
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wotnie Zaglowce. Ale i one wobec faktu,
iz §led# czesto wystawia cierpliwoéé ry-
baka na ciezka probe i kaze sie szukaé
w coraz innych regionach bezbrzeznych
wod, okazaly sie malo praklyczne, jako
ze ich uzycie zalezy od kierunku wiatru
i pomyélnej pogody., Musiano Zzaglowce
te uniezalezni¢ do pewnego stopnia od
warunkéw atmosferycznych, co usku-
teczniono przez zaopalrzenie ich w mo-
tory, umozliwiajace uruchomienie statkéw
nawet przeciw wiatrom,

Dalszym etapem w udoskonaleniu stat-
ku rybackiego bylo usunigcie z jego po-
kladu plécien zaglowych, a uzycie jako
sily lokomocji pary. Skutek tego byl ta-
ki, #e statek zostal w zupelnoéci podda-
ny woli kierownika i przestal byé igrasz-
ka zywiolow.

Jak prymitywne byly w rybactwie §rod-
ki lokomociji, ktére dopiero powoli udo-
skonalano w miare potrzeby, tak samo
proste i niedoskonale byly przybory do
lowienia éledzi. Najpierwotniejszym przy-
rzadem byl prawdopodobnie zwykly kosz,
pleciony z lozy, a na koficu wynaleziono
sie¢  ktorej sporzadzenie wymagalo pew-
nej zrecznoéci i do$wiadczenia, Ale i
sie¢ byla skonstruowana prymitywnie
i wymagala ulepszeni i udoskonalen. Z po-
"stepem czasu powickszono jej rozmiary,
zaopalrzono w plywaki, ktére utrzymuja
ja na powierzchni wody, uzyto do jej wy-
robu specjalnych wlokien, gwarantujgcych

Znaleziono na:

www.magemar.com.pl #scennn

Trawler, ciggnqey sieé po dnie morskiem.

jej trwalosé i wylrzymaloéé, — jednem
slowem, dazono do tego, by o ile mozno-
sci ulatwié prace czlowieka i zapewnié
mu jak najwieksze tej pracy owoce.

Wréémy jednak do naszego obrazu, Jak
wspomniano powyzej wieloryby, jakby
psy goficze, zwiastuja swem zachowaniem
sie radosng wieéé dla rybaka, Ze uprag-
niona zdobycz nadchodzi. Wszystko zo-
stalo przez ludzi przygotowane; wyply-
waija z zatok, %dzie dotad na odpoczynku
bawity, cale tlotylle statkow rybackich,
tak zwanych ligger”, sieci olbrzymich
rozmiaréw pograzaja sig w toni wodnej
i rozpoczyna si¢ goraczkowa, wytezajaca
praca.

Technike lowienia da sie podzielié na
czynna i bierna. W pierwszym przypadku
sie¢, wyrzucona z okretu rybackiego, mu-
si byé za oba korice liny przytwierdzona
do rufy. Ciagniona po dnie morskiem, za-
garnia w siebie ryby i gdy sie zapelni; by-
wa wyciagana na poklad i opréZniana
z zawartosci.

W drugim wyﬁadku sie¢ wielkich roz-
miaréw bywa jakby rozpinana na znacz-
nej przesirzeni wodnej i w okach lej sieci
chwytaja sig pojedyficze sztuki éledzi. Je-
éli poléw jest dobry, w kazdem oku thwi
jedna ryba. Rybacy majg wowczas za za
zadanie odczekaé czas napelniania sie sie-
ci i nastepnie wyciagnaé ja na poklad
statku i opréznié,

y

—_—

Zacigganie wielkiej sieci $ledziowej.

Str. 422.

HENRYK BAGINSKI

ZAGADNIENIE DOSTEPU POLSKI DO MORZA

Warszawa 1927 — Nakladem Zw. Obr. Kresow Zachodnich.

Do nabycia we wszystkich ksiegarniach.

Cena 11 zl.
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Trzeci wreszcie sposob, to lowienie na
wedke specjalnie skonstruowana. Na gru-
bej linie doczepia sie linki mniejsze z ha-
kami. Przyrzad taki wyrzuca si¢ w wode
zwykle pod wieczdr i wyciaga nastepnego
dnia, obciazony sledziami,

Naturalnie na ‘Kfl‘ przykladach nie
koficzq sie wszystkie sposoby lowienia
§ledzi. Jest ich wiele i moZna rzec $mialo,
niewyczerpanych. a uletnv{ch od inwencji
ludzkiej i warunkéw lokalnych,

Gdy teraz wrocimy mysla do obrazu,
kléry roztoczyliSémy na poczatku, to jakie
inny bedzie on mial charakter, Na miej-
scu, gdzie przedtem igraly swobodnie fa-
le, zamieszanie i chaos, a w tem klebowi-
sku miljardéw ryb, uwijaja sie zwinne
statki rybackie, ktére wystapily jakby
uzbrojone do boju i niszczg systematycz-
nie naplywajgce gmmady. . j. wyciagaijg
przepelnione $ledziami sieci, oprozniajg
je, taduja rybe do beczek lub podobnych
zbiornikéw i1 odwoza na miejsca, gdzie
inni fachowcy spelniajg dalszq czeéé pra-
cy, ktorej finalem jest doslarczenie éle-
dzia na rynek zbytu i konsumpeji. Zaé
sprezyna, kiéra te wielkie gromady ludzi
pcha do — nieraz — nadludzkich wysil-
kéw, to cheé zysku i zbogacenia sie. Ma-
dre s3 narody, ktére Zrodlo tych bogactw
uczynily sobie dostgpnem, tembardziej, ze
jest to dobro wspélne ludzkosci, nieokre-
élone zadnemi granicami, ani traktatami.

FRANCISZEK FLAK

Do sprzedania parcele na brze-
gu morza w najpickniejszej jego
czeSci, Zwracaé sie ul. Nowo-
grodzka Nr. 2a m. 15, Wiodz. Na-

fec Z. XL




MARYNARKA WOJENNA
BUDOWNICTWO MARYNARKI WOJENNE]

Budownictwo Marynarki Wojennej ma
wdzieczne pole do dzialania zaréwno na
wybrzeiu polskiego morza, jak i na kre-
sach wschodnich w Piisku. Budowane
objekty wodne i ladowe beda w przyszlo-
éci éwiadczyly o daznodci spoleczefistwa
polskiego do morza, a w historji Mary-
narki Wojennej nie pozostana bez echa.

Poniewa? oczy nietylko spoleczefistwa
polskiego, lecz i naszych sasiadéw z uwa-
ga sledzily kaide zamierzenie Polski co
do utrwalenia swego panowania nad mo-
rzem, przeto zadania budownictwa Mary-
narki byly o wiele wazniejsze, niZ na
pierwszy rzul oka moznaby sadzié; to tez
Marynarka troskliwie dobierala projekto-
dawcow i wyrazicieli jej idei,

Jednym z tych, kiéry najlepiej rozwia-
zal przyjete na siebie zadanie jest prof.
architekt M. Lalewicz. — Projekl pierw-
szego gniazda nad morzem czesciowo juz
wykonany pod kierownictwem autora
projektu pod wzgledem zaréwno rozpla-
nowania jak i poszczegélnych budynkéw
jest artystycznie ujgty i rozwigzany. Plan
syluacyiny budynkéw przewiduje trzy
osie glowne, z lych érodkowa obejmuje
przepyszny o hardym wygladzie budynek
Dowédztwa Floty — mézgu Polskiej Ma-
rynarki na Wybrzezu, lewa — budynki
koszarowe i gospodarcze, prawa — bu-
dynki mieszkalne,

Wszystkie budynki sa w $cistym zwigz-
ku z naszemi o najlepszych tradycjach eu-
ropejskich monumentalnemi budynkami
historycznemi. — Dotychezas zoslaly wy-
konane z caloéci zamierzenia budynek
D-wa Floty, o ktéorym wspomniano, lezgcy
na osi centralnej, o pigknie narysowanej
wiety sydnalizacyjnej, budynek koszaro-
wy dla 200 marynarzy pod wzgledem ukla-
du i wykorzystania stanowigcy zwrot w
budownictwie tego typu. Swietlica mary-
narzy jest bardzo ciekawa, jako koncep-
cja archilektoniczna, Dalej dom mieszkal-
ny dla oficeréw z brama oddzielajaca
czgéé wojskowa i mieszkalna. Calosé, bio-
rac pod uwage budujgca sie pralnie i faz-
nie, budynki gospodarcze, brame gléwng
z aresztami, jest nowoczesna, piekno po-
faczone jest z celowodcia i ekonomijg i
stanowié¢ bedzie pomnik budownictwa pol-
skiego nad morzem. — Wazgérza Oksyw-

skie jakkolwiek byly wdziecznem polem
do popisu, to jednak powodowaly trud-
nosci techniczne w wykonywaniu ze wzgle-

proba sil technicznych i dobrej checi per-
sonelu i wykazala sprezystosé i duza pra-
cowito$é oraz dala tak zadowalajace wy-

TR 2 — A el iceatna

Warsztaly marynarki wojennej w Pirishu.

du na trudne przystosowanie sie¢ do te-
renowego ukladu.

Z prac innych na wybrzeiu morskiem
nalezy réwniez wspomnieé o specjalnych
konstrukcjach zelaznych, opracowanych
przez inz. Q. Miillera, mianowicie o é-
rawiu dla podnoszenia hydroplanéw na
lotnisku.

Z prac, wykonanych na wschodzie, na-
lezy wspomnie¢ o odbudowie warszlatow
Marynarki Wojennej w Pinsku, przero-
bionych ze starej spalonej fabryki gwoz-
dzi wg. projektu i pod kierownictwem
por. mar. inz, Obryckiego sposobem go-
spodarciym w ciggu bardzo krétkiego
czasu. — Wyglad zewnetrzny warszlalow
w roku przyszlym zostanie uporzadkowa-
ny scisle wg. projektu. Budowa ta byla

I
I
!

niki, ze obecnie caly szereg prac budowla-
nych jest wykonywany sposobem gospo-
darczym, i, j. przez sama Marynarke Wo-
jenng, bez udzialu prywalnych przedsie-
biorstw.

W latach 1924 — 1926 wykonane byly
niewielkie ale dobrze skomponowane bu-
dynki stolarni i zbrojowni w porcie wo-
jennym w Modlinie, jak réowniez przebu-
dowano szereg budynkéw mieszkalnych i
biurowych wedlug projektu i pod kierow-
nictwem inzyniera architekta M. Popiela
i por, mar. inz Z, Olszewskiego.

Z budynkéw wyzej wymienionych nale-
zy wspomnieé¢ o domu Kierownictwa Ma-
rynarki Wojennej w Warszawie przebu-
dowanym i przystosowanym do pomie-

szczenia biur,

~Znaleziono na: WWw.magenTarconTpt 7

Skrzydlo nowego gmachu dowddztwa floty w Oksywiu kofo Gdyni. Domy mieszkalne w Oksywiu dla oficeréw marynarki wojennej.
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SAMOLOTY—TORPEDOWCE

Niemiecki tydodnik ,Militir Wochen-
blall" zamiescil niedawno ciekawe studjum
o stosowaniu samolotéw-torpedowcow do
obrony brzegow.

Autor stanal na stanowisku patsiwa, ta-
kiego jak np. Niemcy, ktére, nie posiada-
jgc poleznej marynarki wojskowej, nie
jest w stanie odeprzeé liczniejszej nie-
przyjacielskiej floty.

Samolot-torpedowiec, pisze autor —
przeznaczony jest do odegrania niezmier-
nie waznej roli przy obronie brzegéw, mo-
7e on bowiem wypuszczaé takie same tor-
pedy, jak statki. Jezeliby nosnos¢ ich sig
powickszyla, samolot bedzie mégl opero-
waté z dalszej odlegloéci, Obecnie zbliza
si¢ on, dla wykonania ataku, na odleglosé
mniej wiecej 5000 m od celu, opuszcza sig
wowezas szybko, az prawie do powierzch-
ni morza i wysyla swa lorpede puszcza-
jac ja w wode lak samo, jak statek, jed-
nak w okolicznosciach o tyle wigcej sprzy-
iajacych, #e sam kierunek lotu wyznacza
linje biegu torpedy.

Natychmiast potem, odciaZony waga tor-
pedy — okolo 1000 kg, samolot szybko
zawraca, aby oddali¢ sie od niebezpie-
czefistwa, Szanse zestrzelenia go przez
nieprzyiacielska artylerje sa minimalne.
W samej rzeczy, tak dlugo jak nie pikuje
do morza, jest on poza sfera dzialania ar-
tylerii przeciwlotniczej, w czasie za$ pi-
kowania i zawracania przedstawia bardzo
niewielki i szybko poruszajacy sig cel dla
arlylerji lekkiej i $redniej, ktéra go do-
siednaé moze dopiero wtedy, kiedy sie
znajdzie nad poziomem morza, Wielka
szybkoé¢ samolotéw pozwala nadto gru-
pie torpedowcoéw powielrznych dokony-
waé jednoczesnie atakéw z kilku stron.
Beda one znacznie mniej narazone na po-
ciski i trudniejsze do odkrycia. niz zwy-
kte torpedowce, w chwili wykonywania
ataku torpeda.

Szanse powodzenia zwickszq sig znacz-
nie, jezeli w czasie dokonywania ataku,
samololy niszczycielskie, przeprowadzajac
bombardowanie pionowe, odciagng uwagde
zalog atakowanych statkow,

Rzecz prosia, e samoloty niszezyciel-
skie i torpedowce powietrzne musza byé
ochraniane od napadu nieprzyiacielskiego
lotniciwa przez eskadry poscigowe.

Taktyka samolotu-torpedowca, kidry
musi wykonywaé pikowanie nad sama po-
wierzchnia morza, wymaga, aby to byl
wodnoplatowiec, Dotychczas przewaizaie
stosowano do tych celéw wodnoplatowce

z plywakami. Typ ten specjalnie si¢ do
tego nadaje, poniewaz moze on przeby-
waé¢ w portach, lub zatokach wewnglrz-
nych, ukryty przed dzialami floly nie-
przyjacielskiej, wyruszaé stamtad dla do-
konywania atakéw i powracaé do swego
ukrycia,

Z punkiu widzenia ekonomicznego
stwierdzié nale#y, Ze lo:pedowiec kosztu-
je zaledwie jedna dziesigta tego, co duzy
okret bojowy, za$é samolot znowu jedna
dziesiata kosztu torpedowca, Ilosé wysta-
wionych na zgube istniefi ludzkich jest
na samolocie rowniez mniejsza: trzech do

czterech ludzi zalogi, podczas gdy na

torpedowcu musi byé kilka dziesigtkow
ludzi, zaé na wielkim okrecie bojowym
okolo tysigca.

Wszystkie te okolicznosci przemawiaja
za stosowaniem samolotéw-torpedowcow.
One bowiem jedynie umozliwia obrong
wybrzezy nawet marynarce, slabszej od
nieprzyjaciela, Nie jest tez wykluczone,
se i na pelnem morzu pozwola slabszej
marynarce slawié czolo potezniejszemu
morskiemu przeciwnikowi.

Niemiecki okret wojenny ,Ostfriesland”,

ugodzony torpedq w bilwie koto Jutlandji.

Zdjecie to daje pojecie, jak ogromng sile
niszezycielskq posiada torpeda.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl .'.1:\6"":"-.;&&.
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WLOCHY.

NOWY PODZIAL FLOTY. Na wiosne
r. b. we Wloszech dokonano nowego po-
dzialu sit morskich, wzorujac sig¢ na po-
dobnej organizacji floty Stanéw Zjedno-
czonych i Japonji:

Nowa organizacja dzieli flote na:

1) sily linjowe;

2) sily wywiadowcze;

3) okrety pomocnicze.

Do skladu sil linjowych zaliczone sa:
okrety linjowe, kontrtorpedowee, lodzie
podwodne i niszczyciele lodzi podwod-
nych. Do sit wywiadowezych: krazowniki
i kontrtorpedowce.

Pod wzgledem taklycznym okrely sa
podzielone na: ]

A. 1-sza eskadra — flagowy okrgt linj.
+Conte di Cavour", -

a) Dywizja okretéw linjowych w skla-
dzie: ,Andrea Doria”, ,Duiliae
Dante Alighieri”, ,Giulio Ce-
sare”, oraz krazownik ,Marsala".

b) 1-sza flotylla kontrtorpedowcow —
lider ,Mirabello”, 1-szy dywizjon w
skladzie kontrtorpedowcow: ,Fabrizi"”

Medici?, la Masa®, ,la Fari-
na", ,Carini"; drugi dywizjon: kontr-
torpedowce: ,Pepe”, ,Prestinar o
Cantore’, ,Montanari”, ,Casti-
n o, 3-cia flotylla kontrtorpedowcow —
lider ,Riboty". 5-ty dywizjon w skla-
dzie konlrtorpedowcow: ,Sirtori”, ,Or-
sini®, JAcerbi”, ,Stocco'; G-ty
dywizjon kontrtorpedowce: ,Abb a”, ,Pi-
lo", Dezza" ,Schiafino’ wMu-
sto".

Jako rezerwa dywiziji: lider ,Aquila”
i kontrtorpedowce: ,Cozens", Bassi-
ni", .Chinoffo" ,Cairoli’ ,Nie-
vo', ,Missori".

¢) 3-ci dywizjon lodzi podwodnych —
matka ,Pacinofli”

1-sza flotylla: 1-szy dywizjon w skia-
dzie lodzi podwodnych: \Mocenigo"
+Micca“, ,Barbarigoe”, ,Galva-
ni", Marcello", ,Provana“ ,To-
ricelli, ,Nani’ ,Emao“ ,X3"
(stawiacz min); drugi dywizjon w skla-
dzie: od N1" — N6".

Druga flotylla todzi podwodnych — 3-ci
dywizjon w sktadzie ,F1", ,[F6", F7

Z iycia naszej marynarki wojennej: Swieto Zolnierza Polskiego w Gdyni.
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JFi16° — F21", ,X-2" (stawiacz min);
4-ty dywizjon w skladzie: ,F2", ,F5",
WF 10", F 13", 15" i 5-ty dywizjon w
skladzie: ,H1" :— ,H4", ' H6" — ,HS8".

Grupa lodzi podwodn)'ch morza Adrja-
tyckiego: ,F 127, (F14" i (Argonau-

gt

d) Flotylla niszczycieli lodzi podwod-
nych: — matka ,Sarrento” trzy dy-
wizjony okretéw sirazniczych i jeden d'{l»
wizjon szybkobieznych lodzi motorowych,

Il-ga eskadra [wywiadowcza). Fla-
gowy okrel-krazownik ,Ancona",

1) Dywizja wywiadowcza — krazowni-
ki: ,Ancona”, ,Bari", \Venezia"
oraz lidery ,Premuda”, ,Tigre" i
WLeone”. Jako rezerwa dywizji: krg-
iowinik wTaranto"” i lider ,Rossa-
ok

2) Dywizja torpedowa — krazownik
+Quarto” oraz 2-gda flolylla konirtor-
pedowcéw — lider ,Faleco®

3-ci dywizjon w skladzie kontrlorpe-
doweow: Confienza’, ,Solferi-
no', ,Palestro’, .San Martine"
i 4-ty dywizjon w skladzie: ,Calatalfi-
mi%  ,Castelfidardo’, ,Mon-
zambano'.

3-cia flotylla konirtorpedowecow — li-
der ,Pantera" oraz 7-my dywizjon w
skladzie kontrtorpedowcow Ricasoli”,
wella’, \Nicoterva' ,Crispi’
dalej 8-my dywizjon w skladzie: ,Sau-
ro", \Manin', Nullo" i ,Batti-
L

Jako rezerwa dywizji kontrtorpedow-
ce: ,Pepe”, ,Poerio”, ,Audace" i
JArdimentaso”,

C. Okrety pomocnicze.

Plywajace warszialy — ,Quarnaro”,
oraz tanki- wodne: ,Palifemo”, ,Pa-
gano’ Verde" i ropowy ,Prome-
teo”,

Holowniki duze — Lipori“i Tre-
misi'

I tak w sklad wloskiej floty czynnej
wchodza wszystkie 5 okretéw linjowych,
6 krazownikow, 9 lideréw, 46 kontriorpe-
dowcoéw i 41 lodzi podwodnych — reszta
okretéw, kitéra obejmuje: 2 przestarzale
okrety linjowe, 3 opancerzone krazowniki,
9 kontrtorpedowcéw i 2 lodzie podwod-
ne — nalezg do oddziatéw szkolnych, lub
lez znajduja sie zagranica. Dla obrony baz
i wybrzezy pozostawiono najprawdopo-
dobniej okolo 50 torpedowcow, stawiaczy
min i wielky ilo¢ szybkobieznych lodzi
molorowych,

Sity linjowe floty Lazujg sie w Specii,
wywiadowcze — w Taranlo, natomiast lo-
dzie podwodne w Specji, Taranto, Nea-
polu, Messynie i Brindizi.

Lotnictwo morskie posiada swoje sta-
cje w Livorno, Ortabello, Neapolu, Mar-
salu, Sirakuzie, Brindizi, Ankonie, Wene-
cji i Kaliari,

MORSKI BUDZET. Nowy budzet, prze-
widziany na marynarke wojenna, ma wy-
nosi¢ na rok budzefowy 1927—28 kwote
1.218.970.630 liréw, czyli ze w poréwna-
niu z zeszlorocznym budZetem o 9.375.500
lirow wiecej.

Analiza budZetu wskazuje, e z ogolnej
sumy 1.218 miljonéw liréw, 1,070 miljo-
néw przeznaczono wylacznie na flote: na-
tomiast z oslatniej sumy 74% przewidzia-
ne jest na nowe budowle, 14°0 na utrzy-
manie _f]nty i plywanie, oraz 14°% na kon-
serwacre,

NOWE BUDOWLE. Program rozbudo-
wy morskiej floty, klty przewiduie za-
mianeg przestarzalych %okretéw obejmuje
zalozenie 4 krazownikéw po 5300 ton po-
jemnodcei. posiadajacych wielka szvbkosgé.
12 kontrtorpedowcow po 2000 ton (38 mil
morskich na godzing, artylerja 6 dzial
120 mm. i 6 aparatow torpedowych) oraz

Angielskie lodzie podwodne, kibre lafem b. r. zloiyly wizyle polskiej flocie, na

postoju w porcie wojennym w Gd

9 lodzi podwodnych, z ktérych 1 stawiacz
min ,Ettore Tieramosca” juz za-
lozony o 1400 ton pojemnoéci, 2 stawia-
cze min po 800 ton i 6 lodzi podwodnych
po 800 ton tego samego typu, jak budujace
sic obecnie: ,Bausan”i ,Capponi”
Program ten przedsiawia nieco zmieniony
projekt programu admirala Taon du Re-
vel z 1922 roku.

SZWECJA.
PROJEKT ROZBUDOWY FLOTY
SZWEDZKIEJ.. Projekt rozbudowy flo-

ty, kiory opracowany byl jeszcze w roku
1925, obecnie zostal zaaprobowany przez
Komitel specjalistow" i prawdopodobnie
bedzie zatwierdzony przez ciala ustawo-
dawcze. Wedlug tego projektu celem flo-
ty wojennej bedzie zabezpieczenie neutral-
noéci panstwa, oraz sparalizowanie wszel-
kiego nieprzyjacielskiego ataku. Wycho-
dzac z tego zaloZenia, autorzy projekiu
doszli do przekonania, Ze przyszly pro-
gram rozbudowy floty, nie powinien obej-
mowaé budowy nowoczesnych okretéw li-
njowych, jak réwniez nowoczesnych kra-
zownikéw i awiomatek, gdy2 nie pozwa-
laja na to w dodatku $rodki ekonomiczne
pafistwa, Wedlug tego projekiu szwedz-
ka flota wojenna ma byé podzielona na
dwie czeéci:

1. Flote obrony brzegowej — czynna
flota,

2. Zespoly obrony miejscowej — okre-
ty przestarzale, ktére jednak nie stracily
bojowego znaczenia,

Flota obrony brzegowej
mowala:

a) 4 pancerniki obrony brzegowej typu
wSverige",

b) 2 dywizjony kontrtorpedowcéw (ra-
zem 8) typu Nordenskjold",

c) 2 dywizjony (razem 8) okretéw strai-
niczych przeciwko lodziom podwodnym,

d) 9 ledzi podwodnych, z nich 2 typu
A" 16 typu ,B",

e] oraz | awiomatke.

Wobec tego, e obecna flota sklada sie
z 3 pancernikéy lypu ,Sverige”, 4
kontrtorpedowcéw, 2 lodzi podwodnych
typu A" nalezy dobudowaé 1 pancernik
obrony brzegowej, 4 Lkontrtorpedowce,
16d2 podwodng typu , A", 6 lodzi typu
.B", okret strazniczy i awiomatke.

BUDZET MORSKI. Na rok obecny bud-
zet marynarki wojennej wynosi44,554.390
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bedzie obej-

yni.

koron, czyli ze o 356.388 koron wigcej, niZ
w roku ubieglym, Na utrzymanie okretow
i plywanie przeznaczona jesl suma
6.500.000 koron, a na przebudowanie prze-
slarzalego okretu linjowego Dristi-
gnetlen' na awiomatke—195.000 koron.

PRZEBUDOWA OKRETU, Pancernik
obrony brzegowej ,Gustay V" znajdu-
je sie obecnie w remoncie. Na okrecie tym
ustawiane sa: nowe reflektory, wewnetrz-
ne érodki lacznosci, nowa wentylacja, a
w ostatniej 28 cm, wiezy pancernej dale-
komierz.

KAMPANJA FLOTY. Czynna flota
obrony brzegowej znajdowala sie w r. b.
w kampaniji, ktéra trwala od 25.IV do
10.VIIl. Opr6ez tego w kampanji pozo-
stawaly do pa#dziernika roZzne okrety,
wechodzace w sklad szkolnego oddzialu i
szkoly jungéw. Naogdl byly w kampanii:
4 pancerniki obrony brzegowej, 7 kontr-
torpedowcow, 9 lodzi podwodnych i 9
okretéw specjalnego przeznaczenia. Tor-
pedowce i okrety straznicze byly zlaczo-
ne w specjalny ,oddzial strazniczy”, ma-
jacy na celu walke z lodziami podwod-
nemi, d

DANJA,

NOWY POGLAD NA FLOTE. Projekt
reorganizacji floty wojennej celem zasto-
sowania jej do stuzby strazniczo-policyj-
nej calkowicie upadl w sferach rzado-
wych, Natomiast wedlug ostatnich infor-
macyj w najblizszym czasie ma byé opra-
cowany nowy program rozbudowy floty,
obejmujacy budowe kontrtorpedowcéw,
lodzi podwodnych, stawiaczy min i traw-
leréw.

ESTONJA.

MORSKA POLITYKA ESTONJI, Esto-
nja posiada od czasu powstania kilka ex-
rosyjskich kontrtorpedowecéw i 1 kano-
nierke, oraz 1 podniesiony ex-niemiecki
torpedowiec. Az do tego czasu nie uwi-
doczniala sie w pafistwie tem cheé stwo-
rzenia jakiejé silniejszej floty. Obecnie
za§, wedlug informacyj prasy zagranicz-
nej, rzad estoniski zajal si¢ sprawa ma-
rynarki wojennej blizej. W kolach mor-
skich podobno opracowywany jest pro-
gram rozbudowy, a specjalna komisja rze-
komo miala udaé si¢ do Francji, celem
obstalowania fodzi podwodnych na stocz-
niach francuskich, g



W tej chwili wpadl mu w oko majtek, ktory po sygna-
le nie ruszy!l si¢ z miejsca. Bosman nadal swemu glosowi
jaknajsrozsze brzmienie:

— Ty, Konopatkin, a czego$ sie rozsiadl jak jaka pie-
ska panna? A do lazni nie cheesz, sobacza twoja dusza?

— Ide, Jegorze Mitriczu — odrzekl tamien, usmiecha-
jac sig lekko.

— O to chodzi, ide... Zbieraj swoje bebechy. A nie
wlecz sig, jak wesz po kaluzy — sypal Jegor Mitricz perly
tliowcipu pod akompanjament ogoélnego émiechu zadowo-
enia. g

— A kiedy stad odplywamy, — zapytal bosmana pi-
sarz okretowy.

— A musi — dzis... -

— Aby tylko predzej. Podle miejsce.. Zadnej nawet
rozrywki...

— Pieskie miejsce. Nie nadarmo tu zeslaricy-katorza-
nie... Predzej, chopcy, predzej — épieszyl bosman w dal-
szym ciagu, zaopatrujac rozkazy w zupelnie nieoczekiwa-
ne improwizacje.

Marynarze, weseli i zadowoleni, ze uda sie im a-
rzyé w lazni, do ktérej nie mogli trafi¢ juz od pol roku,
wydostawali ze swych workéw zmiany czystej bielizny,
zaopatrywali si¢ w mydlo, kawaly powrésia, ktore zaste-
powalo im gabki i rzucali w pospiechu uwagi z powodu
uciechy, jaka si¢ przygodzila.

— Pr?naimniei matuszke Rosje czlowiek sobie przy-
pomni. Od samego Kronsztatu nie byliémy w laZni.

— Whasnie, Zagranica nigdzie niema lazni — chyba
ze wanny. Ot, zdaje sie, — ludzie rozumni mieszkajg za-
granica — a patrzaj... — z pewnym wspodlczuciem dla ,za-
granicy” dodal niemlody marynarz.

— 1 tak przecie nigdzie? — pytal mlodziutki, czarnia-
wy majtek.

— Nigdzie. Bez laini zyja, dziwacy. Wszedzie maja
tylko wanny,

— Te wanny, bodaj je... Chodzilem w Brescie do tej
samej wanny. Ale niby to mycie — a wlasciwie Zadnego
mycia niema,

— A tu dobra laznia?

— Dobra — odrzekl marynarz, ktory byl wezoraj na
brzegu. — Prawdziwa, goraca laZnia. Budowali jg Zolnie-
rze, ci z brzegu. Takze rosyjscy ludzie. Dla nich, a i dla
tych nieszczesliwecow, co wegiel tu kopia, jedna jest tylko
uciecha — ot — laznia.

— Tak, ciezkie, bardzo ciezkie tu zycie.

— 1 komendant ich, powiadaja — zwierz istny.

— Jedno stowo — katorga... I ani karczmy, ani baby.

— Tylko jedna, zaprzepaszczona ,warniaczka" jakas
stara. Nasi widzieli.

— Zobaczysz i ty! — przerwal niespodzianie nadcho-
dzae, J?jgor Mitricz ze $émiechem. — No, zywo, wylaz, kto
gotow. Jezyki Swierzbia — co? Bodaj was licho...

arze wychodzili jeden za drugim, trzymajac zwit-
ki bielizny i stawali w szereg na §rédpokladziu. Wyszed!

pierwszy oficer. Powtérzyl znéw do miczmana, Nyrkina,
rozkaz kapilana powrotu na godzing jedenasta na poklad
klipera i kazal wsiada¢ do barkasu, ktéry juz z nastawio-
nemi masztami kolysal si¢ przy prawej burcie okretu. Maj-
tkowie wesolo spuszczali sie po drabince sznurowej, ska-
kali do szalupy i rozsiadali po lawkach, Pierwszy oficer
sam dogladal wszystkiego.

W jakie pie¢ minut potem, napelniony barkas na roz-
pietych zaglach odbijal od burty. Miczman Nyrkin siedzial
przy sterze, Statek, pedzony pomyélnym wiatrem, mknal
jak strzala i szybko znik} wel I|:ugle. oslaniajgcej brzeg caly.

W kajut-kompanji wszyscy siedzieli przy stole, okry-
tym s$niezno-bial obrusem. Dwie fury S$wiezych bule-
czek—wyrob .,ku@' (kucharza) oficerskiej ,mensy",—ma-
sto, cytryny, karafka konjaku, nawet $mietanka — wszyst-
ko bylo na stole i znakomicie §wiadezyto o talentach go-
spodarczych i skrzetnosci, zapobiegawczej gospodarza ka-
jut-kompanji, doktora Platona Wasiljewicza, ktéry na
to klopotliwe stanowisko juz drugi raz zrzedu zostal jed-
nogloénie wybrany. Dopiero co napalono w Zelaznym l}:ie-
cyku, wiec wszyscy mogli siedzie¢ bez plaszczy. Pili her-
bate, wymy$lajac zasadniczo. — Wymyélano, oczywiscie,
przedewszystkiem na Sachalin, przy ktérym kliper musial
przebywaé. Wymyélano na rede otwarts i na jej fale, i na
pieska pogode, i na miejscowosé, i na zimno i na powol-
noéé naladunku wegla. Dla wszystkich, literalnie, poczy-
najac od starszego oficera, a koficzac na najmlodszym
czlonku kajut-kompanji, dopiero co awansowanxm na
miczmana, rumianym i §wiezutkim, jak jabluszko, Ariefje-
wie, ten post6j w Due byl niemily do najwyzszego stop-
nia. Brzeg tego rodzaju nie necil marynarzy. I c6z moglo
tam necié? Przykro wygladalo to osiedle na nagiem zbo-
czu przy zatoce. Za niem §ciana lasu posepna, niezglebio-
na. Tu kilka koszarowych, ponurych budynkéw. Zylo w nich
okolo pieédziesieciu chlopa zestancéw-katorinikow, kto-
rzy co rano wychodzili kopaé wegiel do sztolni, i polto-
rej kompanji syberyjskiego bataljonu linjowego,

Kiedy pierwszy oficer oswiadezyl w kajut-kompanji,
ze dzi§ , Jastrzab' niezawodnie odchodzi o godzinie czwar-
tej, choéby nawet nie caly wegiel byl naladowany — ucie-
szyli sie wszyscy niewymownie... Mlodzi oficerowie po-
czeli znoéw marzyé na glos o St.-Francisko i o tem, jak to
sie tam pusci nieco pieniazkow. A pienigdze, chwala Bo-
gu, byly. W czasie pottoramiesigcznego plywania po roz-
nych dziurach rosyjskiego nadbrzeza na Dalekim QVscho-
dzie, pomimo najszczerszych checi, nie sposob bylo wydaé
to, co sie mialo. A przecie jeszcze na podréz do St.-Fran-
cisko trzeba bylo liczyé jakie trzy — cztery tygodnie.
1 tak, w St.-Francisko mozna bedzie spusci¢ co najmniej
trzymiesieczng pensyjke, a przy sposobnosci urwaé jeszcze
jaka zaliczke. Po piekielnej nudzie we wszystkich tych
wpsich dziurach" marynarze chcieli mieé¢ nareszcie lad

prawdziwy.
(e. d. n.)
AT
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NA POKLADZIE ,GDYNI” DO KOPENHAGI

(z WYCIECZKI PO BALTYKU)

Niski, chrapliwy glos syreny rozdziera

mew, Zerujac uparcie i nie odrywajac sie

potrzykroé powietrze. Padaja na poklad
wyciggnigte przez maryparzy szoury.
Zgrzzlaiq bloki. Bialy, czyéciutki, ele-
fanc i parowiec ,,Gdynia” odbija od mo-
a poludniowego portu gdynskiego, by ru-
szyé w wiat szeroki — na obce wody nio-
sqc lopocaca na rufie polska bandere.
Leciutko kolyszac sig, zwinny kadlub
statku przeélizguje sie pomiedzy wiechami
avanl-portu, mija poteing sylwete stoja-
cego na redzie krazownika , Baltyk"
i poczyna ostrym swym dziobem prué po-
marszczong przez wialr powierzchnie za-
toki. Tuz tuz za rula, nad spienionym
przez skrzydla éruby okretowej bialym,
szerokim warkoczem piany, krazy stadko

Wejscie do portu kopenhaskiego.

od statku przez dlugie godziny. Z szero-
| kiej czelusci komina wali czarnymi kieby
dym, scielgc sie na wielrze gdzies tam
hen, daleko koriczacy sie nieprzenikliwa
smuga.

Kadlub okretu drzy od przytlumionych,
miarowych uderzefi maszyny.

Na pokladzie rojno, gwarno i wesolo.
Réznobarwna, niefrasobliwa — przynaj-
mniej napozor, cho¢ naprawde.. prze-
waznie nadrabiajaca ming — wysypala sie
z kabin w chwili odjazdu gromadka pasa-
zerow, Powiewaja chusteczki i kepelusze,
krzyzuja sie pozegnalne ,sygnaly” z Lymi,
co pozostali na molu. A statek réwno, spo-
kojnie pruje szaro-zielone fale Baltyku...
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Czterodzialowy kliper, ,Jastrzab", o wysokich, nieco
wtyl pochylonych trzech masztach, czarny caly, okolony
wzdluz burty zlocista smuga — piekny oléniewajaco —
stal pewnego posepnego dnia listopadowego roku 186..
w odludnej zatoce Duejskiej niegoscinnego ostrowia Sa-
chalinu. Rowna fala kolysala statkiem, ktéry raz nurzal
w wodzie swoj bukszpryt, to znéw pochylat ku niej zao-
kraglona rufe.

wJastrzab” od dwéch lat juz plynal naokolo &wiata
i, po zwiedzeniu prawie wszystkich odludnych naéwczas
portéw kraju nadamurskiego, zawinal do brzegow Sacha-
linu, aby zaopatrzyé sie w darmowy wegiel, wydabywany
tu przez katorzan, niedawno sprowadzonych na te wys
z wigzienn syberyjskich. Stad mial wyruszyé do Nagasagie.
a potem do St.-Francisko, aby polaczyé sie z eskadra
Oceanu Spokojnego.

Pamictny ten dzien byl wilgotny, a przenikliwe zimno
zmuszalo marynarzy szczelniej otulaé sie w kurty. — Maj-
tkowie z wachty raz po raz biegli do kambuza, aby sie za-
grzaé. Padal drobny, gesty kapuéniaczek i mgla zasnuwala
wybrzeze. Od jego strony dochodzil charakterystyczny ryk
fal, Tamanych na mieliznie i na grzedach kamiennych
w glebi zatoki, Wiatr miernej sily dal prosto z morza, i zu-
pelnie odstonieta reda balwanila sie mocno. Utrudnialo to
naladunek wegla z dwéch duzych, niezdarnych, przedpo-
topowych barek, ktére tlukly sie i skakaly, uwiazane przy
burcie klipra, strachem przejmujac nieszczesne ,krupy",
jak nazywali zartem marynarze zolnierzy linjowych z ba-
rek.

Jak codzieri, solennie i uroczyscie bandera poszla w gé-

re. Od godziny dsmej rano zaczynal sie dziedi morski, -

Wszyscy oficerowie, ktérzy na podniesienie bandery wy-
szli na poklad, zstapili obecnie do kajut-kompanji na her-
bate. Na mostku pozostali tylko kapitan, starszy oficer
i dowédea wachty, kiory przed chwila objal stuzbe.

— Czy pozwoli pan pusci¢ druga wachte do laZni, pa-
nie kapitanie? — pytal starszy oficer. — Pierwsza wachta
jezdzita wezoraj... Drugiej byloby przykro... Juz im obie-
calem... Dla marynarza laznia — to $wieto.

— Co6z? Niech pan pudci. Tylko niech jaknajpredzej
wracaja. Zaraz po naladowaniu podnosimy kotwice. Mam
nadzieje, ze dzi§ skoriczymy.

— Powinniémy skoriczyé na jaka czwarta.

— W kazdym razie o godzinie czwartej odjazd, —
rzekl kapitan spokojnie, ale zarazem stanowczo; — i tak
naguzdraliémy sie w tej dziurze, — dodal niezadowolony,
wskazujac na brzeg mala, starannie utrzymana reka.

Odrzucil kaptur, odslaniajac twarz mloda i piekna, pel-
ng energji i wyrazu pewnosci siebie, jaka cechuje jednostki
mezne i odwazne. Kapitan przymrézyl nieco promienne
oczy i z napieta uwaga poczal sie wpalrywaé w przymglo-
na dal otwartego morza, po kicrem chodzily siwe fal grze-
bienie. Jego jasne blond - bokobrody rozwiewal wicher,
a deszcz siekl mu w twarz prosto. Przez kilka chwil ka-
pitan nie odrywal oczu od morza, jakby pragnal odgad-
na¢, czy nie zamierza ono sie rozhulaé. To, co zobaczyl,
uspokoilo go wida¢, bo podniést wzrok na nawiste chmury
i poczal sluchaé, jak szumia burany od brzegu.

— A liny kotwicznej niech pan pilnuje, — rzucil do-
wodcy wachty. — Tu podly grunt — kamienisty.
— Jest — krotko i wesolo odpalil mlody porucznik

Czirikow, podnoszac reke do czapki z pewna alektacia
stuzbowa wzorowego podkomendnego, popisujac sie piek-
nym barytonem i wygladem zaprawionego w rzemiogle
morskiem marynarza.

— lle lasicucha spuszczono?

— Dziesieé sazni na kazda kotwice.

Kapitan juz schodzit z mostku. Jeszcze chwile przysta-
nal i, zwracajac si¢ do starszego oficera, powtérzyr po raz
wiory:

— Wiec prosze, Mikolaju Mikotajewiczu, aby barkas
wrécil mozliwie jaknajwczesniej. Jak dotad — barometr
stoi dobrze, ale ieZefi wiatr wzrosnie — wieje wprost
w twarz — nie wywiosluja.

— Na godzing jedenasta barkas bedzie zpowrotem,
Aleksy Piotrowiczu.

— Kto jedzie na barkasie?

— Miczman Nyrkow,

— Niech mu pan- powie, aby natychmiast wracal, jezeli
tylko mocniej zawieje.

Z temi stowy kapitan zszed! z mostku i udal sie do swej
obszernej, z komfortem urzadzonej kajuty. Zreczny ordy-
nas zdjal plaszez, kapitan usiadl do stolu, na ktérym by¥a
kawa, bulki i masto.

Pierwszy oficer, to najblizszy pomocnik kapitana — to
oko gospodarza okretu, to arcykaplan kultu porzadku
i czystosci. Wstawal on zazwyczaj wraz z marynarzami
o godzinie piatej i biegal po statkuy, do%lqdaja‘c porannych
prac przy sprzataniu. Obecnie $pieszyl zeisé do kajuty,
wypi¢ pare szklanek herbaty, aby po chwili znow wrécié
i przyépiesza¢ naladunek wegla. Wydal wiec rozkaz do-
wodcy wachty wypuszezenia drugiej zmiany na brzeg, przy-
gotowania barkasu do drogi, dodal jeszcze zarzadzenie,
aby wezwano go, gdy ludzie beda gotowi, zbiegl z mostku
i zszedl do kajut-kompaniji.

Tymezasem przy mostku stanal zawezwany bosman Ni-
kitin, lub Jegor Mitricz, jak nazywali go majtkowie z usza-
nowaniem. Podnidst rozczapierzone palce mocnej, umoru-
sanej, spracowanej fapy do zbitej na czubek glowy czapki
i stuchal uwaznie rozkazéw oficera stuzbowego.

Szeroki, mocny, niewysoki i niemlody juz czlowiek,
wyglad mial mozliwie jaknajsrozszy. Twarz obroénieta
ruda, twarda broda. Wasy krotko przystrzyzone, twarde,
kolace. Oczy jak u raka na wierzchu, a nad niemi ciemne,
krzaczaste brwi. Nos jego kiedy§ rozwalil marsfal. Dzi§
przypominal on §liwke ciemno-czerwona.

Pomimo ten srogi wyglad i zgola rozpaczliwy stownik
wymyé$lan, w jakie zaopairywal bosman kazde stowko do
majtka zwrdcone, oraz kazdy swdj monolog wygloszony
na ladzie po pijanemu, Jegor Mitricz byl wlasciwie pro-
stym i dobrym czlowiekiem, o sercu zlotem, a do tego bos-
manem znakomitym, obylym z morskiem rzemioslem. Ni-
gdy nie zdarzylo mu sie ukrzywdzié marynarzy. Rzecz
oczywista, Ze ani im, ani jemu nigdy nie przychodzilo do
glowy uwazaé za krzywde improwizacje polajankowe. Bi-
jano go, gdy by! majtkiem. On jednak nie bil, i zawsze sta-
wal w obronie marynarza. Nie trzeba dodawaé, ze ten pro-
sty a popedliwy czlowiek cieszyl si¢ poéréd nich duzym
szacunkiem.

— Porzadny czlowiek jest ten Jegor Mitricz — mé-
wili o nim.

Po wysluchaniu rozkazu porucznika, bosman pobiegt
w podskokach na bak, wydobyl z kieszeni spodni gwizdek,
zawieszony na lafdcuszku miedzianym i zagwizdal prze-
ciggle. Gwizd byl wesoly, zwawy, jakby sam dawal znaé
o czem§ radosnem. Bosman gwizdal po mistrzowsku ze
znajomoscig rzeczy podoficera, co pot swojej dlugiej stuz-
by na morzu przegwizdal. Skoficzyl, Rozkraczy! nogi i prze-
chylony nad lukiem, rzucil tam mocnym, nieco zachrypnie-
tym od ladowego pijanstwa glosem:

— Druga zmiana do lazni! Barkasowi — na barkas!

Nastepnie, niby gonige swéj rozkaz, zbiegl na dél po
trapie i przebiegl wszystkie pomieszczenia majtkow, za-
checajac do poépiechu.

— Zywo, sucze dzieci! Ruszajcie sie po marynarsku,
djably! A nie guzdra¢ mi sie, balwany! Tam nie pozwola
dlugo parzy¢ sie¢ w tazni — na godzine jedenasta — wszy-
scy z powrotem na kliper, No, szybko chlopcy!
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Zadiwigczal melodyjoym swym, glebo-
kim glosem gong. Okretowy ,ludek™ ciag-
nie do tadnej, lénigcej sali jadalnej, szyb-
ko migajaq biale kurtki stewardbéw. Nad-
chodzi ,,chwila uroczysta”, pierwszy lunch,
_spozywany przez ,szczurow ladowych® na
morzu,

Tymezasem okret robi dalej swych 12
wezlow, dazac wyznaczonym kursem na

elne morze. Ucieka z przed oczu lad, ma-
eja i wreszcie nikng na horyzoncie potei-
ne sylwetki gdynskich diwigéw porto-
wych, blekitnieje w oddali pas polskiego
wybrzeza. Wnet przechodzimy przez tra-
wers Helu. Jestesmy juz na Wielkiem Mo-
rzu.

Dziesiatki oczu uzbrojonych w ,,Zeissy",
+Goerze" i — bardziej demokratyezne —
lornetki teatralne, ledza brzeg z bysiro-

dcia 1 napigciem, godnym zaiste astrono-

ma, bedacego na tropie nowej konstela-
cii. Juz kto§ rozpoznal na brzegu ciocie
Franie, kto§ inny przysiega, ie widzi, jak
panna Stasia zdradza go.. Pana Salomo-
na omal nie trafil szlag na widok dluini-
ka, ktéry spaceruje po brzegu. ,Taki lo-
buz, a caly tydzief, to on sie chowal, jak
mysz pod miotla”.

A morze faluje coraz silniej, wzdyma
sie coraz grozniej wysokiemi watami wod-
nemi, ktére mkna na spotkanie statku,
podrzucajac go na swych grzbietach, by
za chwile wciagnaé w rozpadling legu.
Wiatr coraz sie wzmaga, zaczyna sie
sztorm. Sedziwy, dobroduszny, jakby sie
z poczatku zdawalo ,wujcio Neptun" chee
najwidoczniej ,daé szkole" szczurom la-
dowym, by z nich zrobi¢ wilkéw morskich.

Na trawersie Rozewia fala wzmaga sie
jeszcze bardziej. Zegnamy polski brzeg,

kryjacy nas swymi pélwyspami — wcho-

dzimy w obce, tym razem niezbyl goscin-
ne. morze.

Sciemnia sie juz w oddali migoca ru-
chliwe blyski iatarﬁ morskich na niemiec-
kim brzegu.

Gong wieczorny gromadzi w jadalni juz
tylko nieliczna gromadke podréznych. Re-
szta znikla dyskretnie w zaciszu kabin,
oddajac si¢ ponurym kontemplacjom na
temat przykroéci, jakie musi przejsé

Charakterystyczna uliczka starej Kopen-

hagi.

szczur lagdowy, zanim zostanie prawdzi-
m wilkiem morskim...

iatr dmie z sila sztormowa, pietrzac
wielkie géry wodne. Mkng, z szumem i hu-
kiem bijac w statek, lecz rozcina je ostry
dziéb ,,Gdyni“. Rozpryskuja sie na miljo-
ny kropel fale, spadajaq rzesistym slonym
deszczem na przedni poklad, | Dziewiate
fale” przeskakuja nawet nad dziobem,
bryzgajac az na mostek kapitaiski, na
ktorym czuwa niezmordowanie doswiad-
czony wilk morski, kpt. Ryncki.

Okret jednak ,trzyma sie wody" dosko-
nale. Réwno, monotonnie pracuja maszy-
ny, czuwa rac(l:);ostacia okretowa, przyjmu-
jac sygnaly. Gasng $wiatla — tylko lam-
py na masztach i pozycyjne rzucaly swe
biale, i czerwone i zielone éwiatla w mro-
ki burzliwej nocy, :

Nad ranem dostajem- - ieszcze silniejsza,
przykra bocenq fale. Statek kolysze sie
z burty na burte, lecz daje sobie z falg
rade. Przez wzglad jednak na grupke , hy-
per-wrazliwych” pasazerek, ktore oczeku-
ja lada chwila ,czego$ strasznego’, na
wszelki wypadek.., w pasach ratunko-
wych — kapitan zmienia kurs i o §wicie
zarzucamy kotwice na redzie portu
w Stolpmiinde. Morze kolysze nas jednak
dalej, wchodzimy wiec za pilotem do
poriu.

Niewielki niemiecki, czysty port pelen
jest statkow, lodzi i yachitéw. Ciekawi

iemcy wylegaja na molo, niezbyt ent-
zjastycznie witajac konkurencyjng juz
dzi§ polska bandereg.

Tymczasem morze sie uspokaja nieco i
po kilku godzinach mozemy juz wyjéé z
portu, biorac kurs na Kopenhage,

Nastr6j na pokladzie poprawil sie, po-
czyna si¢ wzajemne ,$éledziwo’” — kio byl
gléwnym sprawca nocnych alarméw. Oczy-
wiscie — sprawcy niema, nikt sie nie bal,
nikt nie chcial ,wraca¢ do Gdyni", nikt
nie twierdzil, ze statek juz ,prawie zu-
pelnie przewraca sie”. Jednem slowem —
wszyscy i wszystko w porzadku, jedziemy
do Kopenhagi.

O poélnocy majaczy w oddali $wiatelko
latarni bornholmskich w Duodde a wnat
pozniej i Rénne. Wkrotce tez wplywamy
do Sundu, Na prawo i lewo straz trzyma-
ja liczne latarnie morskie, dunskie i
szwedzkie, znaczac droge plynacym tedy
setkom statkéw. Z lekkiej mgly porannej
wylaniaja sig¢ czarne grozne kontury ma-
lowniczych cytadeli na wysepkach, glrze-
ga one wrot portu kopenhaskiego. Stad
to flotylla Nelsona bombardowala Kopen-
hage.

Plyniemy obok poteznych, wybudowa-
nych z glazéw, lamaczy lal. Pilotuje nas
sprawnie dunski stateczek pilotowy, pro-
wadzac nas poprzez obszerny avanl-porl
do basenu wewnetrznego. Na redzie koly-
szq sie liczne Zaglowce i transporlowce.
Po chwili przeplywamy wzdluz wspania-
lego bulwaru, ciagnacego sie z gorg pot
kilometra przy magazynach portowych,
Obok pietrzq sie wielkie bloki wielopie-
trowych skladéw portowych, z ponad kto-
rych stercza wysoko maszly stoiacrch po
drugiej stronie olbrzyméw transatlantyc-
kich, To slynna Langelinie, centrum im-
portu i eksportu Kopenhagi, Danji calej,
a nawel pod niektérymi wzgledami znacz-
nej polaci Europy. Wyrzucane przez #6-
rawie portowe i okretowe, rosng te: w
oczach ogromne géry pak, workow, be-
czek, widnieja wielkie banie cystern.

Dalej czerniejq olbrzymie krany, polez-
ne kadluby statkéw widniejg w stoczniazh
okretowych, a nad tem wszystkiem strzela
w gore gesty las masztéw. Parowce, ia-
glowce, holowniki, transportowece, statki
pasazerskie i pilotowe—wszystko to prze-
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Syrena na straiy portu Yachi-Klubu
w Kopenhadze.

plywa bezustannie szeroka szyje porluy,
stanowiac nerw Zycia tego olbrzymiego
i pieknego portu,

Mijamy - przystanie yacht-klubow ko-
penhaskich. W obszernych basenach i na
ich redzie kolysze sie dwiescie blisko ro:-
nobarwnych, jak motyle, yachiéw i yol.
Dalej stoja na kotwicy kutry, kecze klu-
bowe i dwumasziowce, piqﬁne rejowce:
ll:zélewski' s Tialfe” i , Sundek™ Sejeklub-

n.

Na wysokim brzegu, u sté6p malowni-
czego parku, powstalego na stokach daw-
nej. cytadeli, stoi tadny pawilon Yacht-
Klubu krélewskiego. Tuz pod nim wid-
nieje na sterczacym z wody glazie élicz-
ny, oryginalny posgg bronzowy syreny,
Wyzej, wéréd cienistych alei portowych,
ciggnie sie jakddyby szpaler pomnikéw,
zakoficzony wreszcie wspanialy fontanna,
przedstawiajgea Geffiona, orzacego w wo-
ly Zelandje.

+Gdynia" przybija wreszcie do portu
celnego. Oczekuja tu nas juz mili, uczynai
i grzeczni Duniczycy, ulatwiajac i skraca-
jac do konieeznego minimum wszelkie for-
malnosci. Po chwili — jestesmy juz w Ko-
penhadze. W porcie zostaje tylko ,Gdy-
nia”, ciekawie oglgdana przez Duficzykow,
z ktorych wickszoéé nie widziala jeszeze
polskiej bandery. Ogledziny te wypadaig
dodatnio — Duniczycy, ten naréd znaw-
cow morza, wyrazaja sig o niej bardzo po-
chlebnie.

wZegluga Polska” a z nia — i my wszy-
scy, mozemy byé dumni juz nawet z tego
zaczglku floly pasazerskiej.

i > =TT —perEr——

Yacht krélewski ,Tialle".



W zwiedzaniu miasta i okolic pomocy
udziela klub turystyczny, ktéry tez da-
starcza swych wielkich aut,

Gdyby mnie klo zapytal o ogélna cha-
rakterystyke Kopenhagi — miatbym trud-
ne zadanie, Bo narzuciloby mi sie réwno-
cze$nie kilka wrazen, dominujgcych ponad
wszystkiem u obcokrajowca, a szezegol-
niej — Polaka, widzacego stolice Daniji po
raz pierwszy.

wiegc,,, Miasto szczerej, prawdziwej
wesolosci, | to — nie jak Paryz naprzy-
klad, przybythéw wesolosci (centralizuijg-
cych zreszta przewaznie ocudzoziemcow)
a miasto powszechnej wesoloéci i pogody,
Taki humor, czy w zyciu codziennem, czy
tez w specjalnie ,$wiglecznych” okolicz-
nosciach, moze mieé¢ tylko spoleczenstwo
o czyslem sumieniu, zadowolone z sicbie
i zycia, nie Zyczace #le nikomu, no — i
sobie. Rumiane, uémiechniete buziaki dzie-
ciakéw o Inianych wlosach i modrych
oczach, mile, ladniutkie i $wieze twarze
podlotkéw i wyrostkéw, dobroduszne obli-
cza slarszego pokolenia synéw Danji —
wszystko to o tem $wiadczy na kazdym
kroku,

Nic tez dziwnego, Ze na zabawie w
uroczym parku z bajki — | Tivoli”, tlo-
czy si¢ i po pieédziesigt tysiecy Dusi-
czykéw, napelniajac zaczarowany ten
ogrod wesolym rozgwarem.

rzeczywiscie, , livoli” staje sie w
wieczory zabaw letnich prawdziwym
ogrodem zaczarowanym, gdzie, jak na
skinienie rozdzki czarodziejskiej kazdy
dla siebie znajdzie to, co chce, co mu naj-
lepiej odpowiada. A wigc — od najwy-
kwintniejszej restauracji i dancingu — az
do ,drewnianej sali" tarca, gdzie parki
dra zaciekle obcasy na strzepy, niczem
w naszej ,Promenadzie”; kamery krzy-
wych luster, przed ktérymi Dusiczycy po-
trafiag $mia¢ sie ze swych wilasnych ka-
rykatur calemi godzinami; loteryjka fan-
towa w setkach odmian; strzelnice; kar-
kolomne djabelskie kolejki, wyscigi elek-
lrycznych samochodzikéw, ognie sztuczne,
gondole na stawie i L. d. it d. — wszyst-
ko to stanowi fragmenty tetniacego rado-
§cig zycia, niewyczerpanego, choé réwno-
czesnie prostego programu ,Tivoli”, A
gdy nadejdzie pélnoc — z minjaturowych

Odlew gipsowy pomnika ks. Jézefa w mu-
zeum Thorwaldsena.

— —

«Gdynia” u molo portu w Kopenhadze.
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armat bijg w niebo nieskoriczone salwy
rakiet, przykrywajac niebo zlocista i te-
czowg kopula plomieni i iskier. Odwietlo-
ne lysigcami swietlnych lampiondw , Ti-
voli" jest wéwezas rzeczywidcie czaro-
dziejskie...

A druga Kopenhaga — to miastp go-
raczkowej pracy i wielkich, swiatowych
interesow, gtqd idg do odleglych o ty-
sigee kilometréw central zlecenia wizl-
kich firm, stad wyplywajg codziennie sel-
ki ladownych okretéw do wszystkich za-
katkéw globu, tu krzyzujg sie interesy
znacznej czeséci eksportu i importu éwia-
towego.

A przy tem wszystkiem — cia\gla po-
goda ducha i — brak nerwéw. Oto np.
jechaliémy kiedy$ ze znajomym tramwa-
jem do Zoologiskhave. Dojezdzamy do
kraﬁcowe%o przystanku linji i chcemy
wysiaéé. Tymczasem 2aden z naszych to-
warzyszéw podrozy — Duniczykéw nawel
nie drgngl, Siadamy wiec i my z powro-
lem — moZesmy jeszcze nie dojechali do
celu podrézy? Czekamy tak minute, dwie,
pigé. I rzeczywiscie — tramwaj rusza,
przejezdia jakies dwadziescia krokéw i—
zalrzymuje sie. W tym momencie wszy-
scy Duficzycy wstaja, jak na komende, i
opuszczajg tramwaj, Zaiste — na to trze-
ba wielkiego spokoju i nienaruszonych
nerwaw,

Trzecia Kopenhaga — to miasto wy-
sokiej kultury, Nie — jak Berlin np. —
miaslo dyscypliny, opierajacej sig na sy-
slemie policyjnych kar. Tam porzadek i
czysto$é sg wrodzone, Nie widzialem na-
pisu, ostrzegajacego przed $mieceniem,
nie widzialem policjanta, stosujgcego
mandat karny za nieporzadki, a mimo
to — nie widzialem na ulicach émieci, a
ruch uliczny sam reguluje sie doprawdy
idealnie. Jedynie na kilku najruchliw-
szych skrzyzowaniach ulic ruch reguluja
policjanci... przy pomocy prostej tablicz-
ki z napisem ,stop!“ A ruch w Kopen-
hadze jest chwilami zawrotny i — bar-
dzo trudny, bo, procz setek aul i tysiecy
pieszych, ma sie tu dziesiatki tysiecy ro-
werzystow, Tylko, ze zaréwno kierowcy,
jak i piechurzy umiejq jeidzié i — cho-
dzié, a przedewszystkiem — chcg umieé,
I tu lezy réznica z Warszawa,..
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Czwarta Kopenhaga, moze najcharakte-
rystyczniejsza — lo miasto rowerdw. Ni-
gdzie na calym $wiecie niema tylu rowe-
rzystéw, co w stolicy Danji. Rano wszyst-
kiemi ulicami ciggna do biur, szkél, skle-
pow i t d. dziesiatki tysiecy rowerzy-
stow, uszeregowanych czestokro¢ w 4—5
niekoriczacych zda sie sznuréw. Jeidia
wszyscy: od szescioletnich bakéw — do
siedemdziesiecioletnich staruszkéw, mat-
ki z dzie¢mi w koszyczkach, kupcy z to-
warami, przekupnie z jarzynami i t.

i t. d. Cala Kopenhaga, cala Danja zre-
szta, kreci zawziecie pedalami po swych
swietnych szosach.

O zabytkach historycznych, o zbiorach
i muzeach kopenhaskich nie pisze — zhyt
sg znane calemu $wiatu, by to powtarzaé,
Wspomne tylko o licznych, pieknych par-

Sternik ,,Gdyni".




kach, z ktérych niektére s b. wickowe,
jak Kongenshave, Frederiksberghave, Bo-
taniskhave, Zoologiskhave i t. d. Wspa-
niale sq palace krélewskie, jak oryginal-
na, rozdzielona placem i czlerema ulicami
obecna rezydencia Amalienborg, jak pe-
len bezcennych zabytkéw Rosenborgslol,
Wspaniale, dlugie i szerokie bulwary, ja-
rzqce sie wieczorem tysiacznemi $wiatla-
mi $wietlnych reklam, wielkie, zabudowa-
ne pieknymi gmachami monumentalnymi
place z licznymi pomnikami — a obok
charakterystyczne, waskie ulice starej Ko-
penhagi — oto ogdlny obraz dzisiejszej
stolicy Danji, Wéréd muzeow najcharak-
terystyczniejsza jest, oczywiscie, Glypto-
teka, gdzie twobrca jej, piwowar zmarly
dr. Karol Jakobsen zgromadzil tysigce
kopii dziel sztuki rzezbiarskiej calego
$wiata, To ter nic dziwnego, iz piwo ze
slanowigcego dzi$ fundacje narodows bro-
waru Jakobsena jest najpopularniejszym
napojem Dunczyka.

Drugie, dla nas szczegdlnie cenne mmn-

zeum — o muzeum Thordwaldsena, Zgro-
madzono w niem setki dziel — owoc nie-
zmordowanei, zdumiewajaco plodnej
tworczosci wielkiego rzesbiarza. Wsrod
rzezb znajduja sie tez odlewy naturalnej
wielkosci pomnikow Poniatowskiego (i je-
go warjanty) i Kopernika, popiersia wy-
bitnych Polakow i t. d.

A mimo to wszystko — o Polsce Dusn-
czycy wiedza b, malo. I w licznych np.
nawet duzych firmach duriskich slysza o
niej po raz pierwszy. A w muzeum thord-
waldsenowskiem, pod fotografja pomni-
ka Poniatowskiego, przedstawiajgca juz
nb. pomnik na tle przebudowanego gma-
chu Sztabu Generalnego — widnieje dzis
jeszcze podpis ,Warschau" (!) 1 w tej
dziedzinie duzo jest jeszcze do zrobienia,
o czem winno pamielaé nasze M. 8. Z. i
poselstwo polskie w Kopenhadze.

Po kilkudniowym pobycie — Zegnamy
z 7alem Kopenhage. Czas wracaé ,do do-

mt", tem bardziej, i mamy zajechaé na
Bornholm,

W cicha, gwiaZzdzista noc odbija nasza
Gdynia“ od mola portu kopenhaskiego,
przesuwa sie przez basen portowy, po
chwili jest juz przy lamaczach fal, wply-
wajac na Sund. Zdala, nad miastem wid-
na jest jasna luna tysigeznych latard i re-
klam $wietlnych, strzelajacych wysoko
ponad domy. U wejéciailo portu Zegnaija
nas czerwone i zielone, {ajemnicze $lepia
latarfi pozycyjnych. Dalej zaczyna sig
wspanialy ,trakt morski",

Gestymi szeregami ciagng sie stroze
bezpieczefistwa zeglarza — latarnie mor-
skie. Na prawo — dunskie, na lewo —
szwedzkie. Spotykamy po drodze dzie-
sigtki okretow, &pieszacych swym szla-
kiem na dalekie lady i oceany. Morze roi
sie od swiatel — niby pokryte ruchliwy-
mi, jasnymi robaczkami $wigtojaniskimi.
,Gdynia" spokojnie, réwno pruje Iéniace

lustro waéd.,
JANUSZ DELINIKAITIS
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POLOWANIE NA POTWORY MORSKIE¥)

Jest to tytul najéwieiszej ksiazki zna-
nego sporlsmena, uczonego ichtjologa i
nieustraszonego mysliwego, F. A. M, He-
ddesa, lowey niesamowilych bestyj, ktore
zamieszkuja pelne niezbadanych tajemnic
zawrotne glebie oceandw.

Ogromny zielony iélw, zlapany sieciq.

Mysliwskiej * jego 2ylki nie jest juz
w slanie zadowoli¢ polowanie na naj-
niebezpieczniejszych drapieznikow ladu,
wladcéw puszezy, dzungli i dziewiczego
boru. Podlug slow jego, polowanie na
grubego zwierza stracilo ostalniemi cza-
sy wiele ze swego uroku, gdyz udosko-
nalona brofi czyni straszne spustoszenia
w zwierzostanie $wiata,

Neci wiee go lowieclwo ryb wielkich
i polowanie na polwory glebi, w ich pod-
morskich pieleszach, gdyz uwaza, ze lo-
wy te sa ,wcigz jeszcze w powijakach”.

Lecz procz lej czysto sporlowej pasji
inleresuja Hedgesa réwniez i powaine
naukowe zagadnienia: na dnie oceandw
pragnie on doszukaé sie brakujgeych
ogniw ewolucji $wiala zwierzecego, Tam
w mniemaniu jedo, zachowaly sie po dzi$
dzienn potwory, ktorych [orma zostala
niczmieniona od okresu mezozoicznego,
Tam, w mateczniku podmorskim, $rod
skal podwodnych i raf koralowych na
olbrzymich, podwodnych lakach i pa-
stwiskach, pokrylych wodorostami pasg
sie i slaczajg straszliwe boje stwory,
przewyzszajace wszystko, co ludzka fan-
lazja slworzyé jest w moznosci.

Sadzac po znajdowanych kosciach na
ladzie i zrekonstruowanych z nich szkie-
letach, mialy dinozaury- od 150—180 stop

_;} F. A. Mitchell Hedges— Polowanie na potwory
morskie®—Wydawniclwo Polskie w- Poznaniu.

.

dlugoéci, musialy one pochlania¢ cale
tonny roslinnoéci dziennie, Gigantyczny,
o #yrafiej szyi plezjozaur, rybojaszczur
ichtjozaur, wobec ktérego najwickszy kro-
kodyl wyglada, jak komar na ciele slo-
nia, i inne potwory pochodzenia ladowe-
go, zyjace na ziemi przed prawiekami,
s niczem wobec kolosow, klére w owych
oliresach gniezdzily si¢ w odmetach wod-
nych,

I oto na pytanie, czy Hedges wierzy
w istnienie i dzisiaj w glebiach oceanu
stworzen, przechodzacych ludzkie wyo-
brazenie, odpowiada on stanowezo — fak,

Na poparcie lego Llwierdzenia przyla-
cza on fakt, iz w listopadzie 1921 r. po-
za Cape May, wielka jakas bestja wy-
rzucona zostala na brzeg. Wage tego ssa-
ka okreslono na przeszio 15 tonn — co
objelosciowo wyrazi si¢ mniej wigcej masa
pigciu doroslych sloni.

Ten fenomen fauny podmorskiej ogla-
dalo wielu uczonych, ktorzy nie umieli
go sklasyfikowaé¢ i twierdzili kategorycz-
nie, e nie zdradza on podobieistwa do
tadnego ze znanych nauce gatunkow.

W dalszym ciagu na wzmocnienie swej
tezy opistije Hedges olbrzymiego wielo-
ryba, ktory w roku 1922 wplyngl do por-
tu Cristobal w Panamskim Kanale i stal
sig powaZnem niebezpieczensiwem dla
zgromadzonych tam statkéw. Wieloryba
tego ustrzelono z kulomiotéw, Aby go
wyciggnaé z wody, przymocowano go sta-
lowemi kablami do lo‘ﬂomolyw (1) kolei
Panamskiej, ale wszelkie usitowania by-
ly... daremne. Wowcezas wynikla kwestja,
co robi¢ z tym olbrzymem z olbrzymow.
Znowu wige przyprzegnieto holowniki i te
wreszcie wyciagnely go na pelne morze,

funtéw.

Rekin, wazqcy 1.200
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a eskadra powietrzna Stanéw Zjednoczo-
nych rozerwala go na sztuki. Ulamki ol-
brzymiego kregostupa ofiarowal Hedges
Poludniowo-Kensingtofiskiemu  Muzeum
Historji Naturalnej, gdzie moZna je ogla-
daé po dzis dzien. Diugosé tego wielo-

Olbrzymia ryba-pila, waiqea 4.500 funtéw.

ryba wynosila ni mniei, ni wigeej, tylko
przeszlo 98 stép, a wazyl on wedlug spe-
cjalnych obliczef, prawie 100 tonn.

Ozywiony wigc niezlomna wola odkry-
cia $wiata zaludnionego podobnemi po-
tworami i uzbrojony w caly arsenal ry-
bolowiecki, o jakim zwykly rybak nie
marzy! nawet w najbardziej fanlastycz-
nych snach, bo skladajacy sie z wed, kto-
rych hak wazy 12 funtéw, do niego za$
przytwierdzona jest lina uzywana do ba-
lonéw na uwiezi, udaje sie ten niezwykly
rybolap poczatkowo na Jamajke, ale nie
;nalazﬁszy tam nic godnego swej fatygi,
przejezdza ma Black River.

I od tej chwili rozpoczyna sie wielka
epopeja rybacka. Na 12-funtowe kruczki
umocowywane do zelaznych lafcuchéw,
lapig sie¢ rekiny, ciggnace za soba jachi
parowy, z sila poleznej lokomotywy.
Smieré grozi na kazdym kroku, olbrzym
szarpie parowym jachlem, jak luping od
orzecha. Yard po yardzie zwija sie na wat
line manilska, karabiny sg przyszykowa-
ne i nabite ekrazytowemi kulami, wre-
szcie po dlugich godzinach nadludzkiej
meki ukazuje sie oczom martwy szuflo-
nosy rekin,

Rybka ta wazy 1460 funtéw. Sekeja jej
trwa godziny cale i dokonywana jest no-
zami ze specjalnej slali narzedziowej,
ki6re na tej twardej i ostrej, jak tarka
lub szklany papier skérze tepig sie bar-
dzo szybko.




Rekin-tygrys, widziany zboku.

W ten sposéb lowi Hedges 410-funtowe
raje, fenomen, zdradzajgcy podobienstwo
jednoczesnie do ptaka, gada i ssaka, po-
siada on przytem ukryta w biczowatym
ogonie zabGjcza brof, jest to rodzaj ja-
dowitego miecza, ktérego uklécie powo-
duje émieré, Lapie olbrzymie niewidzia-
ne dotychczas dzeki, dochodzace do 100
funtéw wagi, mlotoglowy takich rozmia-
réw, o jakich $wiat nie styszal, w kt6-
rych Zzoladku nie jest rzadkoscia znalezie-
nie kilku 40 do 50-funtowych ryb, pol-
knietych w calosci,

Znaczne zwiekszenie sie handlu zamor-
skiego w stosunku do ogélnego handlu za-
granicznego, zaobserwowane w wywzie,
widoczne jest réwniez w przywozie. Po-
dobnie jak w wywozie wyslepuie szcze-
golnie dobitnie w 1926 i 1927 (I pélrocza)
Dzieje si¢ to dzigki tej samej przyczynie,

T AT e— il

Z lodzi bije Heddes harpunem rybe pi-
e, wazacq 4500 funtéw, kiéra omal stra-
szliwg swa bronig nie rozbija na drzazgi
jachtu. Poluje na krwiozercze barakudy,
ustepujgce w swej drapieznosci chyba
tylko rekinowi, zwanemu ,tygrysem mo-
rza’, W tym samym czasie, gdy towi swo-
ja ,rekordowa™ 66-funtows barakude,
w zatoce Tampa na florydzkiem wybrze-
#u, rozegrala sie tragedja, kiéra moze po-
sluzyé za przyktad okrucienistwa tego ga-
tunku ryb.

Dwie panny: miss Clatchie i Mary Bu-
kner oplynely boje w kanale, gdy nagle
co§ gwaltownie zmacilo wode, rzucilo sie
i wciagnelo miss Clathie wglab, Przeszyl
ia straszny, palgcy bol — coé chwycilo
ia za noge powyzej kolana, kiy jakies
rozrywaly jej cialo i pruly udo do kosci.

Smukla sylwetka z szybkodcia dzirytu
pomknela zpowrotem w glebie i woda
%rqdko zaczerwienila sie dokola. Miss
ukner, dajac dowéd rzadkiego heroi-
zmu, podplynela do przyjaciotki. Wre-
szcie jakag 16dz ratunkowa przyszia z po-
moca, Nieszczesng kobiete wyciagnielo
z wody; poszarpana byla okropnie i uma-
rla niebawem z uplywu krwi,

Sam Hedges omal nie traci prawej no- _

Zakrzywione zeby rekina-tygrysa,

gi od porazenia zatrulym mieczem nie-
wielkiej rai.

Ciekawa te ksigzke czyta sie z nie-
zmiernem zainteresowaniem i poczyna sie
wierzy¢ wraz z jej autorem, iz przepasine
glebie oceanu zamieszkiwaé mogy przed-
polopowe potwory, zachowane w nich od
czasOw zarania zycia organicznego na
ziemi, jak to ma miejsce z ukwialami lub
meduzami, kiére istnialy ongi§ w bardzo
podobnej do obecnej swej postaci.

AR
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HANDEL ZAMORSKI POLSKI

(Przywéz w I pdiroczu 1927 r.).

udzialu w handlu ze strony panstw za-
morskich (Anglji, Holandji, Indyj Bryt.
i St. Zj. A. P)), nalomiast nastapil po-
wazny spadek "o udzialu w handlu ze
strony Niemiec z 33 — 34%0 do 22—25%,,
czyli z '[a do /i zmniejszyl sie w przywo-
zie udzial Niemiec. Spadek ten dotyeczy
glownie posrednictwa, gdyz Polska, stosu-

przywozu szeregu arlykuléw, tem samem
dala impuls sferom gospodarczym z po-
dwojna korzyscia zawigzania bezpograd-
nich stosunkéw z zamorskimi dostaw:a-
mi. Przy badaniu danych, dolyczacych
Frzywozu w I pélroczu 1924 — 1927, na-
ezy zrohi¢ jedno zastrzezenie. Dane te
mianowicie majy swoisty charakler; w la-

a mianowicie w zwinzku z wojna celng

¢ Niemcami naslapilo zwiekszenie sie tach nieurodzaju, pokazne cyfry przywo-

jac wobec Niemiec odwelowe zakazy

I Tablica I. Handel Zamorski Polski

[} W tys. zlotych Bilans Handlowy a) I pélrocze 1924—1927

W t e m
} Materj. i su-
Paristwa 1924 1925 1926 1927 Artykuly Metale rowce wila- | Chemikalja,
) spozywcze | i maszyny ls_n[sle,odz{ei gumelastyka
i galanterja
Handel Zagrnniczny — 54453 —418096 4371239 —191896 — B4189 —109129 —304144 — 125705
Handel Zamorski —135340 —351820 -+ 30303 —242115 — 54952 — 60083 — 269414 — 71152
w tem:
Anglija . -~ 14858 — 34265 -+ 89439 -+ 29772 -+ 21842 — 18277 — 45760 — 13439
Belgja . — 3592 — B822 - 16796 4- 11503 ~+ 6108 — 3515 — 5481 — 3392
Danja . -+ 3598 — 9256 -+ 30143 -- 10910 — 3607 — 6055 -+ 56 — 5122
Finlandija . -+ 4919 -+ 1350 -+ 13575 <+ 8239 -~ 4858 -+ B49 -+ 229 <+ 143
Francja . . . . | <4 5657 — 49239 — 7439 — B1173 — 1479 — 11414 — 58844 — 14396
Holandja . . -+ 16975 — 3483 - 18485 — 10891 — 16116 — 2082 — 2013 — 3101
Indje Bryt. ., . . — 7648 ~ 17966 — 15117 — 17744 -+ 3655 <+ 452 — 20129 - 805
St. Zj. A. P. .| — 89461 130045 — 104690 -—~159278 — 24408 — 09§91 — 117615 — 2758
Szwecja . . . . | 4 1642 — 3663 - 30860 -~ 57774 -l- 21001 — 10582 -+ 107 — 1684
Wiochy — 43205 — 37752 — 23895 — 17441 — 18769 — 4569 — 15352 — 1740
Inne i v || o= 39083 — 58679 — 7854 — 73816 | — 48037 - 5001 ~ 4612 — 24258
Handel oécienny
i érodladowy ’ -~ 80887 — 66276 4340936 -+ 50219 — 29237 — 49046 — 34730 — 54553
w tem:
Austria « w | — 9188 — 26589 - 86962 -+ 52910 -+ 35910 — 12180 — 19263 — 7379
Czechostowacja , | -+ 401 — 3148 -+ 69872 - 35892 — 480 — 2187 — 10309 — 4984
Totwa s w5 o -+ 7517 - 2 - 24555 -~ 11053 -+ 969 -+ 2133 -~ 3388 — 853
Niemcy } -+ 41599 — 28569 123885 -+ 15976 -+ 62496 — 67869 — 24639 — 37733
Rosja . 4- 5539 -+ 10654 -+ 5520 — 48361 — 69926 - 20442 -~ 1596 -+ 289
Rumunija . -+ 35354 -+ 11376 -+ 20981 — 589 | == 40302 -= 10906 ~- 25216 <4~ 396
Szwajearja . . . | — 8710 — 12446 — 2516 — 17262 + 619 — 6173 — 11903 — 3933
Wegry. . . . . | + 8435 | — 17552 -+ 11677 -+ 600 | — 18523 + 5882 4+ 1184 — 356
a) — oznacza deficyt bilansu handlowego, czyli przewyzke przywozu nad wywozem.
v, nadwyike i = wywozu nad przywozem.
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zu przypadaja na przywo6z przed realiza-
cja zbioréw, powodujae przejésiowo
pewna zwyzke °o udzialu w przywozie
pafistw, bedacych zasadniczo naszymi ryn-
kami zbytu, Mialo to miejsce np. w la-
tach 1925 i 1927 (I pélr.), kiedy to na sku-
tek nieurodzaju w ubieglych latach ko-
niecznym stal si¢ przywéz do Polski z Ro-
sii, Lotwy, Rumunji, Wegier i niektérych
innych panstw, ktorych udzial w handlu
w latach urodzajnych sprowadza sie do
minimum (w zakresie srodkéw spozyw-
czych oczywiécie). Odpowiednia polityka
aprowizacyjna zdola niewatpliwie w przy-
szlogci  zaradzi¢ tym nienaturalnym
w kraju rolniczym niedoborom podstawo-
wych artykuléw spozywezych, ujawniaja-
cym sie w, latach &rednich nawet nieuro-
dzajéw i usunie tak groina dla naszego
bilansu handlowego przyczyne niedoboru.
Przechodzac do omawiania gléwnych po-
zycyj przywozu, zalrzymac uwage nalezy
{oprocz artykuléw spozywezych czeécio-
wo oméwionych, do ktérych naleza w po-

W tys. zlotych.

Tablica IT. Udzial wainiejszych dzialéw handlu zagr. w przywozie w 1 pélr. 1927 r.

W %%,
Produkty - Materjaly| Odziez |[Chemika-
Paristwa Ogolem | spozyw- | Metale | Maszyny |i surowce i galante- | lja i gu-
cze wlékniste ria melnstykar
|
Hand. zagr. .| 100 100. 100 100 100 100 100
H. zamorski . 51.1 49.4 31.8 36.1 79.4 16.7 54.6
w tem:
Anglija . . . 8.8 6.4 12.3 8.1 14.1 — 10.6
Francja . . . 74 1.5 8 5.9 16.0 — 10.0
St Zi. AP . 11.9 6.7 .6 5.8 32.6 — 2id
Handel oécien.
i érodlad. . 48,9 50.6 68.2 63.9 20.6 833 | 454
\"'tem Niemcy | 249 | 135 | 2l se i

Zrodlo: Ob. tabl. IIL

Taalica III. Handel Zamorski Polski.
Przywéz w I-szem pélroczu a)

NI

Znaleziono na: www.magemar.com.pl #Asemar
waznej ilogci poza zbozami artykuly ko-
lonjalne, éledzie i tluszcze i t. d.) na na-

stepujgcych artykulach: metale i maszy-
ny, materjaly i surowce wlokniste, odziez

I-sze poirocze 1924—1927

|| ~w_tem: b)
3 Zwierzg-|
P ANST W A 1924 | 1925 | 1926 | 1927 | Produk- |2 igre- Mater- | Odziez | Shem™
ty spo- :w?erz’c- Metale |Maszyay| jaly | galante- gu:nrl:l- Pozostale
| || #ywcze | ce nie wldkn. rja styka
I ] Spotyw,
I : { |
Handel zagraniczny . 712.964 1.048.213/596.317| 1.415.489 | 397.432 97.314 92.509/168.337 360.067 15.837|146 358| 137.635
2 i 100,0 100,0, 100,0 100,0 28.1 6,9 6,5 118 254 1.1 10,3 9,7
Handel zamorski. : 333.757 459.062/370.684 742.975 196.363| 41.364| 29.510/ 60.778 286 067 2.660| 79.905, 28.328
Yo 46,8 43,7| 61,9 51,1 25,4 5.9 4,1 83) 394 03] 100 4,0
w tem: Anglia . . . . . . | 53.289| " 76.354 60.132| 123.029 | 25.558/ 3.372| 11.420| 13.669) 50.904 388| 15.589 2.129
% 7,5 7.3, 104 8,8 2001 27 92| 11,1} 413 03] 126 1,7
Belgia . . - . . . | 13917 17.181 6799 20.182| 1.412) 2.198 1.745 1.860{ 5.901 21 4405 2.640
0fs 1,9 1,6 1,2 1,5 ~ 7,0 10,0 8.7 93 295 01 220 132
Danfal 0 o e & i 6.218| 16 164| 8636 25097| 6.813 504 4.183] 6844 277 3| 6.155 318
Yy 0,9 1.5 1,5 1,7 271| 2,0 166 272 1.0 00| 245 1,0
Fiplandja & . & & 534 890 235 1.071 264 582 1| 18 3 1 55 147
o 0,1 0,1 0.0 0,7 26,0, 58,0 0,0! 0.0 0.0 0.0 5,5 10.5
Francia . - . . . , | 37594/ 56.437 42.880 103.937| 6.231 8.352 2659 10.098| 57.858| 1.161| 14.853 2.125
%, 5,2 54 1,2 7,4 60 81 26 100 556 L1 142 2,1
Holandja . . . . . | 11.781 15.939 21.954 57.845| 37.656| B.551) 1.510, 1645 2 550 16| 3.624 2.293
% 1.7| 1,5 % 4,0 65,1 14.7 16 2.8 4.4 0.0 6.2 39
Indje Bryt.. . . . . 7.862 18.043 17.115) 31224 9.095 477 196/ 0| 20 145 4 805 502
3 1,1 1,7 2,9 2.4/ 29,1 1,5 0.5 64.5 0.0 2.6 1,6
St. Zjedn. Am, Poin. . | 92296 134.409/112.138 169.148 | 26.857) 912 557 9.910/117 487| 573| 3.574 2.278
L/ 13,0 128 182 11,9 1871 05 0.2 58 694 02 2,0 1.2
Szwecja. . . . . - 5.281  6.791 1.498| 27.861| 52131 549 4894 10.772 256/ 3| 2.839 3.335
% 0.8 0.7 1,2| 2,0 18,7 1,9 17,5 386 1.0 00 101 12,0
Wiochy. . . . . . | 45980 42.032 39.651 46.684| 20220 535 456 5.816 15 460, 459, 1.791 1.957
s 6,4 4.0 6,3 3,2 43,3 1,1) 10, 124| 331 10 3.8 4,0
HHe. - 0 & = roe o8 945| 74 862 53.646) 118.897| 57.054| 8332 1839| 146| 15.226 31| 26.215 10004
e 8,2 7,1 9,2 7.5 51,00 7.0 1,5 0.7 12,8 00 220 8.4
Handel'oéciennv i §rod- ) . |
lgdowy . B R 379.207| 589.151/225633| 690.514 | 201.069 55.950 62.999(107.559| 74.000|13 177| 66.453 109.307
% 53,2| 56,3 38,1 48,9 29,1 8.1 9,1 155 107 1.9 9.6 158
w tem: Austrja. . . . . . || 78007| 100.911| 38589 86918/ 3178 21.620 12.047 10.518| 16.780| 5.447| 7.972] 9.356
%o ‘ 10,9 9,6 6,6 6,4 36 25 138 121 19.3 6.2 9.1 10,7
Czechostowacia . 35.173 52.685 28.282| 72.806| 9.835 0.423| 6.642] 9401 14.355 3.147| 6.654 13349
o 4,9 5,0| 4,8 53| 135 13,0 9,1 129 197 4.3 9.1 18,3
Eotwa: . v o 3w s 2940, 12355 1.860 7.367| 2138 899 305 62 610 11| 1.276 2 066
% 0,8 1,2| 0,3 0.5 | 290 122 43| 1.0 8.0 0.0 . 123 28.0
Niemey . . . . . . 237,302 356.844/127.358 347.625 | 53.973| 17.802  41.481| 81.088| 29.609| 4.399| 45.417 73.856
b £ 33.2 34.l| 21,7 24,9 15,5 51 11,9 233 85 1.2 13.1 21,2
Rosja. . 1.226| 5737 6.291 76.794| 70.603 1.106| 26 24 114 2 451 4,468
e 0,2 0,6 0,9 501 92,0 1.4/ 0.0| 0,0 0.1 0,0 0,5 58
Rumunija o, 8.400 16.230 6.098  45.295| 41.329| 1.563 2] 44 21 2 87| 2.247
% 1.2 1,6 1,0 3,0 912 34 0,0 0.2 0.0 0,0 0.3 4,9
Szwajcarja. . . . . | 11.649 14.603 12.290 27564 1.099 2540 2.019 5.123| 12.077| 122] 4056 528
%o 1,5 1.4 2,0 2,0 39 92 7.3 185 438 00 147 1.9
Wegey « « v » <. 4510 29.786| 4.865| 26.145| 18.914 997| 477 1.299 434 47 540 3.437
% | 0,5 2.8i 08 I.Si 720 36 2,0| 3,0 2.0 D.Oi 1.5 18,1

a) Wartoé¢ przywozu loco granica celna polska (bez cla). b) 1927 (I polrocze=100).
Uwaga. Wywoz ob. zeszyt 10 ,Morza" pazdziernik 1927.

Zrédlo miesieczniki i kwartalniki handlu zagranicznego Rzp
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i galanterja oraz chemikalja. Handel za-
graniczny Polski w I pélroczu w przywo-
zie wedlug zasadniczych tych grup towa-
rowych i wazniejszych pafstw przedsta-
wial sie w sposdb, jak to przedstawia ta-
blica II.

Widzimy z tej tablicy wyrasnie zaryso-
wane niejako monopole pafistw poszcze-
gélnych w pewnych dziedzinach przywo-
zu. Niemcy (pomimo woiny celnej) posia-
dajg taki monopol w dziedzinach przywo-
zu maszyn i chemikalji, St. Zj. A. P, —
materjaléw i surowcéw wléknistych, An-
glia — metali oraz lacznie z Francjy —
w  przywozie matlerjaléw 1 surowcow
wloknistych oraz chemikalji,

Réwniez waznym jest fakt, ze w przy-
wozie przypada na handel zamorski ok,
50% artykuly spozyweze, 32 — 36%0 me-
tale i maszyny, 79°s materjaly, a glownie
surowce widkniste oraz 55} chemikalja
(nawozy szluczne w duzym stopniu). Cy-
fry te dajq powazne wskazéwki, w jakim
kierunku musza byé¢ skierowane wysilki
polskiej floty handlowej w naijblizszej
przyszlosei,

Podobnie jak w wywozie mamy w przy-
wozie w labl, I1IT przytoczona, charaktery-
styke handlu poszczegolnych panstw,
Szezegolowe informacije co do oszczagol-
nych towaréw znajdzie czytelnik w cy-

Z NAD MORZA

towanych wyZej wydawnictwach staty-
stycznych Gl U. St. poswigconych staly-
styce handlu zagranicznego (Miesieczni-
ki, Kwartalniki, wzgl. Roczniki), Brak
miejsca nie pozwala zajmowaé sie dluzej
ta ogromna dziedzing, wobec czego zmu-
szeni jestesmy przej$¢ do jednego z naj-
wazniejszych zagadnien handlu zagraaicz-
nego, do Bilansu handlowego, (ob. iabl,

-3).
Jak widzimy 2z tej tablicy, jedynie
w I péiroczu 1926 roku miala Polska 0gél-

* ny bilans handlowy dodatni. We wszyst-

kich latach w stosunku do poszczedslnych
panstw bilaps handlowy ukladal sie roz-
maicie, wykazujac jednak pewne stale
tendencje dodatnie w stosunku do tych
panstw, ktére wiecej sprowadzaly z Pol-
ski niz do niej wozily, (jak np. An-
glja, pafistwa skandynawskie i t, d.), a u-
jemnie w odwrotnym wypadku. Szczegél-
nie obroty z Francjg, Wlochami a prze-
dewszystkiem ze St, Zj. A. P. waza ujem-
nie na bilansie handlowym, Oczywiscie
ujemny bilans handlowy nieunikniony jest
wtedy, gdy pafstwo sprowadzaé musi nie-
zbgdne surowce lub wrazie nieurodzaju
niezbedne $rodki spozywcze. Jednak win-
nych wypadkach rozumne zasady gospo-
darki pafistwowej nakazuja unikanie nad-
miernego zadluzania sie w postaci przywo-
zu towaréw zbednych, mozliwych do wy-

HALLEROWO 1 JEGO“PRZYSZLOSC

Jak Gdynia wyrasta z dnia na dzien,
jako miasto portowe, tak ni stad ni zo-
wad powstalo letnisko morskie ,Hallero-
wo", W tym roku wykorniczony zostal i od-
dany do uzytku publicznosci, na miare
europejska zakrojony pensjonat ,War-
szawianka” z cieplemi kapielami mor-
skiemi, pierwszemi bodaj na naszem wy-
brzezu.

Przed dwoma jeszcze miesigcami byty
wokolo puste pola, gdy w tem rozlozyly
si¢ obozy przeszkolenia wojskowego. Po-
budowano tu miedzy innemi gmach let-
niego kasyna oficerskiego, zbudowano
rowniez schody kamienne do morza.
Z prac dotad przeprowadzonych widaé
starania o slrone estetyczna, oczywiscie
z malymi wyjatkami, jak zelazne baraki
dla rodzin wojskowych. Przypuszczaé jed.
nak naleiy, e w miare rozwijania sie
Hallerowa obozy te przesuwane bedg
w strone Chlapowa; zwlaszeza, Ze na jed-
nym z obszaréw przez nie zajmawanych,
projektowany jest park publiczny.

P. Prezydent Rzeczypospolitej Motzic-
ki w czasie swegdo pobytu nad morzem,
zwiedzal tutejsze obozy, a druzyny prze-
szkolenia wojskowedo wykonaly szaresd
cwiczeri wojskowych,

W Hallerowie odbyly si¢ réwniez popi-
sy druzyny morskiej hufca syberyiskiego,
obozujacego w Helu. Dzielna ta druzyna
pod kierunkiem Dr. Jakébkiewicza wyka-
zala dziarskos¢ na morzu, doskonale kla-
syczne plywanie, oraz wyrobienie arly-
styczne w kierunku eurytmicznym, stoja-
cym na poziomie godnym stolicy.

Przystanek  kolejowy,  pobudowany
w tym roku w Hallerowie, okazal sie zbvt
maly, dla tuteiszego ruchu — i nalezalaby
pomysleé o poczekalni.

Réwniez odczuwa sie tu brak poszly,
Pocziyljoni bowiem zmuszeni sa ze Swa-
rzewa (5 kilometrow), diwigsaé przesylki
pocztowe. Widzialem pewnego razu caly
wéz przesylek pocztowych, jadacy do
Hallerowa, co dowodzi, %e jest tu koniecz-
ne utworzenie na lato agentury poczto-
wej — zwlaszcza, 7e trudno jest chlop-
com z przeszkolenia wojskowedo odry vaé
sie od éwiczen, dla olrzymania przesylek
pocztowych.

Podobno sa projekty pobudowania sta-
cii kolejowej w gorze Wielkiej Wsi, co
spowodowaloby skasowanie przystanku
kolejowego w Hallerowie, Sprawe te na-
lezatoby rozwazyé zgodnie z planem pray-
szlego wielkiego letniska ,Hallerowo™
zalwierdzonego jeszcze dawniej przez od-
noéne wiadze,

Hallerowo, polozone jest u wylotu pol-
wyspu Helu, na suchych terenach, tuz nad
pelnym morzem. Lagodna pochylaéé tere-
nu daje mozno$é rozbudowania sie¢ amfi-
teatralnie, tak, e z kazdei prawie willi,
mozna bedzie mieé¢ piekne widoki: na Bal-
tyk, Polwysep, Zaloke i przyladek Roze-
nie. Wszystkie te warunki daja temu lei-
nisku przyszlosé, a rozbudowawszy sie
wedlug planu — Hallerowo moze sie sta¢
polsky Ostenda. tembardziej, ze ma lepsze
od niei warunki naturalne, nie mowige
juz o Zopotach,
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tworzenia w kraju, Pamietaé naleiy, ze
przeciez kaidy miljon zlotych deficytu
w bilansie handlowym, to, zgruba biorac,
stanowi sume pofirzebna dla rocznego
utrzymania 500 pracownikéw z rodzinami,
czyli ok, 2000 os6b, Zmniejszenie delicytu
bilansu handlowego do rozmiaréw jaknaj-
mniejszych, przejsciowo koniecznych, jest
zagadnieniem zdrowej gospodarki narodo-
wej. Usuniecie kosztownego obecego po-
$rednictwa, opanowywanie przedewszyst-
kiem handlu zamorskiego, nawiazanie
bezposredniego kontakiu z firmami za-
morskimi, wlasna dostawa przy pomocy
polskiej floty handlowej to sa najwazniej-
sze zadania w tej dziedzinie, Przestraga
z przed stukilkudziesieciu lat brzmia slo-
wa wypowiedziane przez angielskicfg mi-
nistra_Pitla do posta polskiego w Loady-
nie, Oginiskiego, z racji omawiania zna-
czenia Polski, jake rynku zbytu dla 6w-
czesnej dospodarczo rozwijajgcej sie An-
glii: Handel 2z Polska, — powiedzial
Pitt — jest dla nas dlatego jeszeze ko-
rzysiniejszy (niz z innemi pansiwami), ze
nie majgc fabryk ani rekodziel, a potrze-
bujac bardzo znacznej ilosci lowarow fa-
brycznych i zbylkownych, oddajecie z li-
chwg to, co bierzecie od nas’ [Kalinka,
Sejm Czteroletni).

WOJCIECH STOPCZYK
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Dlatego tez rozwazajge nad projektami
przyszlej lacznej stacji ,Wielka Wies-
['lalgeruwn"' trzeba pairzeé nieco naprzod.
Réwniez nalezy wzigé pod uwage, ze
w planie Hallerowa miejsce na stacje zo-
stalo uwzglednione i leren pod nia zostal
przez wiadeicieli posiadlosci udzielony
rzgdowi darmo.

FRANCISZEK SZIWOCH

0D REDAKCJI

W dniu 28 listopada r. b. przypada
300-lecie zwyciestwa floly polskiej nad
szwedzkq pod Oliwg. Z okazji rocznicy
tego zwyciestwa ,polskiej armaty” ,Mo-
rze” w nastepnym ((grudniowym) nume-
rze. kiéry ukaie sie okolo 25 listopada,
przyniesie szt'ref artykuléw o bitwie oliw-
skiej i dawnej flocie polskiej.

POKAZ FILMU MORSKIEGO W TEA-
TRZE SWIETLNYM , CORSO",

Dnia 25 z. m. w kinie ,,Corso" staraniem
Ligi Morskiej i Rzecznej odby! sie pokaz
filmu morskiego p. t. ,Dzied marynarza
polskiego® i filmu p. t, ,Zalozenie pierw-
szego nitu na kontrtorpedoweu , Wicher"
tudowanym we Francji dla polskiej ma-
rynarki wojennej".

Wyéwietlanie tego rodzaju filméw jest
rzeczy ze wszechmiar poZyteczna, gdyz
zapoznaja one szersza publicznosé ze spra-
wami morza i marynarki, a lrzeba powie-
dzieé, ze w lej dziedzinie spoleczenstwo
nasze jest niedoéé uswiadomione.

Z filméw tych mogliémy sie naocznie
przekonaé, jak polski marynarz pracuie,
¢wiczy i Zyje na okrecie. Zdjecia sa bar-
dzo dobre, a w ukladzie calosci znaé sta-
ranno$¢ i pomyslowosé, co juz jest za-
sluga reysera p. Bieganskiego,




Po naladowaniu 816 stds drzewa tartego
odplyngl z ladunkiem tym z Gdafska do
Preston dnia 1.X. Do Preston przybyl
dnia 9X. Po wyladowaniu przywiezione-
go drzewa dnia 19X odplynal ﬂréimf

z Preston do Manchester po fadunek kok-
su ]t{io Danji. Do Manchester przybyl dnia
20.X.

S/s Krakéw" dnia 151X znajdowal
si¢ w porcie Vallvik (Szwecja), gdzie wy-
tadowywal przywieziony z Polski wegiel.
Dnia 18X odplynal prézny z Vallvik do
Lulea po tadunek rudy do Gdanska, Z Lu.
lea wyszedl z ladunkiem rudy zelaznej
2900 tonn) na morze dnia 21.IX, Do

afiska przybyl dnia 25.IX. Dnia 30.IX
przeszed! préiny z Gdaniska do Gdyni po
ladunek wegla do Szwecji. Z ladunkiem
tym (2602,5 tonn) odplynal z Gdyni do
Vallvik dnia 7.X. Do Vallvik przybyl dnia
10.X. Po wyladowaniu przywiezione\;o we-
gla, dnia 14X odplynal prozny z Vallvik
do Gdyni, dokad przybyl dnia 16.X i roz-
poczal naladunek wegla do Stockholmu
Dnia 20X koficzyl w Gdyni naladunek
wegla do Stockholmu.

S/s ,\Wilno" dnia 15.IX znajdowal sie
na morzu w drodze z Gdanska do Odense
z ladunkiem wegla, Z ladunkiem |
(2649 tonn) przybyl do Odense dnia 16})?.
Po wyladowaniu wegla odplynal prézny
z Odense do Gdanska dnia 21.15{. Do
Gdanska przybyt dnia 23.1X, i rozpoczal
naladunek kopalniakéw do Calais. Z ta-
dunkiem 700,5 sazni kopalniakéw odply-
nal z Gdafiska do Calais dnia 1.X. Do
Calais przybyl dnia 6.X. Po wyladowaniu
kopalniakéw odplynal dnia 8X prozny
z Calais zpowrotem do Gdarnska, dokad
przybyt dnia 12X i rozpoczal ladowanie
drzewa tartego do Tyne, Dnia 20X znaj-
dowal si¢ jeszcze w porcie gdanskim,

Sls. JKatowice" dnia 151X znajdo-
wal si¢ na wyijsciu w porcie Ystad, gdzie
wyladowal przywieziony z Polski wegiel,
Dnia 161X odplynal prézny z Ystad do
Gdyni, dokad przybyl dnia 17.IX. Dnia
241X odptynat z Gdyni do Malmé z la-
dunkiem 2800 tonn wegla. Do Malms
przybyl dnia 25.1X. Po wytadowaniu przy-
wiezionego wegla dnia 30X odplynat
prézny z Malmé zpowrotem do Gdyni,
dokad przybyl dnia 1.X. Dnia 10X od.
plynat 2 Gdyni z nowym ladunkiem we-
gla (2720 tonn), tym razem do Norrkd.
ping, dokad przybyl dnia 12.X, Dnia 16,X
odplynat proiny z Norrképing zZpowrotem
do Gdyni, dokad przybyt dnia 18.X, Dnia
20.X ladowal w porcie gdynskim wegiel
do Skutskir (Szwecja).

Sls. WTorun” dnia 15.1X znajdowal sig
na morzu, plynac z Gdyni do West Hartle-
pool (Anglia) z ladunkiem 599,8 fathonéw
kopalniakow. Do West Hartlepool przybyt
dnia 19.IX. Dnia 281X odplynal prézn
z West Hartlepool do Dunston po laduneﬁ
koksu do Kopenhagi, Do Dunston przybyl
tegoz samego dnia. Dnia 1.X odplynal
z Dunston z ladunkiem koksu do Kopen-
hagi, dokad przybyl dnia 4.X, przebywszy
gwaltowng nawalnice na morzu Pélnoc-
nem. Dnia 8X odplynal préiny do Gdy-
ni, dokad przyby! dnia 9.X. Dnia 15.X od-
plynat z Gdyni do Halmstad z ladunkiem
2690 tonn wegla, Do Halmstad przybyl
dnia 17.X, Dnia 20.X znajdowal sie w por-
ciec Halmstad, gdzie koriczyl wyladunek
przywiezionego wegla.

Sls. \Warta" dnia 15X znajdowal sie
w porcie Garston, gdzie wyladowywal
przywiezione z Polski drzewo. Dnia 4.X
odplynal prézny z Garston do Port Tal-
bot po ladunek wegla do Messyny. Do
Part Talbot przybyl dnia 6.X. Dnia 8X
odplynal z portu Talbot do Messyny z la-
dunkiem wegla, Dnia 17.X zawinal po dro-

dze do portu Algier celem uzupelnienia
swego wegla bunkrowego, Dnia 20.X: znaj-
dowal si¢ na Morzu Srédziemnem wpobli-
zu Messyny,

Statki ,,geglugi Polskiej" przewiozly do
dnia 1 wrzeénia r. b, za caly czas dzialal-
nosci  przedsiebiorstwa, ogétem 202.901
lonn towardw,

Pigkny wynik!

CZASOPISMA | KSIAZKI NADESLANE.

wleglarz Polski“—Nr. 36, 37, 38 i 39—
Tezew, Pozyteczne to wydawniclwo, be-
dace przegladem tygodniowym spraw ze-
glugi, ze specjalnem uwzglednieniem po-
trzeb i zadan zeglugi polskiej, przynosi
co tydzien duzo ciekawego materjalu in-
formacyjnego.

wKupiec* — Nr. 35, 36, 37 i 38. — Po-
znaf.

wPrzemyst i Handel" — Nr. 40, 41, 42
i 43. — Warszawa,

wPrzeglad Handlowy" — Nr. 17, 18,
i 19. — Warszawa.

wGlos Inwalidy, Emeryta i Koncesjo-
narjusza Monopolowego” — Nr. 1§ 2, —

arszawa.

wPolski Eksporter Drzewny—Nr, 17.—
Warszawa—Gdansk,

wPrzeglad Komisowo-Handlowy" — Nr.

11i 2. — Warszawa.
wZolnierz Wielkopolski® — Nr. 17. —
oznan,

wNauezyeiel Polski® — Nr. 10. — War-
szawa,

wlnicz'* — Biuletyn Narodowego Uni-
wersytetu Robotniczego — Nr. 1. — Po-
znan,

wMiesigcznik Pedagogiczny”—Nr. 89,
Cieszyn. .

wStrainica Zachodnia" — Dwutygodnik
Zwigzku Obrony Kreséw Zachodnich, —
Nr. 15. — Poznan.

#Plomyk" — Tygodnik ilustrowany dla
dzieci. — Nr. 8. — Warszawa,

wGlos Nauczycielski" — Nr. 30, 31—
32—33. — Warszawa,

wKu Storica” — Nr. 1. — Miesiecznik
mlodziezy Pafistw, Sem. Naucz. Zenskie-
go w Radomiu.

»Wychodica" — Organ Polskiego Tow,
Emigracyjnego. — Nr, 38, 39, 40. — War-
szawa,

wZofnierz Polski® — Nr. 39, 40, 41
i 42, — Warszawa,

wNorsk Tidsskrift for Sjovesen” — Ze-
szyt 7. — Horlen.

wArmée, Marine, Colonies” — Nr, 33.—
Paris,

»L'ltalia Marinara” — Nr., 3, — Roma.

wMorskoj Sbornik” — Nr, 89, — Le.
ningrad.

wSea Breeres” — October 1927, — Li-
verpool.

wMore Slovanum!* — Nr. 25. — Pra-
ha. — Jak zwykle, numer wrzeSniowy

wMore Slovanum!", czasopisma b. mary-
narzy czechoslowackich, przynosi m, inn.
wiele materjalu informacyjnego o pracy
Polski na morzu, Redaktor naczelny te-
go czasopisma dr. Josef Miildner zamia-
scit dluzszy artykal p. (. ,Nase styki
s Polskem navazany”, w ktérym w cie-
plych i serdecznych slowach pisze oswej
legorocznej podrézy po Polsce i o byt-
noéci w Warszawie,

wVauka" — Nr. 7/8, — Lwéw,

wRevue de la Ligne Maritime Belge" —
Seplembre 1927. — Bruxelles,

wWiedza i Zycie" — Nr, 10, — Warsza-
wi. — Miesigeznik, poswigcony popula-
ryzacji wiedzy, oraz samolksztalceniu, wy-
dawany przez powszechny Uniwersytet
Korespondencyiny i zwiazek polskiego
nauczycielsiwa szkél powszechnych, pod
redakeja Janusza Jedrzejewicza,

Wiodzimierz Kulmatycki. — ,Wody

rybne, ich zanieczyszczenia oraz mefody
badania biologicznego™. — Torun 1927. —
Odbitka z tygodnika ,Klosy".

Wlodzimierz Kulmatycki. +Gospo-
darstwo stawowe Wielkopolski i Pomo-
rza”. — Torun 1926. — Odbitka z tygod-
nika  Klosy",

Wlodzimierz Kulmatycki. — W spra-

wie dakiylogyrjazy".—Warszawa 1926.—

Odbitka z ,Gazety Rolniczej",
Wiodzimierz Kulmatycki., — ,Uwagi

o f. zw. .chorobie szczupakiw”. — To-

rufi 1926, — Odbitka z tygodnika , Klosy".

Wtedzimierz Kulmatycki.— ,0 kilku
prébach z fransportem ikry lososiowa-
tych. — Odbitka z ,Rozpraw biologicz-
nych z zakresu medycyny weterynaryijnej,
rolnictwa i hodowli”,

Jézel Blazejowski i Wlodzimierz Kul-
matycki. — |, Materjaly do znajomosci
polowdw lososia w Polsce w r. 1925", —
Suwaltki 1926,

Jozef Blazejewski i Wtodzimierz Kul-
matycki. — ,Materjaly do znajomosci po-
lowow fososia w Polsce w r. 1924, —
Bydgoszcz 1925,

Jézef Gabanski, — ,,Badanie chemicz-
ne zanieczyszczonych wéd rybnych”. —
Toruti 1927, — Nakladem Pracowni Ry-
backiej Panstw. Inst. Roln. w Bydgoszezy,

Wiodzimierz Kulmatyeki. — ,0 wy-

clowie {ososi w stawach gospadarstwa
rybnego na Wilczaku w roku 1925, —
Suwalki 1926. — Odbitka z WArchiwum
Hydrobiologji i Rybactwa',
W. J. Kulmatycki. — ,,Studien an Co.-
regonen Polens". — Suwalki 1927, — Od-
bitka z | Archiwum Hydrobiologji i Ry-
bactwa”.

wladranska Straza — Nr. 10, — Split,

Jan St. Mar, — , £éw". — Powiesé, —
Warszawa 1927. Naklad ksiegarni T. Hoe-
sicka, str. 303,

Henryk Bagiriski. — ,Zagadnienie do-
stepu gm'ski do morza®. — Warszawa,
1927 r., 422 str., — wyd. Zwiazku Obro-
ny Kreséw Zachodnich.

Polska literatura w dziedzinie zagad-
nied morskich wzbogacita si¢ kapitalna
praca p. H, Baginskiego, ujmujacego te
zagadnienia z punktu widzenia geogra-
ficznego, historycznego, politycznego i
ekonomicznego.

Opierajac sie na licznych Zrodlach i
pracach naukowych innych autoréw,
(ktorych spis jest umieszczony w lksigz-
ce) H. Baginski argumentuje prawo Pol-
ski do wybrzeza Baltyku i koniecznoi¢
jego posiadania,

ie jest rzecza mozliwg podaé nawel
w krétkiem streszezeniu bogata tresé tej
ksigzki, ktérej zyczymy jak najszybszego
rozpowszechnienia, aby udowodnione
wnioski autora wsigkly w swiadomosé
kazdego polaka, myslacego o przyszlosci
swej Ojezyzny.

Z kazdej stronicy ksigzki przeiwieca
mysl, ze walka o Pomorze — jest walka
o przyszloé¢é naszej Ojczyzny i ze na-
szym sasiadom nie chodzi o otrzymanie
niewielkiej stosunkowo przestrzeni nad-
morskiej ziemi, lecz chodzi o zgniecenie
Polski,

Czytajac pierwsza historyczng czese
ksigzki, doznajemy przykrego uczucia,
Jest to wlasciwie historja stalych upoko-
rzefi i ustepstw Polski na rzecz zawsze
w rzeczywistosci wrogiego jej Gdanska.
W ostatecznym wyniku Gdafsk zawsze
triumfowal, a jesli bywaly okresy tak
zwanych dobrych stosunkéw i ,przyjaz-
nej wspolpracy” z Gdanskiem, mialo to
miejsce tylko wéwczas, ;]gdy Polska rezy-
gnowala ze swej dzialalnoéci na morzu.
Na tem morzu, na ktérem w uprzednich
okresach swego istnienia Polska hyla
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Zdjecia do filmu p, t, ,,ZaloZenie pierw-
szego nitu na konlirtorpedoweun ,Wicher”,
byly robione we Francji. Te podniosla
uroczystos§é zaszezycil swa obecnoscia am-
basador Polski w Paryiu p. Chlapowski.

Przed pokazem krotkie okolicznoécio-
we slowo wstepne wypowiedzial p. Uzi»m-
blo, dyrektor Ligi Morskiej i Rzecznej.

CYKL ODCZYTOW PANSTW. INSTY-
TUTU EKSPORTOWEGO.

Pafisiwowy Instylut Eksportowy w
Warszawie powzigl nader doniosly dla
naszej ekspansji gospodarczej inicjatywe
urzadzenia cyklu odezyléow i prelekeyj,
ilustrujacych mozliwosci wywozu polskich
towarow do poszczegé]nyci krajow. Ina-
uguracjg tego cyklu odezytéw byla pre-
lekeja p. posta Edmunda Trepki, dyrek-
ora zwigzku zawodowego wielkiego
przemystu chemicznego w Polsce, ktora
odbyla sie w poniedzialek, 24 pazdzier-
nika r, b, o godz. 6 pp. w wierkiei sali
konferencyjnej Min. Przemystu i Handlu,
P. posel Trepka wyglosil odczyl na te-
mat , Mozliwoéci eksportu polskiego do
Brazylji”,

ZNACZENIE PORTU DUNAJOWEGO
W KOMORNIE DLA POLSKL

Z dwu dopelniajacych sie czechostowac-
kich portéw dunajowych Bratislawa po-
siada charakter importowy, za$ Komarno
charakter eksportowy, przyczem w obro-
tach tego ostatniego wywéz wegla pol-
skiego stanowil w r. 1926 przeszio 90"
calkowitego wywozu. Okolicznoéc ta
stwierdza powazny walor gospodarczy, ja-
ki port komarnenski posiada dla Polski,
tem wiecej, ze lamtejszy ruch porlowy wy-
kazuje konsekwentny wzrost, a mianowi-
cie wywo6z w I-em pélroczu r. b, wyniost
154 tys. tonn, wobec 2715 tys. tonn w ca-
lym roku 1926-ym, Wzrostowi eksportu
polskieio przez Komarno na Batkany i
Bliski Wschod stawiaja tame czechoslo-
wackie taryfy kolejowe, ktére np. przewi-
duja wyzsza stawke taryly kolejowej do
Komarna-portu. — miejscowych sfe-
rach gospodarczych powstal ostatnio pro-
jekt obnizenia frachtow czechostowackich,
oraz taryf polskich dla tranzytu z Resji,
przy jednoczesnem stworzeniu wolnej
strely portowej, ktéra w myél projektow
mialaby byé zbudowana przez czechow i
nastepnie droga szeregu rat amortyzacyi-
nych przekazana na wlasnoéé Polsce
Sprawa la zainteresowal si¢ Konsulat Pol-
ski w Bratislawie.

ZE SZKOLY MORSKIEJ W TCZEWIE.

Statek szkolny ,Lwow"” przybyl w dniu
7.X z Cherbourga do Gdyni, koficzac tu
swa letnia podréz éwiczebna.

W dniu 10.X na statku odbyly sig do-
roczne prakiyczne edzaminy paistwowe
dla tegorocznych absolwentéw wydzialu
nawigacyinego, ktérzy wszyscy w liczbie
14 egzaminy le zlozyli i otrzymali éwia-
dectwa ukoficzenia szkoly.

Egzaminy praktyczne dla absolwentéow
wydzialu mechanicznego odbyly sie przed
kilku dniami w Szkole Morskiej w Tcze-
wie. Wszyscy absolwenci w liczbie 12
zlozyli egzaminy z wynikiem dodatnim,

Osmy z rzedu rok szkolny rozpoczal sie
z dniem 2 listopada.

OBSUNIECIE SIE, GRUNTU W PORCIE
GDYNSKIM.

Dnia 16 pazdziernika r. b. w porcie
gdyniskim nastapilo obsuniecie sie gruntu
na niewielkim odcinku przy molo polud-
niowem. Wypadek nastapil z powodu zbyt
dlebokiego czerpania dragi, poglebiajacej

port w tem miejscu, Nieznaczny ten wy-
padek, ktéry nie pociagnal za soba zad-
nych strat i kit6ry niezawsze przy pogle-
bianiu dna morskiego jest do unikniecia,
dal powéd do alarmujacych notatek nie-
ktorym pismom. Skutki obsuniecia si¢ zie-
mi zostaly do dnia 23 pazdziernika cal-
kowicie usunigte.

POLACZENIE KOLEJOWE GORNY
SLASK-GDYNIA,

W zwiazku z budows nowej linji kole-
jowei, biegnacej z Znilqbia Weglowego
poprzez Kalety, Herby, Inowroclaw i Byd-
goszcz do Gdyni, przystapiono do prac
nad budowa lgcznicy dwutorowej odeinku
Kapuscisko Male — Rynkowo — Maksy-
miljanéw. Prace postgpujg w szybkiem
tempie, tak, iz jeszcze w roku biezgcym
spodziewaé si¢ nalezy caltkowitego uloZe-
nia obu torow, Od wiosny przyszlego ro-
ku poczgwszy, prowadzone majg by¢ in-
tensywne roboty na calej dlugodci linji
Byddoszez — Gdynia, przyczem zatrud-
nionych ma byé jednorazowo 10.000 ro-
bolnikéw.

cza oslatnie dane stalystyczne o ruchu
statkéw w miesigeu wrzeéniu r, b. Mimo,
iz ruch slatkéw w miesigcu tym nie prze-
wyzszyl liczby rekordowej z miesiaca lip-
ca, otrzymanej dzieki udzialowi w ruchu
oceanicznego paroweca Suffren, [brak do
rekordu tylko 812 ton) zaladunek jednak
wegla na stalki osiagnal rekordows liczbe
94,407 tonn, w tej liczbie 4.500 tonn wegla
bunkrowego. Po potraceniu parowca Suf-
fren z ruchu lipcowego okaze sig, ze i ruch
miesieczny statkow we wrzesniu byl rekor-
dowy, co $wiadczy o znamiennej ciaglosci
w rozwoju ruchu portowedo, kiéra jest
bardzo zdrowym objawem, Prawie kazdy
miesiae nastepny jest rekordowym czy lo
pod wzgledem ruchu tonazu, czy to pod
wzdledem wysokoéci przeladunku towa-
row., — Zawinelo do poriu we wrzeéniu
66 statkow morskich, o lacznej ladowno-
$ci 47.919 t. r. n.,, w tej liczbie 61 parow-
cow, 1 motorowiec, 3 lichtugi morskie, 1
zagl. z mot, Proinych statkow zawinelo 60
z pasazerami 4 (,,Gdynia"), z pasazerami
i drobnica 2 (2 razy ,Pologne”). Weszlo
we wrzesniu statkow:

polskich 7
szwedzkich 19
norweskich 10
dufiskich 1
niemieckich 11
lotewskich 5
francuskich 3
gdanskich 2
angielski 1
estonski 1

Razem 66

Par. , Pologne” przywiézl 41 pasazerow
i 6 ton drobnicy. Par, ,Gdynia" 265 pasa-
Jeréw. — Na wyjéciu notowano 63 statki,
w tej liczbie 54 z weglem, 3 z drzewem.
2 z pasaZerami i towarem, 4 z pasaZzerami.
Procz wyzej wymienionej ilosci wegla wy-
wieziono na trzech parowcach 2222 t. ko-
palniakéw i 325 t. desek. Par. ,Pologne”
wywiobl 813 pasazerow do Havre i 3 tony
pierza do Ameryki. Par, ,Gdynia® wy-
wibzl 245 pasazerobw w wycieczkach do
portéw baltyckich. y

TORUN" W OPALACH.

Ostatniemi czasy szalaly na morzu wy-
jatkowe burze o niezwyklej sile, W taka
burze-orkan o najwy#szej sile wiatru tra-
fil nma morzu Pélnocnem rowniez stalek
«Zeglugi Polskiej” — ,Torud"” z tadun-
kiem koksu z Anglji do Kopenhagi.

Fala byla tak silna, ze, pomijajac inne
uszkodzenia, wylamala burte wysoko nad
woda polozonego pomostu kapitanskiego
i pogiela grube, stalowe porecze. Z po-
kladu statku fala zmyla 60 tonn ladunku.

Z tego orkanu s. s, ,Torun”, prowa-
dzony wprawng reka polskiego kapitana
z dzielnymi oficerami i zaloga, wyszed}
zwyciesko i 10-go paidziernika wracil do
Gdyni, aby, po zaladowaniu wegla, znow
WWJSKY'-‘- na morze.

czasie przeiytego przez s. s. T o-
run’ orkanu, zdingl niedaleko od niego
z caly zalogg dusski statek mniej wiecej
tej samej wielkosci, z ladunkiem rudy.

KOMUNIKACJA GDYNIA — HAVRE,

Towarzystwo okretowe , Compagnie Ge-
nerale Transatllantique”, utrzymujgce ko-
munikacje pasazerska migdzy Gdynig a
Havre statkami osobowemi, odchodzacemi
w odstepach dwulygodniowych, ma za-
miar zaprowadzi¢ na lym szlaku od Nowe-
o Roku komunikacje dwa razy czestsza.

ianowicie statki , Pologne" i , Virginie"
odchodzié bedg naprzemian z Gdyni co ty-

CORAZ WIEKSZY RUCH W PORCIE _ dzien.
GDYNSKIM. (
O stalym rozwoju portu w Gdyni $wiad =3

} PLANY WYCIECZEK PO BALTYKU
NA ROK PRZYSZLY.

Dnia 1-go pazdziernika zostala prze-
rwana komunikacja statkami pomiedzy
Gdynig a Helem. Rbwniez zostaly zakon-
czone zagraniczne wycieczki statkiem
«+Gdynia",

W' zwiazku z tem statki pasazerskie
«Zeglugi Polskiej" stanely na zimowe le-
ie w Stoczni Gdanskiej.

W ciagu zimy maja byé dokonane na
statkach pewne przerobki, ktérych ko-
niecznodé zostala ustalona na mocy tego-
rocznego doswiadczenia, W szezegdlnoscei
na s 5. ,Gdynia", oprécz drobnych ulep-
szefi, majacych na wzdledzie wygody pa-
sazerow, zostana zbudowane nowe luksu-
sowe kabiny, na miejsce palarni na rufie,
polaczone z salonikiem. Da to moinosé
przyjmowaé na cieszace sig tak wielkiem
powodzeniem wycieczki wieksza iloéé pa-
sazerow, zapewniajac im wieksze wy-
dody.

Dyrekeja przedsiebiorstwa przystapila
obecnie do opracowania planu wycieczek
na rok przyszly, przyczem jest w projek-
cie rozpoczecie cyklu wycieczek wyciecz-
ka do Kopenhagi juz w polowie maja.
W czerwecu jest projektowana dluisza wy-
cieczka naokolo Ballyku ze zwiedzeniem
Rygi, Rewla, Helsingforsu, ewentualnie,
Abo i Stockholmu.

Po lej wycieczce rozpoczng sig wyciecz-
ki mniej wiecej wedlug tegorocznego pro-
gramu, do Szwecji i Danji. Program wy-
cicczek zostanie ogloszony prawdopodob-
nie w kwietniu.

Co sie dotyczy zeglugi przybrzeinej,
przedsiebiorstwo ubiega si¢ o otrzymanie
co najmniej trzech nowych statkow, kté-
re dalyby moznos¢ naleiytej obstuéi linji
pomigzzy Gdanskiem, Sopotami, Gdynig
i Jaslarnig, oraz ulworzenia nowej linji
do Pucka, ewentualnie do Swarzewa, co
znacznie zwickszyloby mozliwosci tury-
slyczne na naszem wybrzeiu.

RUCH STATKOW PANSTW. PRZEDS.
ZEGLUGA POLSKA" W CZASIE OD
151X DO 20.IX 1927 r.

W okresie od 15 wrzeénia do 20 pai-
dziernika r. b, statki pafstwowego przed-
sighiorstwa ,Zegluga Polska" wykonaly

nastepujacy prace:

S.’gp,.l’nznaﬁ" dnia 15.1X znajdowal
sie na morzu, plynac z Calais do Gdan-
ska po iaduneE drzewa, przeznaczonego
do Anglji. Do Gdafiska przybyt dnia 18.1X.
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zawsze bezradna i nigdy nie miala dosé
charakteru i ciagloéci usilowad, aby wy-
trwaé w swych zamierzeniach i doprowa-
dzi¢ swa akcje na morzu do logicznych
wynikéw i stanaé na niem rzeczywiscie
mocno.

Miasto Gdansk, z pochodzenia bezwal-
pienia polskie, z ktorego zywiol polski
byl syslemalycznie usuwany, wykarmione
i obowigzane swem bogactwem Polsce,
bylo zawsze przeszkoda w tworzeniu pol-
skiej marynarki, kioéra jedna mogla za-
pewni¢ naszej Ojczyinie trwale mocar-
stwowe stanowisko, Nie bedac miastem
polskiem, Gdansk nie rozumial, Ze sla-
boéé Polski na. morzu staje sie jedno-
czesnie kleska Gdanska.

Tak samo i teraz — tylko slepy moie

nie widzieé obecnego rozkwitu i wzboga-
cenia sie Gdanska, do czego Polska czyn-
nic dopomagala czesto ze szkoda dla
swych poczynan na morzi.

MNasi przodkowie nie umieli i nie mieli
charakteru, aby wylrwaé na morzu, Cze-
go dokaze nasze pokolenie? Zadanie na-
sze jest latwiejsze, gdyz wszedl w gre
nowy, nader wazny czynnik, mianowicie
szybkos¢ komunikacji. Przediem Gdansk
i Pomorze w stosunku do stolicy byly
wlasciwie kresami. Trzeba bylo tygodni,
aby dostaé sie z centrum kraju do mo-
rza, i z niem si¢ skomunikowaé. Dzi$ do-
jezdzamy ze stolicy i z Krakowa do mo-
rza pociggiem w ciagu jedne) nocy, a sa-
molotem z Warszawy w ciagu najwyiej
dwoch godzin. Rozmiwi¢ sie mozemy w
ciggu kilku minut (o ile pan Minister

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Miedzifiski ulepszy telefoniczne i fele-
graliczne polgczenie Gdyni),

Krai bedzie blizej zwiazany z morzem,
i, o ile wystarczy nam charakteru aby,
przezwyciezajac wszysikie lrudnosei, do-
prowadzi¢ Gdynie do rozkwitu, utrzymac
jej znaczenie, jako podstawy ojczystej
tloty handlowej i emporjum handlowego
Rzeczypospolilej, pozostajgeych pod opie-
kg silnej floty wojennej, niki nas nie zdo-
fa wyrugowaé z nad Baliyku,

Powracajac do wyczerpujgcej i oblitu-
jacej w bogata argumentacje ksiazki H
Bagifskiego, cheielibysmy wyrazi¢ Zycze-
nie, aby autor zechcial wydaé jej stre-
szczenie, w popularnej formie, dla bar-
dziej szerokich warstw czytelnikow,

MaAG
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ECHA POBYTU P. PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITE] W WILNIE

Zaszozyt nielada spotkal Wilenski Od-
dziat Ligi Morskiej i Rzecznej — olo
w dniu 4 lipca r. b, Prezydent Rzeczypo-
spolitej odbyl przejazdike yola zaglowa
Ligi ,Mewa" po jeziorze Trockiem, po-
czem byl podejmowany skromnem $niada-
niem na przystani w schronisku Ligi.

Dostojny Gosé przybyl do Trok autem
z Landwarowa w swej drodze powrotnej
do Warszawy z uroczystosci koronacyj-
nych Matki Boskiej Ostrobramskiej w
Wilnie. Po przedstawieniu sie delegacji,
zwiedzeniu miejscowego kosciola i gminy
Karaimskiej p. Prezydent udal sie na Gé-
re Zamkowa w parku, skad przez diuzsza
chwile obserwowal przepickny widok, roz-
taczajacy sie na rozlegla powierzchnig
wod jeziora Gawje oraz licznych na niem
wysepek,

Jakzez dawno Troki goscily u siebie
Glowe Panstwa Polskiego, jakiez dawno
tu w tem miejscu stal i patrzal tak samo
w sina dal Krol Polski?

Lecz nie czas zastanawia¢ sie nad tym
symbolicznym obrazem, pada komenda
i pluton reprezentacyjny Ligi ustawiony
przed schroniskiem w przystani prezy sig,
witajac Glowe Pafistwa. Procz Ligi wi-
taja Pana Prezydenla harcerze oraz Zefi-
skie seminarjum nauczycielskie w Tro-
kach, Zupelnie bezstronnie stwierdzi¢ na-
lezy, ze pluton reprezentacyiny Wilen-
skiego Oddzialu Ligi Morskiej i Rzecz-
nej wygladal wprost wspaniale. Na pra-
wem skrzydle obok chorazego z bandera
ustawily sie panie — czlonkinie Ligi.

Prezes Oddziatu, dr. A. Ryniewicz skla-
da krétki raport, poczem Prezydent prze-
chodzi przed frontem rozwinigtego plu-
tonu. Bandera sie pochyla, piersi wznosza
sie i preza, oczy biegna wélad za przecho-
dzacymi. )

Po skoriczonym przegladzie najmlodszy
czlonek Ligi, czleroletnia, zlotowlosa Ba-
sia Krzyzanowska w mundurku i bialej
czapeczce wrecza Panu Prezydentowi bu-
kiet bialo-ponsowych réoz. Prezydent bie-
rze na rece malenistwo i calujge, mowi:
.Jest to chyba najmlodszy marynarzyk
w Polsce”.

Jakze serdecznym i naturalnym byl ten
odruch. Byl to moment najserdeczniejszy
chyba ze wszystkich innych, ktére zazwy-
czaj sg zgory ukladane w kazdym nawat
najdrobniejszym szczegéle. Tu jeden tyl-

ko ojeowski odruch — a ilez z niego wy-
plywa serca i charakteru. Pod tym uro-
kiem nawiazania tak bliskiego i serdecz-
nego kontaktu pomiedzy p. Prezydentem
i Liga reszta uroczyslego programu prze-
chodzi szybko. Zabiera glos prezes Od-
dziatu i w krotkiem i tresciwem przemo-
wieniu melduje, #ze staraniem dlugolrwa-
lych wysilkéw Wilenskiego Oddzialu Ligi
zoslal zbudowany ten pierwszy polski
jacht zaglowy na wodach tutejszych je-
zior, ktéry niedawno zostal uroczyécie
poswigcony i ,Mewa” nazwany, mewa,
aby ften wyraz byl przypomnieniem i
bodZcem wskazujacym droge do pracy
nad morzem i dla morza. Podkresliwszy
wielki zaszezyt, jaki przypadl w udziale
Lidze, podejmujacej tak Wysokiego Go-
cia — prezes prosi pana Prezydenta
o wstapienie na poklad jachlu celem od-
bycia przejaizdzki po jeziorze. W otocze-
niu ministrow, pp.: Miedzinskiego, Nieza-
bytowskiego, Staniewicza, pana wojewady
wileniskiego, W1, Raczkiewicza i paru oséb
z Domu Wojskowego, Prezydent wchodzi
do yoli. W tym momencie wolno i maje-
statycznie, lrzepoczgc sig, wznosi sig ku
gorze bandera Prezydenta Rzeczypospo-
litej. Nastepuje moment uroczysty i nie-
zwykle podniosty. Orkiestra 1 p. p. leg.
gra hymn narodowy. Wojskowi salutujy;
licznie zebrana w przystani publicznosé
odslania glowy.

Tej pieknej chwili — wzniesienia Bia-
lego Orla lopoczacego na wietrze jagiel-
lonskiemi skrzydly ponad bielzjgcym za-
glem i Najwyzszym Dostojnikiem Paii-
stwa na pokladzie — nie zapomni sie ni-
ddy, Lecz czas nagli do odjazdu, linki
2 przyslani zoslaja oddane na poklad
Mewy" i jacht, nabierajac w bialy zagiel
coraz wiecej wialru mocnego, wychodzi
lewym ciagiem na odkryte wody jeziora
trockiego. Dzied byl pochmurny, lecz de-
szezu nie bylo. Dal silny wiatr, wobec
czego jacht szedl, nurzajac sig raz po raz
dziobem w fali, zraszajgc deszczem kro-
plistym gosci i zaloge. Jacht wygladat
przeélicznie, Zeglujac mocno pochyloay
wérod wzburzonych wod jeziora, pozosta-
wiajac poza sobg bruzde klebiacej sig
spienionej wody, niczem torpedowiec.
Po polgodzinnej przeszlo przejazdice, ddy
dzieki duzej chyzosci biegu ,Mewa" do-
tarta do brzegu przeciwleglego, skierowa-
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no sie ku wyspie z ruinami prasiarego
zamku Giedymina, Jacht pozestawia po
lewej stronie bialy patacyk hr. hr. Ty-
szkiewiczow ,Zatrocze'', wznoszacy sig
wérod zieleni na polwyspie tuz nad wo-
da. Jeszcze pare pieknych zwrotéw i sta-
teczek dobija do wyspy.

Wysiadajacego Prezydenta wita na po-
moécie maly oddziatek Ligi, poczem
wszyscy udajg sie do ruin celem ich zwie-
dzenia. Po kilkuminutowym pobycie wérod
tych poteznych jeszcze ruin zamczyska
ksiazat litewskich Pan Prezydent wsiada
z powrolem na jacht Ligi i odplywa ku
Trokom.

Mewa" idzie przepicknie, prujac biala
piersia szare wody i rozbijajac je w spie-
niong bruzde,

Jeszeze kilka ostatnich ewolucyj, kilka
pospiesznych zdjeé¢ migawkowych apara-
téw fotograficznych i olo Prezydent na
przystani Ligi w Trokach, dziekuje dziel-
nemu budowniczemu i kapilanowi ledzi,
dr. Cz. Czarnowskiemu.

Wszyscy wysiadaja i udajg sie na za-
proszenie Zarzadu Ligi na skromne przy-
jecie do schroniska, Duzy pokédj przybra-
ny zieleniag. Na $cianach fotografje, ma-
py, wykresy, flagi sygnalizacyjne. Do za-
slanych bialym obrusem i ubranych kwia-
tami stolow zasiadaja Goscie. Gospodynie
i gospodarze krzalaja' sie, podejmujac
Gosci truskawkami i winem. Skromne
a serdeczne bylo to przyjecie.

Wéréd mitej pogawedki szybko schodzi
czas. Zbliza sie chwila rozstania. Prezy-
dent Moscicki kladzie sw6j podpis w ksie-
dze pamigtkowej Ligi, wélad za Nim wpi-
suja swe nazwiska ministrowie oraz $wi-
ta, Prezydenl opuszeza schronisko Ligi,
przechodzgc przed ustawionym znéw plu-
tonem reprezentacyjnym, dziekujgc za tak
mile przyjecie, Ostatnie spojrzenie na od-
dalajgcego sie¢ Prezydenta i vroczystosé
skoficzona, Slychaé jeszcze przez chwile
zoddali warczenie motoréw samochodo-
wych, lecz i to whkrétce milknie.

Trzeba wracaé do swej codziennej pra-
cy, pracy wylrwalej ku mocarstwowej po-
tedze Polski, ktorej przyszloéé jesli nie
calkowicie i jedynie lezy nad morzem, to
wszakze w zrozumieniu i poglebieniu zdo-
byczy wolnego dostepu do morza.

B. KRZYWIEC




Z pobytu p. Prezydenta Rzeczypospolitej w Wilnie. Spacer yachtemm L. M. i R. na jeziorze Trockiem. P. Prezydent Rzeczy-
pospolitej ze Switq u stép ruin zamku w Trokach.

Z ZARZADU CENTRALNEGO,

Centrala rozpoczela szeroka akcje, ma-
jaca na celu zwerbowanie wickszej ilosci
czlonkéw dla Ligi Morskiej i Rzecznej.
Ustalono nowy typ czlonkéw Ligi, t. zw.
wczlonkéw zbiorowych".

«Czlonkami zbiorowymi" moga: byé in-
stylucje spoleczne, zwiazki, kélka mlo-
dziezy,naukowe i sportowe, klasy szkolne,
druzyny harcerskie i . p, ,Czlonkowie
zbiorowi” oplacaja 3 zl. wpisowego oraz
minimum 1 zl. miesigcznie lub w/g dekla-

racji wiecej. Olrzymuja darmo , Morze"
oraz specjalne legitymacje.

Nowopowstajgce Oddzialy. Do zatwier-
dzenia zglosily sie oddzialy L. M. i R
w Welnowcu i Kuznicy. Organizuja sie
nowe oddzialy: w Czestochowie, Rybniku
i Gwozdzcu.

Dyrekeja Ligi M. i R. podaje do wia-
domoéci, Ze niema dotad Oddzialéw Ligi
M. i R. w nastepujacych oérodkach Zycia
polskiego: w Inowroctawiu, we Wiloclaw-
ku, w Plocku, w Bialymstoku, w Pifsku,
w Tarnopolu, w Przemyélu, w Tarnowie,

wTydzieri Bandery" na Slgsku. ,,Pancernik"

na ulicach Krélewskiej Huty.

25

o 5 -
= B P A

(RS- - P

w Drohobyczu, w Wilodzimierzu Wolyii-
skim, Prosi jednoczeénie oddzialy i
wszystkich czlonkéw o wyzyskanie sto-
sunkéw, jakie posiadaja, celem zorgani-
zowania tam placéwek Ligi M. i R.

Sekecja Opieki nad Matka i Dzieckiem.
Przy Centralnym Zarzadzie Ligi M. i R.
powstala sekeja opieki nad matka i dziec-
kiem. Sekcja powolala do zycia dwie sta-
cje opieki nad matka i dzieckiem w Gdy-
ni i w Jastarni,

Bitwa pod Oliwg. Dyrekecja Ligi przy-
pomina o obchodzie 300-lecia bitwy pod
Oliwa, oraz, prosi oddzialy o szybkie nad-
sylanie zapoirzebowan na przezrocza,
znaczki, broszury, afisze i t. p. materjal
propagandowy.

Legitymacje dla czionkéw Zarzadu Od-
dzialéw L. M. i R, Zarzad L. M. i R, ko-
munikuje, ze wydaje specjalne legityma-
cie dla wszystkich czlonkéw Zarzadow
Oddzialéw Ligi Morskiej i Rzecznej, oraz
prosi o szybkie nadeslanie wykazu czlon-
kéw zarzadéw oddziatow L. M. i R. oraz
ich fotografji, celem wystawienia odpo-
wiednich legitymacyj.

Legitymacje czlonkowskie Ligi M. i R,
i afisze propagandowe. Oddzialy proszone
sa o nadsylanie zapolrzebowari na legity-
macje czlonkowskie, oraz alisze propa-
gandowe, Legitymacje sg w cenie 25 gr,,
afisze duze po gr. 25, male propagan-
dowe po gr. 10. Przy zamébwieniach
wigkszych ponad 100 sztuk — udzielamy
znacznego rabatu,

Nowe wydawnictwa. Wyszla z druku
nakladem Ligi M. i R. broszura p. t. ,Bi-
fwa pod Oliwg™.

Nakladem Zw. Obrony Kreséw Zachd-
nich wydana zostala ksiazka p. t. ,Do-
s."ip Polski do morza" H. Baginskiego.

ilm. Staraniem sekcji filmowej Ligi
M. i R. nakrecony zostal film ,,Dzieri Ma-
rynarza Polskiego”, kiéry centrala wypo-

AT
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LIGA MORSKA I RZECZNA

Centrala w Warszawie — ul. Elektoralna 2 gmach Mini-

sterstwa Przemystu | Handlu, przyjmuje zapisy na czlon-

kéw Ligi. Czlonkowie rzeczywidci Ligi otrzymujg bez-
ptatnie miesiecznik ,,MORZE".

Na prowincji przyjmuja zapisy na czlonkéw Oddzialy
Ligi.

: Grono osbb, ktére sie interesuje sprawami morza pol-
skiego, flota handlowsg i narynarka wojenng, sprawg regu-
lacji wybrzeza morskiego i t. p. moze stworzyé wlasny
(Oddzial. Nowopowstajacy Oddzial, przed legalizacja przez
Centrale, musi odpowiadaé nastepujacym warunkom: 1) li-
czyé 20 czlonkéw; 2) odbyé zebranie organizacyine z wy-
borami do miejscowego Zarzadu; 3) przestaé¢ do Cenlrali
odpis protokélu z organizacyjnego zebrania, spis oséb
na zebraniu; 4) po zalegalizowaniu przez Zarzqd Central-
ny i otrzymaniu od niego pieczeci, kwilarjuszy i drukow
propagandowych, — nowa placéwka ma wszelkie prawa
Oddziatlu Ligi Morskiej i Rzecznej. Skladki czlonkowskie
wynosza:

cztonek Protektor wpisowe zi. 30.—skladka roczna zi. 120.—

»  Opiekun = zb 15.— o zh 60—
w Rzeczywisly z&. 3— , & zt. 12—
o - Poplerajacy’ s b et = 2 zl. 3.—

Wszelkich informacyj oraz wskazéwek przy organi-
zowaniu Oddzialéw udziela Dyrekior Ligi Morskiej i Rzecz-
nej w Warszawie — ul. Elektoralna 2, gmach Ministerstwa
Przemyslu i Handlu (parter) w godzinach biurowych,

ZAKLADAJCIE ODDZIALY LIGI MORSKIEJ I RZECZNEJ

ZAPISUJCIE SIE NA CZLONKOW LIGI MORSKIEJ
I RZEGZNEJ.

Morze polskie w obrazach Fr. Szwocha™

Albumy, zawierajace 16 odbitek prac malarskich
Franciszka Szwocha

do nabycia

w Instytucie Wydawniczym
Ligi Morskieji Rzecznej
Warszawa, Elektoralna 2.

Cena zi. 2— i 3.— (na lepszym papierze) Z przesylka
pocztowa: ZI 2.50 | 3.50

s A s KT B ANK
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SPOLKA AKCYJNA

ODDZIAE W WARSZAWIE

Nalewki Nr. 26.
Telefony: 54-61, 54-62, 54-67, 54-69.

959.X1.

y i

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

CHODNIKI kokosowe,
WYCIERACZKI DO NOG,

DOSTARCZA SCISLE PO CENACH FABRYCZNYCH

PIOTR KOBZAR,

WARSZAWA, ul Chlodna 44, tel. 205-11.

203.X-X1

BIURO KOMISOWO-HANDLOWE

+PORADNIK™

Warszawa, ul. Chlodna Nr. 44—2.
Telefon 205-11.

Przyimuje wszelkie zlecenia, dotyczace kupna i sprzedazy
DOMOW, PLACOW, MAJAT-
KOW ZIEMSKICH, SKLEPOW

oraz wszelkich intereséw przemyslowo-handlowych,
202 X-XI

Inz. MARCIN MALINIAK

POLSKO-WELOSKIE BIURO
HANDLOWO - PRZEMYSLOWE

WARSZAWA
Krélewska Nr. 1.

Depesze: MARBREDA.

Telefony: 505-40 i 192-01.
*

WYLACZNE PRZEDSTAWCIELSTWO :
SOCIETA ITALIANA ERNESTO BREDA:

wszelkie maszyny, obrabiarki, prasy hydrauliczne,
lokomotywy, wagony efc.

SOCIETA ANONIMA FRANCO TOSI:

turbogeneratory, kotly i maszyny parowe, silniki
Diesla, turbiny wodne, wszelkie centrale elekiryczne.

SOCIETA ITALIANA PIRELLI:

kable, przewodniki, gumy techniczne,

FABBRICA ITALIANA MAGNETI MARELLI:

magneta, startery, sklad czefci magnet w Warszawie.

ket d
324-X1.
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zycza oddzialom. O warunkach wypozy-
czenia informuje kazdorazowo sekeja fil-
mowa przy Zarzadzie Centralnym Ligi
M. iR

Centrala zakupila 160 przezroczy, dla
uzytku Oddziatow.

Przypomnienie. Centrala przypomina
0Oddzialom obowiazek nadsylania spra-
wozdan p6lrocznych, oraz wyréwnywania
rachunkéow w Centrali. Sprawozdania pét-
roczne nadestaly dotychczas oddzialy:
w Ostrowecu, Jastarni, Janikowie, Lubli-
nie, Milejowie, Poznaniu i Lodzi.

Z ODDZIALU L, M. i R. W LUBLINIE,

Sekcja ,Matek Chrzestnych" w Lubli-
nie zebrala pomoce szkolne i ofiarowala
je dzieciom kaszubskim.
7Z ODDZIALU L, M. i R, W SKARZYSKU.

W dn. 27 listopada r, b, organizuje od-
dzial obchéd 300-lecia Bitwy pod Oliwg.
7Z ODDZIALU L. M, i R. W. POZNANIU.

Oddzial L. M. i R. w Poznaniu brat
czynny udzial przy organizowaniu miej-
scowego Komitelu Floty Narodowej.

Obecnie pracuje nad nalezytem urzadze-
niem obchodu zwycigstwa pod Oliwa.

Stoisko Ligi Morskiej i Rzecznej na Tar-
gach Wschodnich we Lwowie.

Z ODDZIALU L. M. i R, W LOM2Y.

Oddzial zorganizowal impreze, ktéra
dala mu okolo 500 zl. dochodu. Obecnie
oddzial zaopickowal sie miejscowa druzy-
ng zeglarska.

Z ODDZIALU L, M. i R. W WILNIE.

Dn, 13 pazdziernika z inicjatywy tutej-
szego zarzadu, oraz przy poparciu wiadz
wojewodzkich zostala zwolana konferen-
cia w sprawie pobudowania nad jez Na-
rocz schroniska, Konferencja odbyla sie
pod przewodnictwem p. wojewody Racz-
kiewicza,

Latarnia Morska" na wystewie spozyw-

czej w Katowicach, wzniesiona dla celéw

propagandowych przez ;ie;‘scow)’ Oddzial
L.M.iR.

Qgblng niespodzianka byle przedloze-

| "nie przez Wojewddzki Komitet Turystycz-

ny, szczegolowego planu szkicow i koszto-
rysu budowy imponujacego schroniska na
brzegu Naroczy. Inicjatorzy mieli na
wzgledzie polaczenie akeji wszystkich za-
inleresowanych czynnikéw, oraz propor-
cjonalny udzial w kosztach budowy gma-
chu, ze strony wszystkich udzialowcow.
Ogalny. koszt budowy projektowanego
schroniska wyniesie okolo 85,000 zlotych,
z czego na udzial Oddzialu Wilenskiego
Ligi Morskiej i Rzecznej wypada okolo
5.000 zi. W. B.

ODDZIAL L. M. i R. W MILEJOWIE.

Oddziat Milejowski corocznie w polo-
wie sierpmia, po walnem zgromadzeniu,
urzadza na bloniach milejowskich, nad
rzeka Wieprzem, wielkie zawody na do-
chod Ligi M. i R. — Zabawy te, przygo-
towane wielkim pakladem pracy i ko-
sztow, cieszq sie zasluZzonem powodzeniem
i gromadza duze zastgpy uczestnikow,

W roku biezgcym dziern 14 sierpnia
zgromadzil 1261 os6b i przyniést 1.106.96
z1. czystedo zysku. Zysk ten dopelniony
przez Oddzial z innych Zrédet do 1.300 zi,

’ Znaleziono na: www.magemar.com.pl 77"

zuzyty zostal w ten sposéb, ze przeslano
Zarzadowi Centralnemu do Warszawy ca-
la kwote, z przeznaczeniem: 900 zlotych
na caloroczng oplale za jednego ucznia
w Szkole Morskiej w Tczewie, 200 zlo-
tych na Instytut Wydawniczy Ligi M. i R.
i 200 zletych na zapoczatkowanie budo-
wy Domu Marynarza Polskiego w Gdyni.

Glownemi atrakcjami zabawy sa wy-
cieczki po Wieprzu lédkami, loterja fan-
towa, tafice pod dzwicki doskonalej or-
kiestry cukrowni ,Milejéw", koncert cho-
ru meskiego pod batuta dyrektora 8. Ko-
szowskiego, wreszcie, o zmierzchu, sztucz-
ne ognie, Zwykle w czasie takich zabaw
s tez wyglaszane z estrady pogawedki
propagandowe morskie, uwaznie stuchane
przez wiesniakéw. To fez w roku biezy-
cym zapisalo sie nma czlonkéw Oddzialu
kilku wloscian,

Rej w zabawie i w tafeu wioda zwykle
nasi dzielni marynarze, przyjetdzajacy do
okolicznych majatkéw i wsi na urlop.

Oddzial hiezgcego lata zorganizowal
wycieczke trzech mlodych wioélarzy téd-
ka z biegiem Wieprza i Wisly do Pulaw,

drugiej za§ wycieczce, zamierzonej przez
trzech maturzystow Bugiem, Narwia, Wi-

Zabawa w Milejowie. Tarice.

slg i morzami do Franeji, po gruntownem
zbadaniu sprawy, odmé6wil poparcia, jako
zbyt ryzykownej.

Oddzial wysylal swoje sprawozdania
i zdjecia fotograficzne ze swedo Zycia na
wystawe sportowa we Lwowie i Wystawe
Wodng w Bydgoszezy,

Bibljoteka Oddzialu zgromadzila juz
117 réinych dziel o trefci morskiej. Od-
dzial agituje z pewnem powodzeniem
wér6d powaznych firm za wysylaniem to-
waréw eksportowych statkami | Zeglugi
Polskiej"”. Obecnie czyni Oddzial starania
o otwarcie nowych Oddziatéw L. M. i R.
w Hrubieszowie i Krasnymstawie,

Oddzial liczy 132 czlonkéw, z ktérych
122 uiscilo juz w caloséci skladki roczne.

Wielka zabawa w Milejowie, urzqdzona przez miejscowy Oddzial L. M. i R. — Duwa fragmenty z zabawy.
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oo meness | |[HUTA MARTA
,WSCHOD” S. A.||[KATOWICE

W KATOWICACH, e Ty
Juljusza Ligonia 22 -

Toieion e 4k Ll e Walcownia zelaza szta-
Adr. telegr. ,Zjednodrzewo"
bowego, ksztaltowego

* : .
1 tasmowego.

Wilasna produkcja drzewa tartego, sosno-

wego, $wierkowego, i jodlowego. Zelazo tasmowe do wy-
Hurtowy handel drzewem robu rur, materjaly na-
kopalnianem. Tartaki wierzchni kolejowej.

i heblarnie.

* y/ Gy

Znaleziono na: www.magemar.com.pl “iceueg

TOWARZYSTWO SCHLOSSEROWSKIE]

PRZEDZALNI BAWELNY I TKALNI
W OZORKOWIE

e — A —

Wyroby bawelniane, biale i kolorowe, tkaniny
filtracyjne dla przemystu cukrowniczego i prze-
dza dla izolacji przewodnikéw elektrycznych.

SKLAD W LODZI

UL. PioTRKOWSKA 151, TEL. 3-49 — TELEFON FABRYCZNY OZORKOW NR. 14.

' ZAKLADY SPRZEDAZY:

WARSZAWA — Gesia 18, LWOW — ul. 3-go Maja 2,
KATOWICE ul. 3-go Maja 11, POZNAN — Wielka 1.

366-X1

28
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Sleeperkontor W. Schoenberg | | Pabjanickie Towarzystwo Akcyjne
DANZID, O ot Przemystu Chemicznego

369.X1.
Przepst. H. ROJTER
Wielka Nr. 13 m. 1. TOWARZYSTWO AKCYJNE
Telefony: 277-61 i 77-81. BUDORY TRANSMISII, MASZYN i ODLEWNI AELAZA
. John w kodzi '
958 X1 361.X1.

ZWIAZEK PRZEMYSELU WLOKIENNICZEGO

W PANSTWIE POLSKIEM

50D 7
Telegr.: ASSOTEXT

373.XL

Telef. 89 i 789.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

WELOKIENNICZA SPOLKA AKCYJNA

N EJTINGON i S-ka”

£.ODZ, UL. SIENKIEWICZA 82/84

Wyréb i1 sprzedaz towaréw bawelnianych, pétbawelnianych

i welnianych, fabryka ponczoch, rekawiczek i trykotazy.

IMPORT Adres telegraficzny: BOVENATOGA LODZ EKSPORT
TELEFONY:

Dyrektia, = w n & i = 25-24, 25-117. Wydzial kasowy . . . . . . . . . 36-11.
Biuro sprzedazy . . . . + « o« - 39-96. Selwotawats™ o oob o o wnow s w e 9-96.
przedzye - woon w 6-96. Thalnia; sPusta: 121 5 1 o ue e s g 17-71.
Wydzral gospodarczy . .o ¢ u G . 96. e Juljusza 30/36 . . . . . . 11-61.
obrachunkowy . . . . . . 26-38. Fabr. trykot. Sienkiewicza 82 . . . 97, 61-00,

362.X1L
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TORARZYSTAO AKCYJHE PABIANICKICH FABRYR WYROBGW BAREENIRMYCH
-KRUSCHE i ENDER”

w Pabjanicach pod kodzia.

Rok zalozenia 1826.
|

WYROBY:

Tkaniny bielizniane wszelkiego rodzaju, plétna kolorowe, tkaniny zimowe (zefiry,
flanele), tkaniny na ubrania meskie i suknie damskie, tkaniny drukowane (kretony,
musliny, lamy), koldry, derki, obrusy, serwety, veloury i chustki.

ZARZAD W PABJANICACH
Gléwne biuro sprzedazy w kodzi, Piotrkowska 143.

PRZEDSTAWICIELSTWA KRAJOWE:

w Warszawie, Nalewki 28. w Katowicach, Stowackiego 24.
,» Poznaniu, Pocztowa 6. w Wilnie, Wileriska 39.
.+ Lwowie, Kazimierzowska 35. .+ Roéwnie, ul. 3-go Maja 121.

PRZEDSTAWICIELSTWA ZAGRANICA:

w Gdansku, Milchkannengasse 33/34. w Smyrnie, Tschoukour Han 73—75.
0.X1 . Rydze, Herrenstrasse 2. + Wiedniu, Schottenring 25.

MOSZCZENICKA MANUFAKTURA

TEODOR ENDER Spadkobiercy
FABRYKA W MOSZCZENICY

ZIEMI PIOTRKOWSKIEJ y—
Znaleziono na: www.magemar.com.pl W

CENTRALA W LODZI

PIOTRKOWSKA 143

ADRES TELEGRAFiCZNY: ,.ENDER, EODZ"

TELEFONY 21-22, 47-47, 61-61

367-X1
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ZAKLAD LECZNICZY ,GRODZISK”

Godzina od Warszawy automobilem lub koleja, (24 pociagi dziennie).

ZALOZONY W 1884 r. m—

Znaleziono na: www.magemar.com.pl “icevnn
NACZELNY LEKARZ DR. JAN MALKIEWICZ

Leczenie choréb wewnetrznych i nerwowych. Kapiele elekiryczne, $wietlne, mineralne, hydropatja

djetetyka, masaz. LAMPA KWARCOWA. OBSZERNE OGRZANE GALERJE (werandy). PARK.
UMYSLOWO I ZAKAZNIE CHORYCH ZAKLAD NIE PRZYJMUJE.
Dla rekonwalescentéw i potrzebujacych wypoczynku oddzielne pokoje z calkowitem utrzymaniem.
ADRES: GRODZISK MAZOWIECKI
TELEFONY: MIEDZYMIASTOWY — GRODZISK 34, W WARSZAWIE 74-28.

364-XI.

TOWARZYSTWO AKCYJNE SUKIENNE] MANUFAKTURY

Leonhardt Woelker i Girbardt

w Lodzi, ulica Leonhardta Nr. 1

FABRYKA SUKNA, PRALNIA, CZESALNIA

|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

------------------------------------------------------

Istnieje od roku 1878.

WYROB CZYSTO - WELNIANYCH TOWAROW

Zioty medal na wystawie w Paryzu w 1900 roku.

363X
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FOLSE

KOPALNIE SKARBOWE

NA GORNYM SLASKU ::

1+ SPOLKA DZIERZAWNA

Société fermiere des mines fiscales de 1'Etat Polonais en Haute Sllesm

TELEFON 636-640

"

ADRES TELEGR.:

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

KROLEWSKA HUTA (G.SL) RYNEK 9—16

+SKARBOFERME"

S PR z E D AZ CLLEEEELLTE R LT

WEGLA, KOKSU, BRYKIETOW,
SIARCZANU AMONU
Z KOPALN:

KROL, KNUROW, BIELSZOWICE

LLLER R R LR RN AR LR L AR RN R ARt L]

TELEFON 636-640

Zaktady Hohenlohego, Hohenlohe.- Werke, Spotka Akcyjna.

BILANS | OBLICZENIE ZYSKOW ‘1 STRAT
z dnia 31 marca 1927 r.

Stan Stan =
Aktywa wdn. 1.4, Dopisy wdn 31.3. Pasywa St -
1926 r. 1927 r. 1.4 1926 r | 31.3.1927 r*
Zt. |gr. 7. |gr. Zt. lgr  Kapital akcyiny. ZL. |gr Zt.  |gr.
Kopalnie rudy cynko- . a) 95.000 szt. akcji zakladowych
wej i huty, . 3,007,949/57 [1,364.511 53 | 4.372.461 10 a 250 Zt = 23,750,000 Zi.
Kopalnie wegla knm | b) 20.000 szt. akcji uprzywdemw. |
Mlqczkme z ;ahuctiow 24.939.619.23 246,656 65 25,§§g.§15588 a 25 Zt = 500,000 ZL [24,250,000/00 [24,250,000| 00
ajatki ziemskie i lasy. 1,505,598 90 32,746 50| 1,538,345 40 e |
Zapasy mat. i wytw. | 901127122 818829369 poyemA L - - vy i IR
Gotéwka S 15,780 91 28,07718 Y W e A |
Papi todud 611.845/64 652.394/59 Hipoteki - 24,882/00 24, 882| 00
Dhogaioy o CoWe o 16 447|139 9812641779 Rezerwa ustawowa 2,425,000/00 | 2,425,000/ 00
RELLCY < fre i it Rachunek amortyzaciji wedlug ruzp I
| min. z dn. 14 5. 24 r. § 16 6,425,623(84 110,871,514 14
Rezerwa nadzwyczajna . . . 6,376,810/42 | 6,376,810 42
Nieodebrane udzialy w zysku 14,535/00 25,098 75
Niewykupione obligacie 1 7.400(15 - —
Wierzyciele 11,961,004 |88 |19,153,173 29
Zgloszone prc{enspa za odszkodo- |
wania gornicze . 691,500/00| 691,500 00
Fundusz na zapomogl dla urzgdnr |
kéw . . . . 50,000 00 50,000{ 00
Czysty zysk R 1,247,599.57 | 1,933,705| 59
56,568,512 86 |1,643,914 68 |68,152,265 63 56,568.512 86 [68,152,265['63
20,909,21. G0 DB S0 7.9 ool e e
Winien Obliczenie zyskow i strat. Ma
— —— e e = — =
| ! Z1 gr.
Amortyzacja inwenlarza wedlug ZL.  |gr Zt. gr. Zysk z przeniesienia z roku 1925—26 . 3 5,099 | 57
rozp. min. z dnia 14.5. 24r. § 16 Nadwyzka z kopalﬁ, hul. maiqtkﬁw z:emsku:h
i28. 4.27. 1 4,445,890 | 30 it p. . 6,374,496 | 32
Pozostaly zysk
z roku 1925/26 5,099 57
z roku 1926/27 1,928,606 [02 | 1,933,705 | 59 =2
| ‘ 6,379,595 | 89 6,379,595 | 89
292.X1 e ———— AT — — e
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ZAKLADY MECHANICZNE

SO RS S

SP. AKC.
Warszawa, ul. Skierniewicka 27/29.

SILNIKI SPALINOWE

Diesel'a, p6l Diesel'a, dwusuwne do mlynéw,
elektrowni, fabryk, pomp i t. p.

ARMATURA

do pary, gazu i wody — specjalna dla cukrowni.

ODLEWY
zeliwne, wysokowarto$ciowe i metali pélszlachet-
nych (bronz, glin, biale metale i t. p.)

SAMOCHODY
Dostawa w styczniu 1928 roku.

Sprzedaz silnikéw na dlugoterminowe rozplaty.
3231

. _wiorstwo
Przeds"ezmo budOWlane

Karol Korthals

Katowice-Dab

ulica Debowa nr. 22
Telefon 1891

AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Wykonywanie robo6t nad- i podziemnych.

Przebudowy i naprawy.
295-X1.

BIURO TECHNICZNO-HANDLOWE

~<TECHNOMETAL”

SP. & 00,

Warszawa, Nowogrodzka 5.
Telefon 314-61.

SKEAD:

towaréw zelaznych,
artykutdw technicznych
I materjatow bu-
dowlanych.

—

RACHUNKI BIEZACE:
P. K. 0. Nr. 15422, — Bank Tow. Spotdzielczych.

201.X-X1

JEGLARZ POLSHI"

TYGODNIK
POSWIECONY SPRAWOM ZEGLUGI MORSKIE) | RZECZNE)
G-ty ROK ISTNIENIA

PODAJE:

NAJNOWSZE WIADOMOSCI
PORTOWE 1 ZEGLUGOWE

STALE DZIALY:

KRONIKA PORTOWA, PODROZE MORSKIE
I SPORT WODNY. KRONIKA SWIATOWA
ZEGLUGI I BUDOWY OKRETOW.

NAJTANSZE PISMO FACHOWE W POLSCE

PRENUMERATA:
Roczna 8.— zl, pélroczna 4.— zl, kwartalna 2.— zl.

RAZEM Z ,MORZEM"
(w ADMinisTRACH ,Zeglarza Polsklego® Lus ,,Morza®)

Roczna 13.50 z!, pélroczna 7.— zl, kwartalna 3.50 zl.

ADMINISTRACJA 1 REDAKCJA:

TCZEW, ul. Strzelecka 5. Konto P. K. 0. 170. 044
£-X11




,Polski Monopol Tytoniowy”

Dyrekcja Polskiego Monopolu Tytoniowego w Warszawie, ulica Nowy Swiat 4.

Adres telegraficzny: Dyrmontyt.

Pafistwowe Fabryki Wyrobéw Tytoniowych: 2 w War-
szawie, 3 w Poznaniu, w Bialymstoku, Bydgoszczy, Grod-
nie, Jagielnicy, Koécianie, Kowlu, Krakowie, Lodzi, Mo-
nasterzyskach, Radomiu, Starogardzie, Wilnie, Winnikach,
Wodzistawiu i Zablotowie.

telefon 75-41. Konto P.K.O. Nr. 30200.

Wiasne sklepy detaliczne: w Warszawie przy ul. No-
wy Swiat 57 i Traugutta 2, w Poznaniu przy ul. 27 Grud-
nia, w Bydgoszeczy ul. Dworcowa, w Krakowie ul. Staw-
kowska, we Lwowie ul. Romanowicza 11, w Katowicach
ul. Trzeciego Maja i w Wilnie ul. Jagiellonska.

Panstwowych Magazynéw Wyrobdw Tytoniowych jest
w calym kraju 21.

Sklepy te sprzedaja oprocz wyrobdw Polskiego Monopo-
lu Tytoniowego taryfy ogélnej. rowniez wyroby specjalne.

Dochéd Skarbu Paristwa z Monopolu Tytoniowego wynosi:

w923 . UG e s aR.444-036 § 5T,
woII2Eir, o LT ety o 13800000,
W JORE R o e eay s N B GOD OO
VD G T P e e A e, e 610, D e

AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl fsczia;
Obowiazkiem kazdego ohywatela jest zwalczanie przemytnictwa
wyrobéw tytoniowych, jakn szkodliwego dla dochodéw Panstwa.

.

Lodzie kaidego typu: wioélarskie, zeglarskie i zwyczajne oraz przybory wioélarskie dostarcza w dobrem wykonaniu
i po cenach przystgpnych WEADYSEAW URBANIAK. Stocznia Lodzi i Fabryka Wyrobéw z Drzewa.
Poznath — Droga Debinska 10 — tel. 3354.
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PRENUMERATA: Rocznie zl. 8.—, pélrocznie 4.50, kwartalnie 2.25. Czlonkowie L. M. i R. atrzymujq czasopismo bezplatnie.
PRENUMERATA ,Morza” wraz z tygodnikiem ,Zeglarz Polski" wynosi z}. 13.50, dla Czlonkéw L.M.R. ,Zeglarz Polski" za do-
plata zl. 7.-- w stosunku roczaym.

Cena ogloszefi: 1 strona— 400 zi., !/, str, — 220 zL, '/, sir. —120 zl., !/, str.— 70
Konto Administracji w P. K. 0. 9747. Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, l’Elval-ttora]na 2, tel. 15-63.
Przedstawicielstwo: Katowice: Warszawska 27. Konto P. K. 0. 303.463. Przy inkasowaniu naleinoéci za prcnumerutg przedsta-
wicielstwa pobierajg dodatkowo 50 gr. tylulem zwrotu kosztéw przesylki.
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