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WOLANIE PRZESZLOSCI

Ciezka i zmudna jest praca pjo-
nierska. Ciezko i trudno wyrabywacé
w dziewiczej puszczy przesadow
nowe drogi — rozbijajac mur na-
wyknien, przez pokolenia wzniesio-
ny, walczac z masa bezwladu, co
jak tor wciaga czlowieka, lepkiem
bagnem obejmuje jego ramiona i
spowija cale jestestwo, w bezruch
je wtraci¢ sie silac. Bojownik no-
wych idealéw wszystko ma przeciw
sobie, walczy¢ musi ze wszystkiem,
a boje jeso sa tem straszniejsze,
ie nie zla wola, lecz bierncsé¢ jest
przeciw niemu. Budzi on, budzi
ipiace — a ci zasypiaja, ledwo
glos jego przebrzmi.

I w najciezszych chwilach wsréd
najboleéniejszych zawodéw — o-
samotniony zupelnie, jeszcze by¢
moze pelen nadziei, jezeli ma prze-
szloéé za soba. Jakze pomocna by-
la dla twércow naszej armji cu-
downa legenda husarzy, co jak na-
wala, jak traba powietrzna szli po-
przez szyki wroga, Jakze jasno im
bylo nieraz éréd blyskawic szabel
Samosierry. Ilez promieni splywa-
lo na naszych obdartych, glodnych
piechuréw z dziejow czwartakéw,
co proch z panewek zdmuchiwali,
bagnetem wroga piersi szukajac, ile
Raclawic, Wegrowa lub Wielkich
FLukoéw. Z odleglej przeszlosci idzie
niejednokroé¢ wielka pomoc. Niby
duchy dawno zmarlych rycerzy po-
wstajg i nie$miertelna sila Zywym
z pomocg przychodza.

Niewiele jest takich Zrodel $wia-

tta dla pracownikéw morza. W za-
mroczach wiekéw pono Wizymir
z najwiekszemi potegami zeglar-
skiemi sie mierzyl zwyciesko. Ale
z bogatego, bujnego zycia tego ko-
nigasa imie jeno zostalo i jakas
baén z wichréw, pian morskich i
cioséw miecza utkana. A potem
6w ped Bolestawowych druzyn na
polnoc i radoéé tych jurnych wo-
jownikéw na widok wody bezmia-
row. A potem Jagiellonow i Wa-
z6w walki o Baltyk, éréd ktérych
niezapomniane nazwiska: Zamoy-
ski, Karnkowski, Weyher, Kostka,
Lanckoronski jako gwiazdy pierw-
szej wielkosci jasnieja. Ale przy-
stania je mgla biernosci marodu i
brak zrozumienia dla mysli tych
mezéw ze strony braci szlacheckiej
i sejmujacych stanéw.

I na tem tle zmagan sie rzeczni-
kéw Polski-mocarstwa z masg szla-
checka nagle zajasnial blask —
Oliwa. Byle jak sklecona flota par-
tyzancko-kaperska — gars¢ stat-
kéw, drobiazg wobec trzeciorzed-
nych potega nagle opuszcza port
gdanski, Grzmia dziala, walcza
wrecz zalogi zczepionych okretéw.
Jak Iwy bronia sie¢ Szwedzi. Cu-
downa, bohaterska $miercia ginie
ich przestawny admiral Stierns-
kjold,—wodz, ktorego ostatni roz-
kaz — ,,wysadzi¢ prochy!” ma stos
ofiarny uczyni¢ z wlasnego okre-
tu — i flota polska zwycigza!

Wiec umiemy zwycieza¢! Wiec
nawet wtedy, gdy brakowalo woli

w narodzie, garéé meznych zdoby-
wala laury dla Polski! I tu, w tej
pierwszej bitwie naszej zajasénialo
pochodnia jasna bohaterstwo ludo-
we — 6w chlopak kaszuba, co drze
si¢ na maszt po nieprzyjacielska
bandere!

Wiec mozemy zwyciezaé!

A c6% bedzie, gdy naréd w te
moznosé uwierzy?

Coz bedzie, gdy zbudzi sie pan-
stwa Bolestawéw preznoé¢ mlo-
dzieficza? Céz bedzie, gdy spusci-
zna Karnkowskiego przeniknie w
dusze naszych mezéw stanu? Coéz
bedzie, gdy mgly inercji rozwieje
wola nieprzemozona zdobycia ocea-
néw dla Polski?

Oto jest cudowne znaczenie Oli-
wy, ktérej trzechsetlecie $wiecimy.
Ku niej zwracaja sie oczy pjonje-
rébw mysli morskiej — bo plynie
z niej wielka wiara w przyszlo§¢.

Posréd prac naszych, prac cigi-
kich i zmudnych doby wczorajszej
zawsze czuliSmy, Zze Zyjemy w za-
raniu nowej ery dla Polski, ery
bujnej twoérczosci narodu, co prezy
po $nie niewoli ramiona, prezy po-
tezne miesnie do ogromnych, tyta-
nicznych wysitkow.,

I nie mogliémy wierzyé w to, by
te ramiona po morze nie siegnely.
Dzi$ juz wiemy, ze siggna.

A bitwa pod Oliwg méwi nam
wielkim glosem, ze jeéli sie wycia-
gna — zwycieza.



- ZWYCIESTWO POLSKIE] ARMATY POD OLIWA

DNIA 28 LISTOPADA 1627 ROKU.

Od pierwszego pana elekcyjnego poczawszy, az po
Jana Kazimierza, kazdy krél polski w pactach con-
wentach budowe, a opatrzenie armaty wodnej narodo-
wi obiecywal, a kazdy, przyznaé to trzeba, nie malo
trudu okolo tego polozyl, ali¢ ile razy rzecz byla
spelnienia juz bliska, ze stroeny tegoz narodu trudno-
sci nie do przezwyciezenia prawie doznawal, A opor-
ny Gdarisk, miasto mozne na morzu, a 0 swa wladze na
morzu wielce zazdrosne, ilekroé stanal przeciw woli
krolewskiej, aby Polski na Baltyk nie dopuscié, zawsze
jako$ za soba miewal wigkszoéé znakomita braci szla-
checkiej.

Atoli, gdy czasu panowania Zygmunta III-go woj-
na szwecka wybuchla, a okrety Gustawa Adolfa brze-
gom polskim grozily, zlamat krél sejmu niewiare, zia-
mal gdanskie sprzeciwy i poczal bron wodna gotowaé.

Dobrat krél do pomocy ludzi w rzemiodle mor-
skiem ¢wiczonych, a pewnych. Staneli tedy przy jego
boku Jakéb Murrey, zeglarz znany, szkot rodem,
Wendt Jan i Piotr Nielsen, komisarze krélewscy i sla-
wetny mieszczanin z Pucka, Piotr Ahron, co potem
miastu swemu burmistrzowal. A nad wszystkiem czu-
wal i wszystko potezna protekcja oslanial urodzony
Jan Weyher, starosta pucki, wojownik wielki, i sta-
tysta w Rzeczypospolitej znamienity. Ich to praca,
gdy ze strony Gdariska wszelkiego rodzaju impedi-
menta co raz powstawaly, warsztaty okretowe, jak-
by$my dzi§ powiedzieli stocznie, w Pucku powstaly,
a niebawem juz poczely wyplywaé na wody zato-
ki okrety bojowe, ktérych bandere niedlugo slawa
w spotkaniach morskich okryla,

Gdy wojna wybuchta, flota owa, jeszcze nieliczna,
w otwartym boju nie mogla si¢ mierzy¢ z poteznym
nieprzyjacielem, to tez kaperski jedynie wiodla pro-
ceder, odcinajac dowozy jakie dla wojsk ladowych
w Polsce walczacych ze Szwecji morzem plynely. Za-
den tez transport szwecki nie mégl do brzegow pol-
skich zawinaé. Wiele okretéw nieprzyjacielskich zlo-
wily statki polskie, zdobycz obfita w pieniadzach,
w broni, lub w odziezy im zabierajac. *

Na ladzie szwed zrazu wielka zyskal przewage
i coraz mocniej nastepowal, cale wybrzeze z wyjat-
kiem Gdanska zajmujac. Krél Zygmunt, pan wcale
nie rycerskiego serca, rychlo z pola ustapil. Ale na
czele wojsk walczacych stanal maz cnoty wielkiej,
hetman wielki koronny, Stanistaw Koniecpolski.

On to b6j wszczal na nowo, a zwyciestwo po zwy-
ciestwie odnoszac, az pod Puck zagarniely przez Szwe-
déw podstapil. Przy zdobywaniu tej twierdzy juz nie-
mala zasluge miala armata wodna polska. Jej to
strzaly od strony morza nadwatlity mury warowni,
tak, ze juz do obreny byly nieprzydatne, a zalodze
tak serca odebraly, ze po daremnym oporze poddata
twierdze dnia 2 maja 1627 roku.

W pélitora miesiaca po stawnej potrzebie puckiej
znéw po przez morze ogromna sila szwecka naplyne-
la, Latwo udalo sie jej odciaé kilka polskich statkéw
od podstawy operacyjnej, jaka byl Gdansk. Ale od-
cia¢ to nie tyle, co zniszczyé. Dzielni marynarze nasi,
Murrey, kapitan, Witt, ktéry admirala w potrzebie
zastepowal, oraz Magnus, nie mniej od nich dzielny,
noca ostroznie flote szwecka wymingli, a dopiero
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w ostatniej chwili, niedaleko juz portu dostrzezeni,
po gestej strzelaninie wjechali po za ,latarnie’ éw
najdalej wysuniety fort Gdarska, i ku radosci wiel-
kiej wspéltowarzyszy na kotwicy w miejscu zacisznem
staneli.

Cale lato lezeli Szwedzi pod Gdaniskiem. Nieraz
okrety ich az pod Gdynig, Oksywje, pcd sam Puck
docieraly, aby na lad swoje sily wysadzié. Alisci stat
tam na sirazy rycerz twardej reki, a sokolego oka,
Jan Bak-Lanckoronski. Ten, zawsze czujny jak zéraw,
zadnem podejiciem zwiesé¢ sie nie dal i nogi wrazej
na ziemie ojczysta nie puscil.

Byl to ciezki okres dla floty naszej. Stala ona za-
blckowana w Gdanisku. Szalefistwem by bylo wyjez-
dzaé, majac przeciwko sobie straszliwa nieprzyjaciela
przewage. A siedzie¢ bezczynnie — to bezkarnie mie
uchodzi. To tez karnoéé Zzolnierska psowaé sie po-
czela a awantury i bijatyki coraz czesciej sie powta-
rzaly, Arnold Dieck, admifal JKM-ci wciaz przemy-
sliwal, jakby z portu wyplynaé, a na pelnem morzu
nieprzyjaciela bronia polska pognebi¢. A chwila spo-
sobna sie zblizyla. Szwedzi coraz bardziej byli pewni
siebie i coraz mniej baczenia na bezpieczenstwo oka-
zywali. Coraz to ktorys z ich statkéw, uprzykrzywszy
przy nieprzyjacielskich wybrzezach wystawanie, ucho-
dzil, by zalodze daé wypoczynek, wody éwiezej na-
bra¢, albo i kadlub naprawié. Coraz mniej wrazych
okretéw zostawalo na strazy, coraz zuchwalej roz-
dzielala sie reszta, czekajaca przed portem.

Az oto pewnego dnia jesiennego, dostrzegt admi-
ral polski, ze dwa najwicksze staki szweckie ku Gdan-
skowi podeszly, gdy reszta az popod Hel pozeglowala.
Godzina wybila, Weédz statki swoje obejrzal, zagle
opatrzyl, zapasy prochéw uzupelnil, zaloge do boju
zagrzal.

Wstal poranek dnia 28-go listopada. Wiatr od za-
chodu napedzil mgly szare. Okryte niemi morze niby
zmalalo — niby si¢ obnizyla wysoka piers jego.

Kuranty na gdanskim ratuszu wybily sgc;dzimg 6sma,.
W tej chwili z admiralskiego statku ,Swiety Je-
rzy" grzmotnal armatni strzal. Roznioslo sie echo
od muréw gdanskich i rozplyneto po morzu. Na pe-
kladach naszych zawrzalo. Zaskrzypialy windy ko-
twiczne, Poszly w gore zagle. Rozbiegla sie po obajach
zaloga. Puszkarze staneli przy dzialach. Chwila na-
deszla. Statki jeden po drugim poczely wyplywaé na
morze. o

Przodem plynal ,Kré6]1 Dawid" pod Jakébem
Murrey, tym samym, co na wiosne zmylil tak straze
szweckie. Za nim szed! dumny okret admiralski
wWSwiety Jerzy"”, chluba calej floty, Sam admi-
ral JKM-ci Dieck na nim plynal. Dalej ,Gonia-
cy Jelen". Ten nieszczesnego i wecale nierycerskie-
go mial dowédece w Eilercie niejakim, ktéry i dzi§ nie
poprawil swej nieszczegélnej stawy. A potem Argan
prowadzil swa ,Panne Wodnga", a za nim dopie-
ro Wodnik"”, na ktérym plynat czujny a zreczny
zagoniczyk morski, drugi po admirale dowédca Witt
Herman. W odwodzie za nimi szly: ,Tygrys",
«Pies Bialy" i ,Delfin". Wszystko okrety do-
brej mocy i $miglych zagli, w niejednej wyprawie ka-
perskiej wyprébowane,
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W szyku takowym wyszla armata polska z portu
gdanskiego i zawrécila ku puckiej zatoce, brzega trzy-
majac sie nieopodal. Wiatr wzdymal zagle i rozwie-
wal nad niemi stara bandere, ktora jeszcze cstatniego
Jagiellona Maris Custodi od kréla byli dostali. Reka

z mieczem do ciecia wzniesiona byla na niem w polu
czerwonem,

Mgty wiatr rozwiewal. W dali zaczernial brzeg
Helu. A tuz opodal, o dobry strzal muszkietu wyto-
nily sie szweckie okrety, Nie spodziewaly sie wroga
ujrzeé tak nagle. Jak stadko niezaradne rozbiegly sie
po zatoce, Pcéréd nich latwo odréznitbys wiekszy od
innych admiralski okret. Sam Stiernskjéld, admiral,
stal na rufie wysoko, ogladajac nadplywajacych, jak-
by jeszcze nie wierzyl, ze go zaatakowaé sie odwaza.
Zalodze polskiej dech z oczekiwania zaparlo.

— W Imie Bozel — Naprzéd! — grzmotnal roz-
kaz Diecka.

Swiety Jerzy" zawrécil na prawo, pochyla-
jac lekko gibki swéj korpus i wysunal sie naprzéd.

— Ognial

Salwa dzial wszystkich wstrzasnela powietrzem.
Zatrzeszczaly okretu szweckiego wiazania. Jek ran-
nych zaplakal posréd fal szumu. Ale nim dym sig
rozwial, ryknela salwa wraza, $mier¢ niosac na po-
klad naszego ,Swietego Jerzego”. Ten jednak
nie stal w miejscu. Dziobem jeszcze mocniej w prawo
zawrocil, wszystka moc wiatru porwal w swe Zagle
i jak sokél pomknal na wroga. Dzielny Storch, okretu
admiralskiego kapitan, ludzi zbrojnych szykuje do za-
cieklej wrecz -walki. Mlody porucznik biezy poklia-
dem, cel muszkietom wskazujac. Gruchnela ich salwa.
WSwiety Jerzy" juz dzicbem burty wroga dosie-
ga. Trzeszcza strzaly raz po raz. Kwatermistrz majt-
kom swcim granaty rozdaje. Otto sternik rudel po-
rzucil. Sam szmaly w smole maczane i sznury zapala
i ciska na poklad nieprzyjaciela. A na szweckim okre-
cie wszczal sie juz poploch nielada. Zaskoczeni znie-
nacka, nieprzygotowani do obrony nieomal staneli oko
w oko z taka furja ataku, jakiej nigdy jeszcze dotad
nie zaznali. Pierwszy strzal muszkietu zdruzgotal ra-
mie admirala Stiernskjélda. Zolnierz waleczny a dum-
ny, z pokladu zej¢é nie chce, lecz gdy tak stoi blady,
wyniosly z bélem i omdleniem walczacy, pier§ mu
druga kula przeszywa. Zachwial sie stary admiral
masztu sie chwycil — ale godzina snaé¢ jego juz wy-
bila. Slaniajacego sie wodza ujrzal nagle, gdy burty
statkéw sie zblizyly, tuz ped wylotem swojego dziala
puszkarz ,Swietego Jerzego” Lont do zapalu
przytozyl — runat strzat i zwalil sie Stiernskjéld —
bez reki. Ostatni jego rozkaz byl:

— Wysadzi¢ prochy!

Ale do prochéw broni juz przystepu kwatermistrz
Wessel, prazac z muszkietu kazdego, kto ku nim
przemknaé sie usiluje. Pada, skradajac sie ku nim
wierny paz admirala, a za nim ginie admiralski tre-
bacz, ginie i zastepca Stiernskjélda Stonard, kapitan
w stuzbie morskiej wychowany. Wszyscy oni ze stat-
ku, co lupem sil polskich mial zostaé, woleli grobo-
wiec wspélny sobie zrobié. Ale nim to uczynié¢ zdo-
tali — legli we krwi wlasnej. Jeden wszakze sie prze-
darl. Byl nim puszkarz Holender. Juz byl przy pro-
chach — juz lont zapalony mial rzucié — ale go na-
gle za reke chwycil szyper szwecki i ogieri mu wydarl
z reki, haniebne peta nad zgon chwalebny przeklada-
jac. A tymczasem ,Panna Wodna" z drugiej stro-
ny szweda zajechala i ogniem morderczym sypala na
jego poklad. Wiec bez wodza, bez nadziei zwyciestwa

uciekaé poczeli Szwedzi. Jedni biegli do kaszteli. In-
ni pod pokladem zycie lube chronili. Na ten widck
serca przybylo zwyciescom. Wiec ze swego statku na
okret nieprzyjacielski poskocza. Pierwszy kaszuba
mlody, dziecko rybackie z Oksywja przeskoczyl bur-
te, wanty dopada i piaé sie po niej poczyna, by pro-
porzec admiralski pochwycié. Widzac to szwed pod-
biegt i pika przebil mu noge. Chlopak zaklal, a, zsu-
nawszy sie nieco, tnie szweda z gory toporem, az mu
teb na dwoje rozplatal, a bélu niepomny pnie sie znow
po proporzec. Na ten widok skoczy porucznik ,Swi e-
tego Jerzego". Chorazego dopadl — jednym cio-
sem rapiera z nog go powalil i sztandar uni6st ku swo-

im, A na strwozonych wpada teraz hurmem zaloga

polska. Sternik Otto kapitana Berndta obalil zakrzy-
wionem szabliskiem i dalej kleski szerzyl w rzednie-
jacych szeregach. Jeszcze mezniejsi walcza. Ale oto
sam Dieck admiral wkracza na poklad juz zdobytego
okretu. Strach wytraca bron z rak reszty. Walka do-
gasa, Zwyciezcy w wiezy biora tych, co zostali przy
zyciu. I oto nagle grad kul spada na poklad zdoby-
tego okretu, pokotem kladac kilkunastu chlopa. Rwe-
tes i zamieszanie powstalo. Niestety — nasze to kule.
To Eilert je sypnal z ,Jelenia” swoich od nie-
przyjaciél nie moga odréznié w zamecie. Dopiero krzy-
ki dalszy ogien wsirzymaly. Wiec pomieszany Eilert
cofaé sie poczal na swoim statku — a tak niezrecznie
to czynil, ze kotwice ,Panny Wodnej" zaczepil
i tak oba ckrety unieruchomil. Ale niebezpieczernstwo
juz przeminglo.

Jakéb Murrey na Kré6lu Dawidzie” béj
wi6dl zaciekly z ,Pelikanem" szweckim. Lecz,
czy ze slabiej nacieral, czy ze ,Pelikan" mial za-
gla wiecej od niego, doéé, ze szwed zahaczyé sie nie
dal i cdbil od naszych. A gdy ujrzal admirala swoje-
go w ciezkiej opresji porzucil walke z ,Dawidem"”
ido  Swietego Jerzego" podplynal. Ale czu-
wal nad nim ostrozny Storch i taka salwa go przyjal,
ze zachwial sie okret razony i szybko uchodzi¢ poczal.

Juz z oddali, na pozegnanie postal ostatni strzal
z tylnego dziala, Kula padla na sam §rodek pokladu
admiralskiego okretu szweckiego. Padla — urywajac
obie nogi zwycieskiemu Dieckowi. Runat ranny admi-
ral — runal ranny $miertelnie — i juz nie wrécit do
przytomnosci.

Tak zginal zwycieski wédz floty Jego Krolewskiej
Moéci Arnold Dieck. A niechze wspommni o nim
wdzieczna potomnosé. I niechze krew jego stanie sie
tym zaczynem, co nas poruszy, co zwroci mysl na-
rodu ku morzu, na ktérem tak $wietnie ongis za-
ja¢niala polska bandera.

ADAM UZIEMBLO
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WOJNY SZWEDZKIE I FLOTA POLSKA

ZA KROLA ZYGMUNTA III

Zygmunt IIT (1587—1632), syn Ka-
tarzyny Jagiellonki, siostry Zygmun-
ta Augusta i ksiecia finlandzkiego—
Jana, poZniejszego krola szwedzkiego,
otrzymal korone polska gtownie na
skutek zabiegow ciotki swej — Anny
Jagiellonki. Podczas elekcji podno-
szono na korzy$é kandydatury Zy-
gmunta, Ze Szwecja, posiadajac na
morzu silng flote, nauczy Polakow
nawigacji, ze dominium maris Baltici
dostanie sie Polsce, dzieki unji per-
sonalnej ze Szwecja i t. p. Niestety
realizacja powyZszego nie nastapila.
Nie doszla réwniez do skutku za Zy-
gmunta organizacja panstwowej floty
polskiej, operowaly tylko nieliczne,
ad hoc powolane do zycia jednostki
bojowe morskie, podczas wojen
szwedzko - polskich, stanowiace wla-
snoéé, nie Rzplitej, lecz kréla. Zy-
gmunt II1 przyplynal do Polski na
szwedzkich okretach, lgdujac na He-

Tu (1587).

W roku 1592 przypadl Zygmunto-
wi w dziedzictwie po ojcu tron
szwedzki, wobec czego nastepnego ro-
ku wyjezdza krél do Szwecji na ko-
ronacje wynajetym okretem holender-
skim, ktéremu towarzyszylo 40 okre-
tow szwedzkich pod wodza admirala
Fleminga, oraz— kilka okretéw gdan-
skich: ,LZabediz' ,Nied3z-
wied ", WFortuna", ,Wilk"
wLibska Nawada", i inne, ktéremi
jechala §wita krdolewska. Statki te by-
ly przystane krélowi dla powrotu w
roku nastepnym.

Jeszcze przed przybyciem Zy-
gmunta, Szwecja, przyjela wyznanie
augsburskie [Sobor koscielny w Upsa-
li). Krol, jak wiadomo, byl zarliwym
katolikiem, stad rozterki pomiedzy
korona, a narodem. Po koronacji po-
wraca Zygmunt w r. 1594 do Polski,
powierzajac regencje swemu siryjo-
wi — Karolowi Sudermanskiemu, la-
cznie z senatem szwedzkim., Przeciw
dazacemu, niebawem jawnie, do koro-
ny szwedzkiej Karolowi, wyprawil sie
krél ponownie do Szwecji w roku
1598, lecz, pobity pod Linkoping, po-
wrocil do Polski, gdzie niezadlugo
dostal uchwale detronizacyina sejmu
szwedzkiego. W roku 1604 Karol Su-
dermanski za zgoda Stanéw szwedz-
kich otrzymal naleina Zygmuntowi
korone i panowal odtad pod imieniem
Karola IX,

i
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To pogwalcenie zasady dziedzicz-
noéci, przez odepchniecie Zygmunta
od tronu stalo sie przyczyna dlugo-
trwalych wojen polsko - szwedzkich.
Powodem pierwszej woiny (1600 —
1611) bylo darowanie Polsce przez
Zygmunta Estonji, do ktérej krél u-
tracil prawo wraz z wladzg w Szwe-
cji. Kampanje przeciwszwedzka w E-
stonji zapoczatkowal w 1601 roku Za-
moyski, kontynuowal za§ od 1603 ro-
ku hetman wielki litewski — Jan Ka-
rol Chodkiewicz, zdobywajac w tym
czasie Dorpat, Brak atoli pieniedzy
na oplacenie wojska, zahamowal pol-
ska ofensywe. Mimo to Chodkiewicz,
otrzymawszy od mieszczan ryskich
pozyczke, pobil, przystanych do Esto-
nii z positkami 2 szwedzkich genera-
tow.

Karol IX, niezrazony niepowodze-
niem, wyszykowal 14-tysiecznag armje
i przewiozl ja na wlasnych okretach
w roku 1605 w 3 korpusach do Rewla,
Parnawy i ujécia Dzwiny. General
Mansfeld kusil si¢ o zdobycie Rygi.
Chodkiewicz, lubo, ze nie zdolal prze-
szkodzié polaczeniu sie korpuséow nie-
przyjacielskich i choé mial zaledwie
31/, tysiecy wojska, odniést nad armija
Karoli druzgocace zwyciestwo pod
Kircholmem nad Dzwina (27 wrze-
$nia). Poleglo 9.000 nieprzyjaciela.
Karol IX , z jedna choragwia rajta-
row z trudnoscia dopadl do okretow,
jego sprzety, obéz, 11 dzial i 60 sztan-
daréw wpadly w polskie rece. Zwy-
ciestwo kircholmskie nie zostalo jed-
nak wyzyskane dla braku pieniedzy,
oraz z powodu odwolania Chodkiewi-
cza z Inflant.

Powréciwszy w 1608 roku Chodkie-
wicz zastal juz w samych’ Inflantach
szwedow, ktérzy rok wczeéniej opa-
nowali byli glowny arsenal polski
Bialy Kamieri (Weissenstein). Hetman
staral sie odzyskaé¢ Dyament (Diina-
miinde) i Parnawe, a 4 marca 1609 ro-
ku odniést walne zwyciestwo morskie
nad eskadra szwedzka u ujécia rzeki
Salis '). Mianowicie, ciagnac wowczas
pod Ryge, zamierzyi Chodkiewicz od-
pedzié¢, stojaca tam flote szwedzka,
ktora blokowala wybrzeze i positko-
wala nieprzyjacielska armje ladowa.
Zdobywszy wiec w Parnawie 2 szwedz-
kie okrety wojenne oraz troche lo-
dzi, dokupiwszy kilka statkébw han-
dlowych od anglikéw i holendréw, ob-
sadziwszy eskadre zaloga z posréd li-
tewskich choragwi, uderzyl hetman
znienacka na flote nieprzyjacielska,
niszezac jej dwa wielkie okrety i zmu-
szajac admirala Mansfelda do uciecz-
ki. Wszystkie atoli owe wysitki zmar-
nowaly sie, gdy nieplatni Zolnierze
opuscili Chodkiewicza, a jego samego
odwolano z Inflant. Dzialania wojen-

Y} Salis — rzeka w Inflantach bierze
poczalek z jeziora Burtuck i wpada ze
strony wschodniej do zatoki Ryskiej.
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ne, wskutek rozejmu, ustaly na lat
kilka.

Syn Karola IX — Gustaw Adolf,
domagajac sie od Zygmunia III-go
zrzeczenia sie na zawsze, wznawianych
wciaz roszezen do Szwecji, podep-
muie druga wojne z Polska (1617 —
1629), Polska, zajeta zapasami z Tur-
cja, nie mogla przeszkodzi¢ wtargnie-
ciu 14-tysiecznei armji szwedzkiei do
bezbronnych Inflant i oblezeniu Rygi
w 1621 r., ktéra upadia po 5 tygod-
niach zacieklej obrony. W roku 1626
cate Inflanty byly juz w. rekach
szwedzkich. Latem tegoz roku prze-
prawil Gustaw swoia armje na 80 o-
kretach do Prus Ksiazecych, czemu
nie mogly przeszkodzi¢ 4 straznicze
okrety ksiecia pruskiego. Opanowal
wiec szwed z latwosécia Pilawe, El-
blag i Ktajpede, zasilajac kasy swe po-
borem cel z tych portéw. Zdobywszy
nastepnie Malborg, wtargneli szwedzi
do Prus Krolewskich, zamierzajac
opanowaé Gdarisk, miasto jednak od-
rzucito przystane mu warunki kapitu-
lacii. Gustaw Adolf doszedl do ujscia
Wisty, obejrzawszy atoli fortyfikacje
gdanskie, cofnal sie 'do Teczewa. Ad-
miral szwedzki, Guldenhielm, opano-
wal zatoke, zajal Puck i zrabowal O-
liwe. Na odsiecz nadciagnat Koniec-
polski z 11 tysiacami wojska, oblegl
Puck i zmusil gubernatora szwedzkie-
go do kapitulacji (2 kwietnia 1627 r.).
Dopomagaly Koniecpolskiemu wow-
czas ogniem swych dzial okrety kro-
lewskie i gdanskie. Dowddcg Pucka
zostal pézniej Lanckoronski, wstawio-
ny miedzy innemi i tem, ze gdy raz
pod Helem ugprzazt na mieliznie
szwedzki okret, Lanckoroniski strzelal
dofi z dzial z brzegu i sypal okopy,
zblizajac sie weiaz do statku. W kosi-
cu, gdy nie starczylo juz amunicji,
wezwal okret do poddania sie, grozac
strzelaniem granatami, ktérych nie
mial. Przestraszona zaloga w liczbie
300 ludzi kapitulowalta, wydajac okret
o 36 dzialach. Admiral z 4 ludzmi
uciekl na stojgce dalej okrety szwedz-
kie, ktore dla przeciwnego wiatru nie
mogly przybyé swym z pomoca,

Wobec szczegélnego rodzaiu woj-
ny, jaka po raz pierwszy w Polsce to-
czono, czeécia na wodzie, czescia na
ladzie oraz — niezbednej potrzeby
czolen i statkéw w celach obrony
wybrzezy, przewozenia rozkazow -itp.
Koniecpolski staral sie o uzycie w tym
celu kozakdw, ktérzy na Dnieprze pel-
nili stuzbe, zaréwno ladowa, jak i
wodna, a ktérzy modliby przyolynaé
z Ukrainy do Prus Dnieprem, Prype-
cia, Bugiem i z biegiem Wisty. Koza-
cy jednak zamiarom tym sie oparli.

Z wiosng 1627 roku, Ppo wzieciu
Pucka, Koniecpolski, chcac ubiec Gu-
stawa Adolfa. ktéry wraz z posiltka-
mi mial nadplynaé ze Szwecji, ude-
rzyl na Szwedéw pod Hamersziynem,
odnoszac znaczne zwycigstwo.

_.._:t-'-.‘.ﬁ.“‘—n—J
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Zwyciestwa ladowe okazaly sie jed-
nak niewystarczajace: Obronna woj-
na, prowadzona tylko na ladzie, po-
ciagala za soba utrate portéw oraz
dochodéw z handlu, nalezalo pomy-
§le¢ o dziataniach zaczepnych na mo-
rzu, koniecznym za§ do tego warun-
kiem bylo zbudowanie i utrzymanie
floty. Jak dotad krél na wlasng reke
gotowal armate morska, zaciagnal ma-

arzy, naznaczyl komisarzy w Gdan-

u do spraw morskich i pokrywal ze
swego skarby wszelkie wydatki na ten
cel. Eskadra krolewska byla zbyt sla-
ba, by dzialaé zaczepnie wobec nie-
przyjaciela, ale oddala juz pewne u-
stugi w tej wojnie, chwytajac statki
handlowe, wiozace nieprzyjacielowi
zywno$é, pelnige stuzbe wywiadow-
cza, oraz dopomagajac przy oblezeniu
Pucka. Probowala nawet zapuszczaé
sie, az do kurlandzkich wybrzezy, by
tam przychwylywaé statki kupieckie,
na ktérych mogloby przeprawiaé sie
wojsko szwedzkie do Prus z Inflant.
Flota krélewska stacjonowana byla
w porcie Gdanskim — kolo latarni.

Spodziewane positki szwedzkie przy-
byly w maju 1627 roku. Przywiadl je
Gustaw na 36 okretach. Nasze 3 okre-
ty i jedna szkuta o 6 dzialach kazdy,
prowadzone przez kapitanow Wita,
Mora i Magnusa zetknely sie z flota
szwedzka na wysokosci Leby. Zo-
baczywszy tak potezna flote, obrocily
sie ku Bialej Gorze, chcac uniknaé
nieréwnej walki. Ale 3 statki szwedz-
kie odlaczyly sie zaraz od gromady
i puscily sie za niemi w pogon. Ka-
pitan Wit, postrzeglszy te okrety,
stawil im czolo koto Bialej Géry. Bi-
twa morska zawrzata. Z okretow za-
rzucano sie granatami. Na okrecie ka-
pitana Mora zabito ze 20 ludzi i ro-
zerwalo dzialo. Szwedzkie okrety da-
waly bezskuteczne znaki reszcie floty,
aby przybyla na pomoc. Okrety pol-
skie przebily sie przez nieprzyjaciela.
By ich bylo ze 20, tatwo mozna bylo
wirudni¢ przystep i wyladowanie ar-
mji szwedzkiej" — pisal hetman do
krola.

Gustaw zawinal do Pilawy wraz
z calg flota. Admirala swego, Karola
Gyllenhjelma postal na rejd gdanski
z 18 orlogami, a sam z 6 pulkami pie-
choty, ktére przywiodl ze soba, de-
barkowal niedaleko Glowy. Flota
krélewska, zablokowana przez Szwe-
dow w Gdanskim porcie, urosfa jed-
nak wkrotce do 9 okretéw. Kazdy sta-
tek uzbrojony byl w 20 dzial. Naczel-
na komende sprawowal admiral (pre-
fectus regiarum navium) Arendt Cyp-
pelman (Dickmann?). Blokujaca flota
szwedzka, pod dowddziwem admirala
Niciassa Stiernskjélda, skladala sie 2
12 wielkich i 4 malych okretow.

Blokada odciela Gdansk od $wiata
handlowego i nie ulegala przerwie na-
wet z poczatkiem nastania na Baltyku
jesiennych wiatrow, tylko liczba okre-
tow szwedzkich sie zmniejszyla. Mia-
nowicie 4 z nich stacjonowano u He-
lu, podczas, gdy dwa czuwaly zawsze
na widnokregu gdanskim u wejscia do
portu. ,Te chwile" — opisuje Szelg-
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Wi. Nalecz

powski w dziele swym p. t. ,,0 ujécie
Wisty" — ,,potrafila wyzyskaé¢ mary-
narka krélewska.. Wieczorem z dn. 27
na 28 listopada (1627), korzystajac
z gestej mdly, wyplynelo siedem o-
kretow polskich z portu gdanskiego na
pelne morze. Nastepnego dnia, byla
to niedziela, okrety polskie otoczyly
dwa szwedzkie. Admiral krolewski,
Arendt Dickmann, zaatakowal! okret
admiralski szwedzki, a viceadmiral
Herman Wit drugi okret nieprzyja-
cielki. Bitwa trwata od godziny 8 do 11
rano. Rozpoczela ja silna kanonada
z dzial. Naliczono 360 strzalow, przy-
czem ogiefi dzialowy polski podtrzy-
mywaly i forty z Latarni. Byla chwi-
la, powiada §wiadek naoczny, Ze sie
ziemia od wielkiego z dzial strzelania
trzesta, Kiedy walka przeszla na
abordage, admiral Stiernskjéld, kto-
ry stracil byl juz reke i zostal raniony
w piersi i w glowe, chcial wysadzi¢
okret swoj w powietrze, ale mu w tem
przeszkodzono.  Natomiast kapitan
2-go okretu szwedzkiego wysadzil go
w powietrze i zginal wraz z cala za-
toga. Okrety polskie puscily sie byly
w pogon za reszla floty szwedzkiej,
zgromadzonej kolo Helu i §cigaiy ja
na znacznej przestrzeni, przyczem je-
den z okretéw nieprzyjacielskich mial
zatonaé, a 3 inne zostaly znacznie
uszkodzone, ale za niepomyélnym wia-
trem flotylla polska musiala wrécié.
Eskadra szwedzka schronila sie¢ do
Pilawy.

Polacy w tryumfie zabrali ze soba
okret admiralski, na ktérym bylo 30
dzial metalowych i 8 ciezkich é&pizo-
wych. Cala kasa, pochodzaca z cla,
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Okret krolewski ,Zlociste Stonce".

ktére pobierali Szwedzi od kupieckich
statkow u Glowy, dostala sie¢ w rece
zdobyweow. Z okretu, ktory poszedi
na dno, zdolano jeszcze uratowaé
dziala. Do niewoli dostalo sie 100
Szwedéw. Ale i z polskiej strony
straty byly znaczne, Przedewszystkiem
polegl sam admiral Dickmann i kapi-
tan Storch oprécz tego z zalogi 69
ludzi".

Bitwa ta umozliwila gdanszczanom
nawigzanie  stosunkéw  kupieckich,
ktore ciagnely sie cala zime, az do
nastepnej wiosny, kiedy to Gustaw
Adolf wystal pod Gdansk 33 okrety
dla pomszczenia zeszlorocznej poraz-
li. Wyprawa ta nie osiagnela zamie-
rzonego skutku, gdyz eskadra polska
schronita sie do portu Gdanskiego,
pod ostone jego baterji. Wowczas
Gustaw podstapil ladem noca pod
Gdanisk, zabrawszy ze soba nieco lu-
dzi, 8 dzial, 2 pétkartony i 2 czdlna
na wozach i napadl na flote krélew-
ska, ktora lezala miedzy miastem,
a Latarnia. Okret krolewski T y-
Frys" wylecial w powietrze, zapa-
iwszy sie¢ od kuli ognistej, rzuconej
przez szwedow, dwa inne: ,Sw. Je-
rzy" i ,Krél Dawid" kazdy u-
zbrojony w 50 dzial, mocno zostaly
uszkodzone, tak, ze pierwszy okret
nawet zatonal. Na drugim ogien,
wszezety od kul, zostal, wskutek de-
szczu ugaszony. Reszta, korzystajac
z wiatru, wyplynela na pelne morze.

dwa miesiace péZniej poszczescilo
si¢ polakom wynagrodzi¢ sobie te
strate na morzu, zdobytym przez Lanc-
koronskiego szwedzkim okretem admi-
ralskim koto Helu, o czem byla mo-



wa wyzej. Tu dodamy, e wspomnia-
ny okret byl 40 dzialowym, wiozt 12
tasztow prochu, brod i pieniadze na
zaplate zoldu.

E.Dk 1628 przynidsl jednak w koficu
zniszczenie floty krolewskiej w bitwie
pod Wismarem, dokad zostala posla-
na cesarzowi Ferdynandowi przeciw
Szwedoem. W grudniu na rozkaz kréla
7 okretow polskich, zaopatrzonych w
zZywnoé¢ i amunicje, uzbrojonych
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Zamieszczamy w lym numerze dwie re-
produkcje z obrazéw prof, Wlodzimierza

Wt Nalgez
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Takim tytulem zaopatrywa andielski
tygodnik ,Shiptulding and Shippinrg Re-
cord” z dnia 18 sierpnia r. b. wiadomoéé
o rozbiciu sie statku ,Bayrupert”, nale-
zacego do Towarzystwa Zeglugowego
+Hudson Bay Co".

Wypadek ten moze sluzyé, jako przy-
klad zachowania zimnej krwi przez ka-
pitana statku.

Statek zostal zbudowany zeszlego roku
dla handlu z portami Labradoru. Wtasci-
ciele nie zaniedbali niczego. aby statek
ten zabezpieczyé od wszelkich niespo-
dzianek na morzu. Wyposazony hyl on
we wszystkie najnowsze wynalazki, za-
rowno nawigacyjne, jak i ratownicze.
Podczas ostatniej swojej podrézy zacho-

w 120 dzial, jedyna, jak zaznacza
Szelagowski, obrona wybrzeiy mor-
skich, zwlaszcza Gdariska, w czasie
ostatniej wojny, wyplynelo z portu i
stanelo u Latarni, czekajac na po-
myslny wiatr, kiory mial’ je zapedzi¢
do Wismaru. Naprzéd jednak podnio-
sla sie straszna burza na morzu, sami
marynarze, niezaplaceni, nie chcieli
wyplynaé na morze, poZniej przy-
szedl mroz, Wisla stanela. Dwa okre-

y/ G}

Nalgeza — wytrwalego badacza dziejow
nasze] dawnej sily zbrojnej na morzu,

Bohaterski czyn Ernesta Spiringa

dzit de kilku portéw, gdzie wyladowal
zywnoéé, zabierajac wzamian fulra.

czasie ostatniej podrézy, w drodze po-
wrotnej wpadl na skale. Wszyscy na
statku mysleli, ze nastapilo zderzenie z
gora lodows. Na szczescie obylo sie bez
ofiar w ludziach. Bez paniki spuszczono
na wode lodzie ratunkowe, w ktérych
rozmieszezono ludzi. W czasie tego. ka-
Fitan wydaijac rozkazy, najspokoiniej pa-
it swojg fajke. Czy regulamin Towarzy-
stwa zezwala na palenie fajki na kapi-
tanskim mostku — nie wiemy. Natomiast
wiemy, #e kapitanowie statkéw pasazer-
skich pala na mostku cygara i papierosy.
Cokolwiek by nie méwil regulamin, fakt
zostaje faktem, ze kapitan statku , Bay-
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ty slabsze rozbily sie prawie o kry lo-
dowe, tylko zaloga ich ocalala. Zasta-
piono je zaraz 2-ma innymi. W sama
Wigilje Bozego Narodzenia pozegna-
Iy okrety polskie wybrzeza gdanskie,
aby juz ich nigdy z powrotem nie uj-
rzeé. Polaczywszy sie w Wismarze
z niewielka [lotylla cesarska zostaly
czesciowo zatopione, czesciowo zdo-
byte przez polaczong flote szwedzko-

duriska.
STEFAN TROJANOWSKI

/ Z DZIEJOW DAMWNE] FLOTY

+Llociste Slofice”, — tak sie nazywal
okret konwojowy (wojenny), polski z po-
towy XVII stulecia. Na rufie mial on wy-
malowane Zlote slofice z promieniami.
Stad nazwa okretu Dalej — oprocz ban-
dery krolewskiej: reka z mieczem na polu
czerwonem — (rekaw zloty, miecz nie-
bieski, reka biala) — posiadal on na
grot-maszcie bandere z ciekawemi litera-
mi 8. P. Q. P. (Senatus Populusgue Po-
lonus),

Zrodla historyezne o tym okrecie autor
znalazl w muzeach niemieckich, gdzie
znajduje sic model , Zlocistego Storca”,

Drugi obraz przedstawia ,Bohaterski
czyn Ernesta Spiringa, kapra krola Wia-
dystawa IV".

Trzej bracia: Abraham, lzaak i Ernest
Spiringowie, holenderzy, z zawodu kupcy
wiernie stuzyli krélom naszym: Zygmun-
towi 111 i Wladyslawowi IV. Mianowani
poborcami cel krolewskich enerdicznie
wypelniali swe obowiazki. Gdansk — jak
zawsze — zazdrosny o swoje przywileje,
nienawidzil tego , spirindowedo cla™ ista-
ral sig mu przeciwstawiac.

Gdy miasto Pilawa nie chcialo placié
podnfxtu do kasy krélewskiej, Ernest Spi-
ring — najmlodszy z trzech braci —
émialo stang!l pod murami (ego miasta,
i ze swedo okretu, uzbrojonego w dwa-
dzieécia armatek, rozpoczal bombardo-
wanie opornego grodu, w ten sposob zmu-
sil go do posluszedstwa.

Obraz prof. Wlodzimierza Nalecza wia-
énie przedstawia fe chwile.

MO R ETET

rupert” podczas katastrofy palil najspo-
koiniej swoja fajke, a jedo zimna krew
budzita podziw.

Nieskonczona iloéé fotografij przedsta-
wia premiera Anglji, palacego spokoinie
swojg fajke, podczas najwickszych kio-
potow i w najbardzieji denmerwuigeych
chwilach. Kazdy karykaturzysta jest mu
za to wdzigczny. Jezeli spokojne palenie
fajki przez premjera Anglji, podczas kry-
zysu jest godne zaakcentowania to czyz
kapitan handlowego statku w obliczu oso-
bistego niebezpieczensiwa podczas kata-
stroly, wydajacy rozkazy z calym spoko-
jem z fajka w ustach nie powinien spot-
kaé sie z powszechnem i goracem uzna-
niem? T. STECKI




EKONOMICZNE WYZYSKANIE WYBRZEZA W ZAKRESIE
RYBOLOWSTWA MORSKIEGO

(Referat, odczytany na ankiecie, urzadzonej przez Ministerstwo Robét Publicznych w Gdyni dn. 7-go pazdziernika 1927 r.).

W ostatnich czasach bardzo czesto
moéwiono o sprawie rozwoju i popie-
rania rybactwa na wybrzezu, coraz tez
czedciej zajmowano sie znaczeniem
rybolowstwa, jako wiekszego przemy-
stu. Przyczyna tego zainteresowania
sie produkcja morza jest w pierwszym
rzedzie fakt, ze Polska jest jednym
z krajow, spozywajacych ogromne ilo-
éci ryb morskich, a zwlaszcza §ledzi.
Ryby te kupujemy, placac za nie
ogromne sumy; nasuwa sie wiec my$l,
czy nie moglibySmy sami, bez obcej
pomocy, uzyskaé¢ z morza tych ilosci
taniego pokarmu, jakich nam potrze-
ba. Rzecz prosta, Zze osiagniecie tego
celu, o ile wogole byloby mozliwe, to
jedynie przez bardzo intensywny roz-
woj przemyslu rybackiego na naszem
wybrzezu. Dlatego tez w ostatnich cza-
sach sprawa naszego rybolowstwa jest
czesto omawiana. Trzeba jednak za-
znaczyé, zewdzisiejszymswym
s tanie nasze rybolowstwo jest drob-
na galezig przemystu, zwlaszcza jesli
sie ocenia jego efekty finansowe. We-
dle statystyki zestawionej przez Mor-
ski Urzad Rybacki, warto§é polowow
morskich w r. 1926 wyniosta 795.000
zl., co zdaé sie musi drobna kwota
wobec calosci obrotu kapitalu na wy-
brzezu. Jednak taka ocena wartosci
i waznoéci’ rybactwa bylaby zupelnie
niestuszna, gdyz nie bralaby pod uwa-
ge koniecznodci i ogromnej moZn o-
§ci rozwoju tej galezi przemyslu, ani
tez jego znaczenia ogdlnego dla paii-
stwa. Jest wiec rybactwo morskie
w zupelnie szczegélnem polozeniu i
dlatego tej sprawie glownie nalezy
poswieci¢ baczna uwage.

1. Wybrzeze polskie, mimo swej nie-
zmiernej krotkosci, wynoszacej zale-
dwie okolo 1 proc. granic Rzeczypo-
spolitej, ma zadziwiajaca roznorod-
no§é warunkow. Polozone na skraju
potudniowej czeéci Baltyku, tuz kolo
ujécia Wisly i mala tylko czastka sie-
gajace na otwarte morze, jest ono
w znacznej czeSci zatoka 1 to w prze-
waznej czesci plytka. Juz samo po-
lozenie sprawia, ze zaréwno sionosc
wody naszego morza, jak jej tempe-
ratura i poziom mogg byé bardzo réz-
ne w roznych czeSciach wybrzeza i
miﬁa byé¢ podlegle bardzo wyrainym
wahaniom. Ten zesp6! warunkow musi
sie odbi¢ na stanie rybotowstwa. Ba-
dania ostatnich czasow, przeprowadzo-
ne na naszych wodach przez p. Boro-
wika i p. Demela wykazaly wplyw
zmieniajacych sie warunkow fizycz-
nych i klimatycznych naszego morza
na wedrowki ryb §ledziowatych, sta-
nowigcych jedna z gléwnych podstaw
naszego rybolowstwa, lecz podstaw
niestalych i podleglych duzym waha-
nicm,

Jest dzi§ ogélnie znang rzecza, Ze
w obecnym stanie ryboléwstwo

nasze ma charakter przypadkowy.
Deéé wspomnieé, ze w ciagu ostatnich
lat pieciu wartos¢ polowow wahala
sic miedzy 5 miljonami a niemal jed-
nym miljonem zlotych rocznie, liczac
w liczbach zaokraglonych. Gdybysmy
jednak poréwnali statystyke polowow
z calego Baltyku, okazaloby sie, ze,
choé wogble wszedzie byly wahania
co do iloSci ryb zlowionych, to jednak
nigdy i nigdzie tak wielkie, jak na na-
szem wybrzezu. Zubozenie Baltyku
bylo zauwazone na calym jego obsza-
rze. W czeéci zachodniej tak sie za-
znaczylo, ze wedle sprawozdania prof.
Henki?éa wielu rybakéw opuscilo za-
toke Kiloriska, :{’Y si¢ przenie§¢ na
wschad i to na tereny niebardzo od-
legle ed naszych wod. Rownoczeénie
nasi rybacy jeszcze bardziej, niz za-
chodni cierpieli na brak ryby. Przy-
czyng zapewne najwazniejsza tego
zlego stanu u nas jest fakt, ze rybak
nasz czeka na rybe, zamiast jej szu-
kaé, a czeka w miejscach o zmiennych
i niekorzystnych warunkach.

Rybacy nasi nie opuszczajg prawie
nigdy wod terytorjalnych. Jest to zro-
zumiale, gdyz przewaznie ich wyekwi-
powanie zZeglarskie nie dozwala na
dalsze podréze. Male lodki, slabe
kulry zaglowe czy motorowe nie na-
daja sie do dalszych wypraw. Znajdu-
jemy sie wiec w blednem kole: rybak
malo zarabia, bo ma zla 16dke, a nabyé
lepsza m('iglby tylko za ten maly swoj
zarobek. Polozenie wiec rybakow jest
trudne i ciezkie, nic wiec dziwnego, ze
moze sie u nich zrodzié tendencja do
cpuszczania swego zawodu, tem wie-
cej, ze rozwdj portu w Gdyni oraz ru-
chu letnikéw na wybrzezu otwieraja
nowe zradla pewniejszego i lepszego
zarobku.

Do tego jednak dopusci¢ nie mozna.

Suszenie sieci rybackich w Helu.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Jest, jak sadze, rzecza nieulegajaca
watpliwoéci, Ze rozwdj ekonomiczny
wybrzeza zalezy w znacznej mierze od
wartosci ludnoéci morskiej. Dlatego
zarowno sam rybak, jak i zawod ry-
backi, na ktorym ksztaltuje sig jego
charakter i wlasciwosci, tak cenne dla
marynarki, musza byé otoczone opie-
kg i dana musi byé rybakom moznosé
lepszego zarobku a krajowi lepszych
dochodéw.

Jedna jest tylko rada na to, aby
wyrwaé rybactwo nasze z przypadko-
wego charakteru polowow: a jest to
wyruszenie na poszukiwanie ryb, Mo-
ze sie to odbyé w dwojaki sposob:
1) przez szukanie ryb na dobrych te-
renach baltyckich, 2) przez wyrusze-
nie na Morze Pélnocne.

Sprawa poszukiwania ryb na dal-
szych terenach baltyckich staje sie
bardzo aktualna. Juz i teraz niektorzy
rybacy wyruszaja czasem na teren ryb-
ny, polozony w Rynnie Slupskiej, i to
z dobrym rezultatem. Sa to jednak zu-
pelnie wyjatkowe wysilki. Przewazna
czesé rybakéw nie odwazy sie na ta-
kie dalekie podroze w stabych stat-
kach, Trzeba, aby statki byly odpo-
wiednie do tego rodzaju polowow.
Ludnoéé nasza zna typ malego za-
glowca z Bornholmu, opatrzonego
dosé¢ silnym motorem, gdyz takie stat-
ki pojawiaja si¢ na naszych wodach.
Stworzenie flotylli wiekszych zaglow-
cow z motorem, dozwalajacych na dal-
sze podroze rybackie juz w czeéci mu-
sialoby poprawi¢ stan finansowy i wa-
runki zycia naszych rybakow.

Do tego jednak, aby powstala taka
flotylla, potrzeba $rodkéw finanso-
wych. Na naszem wybrzezu jest nie-
mal nieznany przemysl, polegajgcy na
ekwipowaniu statkéw rybackich przez
armatoréw, wynajmujacych zaloge na




Obrazki z nad polskiego morza. — Suszenie sieci rybackich. ]
Znaleziono na: www.magemar.com.pl H5cen;

pewnych warunkach. Nie sadze, aby to
bylo przedwczesne, by pomysle¢ i u
nas o tego rodzaju przemyséle. Role
armatora moéglby objaé Bank, ktéry
powierzylby techniczne prowadzenie
sprawy doswiadczonym i pewnym oso-
bom. — Byloby réwniez mozliwe, aby
da¢ kredyt niewielkiej iloéci jedno-
stek, dzialajacych jako spolka. O ile
doszly mnie wiadomosci z ostatnich
czasow, ruch spoldzielczy nie rozwi-
ja sig nalezycie wérdd ludnoSci ry-
backiej, pomimo tego, ze nowozalo-
zona filja Banku Gospodarstwa Kra-
jowego w Gdyni stara sie bardzo usil-
nie, by pobudzi¢ do tego ruchu. Moz-
na jednak mieé¢ nadzieje, ze te usilo-
wania doprowadza z czasem takie do
pomyslnych rezultatéw w sprawie bu-
dowy wiekszych kutréw, jak juz do-
prowadzily do zorganizowania zakupu
narzedzi rybackich.

Sprawa wyjécia na Morze Polnocne
na polow $ledzi zostala w zasadzie za-
decydowana w biezgcym roku. Prace
przygotowawcze sa w toku, a choéby
nawet wyplynely pewne trudnosci, to
jednak mozna mieé¢ nadzieje, ze w nie-
dlugim czasie nasze statki rybackie, zu-
pelnie nowoczesne, znajda sie na naj-
obfitszych terenach potowow. Flotylla
zlozona z dziesieciu parowcow rybac-
kich, pracujacych stale, da zajecie
pewnej ilosci rybakow, bedzie pierw-
szorzedng szkola marynarska i wzmo-
ze ruch w porcie w Gdyni, a w razie
powodzenia w polowach, moze staé
sig zaczalkiem liczniejszej floty ry-
backiej. Rzecz prosta, ze im liczniej-
sza flota statkow rybackich nowego
typu, tem mniejszem staje sie ryzyko
zwigzane z jej praca, gdyz nawel nie-
powodzenia pewnych jednostek floty
moga si¢ wyrownaé korzystnym polo-
wem innych. Powinnoby zatem byé da-
zeniem, aby flotylla dalekomorskich
statkow zostala slopniowo o ile moz-
no$ci zwiekszona.

Przytoczyliémy te zupelnie ogolne
uwagi o rybactwie i moznoéci jego roz-
woju, aby przypomnieé, jak bardzo
$ciéle laczy sie sprawa rozwoju rybac-
twa z rozwojem prac na wybrzezu. Je-
§li jednak chcemy odjaé naszemu ry-
boléwstwu charakter przypadkowy, to

musimy mu daé podstawe na wy-
brzezu. .

Pierwszym warunkiem jest sprawa
schronienia dla rybakéw, czyli portow
rybackich. Z tego coémy powyzej przy-
toczyli wynika, ze w miarg rozwoju ry-
bactwa musza na naszem wybrzezu po-
wsta¢ dwa typy portéwrybac-
kich. Jednym beda porty dla ma-
tych todzi; kutrow czy wigkszych ke-
czow motorowych; drugi typ musi byé
tak pomyélany, aby w nim mogly zna-
lezé miejsce obok malych lodzi takze
i parowe driftery, wracajace z polowu
sledzi.

Porty rybackie dla drobnego prze-
mystu rybackiegn musza by¢ rozrzuco-
ne po wybrzezu, port wigkszy musi
byé jeden i caly wigkszy obrot han-
dlowo-przemystowy rybacki musi byé
zesérodkowany w jednym punkcie. Ma-
temi portami rybackiemi jest port na
Helu i budujacy sie port w Borze—
Jastarni, klory moglby jeszcze takie
zupelpie wystarczyé dla ruchliwej Ku-
Znicy, po polgczeniu jej wygodnym ka-
nalem nawigacyjnym. Do portu na
Helu naleza 33 kutry motorowe, w oke-
licach Jastarni jest ich 19. Gdyby wiec
nawet ilo¢ kutrow motnrowyc‘i; zwiek-
szyla sie dwukrotnie, co nawet nie by-
foby korzystne, to oba te male porty
wystarcza na ich pomieszczenie. Typ
tych obu portéw jest to typ schronie-
nia, w ktérem rybak moze bezpiecznie
pozostawié¢ 16dke, lecz nie jest to typ
portu, w ktérym méglby sie rozwijaé
handel rybacki. Waskie obramowanie
betonowe portu na Helu nadaje sie
do ruchu raczej pasazerskiego, niz ry-
backiego. Niema sig¢ gdzie rozlozyé
z sieciami, dojazd wozkiem, nawet
recznym, jest utrudniony, a nawet nie-
chetnie widziany. Hel musi wiec pozo-
stac malem centrum rybactwa przy-
brzeznego.

Portu budujacego sie w Borze-Ja-
starni nie mozna ré6éwniez uwazaé za
zawigzek wiekszego portu rybackiego.
Ilos¢ kutréw motorowych w tym ob-
wodzie rybackim wynosi 19, za$ todzi
niemotorowych 310. Jest mozliwe, ze
znaczna ez¢éé lodzi niemolorowych
zostanie zastapiona przez motorowe,
lecz proces ten zapewne odbywaé sig
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bedzie bardzo powoli. Gdyby doszlo
do te?o. aby zostaly zbudowane i roz-
poczely polowy wigksze statki zaglo-
wo-motorowe, przeznaczone do polo-
wow na dalszych terenach rybackich
na Baltyku, to jednak ich pddstawg
zapewne nie bylby port w Jastarni, ja-
ko reprezentujacy gorsze warunki han-
dlowe, niz Gdynia. Port w Borze-Ja-
starni musi wiec tylko ulatwié ryba-
kom naszego wybrzeza udawanie sie
na polowy, zwlaszcza zimowa porg, a
jest bardzo wazny jako zﬁolozony w
czeSci wybrzeza zamieszkalej przez
ludnoéé polska. :

O porcie w Pucku trudno méwié, ja-
ko o miejscu, w ktdrem mogloby sie
rozwingé rybactwo. Ma on tak razno-
rodne zadania, a polozony jest tak nie-
korzystnie, iz istotnie niema nic w tem
dziwnego, 2e w calym obwodzie ry-
backim, kt6rego centrum stanowi, nie-
ma ani jednej todki motorowej, nale-
zacej do rybakéw. (Dobre urzadzenie
1ybackie, klore mieéci sie tuz przy
porcie, a jest zwigzane z rybolow-
stwem w zatoce Puckiej, mianowicie
wylegarnia, w ktérej odbywa sie ho-
dowla sieji baltyckiej, ta jedynie ma
znaczenie i wartoéé dla wybrzeza i o
jej rozwinieciu nalezaloby pomyslec).

W ostatnich czasach pojawily sie
projekly urzadzenia jeszcze jednego
schronienia dla rybakéw, a mianowi-
cie na Wielkiem Morzu okoto Karwi.
Sadze, Ze trudnoéci techniczne urza-
dzenia portu w tamtem miejscu byly-
by Bardzo znaczne, a zwigkszone je-
szcze i tem, Zze dotychczas tamta oko-
lica niema ‘polaczenia kolejowego.
Ostatni tez szczegél wyklucza wszel-
ka moznoéé rozwoju handlu, a nawet
umozliwienia zbytu ryb zlowionych.
Port w tamtej okolicy méglby mieé

- pewne znaczenie jako schronisko

przed burza dla rybakéw, ida-
cych na poléw na Slupskiej Rynnie,
lecz nie widze wazZniejszego jego zna-
czenia w obecnych warunkach.
Krotka i pobiezna charakterystyka
portow rybackich na naszem wybrze-
zu wystarcza, aby wyrobié¢ sobie prze-
konanie, ze punktem ciezkosci, na kté-
rym powinien spoczaé racjonalny roz-
woj rybactwa i calego ruchu rybackie-



ﬁo powinna byé¢ Gdynia. Dodaé mozna
o tego, iz samo Zycie uczy nas, ze
wlasnie w Gdyni moze rozwinaé sie
rybactwo, gdy# istotnie rozwinelo
sig i dzi§ niemal doréwnywa Helo-
wi, majac 30 kutréw motorowych

a 150 todzi niemotorowych. Mimo te- .

go jednak czesto spotkaé sie mozna ze
zdaniem, Ze rozwdj wielkiego portu,
jakim ma byé¢ Gdynia, musi wykluczyé
rozwdj rybactwa w tym porcie. Zdaje
mi sig, ze jest to poglad nieusprawie-
dliwiony faktami. Wystarczy przypo-
mnieé, jaki jest port rybacki w Alto-
nie lub Cuxhaven, laczacy sie z Ham-
burgiem, jak wspomnialem centrum ry-
bactwa jest Boulogne sur Mer, Mar-
sylja, Coruna, Genua, Neapol, Triest,
Singapur i wiele innych. Najlepszym
tego przykladem moze byé Ostenda,
ktéra w ostatnich czasach staje sie co-
raz to powazniejszem centrum ruchu
handlowego i pasazerskiego a réwno-
czeSnie rozwija sie w niej rybactwo,
tak, ze nietylko powicksza sie hale
targowe i port rybacki, ale nawet bu-
duje sie obecnie wspanialy instytut,

oéwigcony badaniom z zakresu nau-
ﬁowych podstaw rybactwa. Nalezy tu
jednak zaznaczy¢, ze rozumiemy przez
rozwdj rybactwa rozwéj calego ru-
chu rybackiego, nietylko tego,
ktory jest oparty na pracy rybakéw
z danej miejscowosci, Jest to zreszla
naturalne, ze wielkie porty moga sta¢
si¢ centrum intensywnego rybactwa,
gdyz rybactwo dalekomorskie przesta-
fo juz by¢ drobnym przemyslem a
wkracza w dziedzine ogrom.nych wy-
silkow przemystowo-handlowych. Ruch
handlowy w porcie, obecno§é §wiata
kupieckiego, to wszystko ulatwia wiel-
ki przemyst i handel rybacki. Pod
wzgledem zaé technicznym, zdaje sie,
ze nie moze byé przeszkod ani trudno-
§ci stworzenia porzadnego porlu ry-
backiego w Gdyni, ktéreby sie nie dgy
usungé przy wiadomosdciach technicz-
nych i dobrej woli, a zwlaszeza przy
weczesnem rozplanowaniu
prac w porcie.

Schronisko, ktére dzi§ jest zawiaz-
kiem portu rybackiego w Gdyni na-
daje si¢ jedynie do ochrony matych
kutréw. Wiemy jednak, ze stworzenie
flotylli statkéw rybackich dalekomor-
skich, zlozonej chocby tylko z dzie-
sieciu jednostek na poczatek, wyma-
ga zajecia sie tez sprawa pomieszcze-
nia tej flotylli w porcie. I tutaj na-
suwa sie kwestja, czy caly ruch rybac-
ki ma byé skoncentrowany w jednem
miejscu portu w Gdyni czy tez, jako
rozbity na ruch przybrzezny i daleko-
morski, mialby otrzymaé dwa miejsca
W porcie,

Te sprawe powinnoby sie obecnie za-
decydowa, lecz mozna ja roztrzygnaé
tylko na podstawie rozwazenia sprawy
czego mozemy sie spodziewaé po roz-
winietym ruchu rvbackim przybrzez-
nym a czego po pracy statkow daleko-
morskich, oraz jakie urzadzenia s3 po-
trzebne dla obu tych dzialéw rybac-
twa.

Ruch rybacki przybrzezny powinien-
by si¢ w Gdyni lepiej rozwingé, niz

Suszenie flader na Helu.

Znaleziono na:

w innych czeéciach wybrzeza, Jesliby
doszla do skutku budowa wiekszych
kutréw lub keczéw motorowych, po-
winnyby one mieé baze w Gdyni, gdyz
beda dostarczaly ryby $wiezej, prze-
znaczonej do spozycia lub przerobki
w kraju. Bliskosé i dogodnosé pola-
czeni kolejowych, jakie ma i mieé be-
dzie Gdynia, juz przemawia za tem,
ze tutaj przedewszystkiem powinno
powsta¢ centrum zakupu §wiezego to-
waru, Blisko portu rybackiego, zapew-
ne w bezposredniem jego sasiedztwie
powinna wiec by¢é umieszczona Hala
rybna, w ktorej rybak moglby sie
pozbyé calego towaru, dalej chtiod-
nia dla przechowania ryb przed dal-
szg ich ekspedycija lub przerébka w ra-
zie nadmiaru towaru, gzeéé ryb przy-
wozonych przez kutry i wieksze statki
motorowe stanowié¢ beda sledzie i
szproty, bedace, jak wiadomo glowna
podstawg naszego ryboléwstwa, Te ga-
tunki ryb tylko w niewielkiej mierze
beda spoiyle na §wiezo; przewaznie
za$é stanowi¢ beda, jak i teraz, mate-
rjal do fabrykacji przetworéw wedzo-
nych lub konserw. Powinnaby zatem
powsia¢ w bliskoéci portu rybackiego
takze i wieksza przetwérnia.
Wprawdzie przetwornie moznaby osta-
tecznie umiescié i nieco dalej od por-
tu, lecz wiadomo, ze przy duzej ilosci
ryb, ich transport, choégy niedaleki,
jednak moglby podniesé ich cene, co
znow nie byloby korzystne ze wzgle-
du na koniecznosé produkowania ta-
nich przetworéw, dla zwalczenia kon-
urencji zakrajowej.

Do wszystkich urzadzen na nadbrze-
zu portu rybackiego musi byé obficie
doprowadzona woda oraz muszg byé
wygodne i praktyczne urzadzenia wy-
ladowcze oraz kolejowe.—O ile wno-
si¢ moge z artykulu ofloszonego
w ,Morzu" przez p. Dyr. Legowskie-
go, podobne do wymienionych urza-
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dzenia sa planowane lecz jeszcze nie
wyznaczono miejsc, gdzie one znalezé
sie maja.

Rybactwo dalekomorskie ma nas za-
opatrzyé przedewszystkiem w $ledzie.
Poniewaz nasza flotylla dalekomorska
ma wyrusza¢ da dalsze tereny, wiec
znajdziemy sie w polozeniu podobnem,
jak Holandja i nasze statki beda nam
przywozily §ledzie solone. Ten stan
moze si¢ zmieni¢, poniewaz tereny ob-
fitych polowéw $§ledzi moga sie nieco
przesuwaé, Juz i teraz ilo§é §ledzi
polawianych na Skagerragu wzrasta,
a nie sa to bardzo dawne czasy, kie-
dy sledz byl bardzo obfity nawet na
zachodnich brzegach Szwecji. Solone
§ledzie przyjéé do nas moga, zaleznie
od terenu polowéw albo jako silnie
albo jako slabo solone. W ostatnim
wypadku nadawaé sie moga dobrze do
rozmaitych przetworéow spozywezych,
a nawet jako $wiezo, choé mocno so-
lene, moga byé do podobnego celu
uzyte, Dlatego tez byloby wskazane,
aby miejsce postoju i wyladunku éle-
dzi nie bylo odlegle od przetwarni ry-
backiej. Wreszcie Hala rybna, ktéra
ma by¢ réwniez siedliskiem biur przed-
sigbiorstw handlowych moglaby spet-
ni¢ réwniez role siedliska biur handlu
$ledziami. Te wzgledy przemawiaja
za skoncentrowaniem w jednem miej-
scu calego ruchu rybackiego, zaréwno
dalekomorskiego jak i przybrzeznego.
Zaprzeczy¢ jednak nie moge, Ze sa
pewne powody, przemawiajace za ob-
my$leniem innego miejsca postoju dla
statkéw dalekomorskich. O nich je-
kilka dorzucié

szcze pobiniej slow

pragne.
(D. n.)

Prof. Dr. MICHAL SIEDLECKI.



ORGANIZACJA RYBOLOWSTWA MORSKIEGO

Z rozwojem wlasnej floty handlo-
wej i budowa wlasnego portu w Gdy-
ni laczy sie écisle sprawa posiadania
wlasnego ryboléwstwa morskiego.

Sprawa ta znalazla juz zywy od-
dzwiek w szeregu postanowien rzadu,
majacych na celu zaopiekowanie sig
rybakami, zamieszkalymi na polskiem
wybrzezu, i stworzenie warunkow,
przy ktérych rodzime rybolowstwo
morskie mogloby sie¢ rozwinaé i stana¢
na wysokosci zadania, Polska spozy-
wa wielkie ilosci ryb morskich i spo-
zycie to pokrywane jest przez import
zagraniczny. Zmniejszenie tego impor-
tu, choéby w najmniejszej jego czg-
éci, jest ze wszechmiar pozadane i
korzystne.

W zwiazku z tem postanowiono wy-
eliminowaé sprawy rybolowstwa mor-
skiego z wydzialu wytworczosci zwie-
rzecej Min. Rolnictwa i utworzy¢ spe-
cjalny wydzial rybotéwstwa morskie-
go przy departamencie morskim Mi-
nisterstwa Przemystu i Handlu. Spe-
cjalni rzeczoznawcy poczynili juz od-
powiednie studja nad ryboléwstwem
na Morzu Polnocnem, z kidrego nie-

przebranych bogactw Polska ma pra-
wo korzystaé, wystudjowali rézne spo-
soby polowu u holendréw, anglikow,
szkotow, niemcow, francuzéw, zbadali
warunki zbytu i organizacje handlu i
rzemystu rybnego. Spostrzezenia te
Eedq przedmiotem obrad odpowied-
nich czynnikow.

7 inicjatywy rzadowej utworzono
spoldzielnie rybacka w Gdyni p. |
Polskie zjednoczenie rybakow mor-
skich”, majaca na celu zjednoczenie
rybakow pod wzgledem gospodar-
czym, podniesienie dobrobytu, organi-
zacje zbytu ryb i ich przetworow, pod-
niesienie rybotowstwa morskiego do
jaknajwyzszego poziomu s rawnosci
technicznej i rozwoju. Spoldzielnia u-
zyskala kredyty z Banku Gospodar-
stwa Krajowego w wysokosci 500.000
zlotych. '

Ministerstwo Przemystu i Handlu
zamierza w pierwszym rzedzie rozwi-
naé ryboléwstwo przybrzezne i w tym
celu obok budowanego~dbecnie portu
rybackiego ma powstac stocznia ry-
backa, w ktorej moglyby by¢ napra-
wiane lodzie, a nawet w przysziodci

budowane, uniezalezniajac w ten spo-
sob rybakéw od Gdariska, Rownoczes-
nie przewidywane jest stworzenie wla-
snej fabrykacji sieci rybackich, kupo-
wanych dotychczas w Niemczech.
Konieczne jest rowniez utworzenie
instytucji asekuracyjnej nietylko dla
lodzi i kutréw rybackich, lecz réwniez

“dla sieci i sprzetu rybackiego, stano-

wiacego calkowity majatek rybaka.

W zakresie handlu produktami ry-
boléwstwa wysuwa sie na plan pierw-
szy koniecznoéé zabezpieczenia zbytu
tych produktow w kazdym czasie 1 W
kazdej ilosei

Przewidywane jest stworzenie na
miejscu w Gdyni przemysiu rybnego,
gdyz istniejace abryki konserw i
przetworow rybnych sa zbyt odlegle
od wybrzeza.

Zapoczatkowanie ?rzemyslu rybnego
w Gdyni pociagneloby za soba po-
wstanie stale trwajacego targu rybne-
go, regulacje cen, budowe hal i ma-
gazynow, fabryke lodu sztucznego
it p.

S. J

Znaleziono na: www.magemar.com.pl m‘nc!';:_}s.wé

ROZWO] NIEMIECKIE] SIECI MORSKIE]

Nic nie da nam tak dokladnego obrazu
ozywienia sig¢ dzialalnosci floly niemiec-
kiej, jak przeglad wazniejszych linij mor-
skich, kiore zostaly badz utworzone badi
ulepszone w roku biezacym. A wige:

a) Linje europejshie:

1. Brema — Finlandja. Juz na poczat-
ku roku towarzysiwo ,Bremer — Roland
Linie" zapewnilo staly tygodniowa ob-
sluge miedzy Brema i Finlandja oraz
projektowalo uruchomienie na tej linji
3 nowych parowcéw o pojemnosci 2.500
ton kazdy.

2. Szczecin — Londyn., W lym samym
czasie Towarzystwo ,Stettiner-Dampfer”
czynige zadoéé zyczeniom klijenteli utwo-
rzylo regularna obsluge na linji Szcze-
cin—Londyn.

3. Hamburg — Morze Czarne. Przer-
wany oddawna ruch pasazerski i towaro-
wy na linji Hamburg — Morze Czarne,
zostal wznowiony od wiosny r. b.

4, Hamburg — Anglia. Towarzystwa:
.Schrider”, ,Holken" i ,Fischer” utrzy-
mujace od r. 1922 stale polaczenie po-
miedzy Hamburgiem i Glasgow, tworzg
obecnie nowa linje pomiedzy Hambur-
giem a Hull i Newcastle.

b) Linje na Daleki Wschéd.

Na poczatku roku Two +Norddeulscher
Lloyd" podwoilo obsluge na linji do Chin
i Japonji przez dodanie linji obsluguja-
cej raz na miesige porty Chin Polnocnych
z pominigciem Japoniji, Jak wielka waga
przywiazana jest do tej linji swiadczy
faki, ze wysilki towarzystwa podjete na
Dalekim Wschodzie w r. 1922 doprowa-
dzily juz w r. b. do rezultalow przewyz-
szajacych dzialalnoéé przedwojenna,

Linje te sa obslugiwane przez parowce
mieszane, — pasazersko-lowarowe, posia-
dajace urzadzenia umozliwiajace wydodny
przejazd pewnej liczbie pasazerow. Re-
gularny, cotygodniowy odjazd, jest duzem
udogodnieniem,

Towarzystwo ,Hapag", nie chcac po-
zostawaé w tyle za ,Norddeutscher Lloyd",
utworzylo w poczatkach lipca wspblnie z
Twem ,Hugo Stinnes” (ktérego Hapag"
jest wlaécicielem), linje t godniowa, pa-
sazersko-towarowa, na Daleki Wschéd, z
tem, Ze statki pasazerskie i lowarowe od-
chodza na zmiang, Inowacja ta zmienia
nieco dotychczasowy sposéb obslugi por-
tow Dalekiego Wschodu parowcami mie-

szanemi (pasazersko-towarowemi), stoso-,

wany wspolnie przez Hapag' i ,Nord-
deutscher Lloyd” (przy udziale armato-
row angielskich: Holla z Liverpoolu i El-
lermann Bucknall z Londynu). Wejscie na
widownie linji Stinnesa zachwialo do-
tychezasowa rownowaga sit na niekorzysé
,Lloydu",

¢} Linje Pacyfiku Pdlnocnego:

Wspélna obsluga tych dwu towarzystw
na wyzej wymienionych linjach rownici
ulegla zmianie poczawszy od 1-go lipca,
gdyz Two ,Hapag" zakupilo od ,United
American Lines” 3 duze parowce. ,Lloyd"
i w tym wypadku uwaza to za zachwianie
rownowagi.

Kaide z tych towarzysiw z osobna za-
pewnia obstuge bardziej rozledla i regu-
larna, — 3 razy na miesige, Uruchomie-
nie trzech parowcéw, o klorych byta mo-
wa powyzej, a klére sa juz na ukoncze-
niu, pozwoli zapewni¢ miebawem odjazd
statku co dwa tygodnie.

d) Linje rézne. -

1. Brema — Indje Brytyjskie. Towa-
rzystwo ,Hansa" uruchomilo
lipca nowa regularna linjg do Indyj Bry-
tyjskich z odejsciem statkow co 4 tygod-
nie. Statki te zawijaja po drodze do por-
téw: Karachi, Jammagar, Okha oraz por-
tow na wybrzezu Malabaru i Tuticorin,

2. Hamburg — Teneryfa. T-wo +Nord-
deutscher Lloyd" uruchamia linje pasa-
zerska i towarowa dla przewozu owocow
pomiedzy Madera, Las Palmas, Teneryfa,
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w koncu.

Lizbona, Antwerpja, Brema i  Hambur-
diem.

3. Brema — Kanada, Ze wzgledu na
wzrost emigracji rosyjskiej i skandynaw-
skiej ,Norddeutscher Lloyd" projekluje
utworzenie bezpoéredniej komunikacji po-

“miedzy Brems i Halifaksem.

4. Rotterdam — La Plata, Istnieje pro-
jekt, ktéry prawdopodobnie zoslanie
wkrotce zrealizowany, utworzenia nowej
linji pomiedzy Rotlerdamem a Montevi-
deo, Buenos Aires i Rosario. Otwarcie
nowej tej linji projektowano na 15 paz-

dziernika r. b, — przyczem statki maija
odchodzié co 3 tygodnie.
5, Hamburg — Portugalja. Wreszcie na-

lezy wymieni¢ linje, ktéra chociaz nie
pozostaje pod bandera niemiecka, jednak
jest zalozona z inmicjalywy i dzieki sta-
raniom towarsystwa pozosiajacedo w bez-
poéredniej lacznodci z flota niemiecka.
Jest to linja z Hamburga do Oporto i
Lizbony, uruchomiona przez Two ,Sece-
transchiffahrt” z dniem 15 sierpnia r. b
Kursuja tu statki T-wa Sociedal del
Commercia Industria de Transportes” w
Lizbonie.

Uruchomienie ostatnio wymienionej li-
nji ma na celu ulalwienia, jakie eksport
niemiecki osiaga, przewozac swe lowary
pod bandera portugalska, cieszaca sie
specjalnemi wzgledami w dziedzinie oplat
celnych. Réznica pomigdzy clem stosowa-
nym w Portugalji dla statkow portugal-
skich a statkow innych narodowosci jest
bardzo znaczna. Powodowalo to juz nie-
jednokrotnie protesty, gdyz podobne nie-
réwnogci przeciwne sa zasadom, ktore Li-
ga Narodow stara si¢ wprowadzi¢ w Zy-
cie za posrednictwem komisji dla spraw
komunikacji i tranzytu, a kioére to zasa-
dy byly przedmiotem wielu obrad i kon-
wencyj miedzynarodowych, ralyfikowa-
nych, niestely, tylko przez nieznaczng

liczbe panstw. S. KOSKO
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MARYNARKA WOJENNA
BUDUJMY ,MORSKA ARMATE"!

Przypadajgca obecnie trzechsetna
rocznica zwycigstwa floty polskiej

nad szwedzka, pod Oliwa, nasuwa sze-
reg aklualnych refleksyj. Glos prze-
szlosci wola do nas nader Zywo. Hi-
storja walk Polski o Baltyk nastre-
cza mnéstwo wspélezesnych analogij.
Umie¢ wyciagnaé nauke z ciezkich
bledéw, jakie niegdy$ popelnilismy —
to polowa tryumfu.

Polska Wazéw wiodla dlugotrwaly
zatarg ze Szirecja, ongi najsilniejszem
panistwem na pélnocy Europy., Woj-
na, prowadzona z poczatku c-Sukcesje
szwedzka, stala sie pézniej jedna z
najciezszych i naikrwawszy:l"l prze-
praw, jakie Polska kiedykolwiek w
swojej historji przeszla. W rezultacie,
wskutek wielu zaniedban i bledow,
popelnionych na morzu, zostata Pol-
ska odepchnieta na dlugie lata od te-
go morza.

Na krétko tylko w owym czasie
rozblysta polska bandera na Baltyku,
stawa okrywajac krélewska ,arma-
te". Krol Zygmunt III, widzac, jak
zawodne sa rachuby na Habsburgow
i obiecane zjawienie sie floty hiszpari-
skiej na Baltyku, a naciskany poteznie
przez Gustawa Adolfa na Pomorzu
i w Prusach Ksiazecych, postanowit
stworzyé¢ polska flote wojenna, by
przeciwstawi¢ mu sie na morzu i roz-
poczal wéréd szlachty usilng w tym
kierunku agitacje. Dowédztwo nad
flota objal sam krélewicz Wladystaw,

Rok 1627 przynosi ,,polskiej arma-
cie' wspaniale zwyciestwo nad szwe-
dem pod Oliwa. Jednak silnie zako-
rzeniona wéréd szlachty polskiej nie-
che¢ do wydatkow wogéle, a zwla-
szcza do wydatkéw na morze, zrobila
swoje. Baltyk opanowuja calkowicie
szwedzi i odtad rozstrzygniecia w woj-
nach z nimi szuka Polska tylko na la-
dzie. Blad swdj zaplacila ciezkim na-
jazdem, 2z ktorego nadaremnie juz
poziniej chciala sie podzwignaé.

Dzi§ Polska znowu wyszla nad mo-
rze i trzyma straz nad Baltykiem.
Czekaja Ja tam zadania nader wazne
dla przyszloéci. Mocna stopg musi

Pisaliémy w swoim czasie w
wMorzu™ o uroczystosci zalozenia
pierwszego nilu na kontrtorpedow-
cu ,Wicher" i poswiccenia tego
kontrlorpedowca, jaka odbyla sie
w_koficu lutego b, r. w stoczni
.Chantiers Navals Francais" w
Bainville kolo Caen, w obecnosci
Ambasadora Rzeczypospolitej w
Paryzu p. Chlapowskiego. W cza-

sta¢ na tym skrawku Pomorza, jaki
zostal Jej przyznany, jesli nie chce na
szwank narazaé swego bytu. Jak ongi
za kréla Zygmunta, musi Polska bu-
dowaé swa ,morskg armate'’.

Niestety, zrozumienie waznosci tego
zagadniema jest wérod naszego spo-
teczeristwa wceigz jeszcze niedostatecz-
ne. Wie ono, ze gdzies tam, w Gdyni,
stoja polskie torpedowce, milym o-
kiem patrzy na granatowe mundury
polskich marynarzy, ale malo kto zda-
je sobie sprawe z tego, jak pracuje,
jak zyje ta odrodzonma marynarka wo-
jenna, jakie sa jej potrzeby, zada-
nia i t. d.? Podobno gdzie$, we Fran-
cji, buduje sie jakieé kontrtorpedow-
ce, podobno otrzyma marynarka wo-
jenna lodzie podwodne, ale nikt pra-
wie nie wie dokladnie, ile tego ma by¢
i czy to wysltarczy na nasze potrzeby.

A tymczasem lata plyna. Niemcy,
im dalej od daty zawarcia pokoju
w Wersalu, tem intensywniej sie zbro-
ja na morzu. Rosja Sowiecka takie
coraz wiecej uwagi poswieca swym
sifom na Baltyku,

Rzecz prosta, ze zbrojenia morskie
Niemiec nie maja na celu nic innego,
jak hegemonje na Baltyku. O zbroje-
niach przeciw wladczyni oceanow —
Anglji, o postawieniu czola tej pote-
dze morskiej, obecnie nawet marzyé
nie moga. Natomiast wyprowadza ich
stale z rownowagi widok zagospoda-
rowywania sie Polski na wybrzezu
Batltyku. I, zbrojac sie na morzu, ma-
ia Niemcy przedewszystkiem na celu
niedopuszczenie na Baltyku do wzro-
stu_jakichkolwiek innych czynnikow.

Nasza praca na morzu pod wzgle-
dem zabezpieczenia wybrzeza, buduija-
cego sie portu w Gdyni i nowopowsta-
tej floty handlowej, réwna sie zeru.
Marynarka wojenna w Polsce — po-
wiedzmy to wyrainie — jest w do-
tychczasowych warunkach tylko piek-
ng dekoracja. O jakiemkolwiek po-
waznem przeciwstawieniu sie nieprzy-
jacielowi na morzu dotad mysleé na-
wet nie mozemy. Zamodwione w stocz-
niach francuskich dwa nowoczesne

.

L

kontrtorpedowce i trzy todzie pod-
wodne, moga byé¢ uwazane tylko za
zaczatek, za kadre przyszlej floty
polskiej. Za niemi musza po6jsé¢ dalsze
zamowienia. Tego wymaga jaknajbar-
dziej zywolny interes calego narodu.

Niestety — jak powiedzielismy
zrozumienie tych kardynalnych prawd
jest u nas wciaz jeszcze bardzo slabe.
Odzwierciadla sie to chociazby w bud-
zecie marynarki wojennej, ktory stoi
gdzie§, na szarym korficu wydalkow
wojskowych. W rozbudowie marynar-
ki wojennej, bedacej taka sama gwa-
rancjg pokoju, jak armja ladowa, co
wiecej — bedacej tej armji ladowej
niezbednem uzupelnieniem, wzielismy
tempo 2olwie, wéwcezas, gdy potrzeb-
ne sa kroki olbrzyma,

Po dziesieciu latach niepodleglego
bytu stworzylismy juz jaka taka [lote
handlows, korczymy budowe nowo-
czesnego portu w Gdyni. Czas najwyi-
szy, aby przysta kolej na marynarke
wojenna.

Réwnolegle z budowg floty wo-
jennej, musi posunaé sie sprawa or-
ganizacji marynarki i jej wladz. Po-
winna ona otrzymaé daleko naprzod
wytkniete cele rozwojowe. Oficer ma-
rynarki wojennej, tkwiacy gdzies na
wybrzezu, czy w centralnych whadzach
i urzedach, winien czué, iz praca jego
nie jest jalowem przetwarzaniem tych
samych wartoéci, ale, ze jest ona prazy-
gotowaniem do przyszlego, nalezytego
rozwoju floty polskiej. Wowczas am-
bicja marynarzy naszych, dzi§ niewi-
dzacych przed soba przyszlosei, znaj-
dzie odpowiednie ujscie.

Zycie idzie siedmiomilowemi kroka-
mi naprzéd. Przestarnimyz dreptaé na
miejscu. Trzechsetna rocznice swiet-
nego zwyciestwa dawnej floty polskiej
uczeijmy realnymi posunieciami w dzie-
dzinie rozbudowy floty wspalczesnej
i jasnego sformulowania programu
morskiego.

Haslem kazdego polaka winno dzi-
siaj byé: ,Tworzmy sile zbrojna na
morzul"

HENRYK TETZLAFF

: \ AT
Znaleziono na: www.magemar.com.pl icenan
ECHA UROCZYSTOSCI W CAEN

MOWA P. CHERON, B. MINISTRA, SENATORA DEPARTAMENTU CALVADOS, W CZASIE POSWIECENIA

KONTRTORPEDOWCA .,,WICHER"

sie bankietu, wydanego z tej okazji
przez zarzad sloczni, prezes rady
nadzorczej t-wa senator Cheron, b.
minister, wyglosil plomienne prze-
méwienie na czeéé¢ Polski, kidre po-
dajemy ponizej. Redakeja.
Panie Ambasadorze, Panowie!
Historja nas uczy, Ze w czasie pierw-
szych wojen punickich, rzymianie, chociaz
odnosili w Sycylji zwycigsiwa za zwycie-
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stwami, nie mogli jednak podolaé Karta-
dinie, bowiem Karlagificzycy posiadali
flote, ktéra im zapewniala panowanie nad
morzem,

Pewnego dnia zdobyli oni jeden z okre-
tow kartaginskich. Posluzyl im jako wzor
do budowy floty. Aby wyszkoli¢ zalogi
utworzyli na piaskach osiedla wioglarzy,
Flote stworzyli. Pobili przeciwnikéw, Im-
perjum Afryki bylo owocem ich wysilkdw,



Dlatego, e — mniej-wigcej przed 600
laty — nasi przodkowie zaniedbali obda-
rzyé nasz kraj marynarks, mielismy styn-
na bitwe ,de 1'Ecluse”, ktéra wydala nasz
kraj na pastwe inwazii i stuletniej wojny,

Gdy Richelieu i Colbert dali Francji
najpiekniejsza marynarke $wiata, przezy-
la Francja ¢wietne zwyciestwa, kiérymi
wslawila sie pierwsza polowa panowania
Ludwika XIV.

Po roku 1739, ¢dy Anglia walczyla z
Hiszpania aby odebraé jej wspaniale ko-
lonje, mieliémy 15 lat dobroczynnego po-
koju i przez caly ten czas dobrobyt, Na-
sze Antylle byly oérodkiem niezwykle
prosperujacego handlu; nasi pionierowie
z Normandji zawladneli Kanada, W In-
djach Dupleix, na tle sporéw miedzy
tamtejszymi wladcami, uprawial polityke,
ktora mogla wydaé w nasze rece olbrzy-
mie teryltorja. Wszystko to jednak oka-
zalo sie bezskuteczne, bowiem nie posia-
daliémy marynarki. ktéra -‘alaby na wy-
sokosci naszej polityki, Wojna siedmio-
letnia przyniosla nam utrate kolonjalne-
go imperjum. Po tem wszystkiem. czyz
trzeba jeszcze przypominaé naiwigkszego
genjusza wojskowego wszystkich cza-
sow — Napoleona, ktéry zaznal Trafal-
garu?

Wynika stad wielka nauka historji, e
saden kraj nie moze obyé¢ sie bez potegi
morskiej i #e okresom pomyslnosci lub
oslabienia tej potegi odpowiadaja okresy
wielkoéci lub upadku narodu.

Mysl ta musi narzuci¢ sie umyslom te-
raz, g¢dy nasza wielka przyjaciolka Pol-
ska szuka elementéow swej sily i bezpie-
czefistlwa w tej naszej francuskiej stocz-
ni, ktorej pan prefekt wlaénie przed chwi-
lg oddal tak sluszne pochwaly.

Panowie! Jedli kto kiedykolwiek mogh
sadzié powaznie, Ze narody sa tylko przy-
padkowemi zespolami o granicach zakre-
glonych dzicki konfliktom i traktatom,
niechaj czyta historje Polski, — historig
tego narodu, ktéry przetrwal w niewoli
i pod obcem jarzmem dzieki szlachetno-
éci swej przeszloécei, dzieki heroizmowi
swych meczennikéw, dzicki swej woli
zmartwychwstania jako naréd zjednoczo-
ny i wolny.

Mozna powiedzieé, #e nigdy w historji
ideal Ojczyzny nie dostarczyl sumieniom
ludzkim potezniejszedo dowodu swej real-
noéci i wielkosei.

Musicie pamigtaé ten epizod historji,
gdy, po ocaleniu Europy przez Sobieskie-
go, polscy wyslannicy przybyli do Rzy-
mu, aby wreczyé Papiezowi sziandary
zdobyte na Turkach. Prosili wéwczas, aby
Papiez ofiarowal im relikwie dla ich ko-
éciolow. ,Biedacy — odpowiedzial im
Papiez — czyli wiec nie pamigtacie sta-
rej pieéni swego kraju o tem, Ze kazda
grudka ziemi polskiej, skadkolwiek ja
wziaé. to zawsze i wszedzie prochy me-
czennikow"',

Dla nas Polska to nie tylko niesmier-
telny nardd, kiéry przetrwal dzieki swym
meczennikom: — to szaniec cywilizacii.
Ktéz méglby zapomnieé, czego dokonalo
niegdyé rycerstwo polskie dla obrony Eu-
ropy! Ono wlasnie umozliwilo Europie

jej rozwdi. Gdy potem, w roku 1792 bi- -

twa pod Valmy przyniosta rezultaty tak
decydujace, stalo sie to tylko dzieki te-
mu, Ze prusacy i austriacy musieli copre-
dzej bronié swych granic wschodnich. Czy
mozna zapomnie¢ o roli wojsk polskich
w czasie epopei napoleoniskiej? 1 o tem,
ze gdy whbrew rozkazom dwezesnego cara
odméwili oni zwalczania rewolucji 1830
roku, tak popularng stala sic w Paryzu
stara piosenka zwana Warszawianka? [
wreszcie o ich roli w czasie wielkiej woj-
ny, o ich pogardliwem odrzuceniu fikeyj-
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nej niepodlegloéci proponowanej przez
Niemcy, o ich odmowie slworzenia od-
dzialéw wojskowych na sluzbie dla Nie-
miec? Armia polska powstala na mocy
dekretu dnia 4 lipca 1917 roku. Jeden z
14 punktéw prezydenta Wilsona deklaro-
wal koniecznosé niepodleglosci Polski.
Niepodlegloé¢ wezorajsza_zostata pola-
kom przyohiecana przez Francie, Anglig
i Wlochy dnia 3 czerwca 1918 r. Obietni-
cy tej dotrzymano i gdy Marszalek Pil-
sudski, kiory w walce o wolnoéé swedo
kraju przecierpial wigzienie u wrogdow,
przybyl do Francii w r. 1921, wspanialem
przyieciem uczczono jego niezlomny pa-
trjotyzm.

0d dawnego wiec, od bardzo dawnego
juz czasu, kraj panski, panie ambasadorze
odgrywat role, kitorg lu bardzo pobieznie
pr@pomn_ialem.

szyscy tu pamigtamy slowa Colberta,
wypowiedziane do naszego wielkiego
krola: ,Najjasniejszy Panie — méwil Col-
bert — gdy widze obiad, ktéry kosziuje
3000 funtéw, sg=awi mi to niewypowie-
dziang przykrosé, lecz jedli chodzi o ofia-
rowanie miljonéw Polsce, zastawie caly
swoj majatek i do kofica zycia bede cho-
dzil pieszo, aby dostarczyé funduszéw na
taka pozyczke'.

Nie wiem, czy Colbert zganitby dzisiaj
towarzystwo ,Chantiers Navals Francais”
za to znakomite $éniadanie, jakie nam
ofiarowalo. Zreszta on sam takie podob-
no nie gardzil dobra kuchnig. W kazdym
razie przedwiadczony jestem, Ze zlotemi
zgloskami z®pisalby on ten dzien, Edy
Polska przybywa szukaé u normandzkie-
go przemysiu jednego z elemenlow swej
przyszlej sily morskiej. ¥

Trudna byloby rzecza interpelowaé dzié
w tej sprawie ministra Ludwika XIV,
mam jednak w swej Radzie Generalngj
jednego z jedo potomkéw, noszacego zre-
szty jego nazwisko, ktéry bedzie mé t za-
raportowaé swemu przodkowi te slowa,
ktére w takiem poczuciu szczescia tutaj
wypowiadamy.

Jako prezes Rady Generalnej dzickuie
towarzystwu ,,Chantiers Navals Francais”
za wielki zaszczyt, jaki mi wyswiadezylo
zapraszajac mnie na to zebranie. Dumni
jeslesmy z wspoOlpracy, jakiej jedna z naj-
wiekszych galezi przemystu normandzkie-
go dostarcza ohecnie dla dziela stworze-
nia polskiej marynarki wojennej. Dumni
jeste$émy dlatego, ze jestesmy synami kra-
ju, ktéry w biegu stuleci wydal wiekszoéé
wielkich marynarzy, jacy walczyli za
wolnoéé.

Jestem szczegblnie szezedliwy, Ze wi-
dze naprzeciw sicbie pana, panie admira-
le de Margersie. Przed kilku dniami, w
czasie rob6t nad poglebieniem dna, odna-
lazt pan pod namulem cenne relikwie,
ktére nam przypomnialy slawna bitwe
pod Hague. Znalaz! pan trzy okrety, kto-
remi dowodzil Tourville i wéréd ich
szkieletow mndstwo pamiatek chwaly, na-
wet niezréwnang fajke starego maryna-
rza,

Warto pamietaé ten ciezki dzief. Tour-
ville zgromadza na pokladzie swego okre-
tu oficeréw generalicji i zadaje im pyta-
nie: ,Co czyni¢?"' Posiadal 44 okrety i
mial walczyé przeciw 99 okretom floty
angielsko-holenderskiej. Wtedy Gaboret,
stary towarzysz Duguesna, wérdd dziel-
nych jeden z najdzielniejszych, odpowia-
da: — ,Szaleistwem byloby rozpoczynaé
akcje przy takiei dysproporcii sil® —
D'Anfreville i inni udzielaja takich sa-
mych odpowiedzi, Tourville jednak. kté-
ry ostatni zabral glos, oéwiadczyl tonem
uroczystym: ,Co do mnie za$, panowie,
wedlug duszy i sumienia, opinja moja
jest, ze trzeba walczyé”, Powiedzial tak
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dlatego, ze mial w kieszeni rozkaz kréla
i 7e pochylal glowg przed obowiazkiem
Gysoypiny. ;

Admirale, nie potrzebuje pana zapyly-
waé, czy to dzielem zwyklego przypadku
te relikwie w ten sposdb wydobyte zosta-
ly na éwiatlo dzienne. Niel To wydoby-
cie, lo niesmiertelna mowa zmarlych, to
nauka czynéw meczennikéw, to niedajace
sie z niczem poréwnaé wskazanie ze stro-
ny tych, ktérzy zgineli poto, aby zyly
barwy ojczyzny. Fajka owego marynarza
reprezentuje pogode ducha francuska,
kiora takZe jest niesmiertelna.

Panowie, mam zaszczyt wznie$é foast
na czeté Polski, wielkiej przyjaciotki
Francji.

Polska réwniez, pogrzebana od prze-
szlo stulecia tak jak okrety Tourville'a,
powstala z grobu na apel dzwonow zwy-
ciestwa. Polska, czujny straznik prawa
i pokojul Przed kilku dniami z bélem
czytalismy w gazetach z poza Renu
wszystkie te mowy, dyszace wojownicza
namietnoécia, ktérej, jak zdaje sie byé
widoczne, zadne ustepsiwa nie sa w sta-
nie ostabié. Przynajmniej, drogi ambasa-
dorze, z tego oto kraju Normandji wy-
niesiecie co innego: — wszystkie te szcze-
re zyczenia, jakie wznosimy na rzecz
wielkogci i pomy$lnosci Polski.

Wznieéé toast na czesé Polski to zna-
czi pozdrowi¢ wspanialy wysilek narodu,
u ktérego gwalt nigdy nie mégl zniszczyé
czei dla przodkéw ani niezlomnej woli
zachowania normalnosci swej istoty,
swych ognisk rodzinnych, swej Oiczyzny.

anowie, wychylmy ten kielich na
czesé Polskil

ZMIANA DYZLOKACJI OKRETOW
AMERYKANSKICH

W roku biezacym nastapily nastepujace
zmiany w, dzzlokaciji floty wojennej Sta-
néw Zjednoczonych: okrety linjowe
+Oklahoma" i ,Nevada" przenie-
sione zostaly ze skladu sil linjowych do
sit wywiadowczych, wobec czego w skla-
dzie 11T dywizji okretéw linjowych, ba-
zujacych sie na oceanie Spokojnym, pozo-
staje tylko okret linjowy ,Pensylwa-
nja". Po zakonczeniu modernizaciji okre-
tu linjowego W yoming“ Il-ga dy-
wizja okretow linjowych, bazujacych sig
na Atlantyku przedstawia sie naslepuia-
co: okret flagowy — .Arkansas’,
JFlorida", ,Texas", .Oklahoma",
‘Nevada” (okrety linjowe ,New-
York“ i , Utah" modernizuja sie), za-
tem 7 krazownikéw, 36 kontrtorpedowcow
i powietrzna eskadra.

Na europejskie wody zamiast krazow-
nika ,Memphis" i 25-fo dywizjonu
kontrtorpedowcéw bedzie wyslany kra-
zownik ,Detroit" i 38 dywizjon kontr-
torpedowciw,

Z iycia naszej marynarki wojennej:
.Przeglad butéw".

. Tuems



NOWY STATEK SZKOLNY GRECKIEJ

MARYNARKI WOJENNEJ, £
Na stoczni ,Forges et Chantiers de la

Méditerranée' wykoficzono ostatnio szkol-
ny zaglowiec ,Arés" przeznaczony dla
greckiej marynarki wojennej. Kadlub
statku zbudewano na stoczni ,La Seyne”,
podczas gdy pomocnicza maszyna paro-
wa zostala skonstruowana w warsztatach
wy:ln:anionei firmy wPMarayli]. Slatek po-
siada trzy maszty. Pojemno$é jego wy-
nosi 1870 ton, najwicksza diugosé 253
stopy, szerokoé¢é 40 stép, powierzchnia
zagli 15,600 stop kw. Statek, kiérego ilu-
stracjg podajemy, I_:udow:m'%byk pod spe-
cjalnym dogladem Bureau Veritas
Maszyna pomocnicza o potréjnym roz-
preZzeniu posiada 1.000 HP. Kociol paro-
wodnorurkowy systemu Babcock &
%lcox; kociol pomocniczy réwniez tego
systemu,

Prmzl}‘:aloga statku skladaé¢ sie ma

z; kapitana, 18 oficeréw, oraz 400 mary-
narzy i kadetéw. Uzbrojenie stanowié be-
da cztery dziala 75 mm,
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- wAres" nowy okret szkolny greckiej marynarki wojennej.

Przy okazji notujemy, Ze stocznia , For-
ges et Chantiers de la Méditerranée”

zbudowala w r. 1890 dla greckiej mar,
woj. statek szkolny ,Miaoulis™

KRONIKA MARYNARKI WOJENNE] PANSTW OBCYCH

ANGLJA.

Zakoficzenie remontu okretéw. Oqul-y
linjowe ,Valiant® i +Royal Oalk”
ktore wehodzily do skladu floty §rodziem-
nomorskiej i odbywaly kapitalny remont
na stoczniach angielskich, obecnie po za-
koficzeniu remontu powrécily do swojej
eskadry,

Wyslanie okretéw do Egiptu. Miedzy
Anglja i rzadem egipskim powstal kon-
flikt na tle uprawnien gléwnodowodzace-
go silami zbrojnemi Egiptu, wskutek cze-
go Anglja wystosowala protestacyina no-
tg, oraz w celu wEwarcia wigksze] presiji
nagle wyslala do Egiptu swe okrety wo-
jenne, wchodzace do skladu floty morza
Srédziemnego. Do portu Aleksandrii przy-
byly okrety linjowe ,Barham" i ,Ma-
laya“ pod dowédztwem wice-admirala
Kelli, a do Portu Saidu okret linjowy
wRoyal Sovereign" pod dowddz-
twem kontr-admirala Norrisa,

Podobne zjawisko wyslania okretéw
zdarzylo sie w latach 1923 i 1926 podczas
nacjonalistycznego i rewolucyjnego ruchu
w Egipcie.

Szkolenie personelu lodzi 'wodnych.
W ostatnich czasach admira icja angiel-
ska szeregiem zarzadzed zréwnala stuzbe
plywania na lodziach podwodnych ze
stuzba na okrgtach nadwodnych, Do tego
czasu do sluzby podwodnego plywania
wyznaczani byli tylko ocholnicy, obecnie
za$, kiedy sluzba ta przestala byé | nie-
bezpieczny”, zaczeto do niej wyznaczaé
przymusowo,

W celu szerszego zaznajomienia perso-
nelu linjowego ze stuibg na todziach pod-
wodnych admiralicja zarzqdzila wysyla-
nie oticeréw i marynarzy na kilkudniowe
plywanie na lodziach podwodnych. Na
jedny 16dZ wyznacza sie 4 oficerow i 8
marynarzy. Takie plywanie na todziach
podwodnych, wedlug przewidywan admi-
ralicji, da moznosé praktycznego zazna-
jomienia si¢ szerokiemu kolu marynarzy
z okretéw nadwodnych ze stuzba na lo-
dziach i uswiadomi ich lepiej o systemie
walki z lodziami podwodnemi,

Fotograija na uslugach floty. Ostatnie-
mi czasy we flocie angielskiej zwréeono
specjalng uwage na nalezyte wykorzy-

stanie fotografji. Do robienia zdje¢ sg
powolywani nietylke oficerowie, lecz i
szeregowi. Zdjecia maja byé dokonzwane:
- 1) podczas éwiczen artyleryjskich i
torpedowych;

2) przy uszkodzeniu okretéw podezas
nieszczegsliwych wypadkow;

3) mechanizméw, urzadzen jako
stracje do raportow sluzbowych,

Oprécz tego majg byé dokonywane
zdjecia filmowe lub fotograficzne prz
najrozmailszych wypadkach, majacyc
zaaczenie historyczne.  Opublikowywaé
zdjecia mozna tylko za aprobata admi-
ralicji.

Znajomosé Ezyk&w obcych. W mary-
narce angielskiej ogromna wage przypi-
suja znajomosci jezykéw obeych. Dla za-
checenia studjowania tych jezykéw admi-
ralicja rok rocznie urzadza konkurs wla-
dania jezykami obcemi i tym, ktorzy naj-
lepiej je posiadaja, wydaje pieniezne
premje. y

Lotnictwo morskie, Angielskie lotnic-
two morskie liczy ogélem 116 samolotéw;
z liczby tej 18 bombardowe i torpedowe,
55 do korygowania ognia i wywiadowcze,
36 samolotéw nalezy do awiacji okreto-
wej i 11 do obrony brzegowej. Podczas
1927/28 r. projektuje sie powickszyé licz-
be samololéw awjacji okretowej o 30;
maja byé réwniez urzadzone na okretach
katapulty, W 1931 roku ogélna ilogé sa-
molotéw lotnictwa morskiego ma byé do-
Frowadzona do 195. Dla poréwnania na-
ezy zaznaczyé, ze lotniciwo morskie Sta-
néw Zjednogzonych Am. Paln. obecnig li-
czy 560 aparatéw.

JAPONJA,

Manewry floty. Na jesieni roku bieza-
cego flota japoriska ma dokonaé wielkich
manewrdw, przyczem budiet przewiduje
na ten cel 5 miljonéw jen.

Plan. manewréw obejmuje dwie fazy,

ilu-

1-sza faza — dwudniowe’ manewrowanie
zespoléw, 2-ga — zawiera nastepujace
zaloZenie;

Nieprzyjacielska flota, ktéra nadcho-
dzac z poludnia, zrujnowala operacying
baze floty japonskiej Bako, polozony na
wyspach Peskadorskich, skierowuje sie na
poinoc, azeby przeciaé linje komunika-
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cyine Japonji z wybrzezem azjatyckiem
(najwazniejsze linje komunikacyjne). Flo-
ta Japonji dazy do unicestwienia zamia-
row przeciwnika,

Jak wida¢ z tedo zalozenia flota ja-
pofiska i w lym roku sprawdza swe za-
danie — zabezpieczenie glownych linij
komunikacyjnych i obrona wybrzezy. Za-
lozenie manewréw floty daje powad przy-
puszczaé, ze domniemanym wrogiem Ja-
ponji beda Stany Zjednoczone, kiérych
flota prawdopodobnie hedzie sie bazowa-
ta na Filipinach, lub tez w portach au-
stralijskich.

SZWECJA.

Rozbudowa floty. Wedlug projektu roz-
budowy floty, Szwecja zamierza powiek-
szy¢é egzystujaca flote o 1 przybrzezny
pancernik, 4 nowoczesne kontrtorpedow-
ce, 7 lodzi podwodnych, 1 okret straz-
niczy i awiomalke.

Elementy nowych okretéw maja byé
nastepujace:

a) przybrzeiny pancernik: pojemnosé
7.650 ton. szybkoéé — 24 wezly, uzbroje-
nie: 4 dziala — 28 ctm,, 6 — 15 ctm., 4—
75 etm. i 2 — 40 mm. przeciwlotnicze;
aparatly torpedowe ustawione nie bedq,
nalomiast opancerzenie bedzie silniejsze,
niz obecnych pancernikéw,

Koszty pancernika maja wyniesé —
27,3 mil. koron.

b) Kontr-torpedowce: pojemnosé 974
tony, szybkoé¢ 35 wezléw, uzbrojenie: 3
dziala 120 mm. i 2 — 40 mm. przeciwlot-
nicze, oraz 3 aparaly torpedowe potréjne.

Koszty kontr-torpedowca maja ‘wynicsé
6,94 mil. koron.

¢) Okret strazniczy: pojemnosé — 200
ton, szybkosé 27 wezlow uzbrojenie dzia-
fa 75 mm., 2 ciezkie karabiny maszynowe
oraz 4 bomby przeciwko lodziom podwod-
nym,

Koszty tego okretu majg wynie§é —
1.3 miljonéw koron,

d) Lodzie podwodne: typu ,A" maijg
by¢ identyczne, jak budujace sie obecnie
lodzie ,Gripen” i ,Draken" o po-
jemnosei S0) — 600 ton, z szybkoscig
15—9 wezlow. Sila maszyn pracujacych
pod woda wynosi 2800 "TP. Koszly tego
tvpu lodzi maja wynies& 4,39 miljondw
koron.




Inne lodzie podwodne maja byé zasto-
sowane jako podwodne stawiacze min,

e) Awiomatka: pojemnoéé 4500 toa,
dlugosé — 140 mtr., szerokoé¢ — 204
mir., zanurzenie 4,5 mtr,, szybko$é 27 we-
zl6éw, artylerja — 6 dzial 15 ctm, 4 —
45 mm. i 8 — 40 mm. — przeciwlotnicze;
moie zabraé 12 samolotéw, startujacych
z katapult, (Poiniejszy projekt zmienia
nieco elementy awiomatki — 5.000 ton
pojemnosci, 29 wezlow szybkosé i artyle-
rja 8 dzial — etm. i tylko 8 samolotow).

Czas stuzby dla poszezegolnych jedno-
stek zostal okreslony nastepujaco: dla
pancernikow przybrzeznych — 24 lata,
kontr-torpedowcow — 20 lat. okretow
strazniczych — 16 lat, fodzi podwodnej—
14 lat i awiomatki — 30 lat.

Projekt rozbudowy ma byé wykonany
w dwoch okresach: I okres — 1928-1933
rok przewiduje 1 awiomatke, 2 kontr-tor-
pedowce, 3 lodzie podwodne oraz okret
strazniczy, natomiast II okres w latach
1933—1938 obeijmuje budowe — 1 pan-
cernika przybrzeinego, 2 kontr-torpedow-
cow i 4 todzi podwodnych,

Koszty caledo programu beda wynosily
105,39 miljonow koron, ktére majg by¢
rozlozone na przecigg 10 lat. Budowa ma
byé wykonana w kraju,

NORWEGJA.

Rozbudowa floty. W roku biezacym
parlament norweski zatwierdzil reordani-
zacie armii i [loly. Stosownic do tej reor-
ganizacii flota zwickszyla liczbe persone-
lu, ktory obecnie wynosi 2.100 ludzi
Roczny budzet marynarki wojennej usta-
nowiono na 40000.000 koron (projekto-
wano poprzednio ograniczyé do 25 mi-
ljonéw koron), z czedo na nowe budowle
rocznie ma byé wyasygnowane po 5 mi-
ljonéw koron.

Program rozbudowy przewiduje budowe
lekkich sil, lodzi podwodnych, samolo-
téw, a lakze i modernizacje 2-ch pancer-
nikéw przybrzeznych typu Norge",

STANY ZJEDNOCZONE.

Personel marynarki. Sprawozdanie o
marynarce woiennej Standéw Zjednoczo-
nych za rok ubiegly przynosi wiadomosé
o polepszeniu sie lam stosunkéw perso-
nalnych. Dotychezas kazdemu bowiem by-
lo wiadomem, #e personel marynarki wo-
jennej Stanéw Zjednoczonych pod wzgle-
dem moralnym pozostawia duzo do zy-
czenia. Brak dyscypliny i masowa dezer-
cia byly stalem zjawiskiem we flocie,

Obecnie dzieki odromnym wysitkom
wladz kierowniczych daje sie zauwazyé
stopniowa poprawa, a zeszloroczne spra-
wozdanie o marynarce podkresla podnie-
sienie dyscypliny i zmniejszenie si¢ de-
zercji do minimum, a natomiast duzo jest
zgloszen do nadlerminowej sluzby.

Z ogdlnej liczby personelu bedacedo na
stuzbie w marynarce (82.000 ludzi) 11.970
zoslalo za roL ubiegly zwolnionych, co
stanowi zaledwie 25% podlegajacych do
zwolnienia, a 75" dobrowolnie pozostalo
na sluzbie. Przyjelo do sluzby w roku
poprzednim 10,686 ludzi, ktorzy sa prze-
waznie kwalifikowanymi pracownikami o
ogdlnym poziomie wykszlalcenia znacznie
wyzszym, niz poborowi w poprzednich la-
tach.

Pomimo weciaz polepszajacych sie wa-
runkéw personalnych flocie wojennej jed-
nak brak obecnie jeszeze 4.000 ludzi, bu-
dzet bowiem na 1927 rok przewiduje
86 000 ludzi.

S%cze;jélniej odczuwa brak personelu
lotniclwo morsk, », ktére stale sie rozwija

¢ J. B.

——

APARATY PODSLUCHOWE

We flocie wojennej Stanéw Zjednoczo-
nych ostatnio byly dokonane ciekawe
proby zastosowania aparatow podstucho-
wych. Kontrtorpedowce otrzymaly zadanie
odnalezé znajdujace sie na morzu sily lis
njowe i je zaatakowaé. Okrety linjowe
szty w nocy bez swiatel i zachowaly
wszystko, azeby ukryé sie przed oczyma
kontr-torpedoweow. Ochrona sil linjo.
wych byla zaopatrzona w aparaty pod-
stuchowe.

W rezultacie okazalo sie, ze dzieki apa-
ratom podstuchowym atakujace kontrtor-
pedowce zostaly odkryte, zanim mozna
je bylo zobaczy¢,

W angielskiej marynarce obecnie kiada
ogromny nacisk na doéwiadczenia z temi
aparatami, ktére maja stuzyé jako giow-
ny érodek do zwalczania lodzi podwod-
nych.

Obecnie aparaty podsluchowe nie daja
moznosci okreslié dokladnie kierunku
zblizajacego sie okretu, co utrudnia na-
razie orjentacie, lecz z czasem po udo-
skonaleniu aparatu walka z lodziami pod-
wodnemi bedzie znacznie latwiejsza, gdy2
straca one mozno$é nieoczekiwanego zja-
wiania sie. Aparaly zdolne sa uchwycié
szum zblizajacej sie lodzi w odleglodci
kilku mil morskich, a przez to samo ladz
podwodna jest mniej straszna, skoro sie
wie o jej zblizaniu. Tylko bezszumne mo-
tory mogq lodzi przywréci¢ jej poprzed-
nie znaczenie, lecz takich motoréw nara-
zie nikt nie wymyslil,

Dzieki wprawnosci personelu, obstugu-
jacego aparaty podstuchowe, moZna slu-
chem rozréznié szum zblizajacego sig
okretu, parowej maszyny, turbiny czy
tez elekirycznych motorow,

Podsluchiwanie na morzn bylo znane
juz dawniej. Oto ciekawy przyklad histo-
ryczny takiego podstuchiwania,

Podczas wojen napoleonskich zaloga
pewnej fregaty angielskiej w czasie, kie-
dv na morzu nie bylo wiatru, a panowala
si¥na mgla, uslyszala pianie koguta. Pia-
nie lo wskazywalo, e w poblizu byl
okret, ktéry mogl byé nieprzyjacielskim.
Wobec tego na fregacie zarzadzono alarm
bojowy i zaloga zajela swoje miejsca.

Po pewnym czasie, kiedy mgla zaczela
sie rozchodzi¢ anglicy zauwazyli obok sie-
bie francuski okrel i momentalnie zaczeli
go ostrzeliwaé, zanim francuzi mogli sie
zorjentowaé, o co chodzi. W rezultacie
okrel ten, mimo ze byl silniejszy, musial
sig¢ poddac,

ot AR

Jedna z kajut reprezenfacyjnych na krq-
sowniku O. R. P. ,Baltyk".

.

ZAPISUJCIE SIE
DO LIGI MORSKIE] I RZECZNE]!

Uroczy zakqtek Gdarska. — Nad Motlawg. W glebi . Zéraw” (Krahntor).
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PIERWSZY POLSKI HOLOWNIK MORSKI

JURSUS" — pierwszy polski holaw-
nik morski, wybudowany na stoczni gdani-
skiej i kupiony przez Ministerstwo Prze-
mystu i Handly, przybyl do Gdyni 17 lu-
tego 1925 roku, Od czasu, gdy w gdyn-
skim porcie poczal rozwijaé sie eksport
wegla, Ursus” jest wcigz pod para,
przy pracy lub stoi w pogotowiu; jedynie
w lecie w cichy pogode moZe go wyreczaé
przy niektorych pracach pilolowych,
mnicjszy holownik portowy ,Castos",

W ciagu dwéch i pot lat Ursus”,
sluzqe do pilotowania, wprowadzil i wy=
holowal setki statkéw *] i zaden wigkszy
statek, zawijajacy do Gdyni, nie obszedt
si¢ bez jego pomocy, Specjalna ta praca
czesto bywala szczegdlnie trudna,nz po-
wodu, iz dotad port gdyaski nie mial fa-
lochronu, jeno odkryte przystanie, co na-
der utrudnialo stawianie i ladowanie stat-
kéw, a podczas burzy od wschodu, ,Ur-
sus" musial nieraz, nawel w nocy, wyho-
lowywaé wszystkie statki z portu na re-
de, po burzy za$ znéw wprowadzaé je do
poriu dla kontynuowania tadowania,

Co roku po zimowym postoju szk. st.
wlewow" w Gdansku, ,Ursus“ wypro-
wadza do na gdynska rede, zaopalriuje w
wodg do picia na podroz, a po skoficzonej
kampagji odholowywa do Gdafiska na zi-
mowanie, :

Praca ,Ursusa” wogdle jest bardzo
réznorodna: holowanie i dopychanie stat-
kéw przy pilotowaniu, holowanie do Gdai-
ska i z Gdanska réznych drag, lichteréw,
kryp etc., czasem holowanie skrzyn zela-

Przeszlo 1.000, liczqe wprowadzenie | wyprowadzenie,

Zaloga ,Ursusa".

T,

Pierwszy polski holownik ,Ursus”

zo-betonowych przy budowie portu, da-
wanie wody (stodkiej) na redzie na stat-
ki, nieraz tez ralowanie, odpompowywa-
nie i écigganie z mielizny innych holow-
nikow, kryp i kutréw, tonacych lub wy-
rzuconych przez burze, (Ratowanie wick-
szych statkéw, dotad sie nie zdarzals,
procz pomocy okazanej na morzu szk. st.

wLwow" w pazdzierniku 1925 r.), W zi-

mie, w razie potrzeby ,Ursus"” stuzy tez
jako lodolamacz dla -handlowego i wo-
jennego portu,

Gdy czasem pasaZerski statek ,Polo-
gne”, lub inny nie moze przybi¢ do przv-
stani wskutek burzy lub braku miejsca, to
#Ursus" przyimuje na redzie pasaze-
row, bagaze i ladunki i dostawia je do
portu. W lecie, gdy nie bylo jeszcze pol-
skich pasazerskich statkow, ,Ursus”
sluzyl czesto do wycieczek reprezentacyj-
nych i miewal na swym pokladzie wielu
wysokich dygnitarzy panstwowych. Wozil
lez wycieczki czechoslowackich dzienni-
karzy, polskich cukrownikéw, handlow-
cow, przemyslowcdw, wojakéw, dornogla-
zakow i wiele innych,

W czerweu 1925 roku, gdy w porcie by-
o jeszeze malo pracy, ,Ursus” mial
odbyé¢ podréz do Sztokholmu z ekspona-
tami polskiemi na Targi Miedzynarodo-
we; byt juz zupelnie gotowy do tej po-
drézy, lecz projekt zostal zmieniony. W
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lipcu ub. roku chodzil ,Ursus" na kil-
ka dni z krypami do Karwinskich Blot.
Pozatem dalszych podrézy nie odbywal,
na wybrzein polskiem, nie byl tylko w
Pucku, z powodu swego znacznego zagle-
bienia — (okolo 4 melr,).

Wobec stalych postepow w budowie
portu i réwnoleglego rozwijania sie ruchu
statkébw w porcie, wylonila sie juz ko-
nieczna potrzeba drugiego silnego holow-
nika dla Gdyni, Min. Przemyslu i Handlu
obstalowalo juz an stoczni gdanskiej od-
powiedni holownik, ktory w jesieni b, r.
ma przyby¢ do Gdyni dla pomoey , U r-
susowi”,

Wymiary ,Ursusa" sa nastepujace:
dlugos¢ 30,5 m., szerokosé 6,7 m., pojem-
nos¢ BR, 166,5 R. T, maszyna 500 H. P,
chyzoéé 10 m, m.; ma on pompe ratowni-
cza turbinows, biorgeq 200 — 350 ton na
godzing, a takie radio i refleklor; kon-
strukcja dziobu jest przystosowana do la-
mania lodu, Zapas wegla moze wzia¢ na
dwa tygodnie podrézy.

Stocznia gdafska w ostatnich latach
wybudowala pie¢ holownikéw nowego ty-
pu, identycznych z ,Ursusem"”, dwa z
nich zostaly nabyle przez Niemcy, jeden
poszed! do Poludniowej Amervki, nastep-
nie — Ursus” i ostatni, wykoriczony
dopiero w biezacym roku, nabyty zostal

przez Wlochy i odszedl do Neapolu.
AT

TEGOROCZNE PODROZE SZKOLNE ,LWOWA”

W koricu lutego r. b. na ,Lwowie"
przystapiono do corocznego remontu.
Reperacje, kiére w tym roku byly bar-
dzo powazne, poniewaz niezbednem bylo
wyjgcie i wzmocnienie kolumn maszio-
wych, sporzadzenie zupetnie nowych sta-
lowych rej i t. p., wykonala Stocznia
Gdariska,

Dnia 19 maja, po ukosiczeniu robét re-
montowych, oraz przyjeciu ropy, oliwy
i materjaléow w Gdansku, ,Lwéw" za-
rzucil kotwice w Gdyni, majac na burcie
czeé¢ ucznidw Szkoly Morskiej, ktorzy
juz_od Wielkiej Nocy, po; ukonczeniu
nauk teoretycznych, zaczeli grupami
przybywaé na stalek.

Postéj na redzie gdysiskiej, majacy na

celu przysposobienie uczniow do odbycia
dalekiej zeglugi na wyspy Oceanu Atlan-
tyckiego, byl nader urozmaicony. Pomi-
jajac caly szereg zaje¢ okretowych, sza-
lupowych, robét przy uzbrojeniu statku
it d, Lwow" odbyl kilka blizszy€h
i dalszych wycieczek na morze w zatoce
gdanskiej i po Baltyku.

Na drugi dzied po przybyciu na rede
w Gdyni, t. j. 20 maja, wyruszono dla
okreslenia dewjacji kompasow do Helu
i z powrotem,

Dnia 4 czerwca odbil , L wé w" od mo-
lo potudniowego w Gdyni z wszechslo-
wiafiska wycieczka geograféw i etnogra-
fow na Hel, gdzie stal na kotwicy i wie-
czorem powrdcit do Gdyni.
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Dnia 5-go czerwea znéw wyrusza
JLwow" z wycieczka gornoélaska na
Hel, skad wraca péznym wieczorem. Te-
go dnia na pokladzie ,Lwowa" roi sie
od gofci gornoslaskich, kiérych statek
szkolny zabiera przeszlo 800 osob.

W niedziele, dnia 12 czerwea , L w6 w"
oficjalnie rozpoczyna kampanie, Kapelan
marynarki wojennej odprawia na pokla-
dzie nabozenstwo polowe, po kigrem sta-
tek szkolny wyrusza w podréz po Bal-
tyku,

Dnia 16 czerwea, po odbyciu podrésy
naokelo wyspy Bornholm, ,Lwéw" po-
nownie zarzuca kotwice na redzie gdyn-
skiej. ydzie pozostaje d» dnia 19 czerw-
ca, W iym dniu odwiedzaja statek szkol-




{ wrzeénia ,Lwéw" cumuje si¢ w por-
cie Ponta Delgada na wyspie Sao Miguel
bok o bok z wloskim parowcem M, T.
Cicerone”. Wiasciwie jest to tylko
przednia polowa paroweca, uralowana od
zatoniecia i przyholowana do portu. Tyl-
na czesé lezy na niebezpiecznych, ostrych
skalach przy samem wejsciu do portu.
WM. T. Cicerone” rozbil sie niedaw-
no o fe skaly, zawijajac do Ponta Del-
gada.

najzupelniej wszystkim wystarczaja. Nie-
ktérzy nawet nie chea jechaé drugi raz
na lad. Zwykle wyspiarskie portugalskie
miasteczko, koszarowo zabudowane, ze
starg twierdza, wigzieniem, urzedem cel-
nym — jak i wszystkie inne tego typu.
Na zwiedzenie érédmiescia ze stara kate-
dra, malym placykiem i kilku ulicami wy-
starcza pol godziny czasu. Uczniowie cho-
dza za miasto i na skaliste wybrzeze,
wracajac na statek jeszcze przed koricem
urlopu.

Dnia 5 wrzeénia ,Lwéw" luzuje cu-
my i wychodzi z portu, opuszczajac Azo-
ry. Podréz do Cherbourga trwa 15 dni.
Poczatkowo wiatry nie bardzo sprzyjaja
i ,Lwow" posuwa sie jedynie ku péino-
cy. Dopiera po kilku dniach niezupelnie
pomyéinej Zeglugi, wialr wykreca na za-
chod, potegujac sie i z wicksza szybko-
écig posuwa statek ku kanatowi. Dzien
w dzien przebywa ,Lwow" porzadna
porcje mil i nakoniec 20 wrzeénia zarzu-
ca kotwice na malej redzie Cherbourga.

Postéj w Cherbourgu przecigga sie
z powodu silnego sztormu, ktory trzeba
przeczekac. Dopiero 28 wrzesnia wycho-
dzi , L wow'" w dalsza drogde.

Zegluge przez morze Polnocne odbywa
+Lwow' pomyslnie irzy silnych wia-
trach poludniowo - zachodnich i zachod-
nich, Na drugi dziefi po wyjéciu z Cher-
bourga, ,Lwéw" wymija duiy pasaZer-
ski parowiec ,Bremen", niemieckiej
Hambursko - Amerykafniskiej Linji, ktory,
bedac dosyé daleko, zupelnie nie na dro-
dze ,Lwowa', zbacza specjalnie z kur-
su i przy wymijaniu salutuje trzykroinie
bandera statek szkolny i podnosi sygnal
flagowy: . Szczesliwej podrézy”,

Dnia 2 pazdziernika ,L w 6 w" przecho-
dzi Skagen ze slabym pomyélnym wia-
trem. Wieczorem tego samego dnia w Kat-
tegacie, z powodu bardzo szybkiego opa-
dania barometru, alarmujgcych przepo-
wiedni radjowych i zmiany wiatru na po-
ludniowy, zbacza L wéw" za wyspe Lo-
se, gdzie slaje na kotwicy, chege przecze-
kaé zblizajacy si¢ sztorm.

O g. 12 w nocy wiatr si¢ poteduje, Za-
rzucono druga kolwice wypuszezono lani-
cuchy kotwiczne. W nocy potega wialru

JAK ,LWOW” WITAL N

Juz podczas pobylu w Gdyni dnia 19
czerwea b, r., dokad ,Lwow” zoslal za-
wezwany, gdyz chcial go zwiedzi¢ prze-
bywajacy tam wlasnie p. Minister Prze-
mystu i Handlu, barometr wskazywal zbli-
zajace sie silne zaburzenie atmosieryczne,
Narazie jednak nie byly widoczne w przy-
rodzie Zadne oznaki.

Wieczorem okolo godziny 7-ej, po zwie-
dzeniu ,Lwowa" przez Panig Marszalko-
wa Pilsudska, oraz pp. Ministrow Prze-
mystu i Handluy, Oswialy, Komunikaciji
i Starosty morskiego gen. Zaruskiego, po
wzajemnem poZegnaniu, ,Lwéw" podnidsl
kotwice i wyplynal na morze celem spot-
kania 0. R. P. ,Wilji", wiozacej zwioki
Juljusza Slowackiego oraz — o ile wiatr
pozwoli — towarzyszenia jej do Gdyni.

Cztery dni postoju w Ponta Delgada 3

Statek szkolny ,Lwéw" na Atlantyku.

dochodzi do stopnia huraganu, fale prze-
chodza przez caly poklad na rufe. Moto-
ry pracuja cala mocs naprzéd. Zarzuco-
no wszystkie kolwice zapasowe na linach
stalowych, przechodzacych przez kluzy
burtowe i wypuszczono cala dlugoéé lan-
cuchéw kotwicznych, Pomimo wszystko
statek silnie dryfuje w strong niebezpiecz-
nego skalistego brzegu szwedzkiego.
tym czasie zostal silnie uszkodzony

przechodzacy kolo ,L wowa' parowiec
wZeglugi Polskiej” T orun" i mniej wig-
cej w tem samem miejscu zatonal paro-
wiec szwedzki,

Po wieczora 3 pazdziernika ,Lwoéw"
zdryfowalo na 14 mil od miejsca kotwicz-
nego w kierunku pélnocnym.

Wobee zupelnej ciszy ,Lwéw" musial
wyjéé za Hel, poslugujac sie motorami
pomocniczemi, plynac powoli na pelne
morze. Komendant statku, kpt. Macieje-
wicz, spodziewal si¢ wobec biuletynow
meteorologicznych, sygnalizujacych w roz-
maitych czesciach Baltyku silne wiatry,
ze wkrotce uda mu sig ,uskrzydli¢” statek
zaglami, I rzeczywiscie po nocy, w ciagu
ktérej ,Lwow' postugiwal sie wylacznie
zaglami, ale przy bardzo slabym wietrze,
lecz zato przy stosunkowo znacznej fali,
zwiastujacej niepogode, od samego rana
dnia 20 czerwca b, r. zadal stopniowo
wzmacniajgcy sie wiatr od SW. z prze-
chodzacemi szkwalami z deszczem, Wiatr
ten nie byl pomysélny dla ,Lwowa", kiéry
jako zaglowiec nie mogl posuwaé si¢ kur-
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Dnia 4 pazdziernika wialr bardzo silny,
ale nie dochodzi juz do takiej sily, jak
dnia poprzedniego. Wieczorem fala tro-
che mniejsza, wiatr stabnie i zmienia swoj
kierunek na zachodni i péinocno-zachod-
ni. ,Lwéw" z trudem podnosi kotwice
i kontynuuje swa podroz.

Dalsza zegluga ,Lwowa" przez Kat-
tegat, Sund i morze Baltyckie odbywa sig
bez przeszkéd i wreszcie 7 pazdziernika,
po przeszlo jedenastolygodniowej dale-
kiej podrézy wita L woéw" brzegi of-
czysle, szczedliwie zarzucajac kotwice na
redzie w Gdyni.

T. SZCZYGIELSKI

AT
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A MORZU PROCHY J. SLOWACKIEGO

sem na zachéd, leez musial lawirowaé
czyli plynaé narazie lewym halsem ku
brzegom Szwecji, a nastgpnie zrobi¢ zwrol
i przerzuciwszy si¢ na hals przeciwny,
stopniowo posuwac sig w pozadanym kie-
runku na spotkanie ,Wilji",

Fala, ktora juz dosyé silnie dawala sig
odczuwaé w godzinach porannych, stale
wzrastala i doszla do znaczne] wysoko-
éci. Sila wiatru réwniez wzrastala i do-
chodzila chwilami do 9. Zagle byly stop-
niowo zwijane i w rezultacie pozostaly
tylko nizsze sztormowe cztery zagle. Mi-
mo to jednak szybkosé ,Lwowa" docho-
dzila do 8 wezlow.

Na ,,Middle Bank", w czgsci morza, po-
fozonej w poblizu Siwecji, wobec ko-
niecznoéci wykonania zwrotu komentant

-



ny goscie, przybyli na poséwigcenie stal-
kéw pasazerskich , Zeglugi Polskiej",
z Panig Marszalkowa Pilsudska, Pania
Prezesows Bartlowa i Ministrami na cze-
le. Wieczorem ,,L w6 w" wyrusza na mo-
rze na spotkanie prochéw Stowackiego,

Dnia 21 czerwca, przy szlormowej po-
godzie, kolo polskiej latarni morskiej Ro-
zewie, ,Lwow", lezac w dryfie, oddaje
honory prochom Wieszcza, zdazajgcym
do kraju na okrecie R. P. ,Wilj a”, po-
czem, poslawiwszy wszystkie zagle, po-
daza wslad za niemi, pelniac straz do
samej Gdyni, gdzie dowodztwo statku i
olicerowie z panem komandorem GLarnu-
szewskim, dyrektorem Szkoly Morskiej,
na czele, oraz uczniowie i zaloga oddaja
hold najlepszemu synowi Ojczyzny.

Dnia 22 czerwca Wyrusza wLwow"
w podroz do Moon-sundu, dokad przy-
bywa 21 czerwca, zarzucajgc kotwice na
redzie Werder. Do dnia 30 czerwca sta-
tek szkolny pozostaje w Moon-sundzie,
wspanialym terenie dla éwiczer szalupo-
wych, Olicerowie i uczniowie odbywaja
caly szereg wycieczek na szalupach okre-
towych pod zaglami na wyspy pobliskie.
Miedzy innemi kilkakrotnie zwiedzono
zatopiony na mieliznie podczas wojny
éwiatowej pancernik ,Sltawe’

Dnia 2 lipca ,Lw6w"” ponownie za-
rzuca kotwice na redzie gdynskiej. Pod-
czas lego postoju statek szkolny jest bez
przerwy odwiedzany przez rozmaile wy-
cieczki z calej Polski: szkoly wojskowe
i cywilne, harcerstwo i t. d. it d,

Dnia 12 i 13 lipca na ,Lwowie” od-
bywaja si¢ zdjecia do polskiego filmu
morskiego pod tytulem ,Zew morza”.
Miedzy innemi w dniu 13 czerwca
.Lwow" przez kilka godzin zegluje po
pelnem morzu, w celu najodpowiedniej-
szego wykonania niektorych zdjed.

Unia 16 lipca przybywa na ,Lwéw"
57 kandydatow, ktérzy pomyslnie zloizyli
egzamin wstepny do Szkoly Morskiej i
maja odbyé podréz probng na statku
szkolnym.

Od 16 do 20 lipca na ,Lwowie" wre
goraczkowa praca wszelkich przygotowan
do dalekiej %eglugi morskiej: przyjmo-
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wanie materjaléw, prowjanty, wody stod-
kiej, wegla, ropy, oliwy, oraz innych nie-
zbednych rzeczy i nakoniec 20 lipca o g
5 wieczorem ,Lwow", podnidstszy ko-
twice 1 rozwinawszy Zagle, opuszcza na
dlugo brzegi ojczyste, zdazajac ku cie-
plej i stonecznej Maderze.

Pogét przez Baltyk obfituje w prze-
ciwnosci: wialry niegom{s’ine przez dluz-
szy czas nie puszczaja L wowa" za po-
tudnik Bornholmu, Ciagle lawirowanie i
obijanie sie o przeciwlegle brzegi nie jest
rzecza przyjemns, za to uczniowie i kan-
dydaci odrazu wchodza we wlasciwy tryb
zycia morskiego, a ci ostatni, przy po-
rzadnem kolysaniu statku, otrzymuja
chrzest morski, przynoszac Neptunowi,
jak to jest we zwyczaju, ofiary w posta-
ci herogliléw, wypisanych niestrawionem
jadlem na $nieznych burtach Lwowa"

Dopiero po 9 dniach niezbyt sPokoinei
podrézy, 29 lipca mija ,Lwow Skagen
i wydostaje sie¢ na wody morza Pélnoc-
nego. Pogody dosyé dobre, ale sporo
mgly, wobec czego niezbednem jest cig-
gle czuwanie, zeby nie zderzyé sie z ja-
kim stateczkiem rybackim. To z prawej,
to z lewej burty slychaé syreny parow-
cow, sygnaly mgtowe zagloweow, dwizdki,
dzwony... ,Lwoéw" odpowiada, wymija-
jac, zwalniajac biegu — i tak ciagle,
w dzief i w nocy.

W kanale Angielskim mgly = troche
mniej. Dover mija ,Lwoéw" w nocy z =
na 4 sierpnia i plynie dalej ku Atlanty-
kowi przy stabych i zmiennych, ale do-
syé pomyélnych wiatrach.

Dnia 6 sierpnia przy przyladku Lizard,
od ktérego zaczyna sig Zegluga oceanicz-
na, wialr slabnie, a nastgpnie zmienia
swoj kierunek na wprost przeciwny.
.Lw6w" lawiruje i traci cale 8 dni cza-
su, zeby nie posunaé sig zupelnie naprzéd
we wlasciwym kierunku. Dopiero 14-go
sierpnia przychodza wiatry od polnoco-
zachodu. ,L w6 w" kieruje si¢ na polud-
nie i majac stopniowo coraz pomy$lniej-
sze wiatry polnocne i polnocno-wschod-
nie, wkracza na wysokosci ciesniny Gi-
braltarskiej w strefe ‘pasalu pélnocno-
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wschodniego, z ktérym szparko mknie
pod wszystkiemi zaglami ku Maderze.

Dnia 21 sierpnia, po 32 dniach zeglugi,
zawija ,L w6 w" do portu Funchal, gléw-
nego miasta Madery. Szesciodniowy po-
sto] na redzie, bardzo blisko ladu, daje
moznoéé wszystkim byé po kilka razy na
brze%;.l i zwiedzi¢ miasto, a nawel okoli-
ce. Nickiérzy uczniowie organizuja wy-
cieczke w gory, gdzie wspinaja sie na
najwyZsze szczyly.

Stolica Madery Funchal jest niewiel-
kiem portugalskiem miastem, niegrzesza-
cem czystodcig i nieprzedstawiajgcem nic
osobliwego, Niedluga gléwna ulica, obsa-
dzona platanami, katedra, kilka kosciol-
kow, pare wiekszych magazynow, dwie,
trzy kawiarnie na wybrzeiu, malutki
ogrod miejski i w niem kino pa otwartem
powietrzu — oto wszystko. Bardzo ory-
ginalny jest sposob zachowania sie pu-
blicznodci w kinie, Jezeli jaki fragment
wyéwietlanego filmu szczedgélnie sig po-
doba, publicznoéé bije rzesiste brawa, do-
pomina sie bisowania, i wiedy dany frag-
ment znéw powtarzaja na ekranie, czasa-
mi po kilka razy.

W przeciwienstwie do sameio miasta,
okolice Funchalu sg bardzo pigkne i ory-
ginalne, Wéréd winnic i wspanialych
ogrodéw biegna bardzo krete i waskie
szosy, po ktérych tutejsi szoferzy prowa-
dza swe samochody z zadziwiaigea i
wprost karkolomna szybkoscia. Zreszla
jest to prawie jedyny érodek lokomocii,
oprocz.. sanek, ciagnietych przez woly
i uzywanych przewainie do przewozenia
towarow. Droga wije si¢ w gore wirod
kaskad réznobarwnego kwiecia zwisaja-
cego z kazdego muru, okrywajacego roz-
lozyste drzewa i krzewy. Wszedzie doj-
rzewaja ciezkie grona, zlocislego wina,
gléwnego bogactwa Madery. Niestety do-
bre tulejsze wino, znane u nas pod nazwa
+Madery" i zdaje sie rzadko coé wspél-
nego z wyspa Madera majace, jest w Fun-
chzlu bardzo drogie.

Dnia 27 sierpnia o 6-tej rano opuszcza
Lwéw" Madere, by udaé sie na wyspy
Azorskie. Podroz, przy pomylﬁnych i do-
syé silnych wiatrach trwa niedlugo i juz

Z porta gdyriskiego. Pol-
ski statek  pasaierski
Gdynid"“ na tle wielkie-
go transatlantyckiego pa-
rowca francuskiego

wSuffren”.
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2) O jakim§ dobrym porcie, wraz z wszystkiemi jedo
wudogodnieniami” marzyla juz nie tylko mlodziez, ale tak
solidni ludzie, jak pierwszy oficer, Mikotaj Mikolajewicz,
ktory wogéle rzadko na brzeg wysiadal, a jezeli nawet
wysiadal, to na krétko, tylko po to, aby sie nodéwierzyc”,
Marzyli o nim i starszy mechanik, a nawet kapelan, ojciec
Spirydonjusz — ci jednak marzyli pocichu. Wszyscy z du-
za ciekawoscia stuchali Snitkina, otylego dosé porucznika,
o wydatnych, wilgotnych wargach i matych oczkach, za-
wsze wesolego i dobrodusznego czlowieka, ktéry podkla-
mujac czasami, opowiadal o St.-Francisko, gdzie byl w cza-
sie pierwszej swej podrozy dokola $wiata i z zachwytem
chyba tylko marynarzom wlaéciwym mowil o wdziekach
amerykanekl.) S 5

— Czyzby naprawde tak pigkne? — pytal ktos.

— Cudowne! — odpal:’? gnitkin i na dowod tego, cmo-
knal sie w palce.

— Pamieta pan, Wasylu Wasyljewiczu, pan nam i ma-
lajki tak wychwalal, Powiadal pan, Ze sa wcale niebrzyd-
kie — przypomnial ktéry§ miczman.

— No i c62? przecie one wcale nie sa brzydkie, na

swbj sposéb — te czarne damy — odpowiadal ze émie--

chem porucznik Snitkin, widocznie niezbyt wybredny co
do koloru skéry plci zenskiej. — Wszystko, méj panie ko-
chany, zalezy od punktu widzenia i od okolicznosci, w ja-
kich sie znalazl nieszczesliwy marynarz... cha-cha-cha!

— We wszystkich okolicznosciach zachwalane przez
pana malajki — to ohydal

— Patrzcie go, jaki estetal A oto pomimo calego este-
tyzmu, na Kamczatce zakochal sie pan w prezesowej i wy-
pytywal ja, w jaki sposéb marynuje sie bruénice i grzybki.
A przecie dama ta czterdziestke przekroczyla, a co waz-
niejsza — wyglada jak najprawdziwszy but. Gorzej od
kazdej malajki.

— No, przypu$émy, — bronil sie zawstydzony micz-
man.
— Cokolwiek bedzie pan przypuszezal, serderko,
a przecie but butem zostanie.. A czego warta owa brc-
dawka na nosiel.. A przecie pan jej romanse wyS§piewy-
wal... A to znaczy, ze byl punkt widzenia tego rodzaju...

— Woeale nie épiewalem... — wymamrotal miczman za-
zenowany.

— A pamietacie, panowie, jakesmy wszyscy z Kam-
czatki odplywali z konfiturami? — zawolal nagle jeden

Z miczmanow.

Odpowiedzial mu ogélny wybuch émiechu. I znéw po-
czeli wspominaé, jak to po trzydniowym postoju w Pie-
tropawlowsku, na Kamczatce, postoju, ktory zawsze wy-
prowadzal z réwnowagi wszystkie sze§¢ dam miejscowej
inteligencji, zmuszajac je przedewszystkiem do pogodze-
nia sie, zapomnienia na pewien czas ukochanych nad
wszystko wasni, celem urzedzenia balu dla rzadkich go-
éci. Po takim postoju, w dniu odjazdu klipera na petne mo-
rze, wieczorem wszyscy mlodzi oficerowie przyniesli do
kajut-kompanji po sloju konfitur i kazdy stawial to na
stole, uémiechajac sie skromnie, ale zwyciesko. I byloz to
potem §miechu, gdy pokazalo sie, ze wszystkie te osiem
stoikéw pochodzily od tej samej damy kamczackiej, uwa-
zanej tam za pierwsza pieknosé. A kazdy, ktéry dostawal
na pamiatke, uwazal sie za jedynego, wyréznionego w ten
sposob.

— Wszystkim zawrécila glowe chytra kobiecina, —
wolal Snitkin — ,,Panu, powiada jednemu... oto stoik kon-
fitur na pamiatke" i rece éciskala... Stusznie i gladko! Przy-
najmniej nikt nie zostal pokrzywdzony.

Po kilku szklankach herbaty i wielu papierosach pierw-
szy oficer widocznie nie mial ochoty rozstawaé sie z hono-
rowem swem miejscem na miegkkiej kanapie, w cieplej i za-
cisznej kajut-kompanji. Szczegélnie pociagaly go opowia-
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dania o St.-Francisko, przypominajac Mikotajowi Mikola-
jewiczowi, temu meczennikowi, istnej ofierze swych ciez-
kich obowiazkéw, Ze zadi@ pragnienia ludzkie na sa mu
obce. Przeciez, niewolnik obowiazku, i pedant, jakimi sa
w ogromnej wiekszosci pierwsi oficerowie, a do tego, czlo-
wiek, ktory lubil udowodnié, ze istotnie niema ani sekun-
dy spoczynku, i ktéry wszystkiego musi sam dojrzeé, za
wszystko sam odpowiada. Zrobil wiec kwasna mine, ale
podniost sie stanowczym ruchem z kanapy i krzyknal na
ordynansa:

— Plaszez!

— Dokadze to pan, Mikolaju Mikolajewiczu? — py-
tal doktér.

— Dziwne pytanie, doktorze, — niby nieco cbrazony
odrzekl tamten — niby pan nie wie, ze laduje sie wegiel.

I poszedl doglada¢ — i moknaé, choé i bez niego fado-
wanie moglo sie odby¢ tak samo. Pomimo wszystko ster-
czal i moknal, jakby na przekér komu§, jakby z checi oka-
zania, co to on znosi¢ musi od éwitu do nocy.

W kajut-kompanji tymczasem szla sobie wesola poga-
wedka marynarzy, ktorzy nie zdazyli jeszcze dokuczyé so-
bie nawzajem az do nudnosci, co zdarza sie podezas dlu-
gich jazd morzem, bez wrazen z zewnatrz.. Miczmani wy-
pytywali porucznika Snitkina o St.-Francisko, kto§ opo-
wiadal anegdoty o ,niespokojnym admirale”. Wszystkim
byto wesolo i beztrosko.

Jeden tylko Wawrzyniec Iwanowicz, starszy szturman
na ,Jastrzebiu" nie bral udzialu w gawedzie, pociggajac
od czasu do czasu fajeczke i stukal w stél pomarszczone-
mi palcami, ale bynajmniej nie z owym dobrodusznym spo-
kojem jak wtedy, gdy statek szedl sobie w morzu otwar-
tem, lub stal na kotwicy na oslonictej doskonale redzie...
Na dobitke, Wawrzyniec Iwanowicz nie pomrukiwal swej
ulubionej melodyijki, jakiego§ przedpotopowego romansu.
A milczenie to badz co badZ mialo swoje znaczenie.

Wawrzyniec Iwanowicz mial lat okolo pigédziesieciu;
suchy, sredniego wzrostu, o twarzy Swiezej, szczerej, sym-
patycznej, stuzbista znakomity — pedantyczny. Juz daw-
no pogodzil sie on ze swa mizerna karjerg i z drugorzed-
nem stanowiskiem szturmana, co jalrzylo zawsze niena-
wiéé jego pokroju ludzi do oficerow floty. Czlowiek ten
posiwial na morzu, gdzie spedzil wigksza czes¢ kawaler-
skiego 2ywota. Zdobyl tez na niem duzy hart charakteru,
bogate do§wiadczenie, nieco reumatyzmu, a do tego sporo
przesadnego szacunku dla morza, tak dobrze sobie znane-
go. Wawrzyniec Iwanowicz nie ufal zywiolom zdradliwym,
ciagle oczekiwal od nich czegos... Ciagle byl czujny i po-
dejrzliwy. Nieraz bowiem juz go tego pouczyly i pokazaly,
co potrafia,

Zaklopotany widocznie szturman co pewien czas wy-
chodzit na poklad, wstgpowal na mostek i diugo, nieufnie
ogladal skraj horyzontu swemi malemi, ostremi jak u so-
kota oczkami, a potem spogladal rownie uwaznie dokola...
Mgla, ostaniajaca dotad wybrzeze, rozpierzchia sie i widaé
bylo zupelnie wyraznie siwe grzbiety balwandw, tlucza-
cych sie na grzedach kamieni gleboko w zatoce, na znacz-
nej zreszta odleglosci. Pogladal stary szturman i na roz-
wiany proporczyk na maszcie, ktory nie zmienil swojego
kierunku i wskazywal, Ze wialr idzie wprost w twarz —
od morza. Pogladal i na niebo, na ktérego olowianem tle
poczely przegladaé niebieskie dziury.

— Cﬁwala Bogu, ze deszcz ustaje, Wawrzyncze Iwa-
nowiczu, — wesolo rzucil mu porucznik stuzbowy, Czi-
rikow.

— Tak, ustaje.

Ale w miekkim, niezbyt silnym basie starego szturmana
nie dalo sie slysze¢ bynajmniej ani cienia zadowolenia.
Przeciwnie, wlasnie fakt, ze deszcz przestawal padaé, zda-
wal sie budzié¢ jakowe§ obawy w Wawrzyficu Iwanowiczu
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slatku polecit radjotelegraliscie skomuni-
kowaé sie z ,,\Wiljg" co do jej pozycji na
morzu, gdyz wedlug posiadanych informa-
cyj Wilja" juz powinna byla znajdowaé
sie na wodach Baltyku.

Bylo to okolo godz. 12-ej w poludnie.

Polaczywszy si¢ przez radjo z ,,Wilja",
klora istotnie byla juz na Baltyku, wy-
slano nastepujaca radjodepesze:
radio ss Lwow nr. 3 wds, 35 data 20.6

godz, 11.30

— Mam zadanie spotka¢ Wilje w mo-
rzu. Narazie przeciwny wialr uniemozli-
wia zblizenie sie¢ do przypuszczalnej linji
kursu okretu. Prosze pana komandora o
podanie obecnej pozycji oraz czasu —
kiedy okret podejdzie do latarni Roze-
wie — Kapitan ,Lwowa"

Nadany na O. R P Wilja 20 6 gode L%

Pokwitowany przez Wiljs 206 godz 14%

Natychmiast olrzymano odpowiedZ na-
stgpujacej tresci:

radjo Wilja nr. 8 w 24 20,6 14.50

— ,Lwéw" — Bede przez noc na kotwi-
cy na wysokosci Stillo. Wyjde jutro oko-
lo 7 rano i przejde Rozewie miedzy 11
a 12 — Komandor PeteTenz

Otrzymano z Wilji 20 6 godz 15 4

Pokwitowano przez Lwdw 20 6 godz 159, 9

Tu trzeba zaznaczyé, ze komendant
wWilji", komandor Petelenz, przewidujac
‘przeszkody podczas podrézy, regulowal
szybkosé statku tak, aby éciéle o godzinie
oznaczonej programem uroczystosci zawi-
ngé¢ do portu gdanskiego.

Posiadajac te dane, komendant ,Lwo-
wa” po rozpalrzeniu sie w syluacji, w
akiej ,Lwéw" sie znajdowal, a takie
przypuszczajac, ze wialr S8W. bedzie sie
zmienial i przechodzil w kierunku W,
przyszedl do przekonania, 2e spolkanie
wWilji" na otwartem morzu bedzie moz-
liwe, aczkolwiek raczej pesymistycznie
usposabial wszystkich nieslabnacy wiatr
z kierunku od SW. i coraz wzmagajaca
si¢ fala.

Wobec tego wykonano zwrot owersztag,
kierujac si¢ tym razem ku wybrzezom
niemieckim na latarnic morska Stillo,
Wszelkie naizieje, ze z zachodem slornica
lub w nocy wialr oslabnie, zawiodly.
Wiatr dal z tq samg silg sztormu, a fala
wzmagala si¢ coraz bardziej, W pewnych
momentach zachodzila nawel obawa, czy
piasek, ktorym ,Lwow" jest obalastowa-
ny, nie zacznie sig¢ przesypywaé od sil-
nych nachylen, Jednak zabiegi, zastoso-
wane w swoim czasie przez dowodziwo
statku przy obalasiowaniu, okazaly sie
zupelnie skuteczne i pod tym wzgledem
niebezpieczenstwo ,Lwowowi" nie zagra-
zalo. ,Lwéw" trzymal si¢ na fali wy-
smienicie,

Gorzej bylo z zaglami, ktére silny
wiatr pokolei rozrywal. Tak wiec zostal
czesciowo uszkodzony bezan, sztormowe:
grotmarsel dolny i kliwer, co zmuszalo
do dos¢ nichezpiecznego zwijania zagli i
ciagle] bacznosci.

Poniewaz bylo pozadane spotkaé , Wi-
lie" jak najdalej na zachéd, nadal ko-
mendant ,Lwowa" o godz. 8-ej wieczo-
rem drugg radjodepesze na ,Wilje" tre-
éci mastepujacej:
radjo SS Lwow nr. 4 wds 40 data 206

godz. 20, —

— Dowddea okretu R, P, Wilja —

— Statek Lwow godzina 20 — szero-
kosé 55,24 dlugosé 17,32 kurs 160 — od
rana mam sziorm od SW przechodzqcy
West wysoka fala, Prosze o podanie po-
zycji — Kapitan Maciejewicz,

Nadany do O. R. P. Wilja 20 6 godz. 20"

Pokwitowany przez Wiljg 20 6 gods. 207,

Komandor Petelerz dal w krotkim cza-
sie nastepujaca odpowiedz:

radjo Wilja nr, 10 w 26 20.6 20.35 —

1
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— ss Lwéw — na kotwicy szerokosé
4548 — dlugosé 17,34 Odczodze jutro
rano kurs rzeczywisty 81 stopni szybkosé
95 wez.
— Dowédca O. R. P, Wilja — Petelenz.
Otrzymano z O, R. P. Wilja 20 6 2100,
Pokwitowano przez Lwow 20 6 godz 21,
Komendant statku doszed! do przeko-
nania, ze nie nalezy tracié nadziei i Ze
przy slale wiejacym SW, prawdopodob-

nie uda si¢ przecia¢ droge ,Wilji", ale

juz na wysokosci Rozewia w oznaczonym
rzez depeszg czasie ,aby zloZzyé nalezyly
ﬁold prochom Wieszcza wedlug tradycji
i zwyczajow morskich.

C‘:Ya noc lawirowano. Przez pewien
czas wialr zaczal silnie zmieniaé sie w
kierunku na W, i w ten sposib udalo sie
osiggnaé dofé znaczny bliskodé latarni
morskiej Stillo. Mozna bylo zblizyé sie
do ,Wilji", jednak powitanie statku, sto-
jacego na kotwicy i w nocy podczas sztor-
mu, nie byloby tak uroczyste, jak w dzien,
podczas podroizy na pelnem morzu. Dla-
‘ego tez wykonano ponowny zwrol od
brzegow niemieckich, kierujgc sig¢ znéw
na pélnoc,

Noc z 20 na 21 czerwca, podczas kibrej
wLwow" czekal na dalszgq podroz ,\Wilji",
byla noca sztormowa w calem tego slo-
wa znaczeniu, Chociaz wiatr nie przekro-
czyl sily 9, to jednak fala dzieki dlugo-
trwalosci wiatru z jednego kierunku zro-
bifa sig bardzo znaczna, co powodowalo
coraz silniejszy dryf w kierunku sztormu
i fali. Z tych powodéw zaczeto wkoficu
traci¢ nadzieje, czy uda sie jednak spot-
kaé , Wilje". ’

Jednak wylrwaloé¢ zwyciezyla i cho-
ciaz naogél wialr zmienial sie nieznacz-
nie, to jednak kierunek jego przechodzil
wigcej ku W., dzigki czemu okolo godz,
10-ej rano dnia 21 czerwca ,Lwéw" zbli-
2yl sie¢ do wybrzezy polskich na wysoko-
sci granicy niemiecko-polskiej. tym
momencie badano horyzont z wielkiem
zainteresowaniem, szukajac na nim upra-
gnionej ,Wilji", gdyz dana pozycja , Lwo-
wa'' byla idealna. Byloby to spotkanie
okretu szkolnego z mlodziezq morska u
granic wod terytorjalnych i na granicy
Panstwa.

Niestety, Komandor Petelenz byl slow-
ny co do minuty, Dlatego tez ,,Lwéw” byl
zmuszony ponownie do poloienia sie w
dryl i czekania na wielkiej fali na ,Wi-
lie", ktora predzej czy _pozniej i drogda
przechodzi¢ musiala. Zachodzila tylko
obawa, czy wobec ponownie wzmagajace-
go sie sztormu, z sila dochodzaca do 10,
tale i wiatr nie zdryfujg ,Lwowa" zbyt
daleko. Zaczeto przelo ponownie lawiro-
waé, aby mozliwie utrzymaé sie na miej-
SCu.

Jednoczeénie bacznie obserwowano ho-
ryzont, bo zaczely pokazywac sie dywnki,
z ktorych w kaidym oczywiscie cheiano
widzie¢ dym ,Wilji". W ten sposéb prze-
szlo kilka statkéw; miedzy innemi duzy
angielski statek pasazerski ,Kowno", z
ktérego oficerowie i pasazerowie ze zdzi-
wieniem obserwowali lezacy w dryfie na
duzej fali zaglowiec polski. Ciekawe bylo
wzajemne oczekiwanie na salutowanie
bandera, gdyz #aden ze statkéw nie chcial
poczatkowo pierwszy oddaé¢ pozdrowie-
nia, ,Kowno” zapewne z tych powoddw,
ze uwaza sie za duzy statek pasazerski, a
wkwow" — poniewaz jest statkiem pai-
stwowym szkolnym, kiéry statki handlo-
we wedlug utartego zwyczaju zwykle
pierwsze pozdrawiajg. Wreszcie na ,Kow-
nie" widocznie zorjentowano sie w sy-
tuacji, gdyz zaczeto opuszczaé¢ bandere
co wywolalo u zalogi ,Lwowa" ogdlne za-
dowolenie. Oddano tez pozdrowienie z
calqg powaga i namaszczeniem,
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Nakoniec przy trzecim dymku rozpoz-
nano przez Tunety +Wilje", Komendant
wLwowa" natychmiast wyslal przez radjo
Jowitanie tej tresci:

radio ss Lwow nr, 5 wds data 21.6

godz 08.00

Na wodach praslowianskiego Baltyku
wita Wieszcza w drodze powrotfnej do
Polski mlodziez morska odrodzonej Oj-

czyzny
— Statek Szkolny ,Lwow”
Nadano do O R. P Wija 2uv
Pokwitowano przez Wiljg 21 6 godz, 10'%,
Jednoczesnie przygotowano sie do pow-
térzenia tego powitania banderami. ,,Wi-
lja" réwniez zauwaiyla ,Lwow" i wprost
na niego skierowala kurs, slusznie uwa-
#ajac, ze trzeba w tych ciezkich warun-
kach ulatwié¢ ,Lwowowi”, jako zaglowco-

" wi, zadanie zblizenia, Bylo to jednocze-

$nie uprzejmoscia ze strony komendanta
wWilji®", Komandora Pelelenza, ktéry
poZniej juz w Gdyni, zwierzy! si¢ dyrek-
torowi Szkoly Morskiej w Tczewie, ze
podziwial wprost manewrowanie ,Lwo-
wa" w tak trudnych warunkach.

O godz, 11.30 nastapilo zupelne zblize-
nie obydwu statkow. Rozlegl sie przecia-
gly gwizdek i komenda ,bacznosé”. Ofi-
cerowie statku ,Lwéw" staneli w szere-
gu na rufie, salutujac, uczniowie za$ i za-
loga w dwoch szeregach na pokladzie
gornym wzdluz burty.

Moment byl wzruszajacy.

W Wilja" oddala pozdrowienie i malg
szybkoscia przeszla pod rufg ,Lwowa".
‘Oczy wszystkich wparly sie w gérny po-
kiad, zaslany purpurgq i pokryly wiefica-
mi, Tam bowiem, pod pokladem, spoczy-
waly w hebanowej trumnie szczatki wra-
cajgcego w tryumlie do kraju niesmiertel-
nego Wieszcza.

ownoczesnie powlérzono pozdrowienie
Wieszcza, ale juz sygnalami flagowemi,
co bylo nadzwyczaj utrudnione wskutek
szalonego wichruy, klé:&{ rwal flagi i pla-
tal je w olinowaniu. Wreszcie sygnal na
Wilji" odcyfrowano i odebranie po-
twierdzono.

Po pewnym dopiero czasie komendant
wLwowa" wydal rozkaz do wyjécia z dry-
fu i dodania wigkszej ilosci zagli, co moz-
na bylo obecnie uskuteczni¢, gdyz ,Lwow"
plynal juz z wiatrem, ,Lwow” podazyl w
slady , Wilji", tworzac honorowa eskorte
zamiast statkéw wojennych , Komendant
Pilsudski” i ,,General Haller”, ktére mialy
towarzyszy¢ ,Wilji" od Kilonji,. jednak
ze wzgledu na sztorm i ogromne fale zmu-
szone byly schronié¢ sig u wypsy Bornholm

Nastapily chwile odpoczynku i zadowo-
lenia z wypelnionego zadania. ,Lwow",
idac obecnie na fordewind, t. j. z wiatrem,
pod kilku zaledwie zaglami, zaczal stop-
niowo dopedzaé¢ ,Wilje", pomimo ze szla
ona z szybkoscia 9 wezléw i na wysoko-
$ci latarni morskiej Jastarnia wyprzedzil
ja, bo ona, widocznie w porozumieniu z

omitetem przyjecia prochéw Poety,

zmniejszyla swa szybkoé¢, czekajac na
powitanie w tem miejscu przez okrely
wojenne, wyslane z Gdyni. Nalezy te:
zaznaczy¢, e poczawszy od Rozewia ze
wzgledu na konfiguracje brzegu fala i
wiatr stopniowo sie zmniejszaly i koly-
sania zrobily si¢ juz zupelnie znoéne.

Whrétce z za przyladku Hel ujrzane
torpedowiec ,Mazur”, ktéry podgzal ku
«Wilji", wiozac na swym pokladzie czlon-
kéw komitetu z gen, Zaruskim na czele.
«Lwéw" podazyt dalej, majgc na wzgle-
dzie, Ze przeciwny wiatr w zatoce Puc-
kiej utrudni mu podejécie na czas na re-
de Gdyni. Juz w zatoce Puckiej napotka-
no inne okrely wojenne oraz flotyle ry-
backs, ktéra réwniez dazyla ku .,Wilji;.
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zdawalem sobie sprawg z ryzyka tych

irzei;tdzek‘ Wszak pierwﬁo roku kom.
. D-ca Dywizjonu tlor oweow, ko-
niecznie chcial nas pod pozorem swoich
éwiczen, eskortowaé do Szwecii. I gdyby
przypadkowo nie rozkaz odmienny, byl-
by nie zwazajac na moje protesty, zamiar
wykonal, do tego slopnia i zacny koman-
dor i inni marynarze nie wierzyli w mo-
zliwoéé pomyélnej na ,Witeziu" zeglugi.
Te podréze ,Witezia" trzeba réwniez za-
pisa¢ na rachunek ,pracy”. Pracy dla
przyktadu, dla zachety, dla pokazania
drogi na pelne morze,

Kuter szkolny ,.Gryf" w r. ub. dal pod-
stawy dla prakiyki Zeglarskiej pierwsze-
do rowniez w Polsce wojskowego przy-
sposobienia morskiego mlodziezy, zorga-
nizowanego staraniem Y. K. P. W tym
roku remont nie z naszej winy przecigg-
nal sie zbyt dlugo i kadra stosunkowo
niewiele z niego mogla korzystag, ,Wi-
tez" jednak oprécz podrozy do Lotwy dat
moznosé odbycia praktyki yachtowej dosé
licznemu gronu czlonkow.

Ze nowo-nabyty przez Klub yacht ,Ju-
nak" autorowi si¢ nie podoba, nic na lo
nie mozna poradzi¢, Podoba sie on zato
wielu starym marynarzom i yachismanom,
z ktérych jeden, mieszkajacy w Gdyni,
czlowiek powazny i znajacy sie ma mo-
rzu, odbywszy na nim przejazdzke, bar-
dzo pochlebnie sie o nim wyrazal, Nie
nalezy réwniez zapominaé, %e rodzony
brat ,Junaka” — , Jolie-Brise” w powaz-
nych morskich reglalach, bo na przesirze-
ni 600 m. m. wzial pierwsza nagrode, po-
biwszy coé siedmiu wspolzawodnikéw,

Pojecie ,czystego yachtingu” jest bar-
dzo wzgledne, a na morzu nie tylko rega-
ty od jednej boi w porcie lub zatoce do
drugiej sa regatami morskiemi. Zreszia
wiadomo, %e w Zarzadzie Yacht-Klubu
Polski przeszla uchwala, Ze pierwsze re-
gaty morskie, jakie Klub w przyszlosci
urzadzi, odbeda sie na przestrzeni Gdy-
nia — Bornholm i z powrotem.

Dotychczas nie bylo zapasnikow.

Musimy wiegc czekaé.

Osobiscie — i to réwniez wiadomo —
stawialem zawsze Zadanie, azeby poczy-
nania nasze na morzu mialy charakter
odwagi, meskoséci i sily. Dlatego nie inte-
resowalem sig zbytnio regatami morskie-
mi, odbywajacemi si¢ na przestrzeni jed-
nej mili m., ale pragnalem wielkich dy-
stansow, na ktorych meskoéé zawodnikéw
i ich wylrzymalo$¢ mialyby pole do po-
pisu.

Pierwej jednak nalezy zapoznaé sig z
morzem otwartem, Stad owe wycieczki
WWitezia™,

Pisze autor, ze na wybrzeiu jest sporo
ludzi, pragnacych ten piekny sport upra-
wiaé. Wierze., Czy jednak autor uprzy-
tomnil sobie, ze poéréd tych ludzi jest
tylko 1 — slownie jeden — ktéry posia-
da od Klubu prawo prowadzenia yachtéw
klubowych? A bez patentu klubowego —
kazdy sie zgodzi — nie wolno nikomu
wrplynqé na morze. Praktyka pewnego
Klubu, w ktérym zasady tej nie przestrze-
gano, dowodzi slusznodci przyjetych u
nas przepisow. Niema, zdaje sie, mieliz-
ny, na ktérejby zatopione yachty ich nie
lezaly, niema nabrzeza o ktoreby sie nie
rozbijaly, a trupy yachtéw mozna i dzi$
w basenie gdynskim ogladaé.

Zatem, gdyby nawet trzy nasze statki
morskie zoslaly oddane do zarzadzania
niemi czlonkom Klubu, zamieszkalym w
Gdyni, taksamo w mysl naszych regula-
minow, musialyby one ,staé nieruchome".

Jedyna rada, Panowie: uczyé sig wie-
dzy zeglarskiej, uzyskaé cenzus plywania
na pelnem morzu (tam inaczej niz kolo
brzegéw wyglada zegluga), zlozye egza-

Z podréiy yachtu ,Witei"

min i uzyskaé patent. A kto ma juz wie-
dze i cenzus plywania, niech uzyska pa-
fent,

Dla uniknigcia nieporozumienia zazna-
cze tu, ze patent poirzebny jest dla uzy-
skania prawa prowadzenia yachtu, czyli
objecia stanowiska kapitana. Od yachts-
mana-Zeglarza morskiego w Y. K. P. wy-
magana jest tylko znajomoséé uzycia Za-
gli i steru, czyli dyplom sternika éréd-
ladowego — i to tylko w teorji, gdyz w
prakiyce z musu trzeba bylo nieraz, od
tej zasady odslapié,

Na jedno tylko mozna sic zgodzié: na
zalozenie Oddzialu Y. K. P, w Gdyni —
nawet autonomicznego. Ale wtedy (w ra-
zie autonomiji) musicie Panowie zdobyé
sie na wlasne yachty, Gdy sie zas na nie
zdobedziecie, watpie bardzo, czy pozwoli-
cie wszystkim swym czlonkom, pragna-
cym pigkny ten sport uprawiaé, prowa-
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dzi¢ wasze yachty — $cislej mowige, roz-
bija¢ je o wszystkie nabrzeza.

Jezeli zas Oddzial bedzie nieaulono-
miczny, trudno, Panowie, musicie sie zdo-
dzi¢, ze dysponowaé¢ yachtami klubowe-
mi bedzie Zarzad centralny.

Zreszty na zalozenie Oddzialu w Gdy-
ni Zarzad Y. K. P. juz dawno, w mysl
statutu, wyrazil zasadniczo swa zgodg, a
nawet poruczyl godnosci kierownika i se-
kretarza dwom czlonkom w Gdyni zamie-
szkalym, Do zorganizowania jednak 0Od-
dzialu i rozpoczecia jego dzialalnosci ja-
ko¢ nie doszto.

Niesluszne wigc sg zarzuty, podniesio-
ne w artykule p. B-isa, a sprawa rozwoju
yachtingu morskiego nie przedslawia sie
znow lak rozpaczliwie, azeby mozna bylo
ia zamknaé¢ w, jednem slowie: nic.

MARJUSZ ZARUSKI



I niby nie wierzac swym znakomitym oczom, zdjal on
z balustrady wielkg lornete morska i znow sie ii ocza-
mi wdal czerniejaca. Przez minut kilka ogladal ponure
chmury, nawisle nad widnokregiem. Potem polozyl na
miejsce lornetke, pociagnal nosem powietrze, niby pies
my$éliwski i pokiwal glowa.

— Czego si¢ pan tak oglada, Wawrzyficze Iwanowi-

czu? Zdaje sie, ze nie mijamy teraz miejsc niebezpiecz-
nych? — zapytal zartobliwie Czirikow, podchodzac do sta-
rego szturmana.

— Nie podoba mi si¢ widnokrag — odpart stary sztur-
man.,
— Albo co?

— Zeby nie za§wiezalo zbyt predko.

— Wielkie nieszczescie, jezeli nawet zaswiezy — rzu-
cit chelpliwie mlody oficer,

— I bardzo nawet wielkie nieszczescie, — powaznie
i znaczaco powiedzial starszy szturman. — Jezeli ten
wiciekly Nord-West rozhula si¢ na calego, to na diugo,
A wtedy tak predko nas stad nie wypusci. A ja wolalb;lm.
przyznaje sztormowaé na otwartem morzu, niz na tej laj-
dackiej redzie.

— Czego si¢ mamy obawiaé? Mamy maszyne, puscimy
pat.lr{q na pomoc kotlwicom i ustoimy bez najmniejszego wy-
sitku.

Wawrzyniec Iwanowicz spojrzal na mlodego oficera
z u$miechem doswiadczonego, starego czlowieka, ktéry
sfucha opowiadani chelpliwego dzieciaka.

— Pan mysli, ze bez najmniejszego wysilku — prze-
ciagnal z uémiechem. — Panu sie zdaje! Pan ot nie zna,
co to za przeklely jest tutejszy Nord-West, a ja go znam.
Lat dziesie¢ temu stalem tu na szkunerze.. Chwata Bogu,
zesémy si¢ w czas zabrali, bo...

Nie skonczyl zdania, obawiajac sie jak wszyscy ludzie
przesadni w chwili niepewnej, wywolywac widma nieszcze-
§cia. A po chwili milczenia, dodal:

— Dajmy na to, maszyna. A zawsze to lepiej, poki
wszystko dobrze, i§¢ sobie w morze. Niech djabli porwa
wegiel. W Nagasaki mozemy dopelni¢ zapas. Ta kanalja
Nord-West narzuca si¢ tu odrazu, jak wsciekly. A gdy sie
juz sztorm zerwie, to... zapézno wychodzié.

— Pan zawsze, Wawrzynicze Iwanowiczu, wszedzie
strachy widzi.

— Gdym mial tyle lat, co pan, tom tez ich nie widzial.
Wszystko glupstwo. Na wszystko pluje i niczego sie nie

boje... No, a kiedy si¢ czlowiek po roznych przygodach
otrzaskal w morzu — to i widzi.. Pan zna przyslowie:
ustrzezonego — Pan Bog strzeze'.

— To czemuz pan kagitanowi nie zamelduje?

— Co mam mu gadaé? Sam wiedzie¢ powinien, jak to
tu mozna ustaé na wietrze — nie bez irytacji odrzeki star-
szy sziurman.

Wawrzyniec Iwanowicz zalail, ze jeszcze wczoraj, sko-
ro tylko Nord-West wiaé poczal, zameldowal kapitanowi
o lajdactwach tego wiatru i o tem, Ze lepiejby bylo wy-
chodzi¢ stad sobie, poki czas. Ale miody, ambitny i za-
zdrosny o swoja wladze kapitan, ktérego mocno cieszylo
dowodzenie statkiem i ktory rad niczyich nie lubit, puscit
mimo uszu przestrogi starszego szturmana i nic na nie nie
odpowiedzial. :

Stary szturman wyszed! z kajuty kapitana ubrazon¥ te-
go rodzaju potraktowaniem jego uwag, a gdy znalazl sie
poza drzwiami, wymamrotal pod nosem:

— Mtody i $wiata nie widzial.

— A zawsze, Wawrzyricu - Iwanowiczu, wartoby bylo
zameldowaé kapitanowi — rzek! porucznik Czirikow, za-
niepokojony cod§ nieco§ uwagami szturmana, usilujgc po-
kryé niepokéj obojetng intonacja.

— A czegoz mam si¢ pchaé z meldunkami? Czy on
sam nie widzi, co tu jest za paskudztwo? — odparl poiry-
towany Wawrzyniec Iwanowicz.

W tej chwili na mostku stanal kapitan i poczal ogladaé
horyzent, okryty czarnemi chmurami. Te weiaz rosly i ro-
sly zlowieszczo, obejmujac coraz wieksza polaé niebios,
darly sie w szmaly i z niebywala szybkoscia gnaly az do
zenitu, Deszez ustal.

— Czy barkas jeszcze nie odbil? — pytal kapitan ofi-
cera wachty.

— Nie.

— Podniesé sygnal wezwania,

W zupelnie réwnym tonie kapitana ledwie dostrzegal-
nie brzmiala nutka niepokoju.

wTeraz to sie klopoczesz, a weczoraj nawet stuchaé nie
chciales”, pomyslal stary szturman, spogladajac nas zpo-
delba, stajgc po przeciwleglej stronie mostka.

— Wilasdnie: mlody i $wiata nie widzial — powtérzyl
ulubione swe powiedzenie Wawrzyniec Iwanowicz.

— Barkas odbija — zameldowal sygnatowy, ktéry przez
caly czas spogladal na brzeg przez perspekiywe.

{D. e. n.).
Y/ /¥
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SPORT

O NASZYM YACHTINGU MORSKIM

W N-rze 15 ,Sportu Wodnego" ukazal
sig artykul piéra p. W. B-isa o naszym
yachlingu morskim, pisany z duza doza
goryczy i zawierajacy lyle nieuzasadnio-
uych zarzutéw, iz uwazam za wlasciwe
na zarzuty te odpowiedziec,

Kryptonim autora nietrudny jest do od-
gadnigcia, nie mam zamiaru jednak go
dekonspirowaé.

P. B.is zapyluje, coémy zdzialali dla
rozwoju i ugruntowania yachtingu mor-
skiedo — i na pytanie swe odpowiada
krétko: nic, "

Nie wiem, czy pylanie to odnosi sig do
tedorocznego sezonu, czy do caloksztaltu
pracy.

Mam wrazenie, ze Sz. Autorowi odpe-
wiedZ podyktowaly rozgoryczenie, spleen,

nastréj pesymislyczny — wogole chwilo-
wa depresja psychiczna, — a to sie lu-
dziom zdarza, — daleki bowiem jestem

od posadzania autora o zlg wole lub ule-
danie wplywom obcym,
W kazdym razie — i w pierwszym i

w drugim wypadku — autor nie ma
slusznosci.

Wiadomo, ze haslo: na morzel przed
trzema laty wysunal zupelnie zdecydo-
wanie pierwszy i jedyny, wowczas (a zda-
je sie i dzi§ réwniez) ;:u:ht—i(iub Polski,

Uwazajac przeto, #e kamyczek, rzuco-
ny przez autora artykulu na yachting
morski, skierowany byl do ogrédka Yacht-
Klubu Polski, podjalem go i ogladam
z pewnem zaciekawieniem sine ira et stu-
dio, tembardziej, ze porusza on sprawy
zasadnicze,

Poniewa# z artykulu p. B-isa wynika,
#e inleresuje si¢ on yachtingiem i zna za-
pewne jego sprawy, tembardziej nie
umiem sobie wytlumaczyé tego druzgo-
czgcego: nic,

Nalezy tu mysla cofnaé sie wstecz, do
r. 1925, kiedysmy w Y. K, P. zakladali
podwaliny pracy. Na morzu wéweczas i-
stotnie nie bylo nic z zakresu yachtingu,
a w Warszawie — poza wioslarstwem —

)
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ugory nadbrzeZne: ani yachtéw, ani przy-
stani, ani ludzi, ani pieniedzy.

Dzié jest nienajgorsza przystan wlasna,
szereg yol, przewaZnie cennych, sporo lu-
dzi, umiejacych obchodzié sie z zaglami,
a na morzu — dwa yachty Klubu i kuter
szkolny. Kto zna nasze stosunki, latwo
domvéﬁ:é sig moze, ile zabiegow, ile tru-
du kosztowalo Zarzad zdobycie tego
wszystkiego, A pierwsze w Polsce  kur-
sy wiedzy zeglarskiei” [morskiej), a ka-
dra zeglarska mlodziety szkolnej? a wie-
le innych rzeczy?

Yacht ,Witez" nie proznowal. Wiado-
mo, iz odbyl on cztery podroze morskie—
jak na jego male rozmiary i sublelng
strukture — prawdziwe podroze, bo
wprost przez morze otwarte do celu, zwie-
dzajac pare dziesiatkéw portéw w Szwe-
cji, Niemezech, Danji i Lotwie, gdzie, u-
zywajac stéw autora, glosit swoja bande-
ra wszem i kaidemu z osobna: ,oto je-
steémyl” Ja bratem udzial w trzech po-
drézach. Jako doswiadczony marynarz,



UZNANIE ZASLUG,

Dnia 3 pazdziernika b. 1. odbyla sig
w Tezewie, w sali posiedzen Starostwa,
skromna, ale pigkna uroczystosé udeko-
rowania zlotym krzyzem zaslugi p. Gu-
stawa Kaniskiego, inspektora Szkoty Mor-
skiej i kapitana zeglugi wielkiej.

AJ‘-{l.u dekoracji dopelnil IlJ( starosta
Dytkiewicz w obecnosci wszyst ich urzed-
nikow starostwa i wydzialu powiatowego,
wyglosiwszy wprzod pickne przemowie-
nie,

Nawiazujac do pochodzenia p. Kafi-
skiego z rodziny ziemiafiskiej na Woly-
niu, zaznaczyl p, starosta D tkiewicz, e
w czasach dawniejszych, zwlaszcza w o-
kresie niewoli, polacy z ziem zachodnich
i centralnych czesto nie zdawali sobie
sprawy z wielkiego znaczenia nielicznyc
placowek polskosci na Kresach Wschod-
nich, ktore jednak pelnily tam wazna
stuzbe narodowa i kulturalna, hartujac
ducha w ciaglem zmaganiu sig z wrogiem
Powszechnie sadzilo sie, Ze jest to ,kraj
rosyjski”, nazywano go ,ziemiami zabra-
nemi'’, :

Dopiero, gdy powstalo Pasfistwo Pol-
skie, naprawilo te mimowolna krzywde.

Jednym z dowodéw uznania iezyzny du- /

chowej rodakéw z dalekich ziem wschod-
nich jest wlasénie stwierdzenie przez Rzad
zastug p. komandora Karnskiego, polozo-
nych ,okolo stworzenia pierwszej uczelni
morskiej i fachowego szkolenia pol-
skich zalog statkéw handlowych” — jak
brzmia slowa dekretu.

Po tem przeméwieniu, odczytaniu de-
kretu nadania odznaczenia i przypigeit
krzyza zaslugi — podzigkowal krotko p
inspektor Kanski, proszac o zlozenie w je-
go imieniu podzigki wiadzom i podkre-
slajac, ze odznaczenie to nie bedzie dlan
zakoniczeniem dzialalnoéci, lecz przeciw-
nie — hodzcem do dalszej, wylrwalej pra-
cy dla dobra Parstwa.

Na lem zakoficzyla sig uroczystos¢, po-
zostawiajac u uczestnikow wrazenie, Ze
byli éwiadkami uznania rzetelnej i trwa-
tej zaslugi. A.

SLOWNICTWO MORSKIE.

Wobec braku w slowniciwie polskiem
ujednostajnionych okresled dla pojec w
dziedzinie terminologji morskiej, Minister-

stwo Przemyslu i Handlu, zainicjowalo,

prace, majace na celu z jednej strony
ujednostajnienie tych okreslen, z drugiej
zaé — stworzenie nowych polskich wyra-
zow, odpowiadajacych pojeciom, niemaija-
cym dotychezas odpowiednikéw w jezyku
polskim,

W wyniku konferencji w Ministerstwie
Przemyslu i Handlu w dn. 23 marca 1927
r., praca la zostala przekazana Lidze Mor-
skiej i Rzecznej, ktéra ulworzyla specjal-
na sekcje stownictwa morskiego pod prze-
wodnictwem generala M, Zaruskiego i
przystapila do zebrania mozliwie wyczer-
pujgcego materjalu droga ankiety.

Do Komisji zostali zaproszeni: dyrektor
szkoly morskiej w Tczewie, komandor A.
Garnuszewski, redakcja ,Zeglarza Pol-
skiego", profesor Czolowski, prof. A,
Krynski, inz. K. Stadtmiiller, Urzad Ma-
rynarki Handlowej w Gdatskuy, Aka-
demja Umiejetnosci, Yacht Klub Polski,
Polski Zwiazek Zeglarski, Stowarzyszenie
Technikéw, dowbddca szkoly oficerskie]

-

marynarki wojennej w Toruniu, komand,
Frankowski, Kierownictwo Marynarki
Wojennej, Departament Morski przy M,
Pkal H. i panstw. przeds. ,Zegluga Pol-
ska",

Narazie wobec pilnej potrzeby opraco-
wania pojeé, niezbednych Ministerstwu
Przemyslu i Handlu d{a aktow ustawo-
dawczych, Iprace Sekeji nie mogly si¢ od-
bywaé écisle systematycznie wedlug okre-
slonych dzialow.

Pierwsze posiedzenie komisji odbylo si¢
w sali konferencyjnej M. P. i H. w dn. 14
i 15 listopada r. b. przy udziale: p. gene-
rala M. Zaruskiego, przewodniczacego
sekeji, komandora A. Garnuszewskiego,
komand. J. Stankiewicza (kierownictwo
Mar, Wojennej), kpt. T, Steckiego (depar-
tament Morski M. P, i H.), Erufesoréw:
A, Kryniskiego i A, Kleczkowskiego (dele-
gal.a Akademji Umiejetnogei), inz. K.

tandtmiillera (Minist, Robét Publicza.),
inz. S. Slezaka [(przedstaw. L. M. i R.),
inz, T. Tillingera (delegata Stowarzysze-
nia Technikéow].

Komisja ustalila brzmienie okolo 200
wyrazow, ktére zostaly nastepnie podane
do wiadomosci Ministerstwa Przemyslu i
Handlu,

UCZNIOWIE SZKOLY MORSKIEJ NA
PRAKTYCE WE FRANCJL

Czterej absolwenci wydzialu nawigacyj-
nego Szkoly Morskiej w Tczewie, pp.: K.
Kowalski, St. Kubin, K. Sobafski i J.
Strzembosz wyjechali w pierwszych dniach
listopada do Havru, celem odbycia uzu-
pelniajacej prakiyki nawigacyjnej na
wielkich  transatlantyckich parowcach
»Compagnie Chargeurs Réunis".

Jeden z absolwentow, zaokretowanych
na statkach ,Cie Charg. Réunis" w roku
ubieglym, p. Tadeusz Szczerba-Niefiedo-
wicz, odbywa prakiyke na s/s Formo-
se”, ktory okazal najszybsza i najskutecz-
niejszq pomoc w ralowaniu pasazeréw z
tongcego parowca wloskiego ,Princi-
pessa Mafalda",

NOWY KAPITAN MARYNARKI

W ubieglym miesiacu zostal wydany
przez Ministerstwo Przemystu i Handlu
p. Leonowi Rawicz-Rusieckiemu, absol-
wentowi Szkoly Morskiej w Tezewie, dy-
plom kapitana marynarki handlowej.

P. Rusiecki jest pierwszym absolwen-
tem Szkoly Morskiej, ktéry uzyskal dy-
plom kapitanski.

Oddzial Ligi Morskiej i Rzecznej w Kré-
tewskiej-Hucie poszukuje, celem skomple-
towania rocznikéw ,Morza", nastepujacych
numerdw:

z roku 1925 — Nr. 2 i 4.
. 1921 — o 1

Zarzad Oddzialu prosi osoby, mogace
odprzedaé lub odstapi¢ wymienione eg-
zemplarze ,Morza" o laskawg wiado-
mosé pod adresem Oddzialu Ligi Morskiej
i Rzecznej w Krélewskiej-Hucie ul. Mo-
niuszki 1.

Wszelkie koszty z tem polaczone beda
zwrdcone.

ONTIA

Z YACHT KLUBU POLSKI.

W dniu 30X naslapilo zamknigeie se-
zonu i opuszczenie bandery na przystani
Yacht Kll;bu Polski w Warszawie. Z oka-
zii tej odbyly sie wewnelrzne regaty ic-
glarskie w klasach V i M,

JWARTA" NA MORZU S$ROD-
ZIEMNEM,

Statek , W arta" nalezacy do paisiwo-
wego przedsiebiorstwa oZegluga Polska”
odby! ostatnio podréz na morze rod-
ziemne. W tamta strone ,Warta" za-
brala tadunek 3530 ton wegla do Messy-

nf} ny. W powrotnej drodze statek zawinal
‘4 do

Sfaxu w Algierze po lad. 3300 ton fos-

- fatéw z przeznaczeniem do Gdanska.

Nastepna podréz W ar ta” odbedzie
do Franciji z ladunkiem 1000 sazni drzewa,

,ZEGLUGA POLSKA" OTRZYMUIJE
NOWE STATKL

W poczatkach listopada zostal zaku-
piony w Holandji nowy statek o 1000 ton
D.W. dla panstw. przeds. Zegluga Polska",

_Gtatek len otrzymal nazwe ,Tczew”
(ex ,Juno”) i sluzy¢ bedzie do prze-
wozu ladunkéw cenniejszych na Baltyku
i m., Polnocnem.

Istnicje rowniez zamiar nabycia w kiot-
kim czasie 2 statkéw a 4500 — 5000 ton
D. W, dla przewozu wegla. Statki te e~
gluga Polska” chee uruchomi¢ na linji
Gdynia (Gdansk) — morze Srédziemne,
dokad wymienione parowce beda zabie-
raly wegiel, z powrotem za$ fosfaty.

Tocza sie rowniez pertraktacje o kupno,
wzglednie budowe 2 mniejszych statkow
pasazerskich, gdyz posiadane obecnie
nowoczesne parowce Sdynia” i
JGdansk" juz w zeszlym sezonie let-
nim okazaly sie niewystarczajacemi i
. Zegluga Polska”, dazac do utrzymania
normalnego ruchu pasazerskiego na wy-
brzezu, zmuszong byla do wynajgcia stat-
kéw pomocniczych.

SWIATEO WEJSCIOWE PORTU
W HELU.

7 dniem 1 listopada $éwiatlo latarm
wejsciowej do portu w Helu zoslalo
znacznie wzmocnione, Wymieniona lalar-
nia posiadala dotychczas dosé stabe $wia-
tlo stale, obecnie zaé charakler Swialla
zostal zmieniony na przerywany z czer-
wonym sektorem, obejmujacym cz¢s¢ ho-
ryzontu od 348" przez Nord do 118" Wi-
dzialnosé blyskéw: bialych — 4.5 mil
morskich, czerwonych — 2 mile m.

RUCH STATKOW PANSTW. PRZEDS.
.2EGLUGA POLSKA" W CZASIE OD
20.X DO 15.X1 1927 r.

W okresie od 20 pazdziernika do 15 li-
stopada r. b. statki panstwowego przed-
siebiorstwa ,,Zegluga Polska” wykonaly
nastepujaea prace:

Sis ,Poznan" dnia 20X przybyl proz-
ny z Preston do Manchester po ladunck
koksu do Danji. Z fadunkiem tym odply-
nat do Korsér w Danji dnia 26.X. W dro-
dze wskutek silnej burzy statek stracil
czes¢ ladunku pokiadowego i zmuszony
byl dnia 29.X zawingé do portu ukrycia
Ramsey Isle of Man, skad odplynal w dal-
szy droge do Korsor dnia 30.X. Do Kor-
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ZATONIECIE HOLOWNIKA , GORNIK”

Dnia 1.XI mloda marynarke handlowa
polska spotkalo cigzkie nieszczescie. Na
otwartem morzu, w poblizu polskich wy-
brzezy, w odlegloéci 10 mil od Rozewia
na N. W. zatonal podczas silnej burzy na
Baltyku wracajacy z Kopenhagi do Tcze-
wa holownik morski ,,Gérnik”, nale-
zacy do towarzystwa ,,Wista-Battyk",

Przebieg katastrofy byl nastepujacy:

Po wyladowaniu polskiego wegla w
Kopenhadze holownik ,,Gérnik" z dwoma
lichtugami ,,Polek™ i , Felek' oraz ho-
lownik , Rybak" z lichtugami, ,Edek"
i ,Stefek” zdazaly do Tczewa. Podroz
odbywala si¢ niemal do samego wy-
brzeza polskiego szczesliwie, mimo silnej
burzy, ktora rozkolysala Ballyk w tych
stronach bardzo groznie. Na trawersie
Rozewia i Jastrzebiej Géry olbrzymie fa-
le zaczely zalewaé poklady statkow, Pu-
rza przybrala charakter orkanu.

Lichtugi ,.Polek” i ,Felek” zerwaly sie
od holownika ,Gérnik' mimo, ze byly
przymocowane slalowemi linami. Porwa-
ne wichrem lichtugi zostaly zapedzone
daleko od holownika. Parowiec ,,Gérnik’
poniesiony przez wicher i olbrzymie fale,
rzucony zostal na mielizne i, przedziura-
wiony, zalongl wraz z caly zaloga w ko-
tlujacem si¢ morzu, Wskutek wysokiej fa-
li marynarze nie zdolali sie utrzymaé na
powierzchni morza 1 poloneli w poblizu
ojezystego wybrzeza mimo, ze umielj ply-
waé, Pomiedzy zatopionymi znajdowalo
sig 3 olicerdw i 6 marynarzy,

P. Wiadystaw Szczesnowicz, pierwszy
mechanik , Gérnika", jedyny, ktory sie
uratowal z jego zalogi, tak opisuje prze-
bieg katastrofy:

wPo odbyciu swych godzin sluzby, po-
szedlem do kajuly i polozylem sie spaé,
Bylo kolo 2 i pél po poludniu, gdy sie
obudzilem, wyszedlem na poklad, rozej-
rzalem sig, wszystko bylo w porzadku.
Wrocilem do kajuty i polozylem sie.
Wkrotce poczulem, ze statek przechyla
sig, wyszedlem znowu na poklad, prze-
chylenie bylo bardzo wielkie. Spostrze-
glem, Ze juz nic nie da sie poradzié, ze
fala zalewa statek, wige skoczylem do
wody i poplynalem w kierunku ciagnionej
za ,Gérnikiem"” lichtugi., Jak sie pOzniej
dowiedzialem, cala zaloga — a bylo nas
dziesigciu — zrobila to samo. Plynac, wi-
dzialem plyngeych rowniez, pierwszego
sternika i drugiego mechanika. Z , Fel-
ka” rzucili nam ling, chwycilem sie jej
i jaki§ czas wisialem na linie, zanim
weiagnicto mnie na poklad. — Przesze-
diem najgorsze chwile i dwa razy napi-
tem si¢ porzadme wody, Fali, plynaec, nie
boje sig, bo jestem dobrym plywakiem.
Lichtugi, po przecicciu liny, laczacej je
z holownikiem i rozpostarciu zagli, ply-
nely, pchane wiatrem na wschod. |, Felka"
spotkal parowiec angielski , Harlem" i
przyholowal.do Gdanska",

Drugi holownik ,Rybak”, zostal porwa-
ny przez fale na trawersie Helu. Od nie-
go rdwniez oderwana zostala jedna lich-
tuga — Edek", i poniesiona w innym
kierunku. Parowiec ,Rybak", jadac pelng
para, zdolal doirzeé¢ jeszcze do porty
Gdyni, nim morze uderzylo falg najgwal.
towniej. Niechawem z portu Gdyni statek
wRybak" odbil znéw na pelne morze. aby
szukaé zaginionej drugiej swej lichtugi
«Stefek”, kiérej jednak niec odnalazl, na-
tomiast wyratowal lichtuge ,,Gérnika" —
«Polek™,

W katastrofic ,Gérnika" zdineto dzie-
wigein ludzi zalogi, a mianowicie: kapi-
tan Johann Pehrs z Hamburga, sternik

Piotr Carstens, drugi maszynista Arnim
Moldenhauer, z anska, kucharz An-
drzej Kajak z Lublina, palacz Aloizy
Fortuna z Gniewa, palacz Jézef Remi-
szewski z Gdanska, palacz Jan Struk z
Pucka, Bernard Milosz z Ostrowa i palacz
Jézef Wittbrodt z Ostrowa.
Cze§¢ ich pamiecil

W zwiagzku z zatonigciem holownika
morskiego ,,Gérnik”, p. Minister Przemy-
stu i Handlu wystosowal depesze kondo-
lencyjne do Dyrekeji Towarzystwa , Ze-
gluga Wisla-Ballyk", oraz do rodzin ma-
rynarzy, kiérzy zgineli podczas pelnienia
obowigzku,

Na okazanie doraznej pomocy rodzi-
nom zagdinionych oraz uratowanemu, ﬁ
Minister polecil przekazaé¢ 5.000 zlotych.

Zarzad centralnej Ligi Morskiej i Rzecz-
nej wystosowal réwniez na wieéé o kata-
strofie pod adresem dyrekeji tow. ,Wi-
sla-Baltyk” i rodzin zaginionych mary-
narzy depesze kondolencyine.

odpowiedzi otrzymal telegram na-
stepujacej tresci:

+W imieniu towarzystwa i rodzin za-
ginionej w morzu zalogi ,,Cérnika’ dzie-
kujemy za wyrazone wspolczucie Urato-
wany pierwszy mechanik, Szczesnowicz,
dyrekecja ,Wista-Baltyk".

- .

W zwigzku z nieszczeéciem, jakie do-
tknelo nasza marynarke handlowsg, dy-
relctor Ligi Morskiej i Rzecznej, p. Adam
Uziemblo zamiescit na lamach , Glosu
Prawdy" nastepujace, niezmiernie na cza-
sie uwagi:

+Po raz pierwszy polska marynarka
handlowa poniosla straty w walce z 3y-
wiolem—straly w ludziach, straty cigzkie
i nieodzalowane. Faki ten nie moze mi-
naé¢ bez echa. Winien on uéwiadomié na-
szemu spoleczenstwu fakt, ze z chwilg
spuszezenia na wody pierwszych statkéw
powolaliémy do Zycia armj¢ nowa, armig
marynarzy, kidrzy bezustanku bez przer-
wy toczg cigzka walke z Zzywiolem, kio-
rzy dla dobra narodu i Panstwa kazdej
chwili narazaja swe zycie i kazdej chwili
wystawieni sg na groze $mierci w odme-
tach wodnych. Otéz armiji tej nalezy sie
co$ od nas, Nalezy sie jej cieply, serdecz-
ny stosunek, nalezy jej sic ta sama opie-
ka, jaka darzy!i$my zolnierza na froncie,

Trzeba, by marynarz po dlugich we-
drowkach ér6d mgiel i orkanow, gdy sta-
pi na lad ojczysty czul, ze o nim {u pa-
mietaja.

W Gdyni powinien stangé ,,Dom mary-
narza" — to jesl sprawa naszego honoru,
naszego poczucia przyzwoito$ci wzgledem
tych ludzi. Nie watpimy, Zze Liga morska
zajmie sig ta sprawa — nie walpimy te2,
ze nasze instylucje humanitarne, samo-
rzady i L. d., przyjda jej w tem z pomoca.

To jedna strona sprawy — moralna,

Drug/ jest materjalna.

Ratunek ginacych statkéw, to nietylko
sprawa humanitaryzmu — to bardzo i to
bardzo powazne przedsicbiorstwo, kiére
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daje wcale niezgorsze zyski, gdyz scia-
gnigcie okrelu z mielizny, doholowanie
go do porlu, ocalenie jednem slowem od
zaglady, jest oplacane bynajmniej nie w
stosunku do koszléw poniesionych w tym
celu, lecz w zaleznoéci od wyratowanego
tonazu, Dlale%o fo ratownictwo na wo-
dach teryforjalnych na calym éwiecie za-
strzezone jest dla przedsiebiorstw miej-
scowych, przedsiebiorstw, kiére obok te-
&J obejmuja siuzbe holownicza w portach,
kazdym kraju, w kazdym porcie sa
tego rodzaju przedsiebiorstwa i w kaz-
dym kraju oddajg panstwu liczne uslugi
wzamian za koncesje ratownicze.

Na wodach terytorjalnych Polski pel-
niy te sluzbe obey i obey ciagng z niej zy-
ski, obracajac je na konkurencje z kabo-
tazem polskim. Syluacja anormalna i na-
prawde najwyizszego pozalowania godna—
sytuacja, ktéra mozna bylo [a raczej mu-
sielismy) znosi¢, pokismy nie mieli ani
portu, ani floty — ale dzi§ nie tylko
szkodliwa, ale zabawna,

Jest rzecza oczywista, e pracy lego
rodzaju nie powinno sie podejmowaé
przedsigbiorstwo paristwowe, Zbyl wiele
wynika na tem tle sytuacyj drazliwych,
sporow, ktére rozsitrzyga¢ przychodzi
wladzom pansiwowym, Koniecznem jest
natomiast powolanie do Zycia specjalne-
go konsorcjum prywatnego. Inicjatywa
jest konieczna — konieczne s i kredyly,

iestety, inicjatywy tej brak zupelny —
bo jak dotad, Zyjemy w tej sytuacji, ze
czego nie zrobi rzad bezposrednio, nie
zrobi nikt. Choé przecie sa instylucje fi-
nansowe, ktére réwniez maja obowiazek
pracowa¢ nad rozwojem zeglugi’.

A
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SIS ,ZAGLOBA",

W koficu pazdziernika P. P. , Zegluga
Polska" przejela ¢d Ministersiwa Komu-
nikacji rzeczny parowiec ,Zagloba',
Statek len po odpowiednim remoncie be-
dzie uiyly, jako pomocniczy w komuni-
kacji przybrzeinej.

PO KATASTROFIE STATKU ,PRIN-
CIPESSA MAFALDA",

Ostatecznie ustalona lista zaginionych
podczas katastrofy wloskiego parowca
WPrincipessa Mafalda“ wyka-
zuje, 2e z posrdd 1259 oséb pasazerow i
zalogi uratowano 945, — w lem z posréd
pasazerow I-ej klasy — 50, Il-ej—66%0
1 Ill-ej — 75%. Zginglo pasaZerdw 268,
oficerow 9 i marynarzy 37. Uralowano 11
oliceréw i 231 marynarzy. — Statek po-
siadal §rodkéw ratunkowych na 1323 oso-
by. Zaloga wedlug odwiadczenia dyrek-
tora generalnego t-wa ,Navigazione Ge-
nerakle Italiana” zachowala sie po boha-
tersku,

Pigkno naszych rzek. Dunajec w Pieninach.
Znaleziono na: www.magemar.com.pl

MALA RADJOSTACJA DLA
STATKOW.

Do niedawna jeszeze komunikacja ra-
djowa pomiedzy statkami, znajdujgcemi
sie na morzu i stacjami nadbrzeinemi
uskuteczniala sie przy pomocy duzych
aparatow radiotelegraficznych, majacych
dwie powazne wady dla mniejszych jed-
nostek. Przedewszysikiem zajmowaly one
duzo miejsca, nastepnie wymagaly dla
obslugi specijalisty. To tez dotychczas tyl-
ko okrety wojskowe i wicksze okrety pa-
sazerskie zaopalrzone byly w aparaly ra-
djowe, umozliwiajace im porozumiewanie
sig tak miedzy sobg, jak ze stalg izemia.

Ostatnio dokonano w iNemczech préb
z niewielka radjotelegraficzng stacja na-
dawczo-odbiorcza, ktére lo proby daly
tak pomyslne rezullaly, ze caly szereg
mniejszych statkéw handlowych zostalo
juz w slacje le zaopatrzone. Zajmuje ona
zaledwie jeden melr szeicienny przestrze-
ni, ma zasied okolo 200 km, pracuje zas
na zarezerwowanych dla niedo falach 60

y o

25

i 190 meir6w. Radjotechnicy pracujg z ca-
Y ener%iq nad dalszym rozwojem apara-
tu i nalezy si¢ spodziewaé, e w niedlu-
gim czasie kaidy statek, wychodzacy w
marze, nawet lodzie rybackie beda mogly
byé stale w kontakcie ze §wialem.,

ALLAN GERBAULT NA OCEANIE
INDYJSKIM,

Wedtug ostatnio olrzymanych wiado-
mosci, stynny francuski Zeglarz-samotnik,
Allan Gerbault, dotarl na swym vyachcie
JFirecrest' do wysp Réunion na
oceanie Indyjskim, dokad przybyl =z
wysp Rodriguez. Allan Gerbault liczy, ze
uda mu sie przyby¢ do Francji droga do-
kota Afryki Poludniowej, jeszcze w ro-
ku 1928,

Podobno w dalszych zamiarach émia-
ledo podroznika lezy odbycie podrézy
do Australji, po ktorej zakoficzeniu chce
on zamieszka¢ na jednej z mniejszych
wysp i zajaé sie opisem swych niezwy-
kiych podrézy.

POMOC KREDYTOWA DLA WEO-
SKICH PRZEDSIEBIORSTW OKRE-
TOWYCH.

Panstwowy Instytut Eksportowy otrzy-
mal informacje, jakoby ordanizowany byl
we Wiloszech Instytut Kredytéow Mor-
skich, majacy na celu popieranie rozwo-
ju zeglugi narodowej. Instytut ten ma
byé zorganizowanym przy wspoludziale
Instituto Nazionale delle Assicurazioni”,
Cassa Nazionale di Previdenzia" i sze-
regu bankéw. Zadaniem jego ma by¢
udzielanie, tak przedsiebiorstwom zeglu-
gowym, jak stoczniom, kredytéw na do-
godnych warunkach procentowych i plat-
niczych, Za tem, iz rzad wloski zamierza
w lej mierze rozwinac dzialalnos¢ bez-
poérednig przemawia fakt, Ze szereg kon-
cernow zeglugowych nie otrzymal pozwo-
lefi na zaciagnigcie pozyczek zagranicz-
nych,

REORGANIZACJA JAPONSKIEJ FLO-
TY HANDLOWELJ.

Trudne poloZenie, w jakiem wskutek
wzmozone] konkurencji z marynarka
amerykaniska i angielska znalazla sig
ostatnio flota japorska, sklania rzad
tamtejszy do przeprowadzenia jej reor-
ganizacji, Zamierzone jest siworzenie
Lloydu, do kidrego wej$¢ maja istniejgce
obecnie towarzystwa zeglugowe, przyczem
na czele ma stangé tow. ,Nippon Yuson
Kaisha", przy czynnym wspéludziale fir-
my ,Mizui", posiadajgcej powaine zna-
czenie gospodarcze i zainteresowanej w
sprawach morskich. Lloyd rozporzadzac
ma kapitalem 150 milj. jen.

Przyczyng niekorzysinego polozenia ja-
pofiskiej marynarki handlowej jest prze-
dewszystkiem konkurencja jednego =z
przodujgeych towarzystw amerykanskich,
kiore przejelo znaczna czeéé frachtéw
pomiedzy ladem azjatyckim i Ameryka,
przyczem towarzysiwo to, nie ogranicza-
jac sie na penetracji do portow chifi-
skich, przeniknaé¢ zdotalo réowniez do ro-
syjskich portéw Dalekiego Wschodu, na-
wigzujgec w tym celu porozumienie z rza-
dem sowieckim,

W zwiazku z tem projektowany Lloyd
japoniski zamierza réwniez nawigzaé kon-
takt z Sowietami,

CZASOPISMA 1 KSIAZKI NADESLANE
_nZeglarz Polski" — Nr, 38, 39—40, 41—

Tezew,

wPrzyroda i Technika" — Zeszyt 8 —
Warszawa.

wWiadomosei Geograficzne” — Zeszyt
9 — Krakéw.

wHaremisirz® — Nr. 11 — Warszawa.

wHarcerz' — Nr, 34, 35 — Warszawa.




2Vega" kpt. Priszyiskiego w Warszawie

na przystani K. W. W.

sir przybyl dnia 5.XI. Po wyladowaniu
przywiezionego z Manchester koksu od-
plynal prézny do Gdanska, dokad przy-
byl w nocy z 13 na 14.XI. Dnia 15.XI
znajdowal sie w porcie gdanskim i tado-
wal wegiel do Rouen.

S/s. \Wilno" w dniu 20.X znajdowal
sie w Gdansku, gdzie ladowal drzewo tar-
te do Tyne. Z ladunkiem tym wyszed} na
morze 22X, Do Tyne przybyl 28.X. Po
wyladowaniu przywiezionego drzewa prze-
szedl dnia 5X1 prézny z Tyne do Sun-
derland, gdzie rozpoczal naladunek we-
gla do Danji. Z ladunkiem tym odplynal
do Korsir dnia 8 XI. Do Korsér przy-
byl dnia 11.XL Dnia 15. XI wyladowywal
w Korsér przywieziony z Anglji wegdiel.

Sls. Krakow" dnia 20X znajdowal
si¢ w porcie gdynskim, gdzie ladowal we-
giel do Szwecji. Z ladunkiem tym odply-
nal dnia 21.X do Stockholmu, dokad przy-
byl 23.X. Dnia 28.X odplynal proizny z
Stockholmu do Gdaiiska, dokad przybyl
dnia 30.X i rozpoczal ‘naladunek wegla
znowu do Stockholmu. Dnia 7.XI wyszed!
z ladunkiem tym na morze. Do Stockhol-
mu przybyl dnia 9.XI. Dnia 12XI odply-
nal préiny ze Stockholmu do Gefle po

' Znaleziono na: www.magemar.com.pl ficemas
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«Vega" kapitana Prészyiiskiego pod oslona wysepki Ruden

ladunek rudy do Szezecina, Do Gefle
przybyl dnia 14.XI. Dnia 15.XI znajdo-
wal sig w Gelle i ladowal rude do Szcze-
cina,

S/s ,Katowice" dnia 20X ladowal
w Gdyni wegiel do Skutskdr (Szwecja).
Z ladunkiem tym wyszed! na morze dnia
22.X. Do Skutskir przyby! dnia 24.X. Dn.
28X. odplynal prézny do Gdanska, dokad
przyby! dnia 30.X. Dnia 31,X zostal wpro-
wadyzony do doku w stoczni gdafniskiej ce-
lem naprawy steru i malowania dna. Dnia
4. XI opuscil dok i rozpoczal w porcie
gdadskim naladunek wegla do Norké-
ping. 'Z fadunkiem tym odplynat z Gdaf-
ska dnia 7.XI. Do Norképing przybyl 8.XI.
Po wyladowaniu przywiezionego z Polski
wegla odplynal prézny do Gdyni, dokad
przyby! dnia 14.X1. Dnia 15.XI znajdowal
si¢ w porcie gdynskim.

Sls ,Torun" dnia 20X znajdowal sie
w porcie Halmstad, gdzie konczyl wyla-
dunek przywiezionego z Polski wegla, Dn.
21.X odplynal préiny do Gdyni, dokad
przybyl dnia 23X. Dnia 31.X odplynal
z Gdyni z ladunkiem wegla do Vallvik.
Do portu tego przybyl dnia 3.XI. Dnia
9.XI odplynal prézny z Vallvik do Cefle,
dokad przybyl w nocy tego samego dnia
i rozpoczal naladunek rudy do Szezecina,
Dnia 12.XI odplynat z ruda do Szczecina,
dokad przybyt Jnia 15.X1.

s ,Warta" dnia 20.X znajdowal sie
na Morzu Srédziemnem w drodze do Mes-
syny, z ladunkiem wegla z Anglii. Do
Messyny przybyl dnia 21.X. Dnia 29.X
odplynal préiny z Messyny do Sfaxu w
Algierze po ladunek fosfatéw do Gdan-
ska. Z ladunkiem tym odplynal ze Sfaxu
dnia LXI. Dnia 6.XI zawinal do portu
Oran w Afryce celem uzupelnienia zapasn
wegla bunkrowego i tegoz dnia odplynat
do portu Nemours po dodatkowy fadunek
trawy morskiej (150 ton). Z Nemours od-
plynat 7.XI do Benisaf celem zaladowa-
nia dalszych 200 ton trawy morskiej, Z
Benisaf odplynal do Gdafiska z lacznym
ladunkiem 3.300 ton fosfatéw i 332 fon
trawy morskiej dnia 9.XI. Dnia 15.XI
znajdowal sie na Atlantyku w drodze do
Gdanska.

_ Sis T cz e w" zostal przyjety dnia 8.XI
1 znajdowal sie w stoczni w Rotlerdamie,
celem wykonania przerobek, Dnia 15.XI
byl jeszeze w Rotterdamie,

SAMOTNIE PRZEZ BALTYK,

Sladem wielkiego podréznika i samotni-
ka Allana Gerbault'a poszed! kapitan pol-
skiej marynarki handlowej p. Konrad

Prészynski, Odbyl on latem tego roku sa- -

motna podréz po Baltyku na minjataro-
wej bezpokladowej zagléwce wVega”,

PV -

miedzy wyspami Usedom i Rugjq.
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Kapitan Prészyfiski wyruszyt dnia 27
lipca r. b. z Warszawy Wislg do Gdanska.
Gdarisku stanal 9 sierpnia. Tego sa-
mego dnia wyszed! na morze i przybyl do
Gdyni. Blisko dwa tygodnie penetrowal na
swej zaglowce zaloke gdanska, zachodzac
do Pucka i Jastarni. Dnia 22 sierpnia od-
plynat z Gdyni do Helu, za¢ dnia 29 sier-
pnia wyszedl na pelne morze, kierujac sie
na zachadd, dokqtf wiatr doniesie,
Dnia 8 wrzesnia kapitan Prészynski
znalazl sig 1 wyspy Ruden w poblizu Ru-

BT T
!

ot
| i& S
IEEERRT 7§
Kpt. Prészynski na ,Vedze" u steru.

gii. Wobec zmiany wiatru, dalej na za-
chéd nie mGgh sie posuwaé, zawrocil prze-
to na Swineniinde i na Szczecin, W Szcze-
cinie ,,Vega” stanela 15 wrzeénia. Po na-
prawie zlamanego mas#tu dnia 25 wrze-
énia kapitan Prészyfiski odplynal ze swa
zagléwks na pokladzie niemieckiego pa-
rewca do Gdanska, W Gdansku stangl
dnia 26 wrzesnia, Dnia 10 pazdziernika
wyszedl z Gdafiska na Wisle i dnia 26
pazdziernika stangl w Warszawie.

Ogélem kapitan Prészyfiski znajdowal
sie w drodze 3 miesigce.

Wymiary |, Vegi" sa nastepujace: diu-
gos¢ 4 m,, szerokosé 125 m., powierzchnia
zagla pierwotnie 5 m®, péiniej 7 m® (Za-
giel powigkszony na 6 m® i dodano maly
fok 1 m*).

Dzielnemu sportowcowi nalezy sie rze-
telne uznanie za ten niezwykly i $mialy
wyczyn,

wVega" w Szczecinie. Nad 1édkq rozpiety namiot, kiéry stuiyl
kpt. Prészyriskiemu za mieszkanie w czasie calej 3-miesiecznej

podrizy.



OBJAZDY DYREKTORA.
Dyrektor Lii odwiedzil ostatnio Lodz,

Torufi, Bydgoszcz, Swiecie, Grudziadz,

Tezew, Gdansk.

7 ODDZIALOW L. M, i R. -

ODDZIAL W OSTROWCU liczy 126
czlonkéw. Zarzad Oddzialu odbyl 15 po-
siedzen, na k.érych uchwalono: utworzyé
komisie propagandowa i dochodéw nie-
stalych, wynzjecie lokalu na urzadzenie
sekretarjatu i bibljoteki. Bibljoleka Od-
dziatu liczy 26 ksiazek. ¥ S

ODDZIAEL W JANIKOWIE liczy 86
czlonkow. Zarzad Oddziatu odbyl 8 po-
siedzen, Organizowal w dniu 41X 27 r,
zabawe, oraz wycieczki motoréwkami i
slatkiem,

ODDZIAL W LUBLINIE liczy 208
czlonkdw, Zarzad Oddzialu odbyl 5 po-
siedzen, organizowal odczyly dla mlo-
dziezy, pokazy filmowe, koncerl w ogro-
dzie miejskim, Oddzial zamierza nabyé
statek na wycieczki, zorganizowaé kursy
dla instruktoréw budowy lodzi dla mio-

dzieigj

ODDZIAL W MILEJOWIE liczy 125
czlonkéw, Zarzad Oddzialu odby! 12 po-
siedzen, Z wazniejszych uchwal Zarzadu
Oddziatu bylo: zwrécenie sie do Central-
nego Zarzadu z protba szerzenia propa-
gandy Ligi poza granicami Rzeczypospo-
litej, staranie sie o przeprowadzenie
bocznicy w Pulawach do Wisly i rozwdi
sportu wodnego, uzyskanie okolnika ku-
ratorjum naukowego do Dyrekeiji szkol o
nacisk w szkotach na propagande¢ morska,
rozeslanie drukowanego sprawozdania za
rok 1926, s::;ania o urzadzenie w Milejo-
wie przystadl wioélarskiej dla Akademic-
kiego Zwiazku Sportowego, wystawienie
 eksponatéw z zycia Oddzialu na wysta-
wie sporlowej we Lwowie. popieranie
wirdéd mlodziezy sportu wodnego. Jedno-
czeénie ordanizowal Oddzial przedstawie-
nia amatorskie, z ktérych dochéd przez-
naczony zostal na rzecz Oddzialu Ligi
w Milejowie.

RYBACKI ODDZIAL LICI W JA.
STARNI. liczy 37 czlonkéw. Zarzad Od-
dzialu odbyl 6 posiedzen, na ktérych po-
stanowiono zwrécic Faczniejszg uwagde
strazy ochrony ryboléwsiwa na mie'sca
zakazane do polowu ryb; jednoczesnie
postanowiono wyslipié o wyslaranie sie
zwiekszenia éwiatel w porcie jastarniefi-
skim — Bibljoteka Oddzialu liczy 170
ksiazek.

ODDZIAL W POZNANIU liczy 145
czlonkéw. Zatzad Oddzialu odbyl 6 po-
siedzer. Oddzial organizowal akademie
morska oraz urzadzil kiosk na Targach
Poznanskich.

ODD7IAL W LODZI liczy- 484 czlon-
kéw. Waznie'sze postanowienia Zarzadu;
zakupi¢ na Welu teren pod tudews schro-
niska Oddzialu jednoczeénie zbieraé fun-
dusze na jedo bulowe rozpisaé konkurs
na budowe lolzi zaglowej, wspblpraca ze
szkola plywania i wioslowania zordanizo-
wanie zawodow plywackich. pomoc w za-
tozeniu nowego Oddzialu w Tomaszowie

Maz,, wzigcie udziatu w prazyjeeiu p. Pre-
zydenta Rzeczypospolitej w Lodzi,

Kancelarje prowadzi kierownik biura za
'mﬁgrbdzmitm. Qdd:;i‘al korzysta [zllo-

alu wynajetego, oplacajac kwarlalnie
360 al.'g‘;%liotgka Qddzinl:ﬁ.iczy 25 dziel.
‘Oddzial organizowal nastgpujace impre-
zy: w dniu 6 lutego b. r.: redute morska
w salach Filharmonji, 21 odczytow p.
Wéjcikéwny, p. L. ,,Co kazdy polak o mo-
rzu wiedzie¢ powinien”, wycicczke do
Gdanska i na polskie wybrzeze, wﬁcieczki
towarzyskie do Sieradza, Rudy, Radogo-
szcza i na Miynek, 4 wieczorki towarzy-
skie w lokalu Oddzialu. Oddzial olwo-
rzyl szkole plywania i wioslowania w ba-
senie w dniu 1 marca b, r., otwarcie szko-
ty plywania i wioslowania na stawie
w dniu 21.VI b. r., oraz w dniu 2LVI i
21.VIIl zawody plywackie w szkole ply-
wania,

ODDZIAL W GRODZISKU MAZO-
WIECKIM liczy 20 czlonkéw. Zarzad od-
byl 4 posiedzenia. Oddzial dazy do zje-
dnania jaknajwiekszej liczby czlonkow.
Oddzial zorganizowal kursy modelarskie
-gli miodziezy. Bibljoteka riczy 13 ksia-

ek,

ODDZIAL W LOMZY liczy 28 czlon-
k6w, Zarzad Oddzialu odbyl 4 posiedze-
nia, Oddzial postanowil za pomocg miej-
‘scowych pism powiadomié spoleczenistwo
o istnieniu Ligi i rozszerzy¢ dzialalnoéé na
caly powiat. Szezegblna uwade postano-
wiono zwrocié na miodziez i uczelnie
mieiscowe. Spopularyzowano broszurg:
..Co kazdy polak o morzu wiedzie¢ powi-
nien”, przedrukowujac ja w mieiqcowych
pismach szkolnych, Oddzial przyjal pod
swoj protektoral miejscowa zeglarska
druzyne harcerska, asydnujac jej 100 zl.
na doplacenie za nabyte przez nig 2 lo-
dzie. Kancelarje Oddzialu prowadzi p.
referent Piontek.

ODDZIAL W WARSZAWIE liczy
czlonkéw 1438, Zarzad odbyl od dnia 1.1
do 31.VI 13 posiedzen. Bibljoleka O1-
dzialu liczy 1020 ksiazek. Oddzial orga-
nizowal pokazy filmowe, kurs modelar-
stwa kurs zeglarski dla harcerzy bal
morski, oraz sprzedaiz znaczkéw propa-
gandowych,

ODDZIAL L WE LWOWIE liczy 470
czlonkéw. Odbyto 10 posiedzen. Wazniej-
sze postanowienia Zarzadu: podzieli¢ pra-
ce Zarzadu na poszczegdlne referaly i
sekcje, oraz ulworzyé sekcie sportows,
komisje stypendialna, delegowaé do niej
czlonkéw Zarzadu pp.: dr. Czolowskiego,
dr. Zagajewskiego i Todla zatwierdzié re-

,Fulamin funduszu slﬁendialnegn. udzie-

i¢ uczniowi Szkoly Morskiej w Tezewie
Konikowi zasilku styp, w kwocie zl. 150
i oglosié¢ konkurs na stypendja na rok
szkolny 1927/28 podzickowa¢ ks Lubho-
mirskiej, Izbie Handlowej i Przemystowej
za u'undowanie stypendjéw po 900 zi dla
vczniow Szkdét Morskich oraz dr. Ren-
ckiemu za zapoczatkowanie stypendjum
Oddzialu lwowskiego kwola 500 zl., ure-
gulowaé dlug w Centralnym Zarzadzie do
wysokodci 'z naleiylodei, objetej po by-

lym Zarzadzie, i wyréwnywaé regularnie
biezace naleznosci Oddziatu w Cetralnym
Zarzadzie. — Wyrazié¢ podziekowanie pp.
prof. dr. Matakiewiczowi za wydloszenie
odezytu p. L. ,Drogi wodne w Polsce, Ka-
nal Wista — Ballyk", prol. Slonieckiemu
za prace propagandows wirod mlodziezy
szkolnej i zorganizowanie dzialu wystawy
modelarstwa na 1 ogdlnej Polskiej Wy-
stawie Sportowei.

Kpt. Qualowi, Lipiaskiemu i E, Troja-
nowskiemu za prace przy urzadzaniu
Wystawy Sport,, kooplowac do Zarzadu
p- kpt. Quala i do komisji stypendijalnej
pp.: ks, Lubomirska i d-ra Renckiego.

Komisja Stypendijalna uchwalila;: 1) u-
tworzyé fundusz stypendijalny; 2] przyijaé
redgulamin: ,funduszu stypendjalnedo Od-
dzialu Ligi Morskiej i Rzecznej dla ucz-
niéw polskich szkél morskich”; 3) zapro-
si¢ do swegdo grona pp.: inz. Edwarda Bro-

narskiego, Ludwika Hoszowskiego, Mi-
chala Jasinskiego, jako przedstawicieli
spoleczenstwa; 4) rozesla¢ odezwy do

spoleczefistwa o poparcie akcji stypen-
dyjnej: 5] przedlozyé Centrali swa opi-
nie o stosunku Ligi Morskiej i Rzecznej
do Komitelu Floty Narodoweij, zmicrza-
jaca do przemianowania Ligi na Komilel
Floty Narodowej.

Prezydjum postanowilo: 1) uproscic sy-
stem administracyiny w biurze Oddzialu,
uregulowaé ewidencie czlonkow, skreslic
czlonkéw zalegajgeych dluzej jak rok 2
wkiadkami i wydaé¢ nowe ledilymacie,
wyda¢ do nich odezwe, by wplacili za-
legle wkladki i oplacali regularnie bie-
tace oraz zapewni¢ im regularng doslawe
+MORZA", 2] ulworzyé konto czekowe
w Pocztowej Kasie Oszezednosci i Miej-
skiej Kasie Oszezednesei 3) wyslosowac
odezwe do powaznych instylucy] i o0sob
o sutskrybowanie na cele Ligi Morskiej
i Rzecznej: 4) urzadzi¢ wyslawg morska
na 1. Ogélno-Polskiej Wystawie Sporto-
wej we twowie i kiosk L M. i R, na le-
gorocznych Targach Wschodnich; 5) pray-
stapi¢ do ozrganizowania oddzialu Zeglar-
sko wioglarskiego L. M i R. we Lwowie,
i poprze¢ akcje wycieczkows: Klubu Mi-
losnikéw Dniestru Studenlow Politechni-
ki Hufeéw Harcerskich w Przemyslu; 6)
dopomde fachowym marynarzem do uzy-
skania posad na polskich linjach okreln-
wych; 7) zorganizowaé Kolo L M. i R,
w Crodku Jagiel. i Przemyé'u; 8] opra-
cowaé regulaminy funduszu slypentyine-
go i oddzialu wiod'arsko-zeglarskicgo i
przedlozyé je Zarzadowi; €) poprzec wy-
dawnictwo kalendarza na rok 172
biuro reklamowe , Powszedchna | ama",
za zlozenie na rzecz Oddzialu kwoty zi
400,

Sekcia Sporlowa postanowila; a) zia-
czyé poszezedolne slowarzysrenia wio-
élarskie ,.0ddz'al  wioslarsko-zeglarski
Ligi Morskie; i Rzevznej Lwow"; b} opra-
cowaé swoj regulamin; ¢) urzadzié wy-
cieczke po rzekazh polskich; d] wynajaé
staw w Cradka Jagiel. dla éwiczen zalog
seglarsko-wiosla-skich; el przystapi¢ do
budowy taboru 2eglarskicgo.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl Acewas

- POZNAN
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ST. DUCHOWSKI

BIURO INZYNIERSKIE “
i.

Al. Marcinkowskiego 1. Tel, 32-26. I'

O*rabiarki do drzewa i metalu wszelkiego rodzaju.
Siniki Diesla od 12 — 3000 KM.,

Wciani osobowe i towsrowe,

Pomny odérodkowe, turbinowe, parowe, tlolkowe,
Armatury do wody, gazu i pary.

Manometry do pary. wody, amoniaku.

Whszelkie artykuly techn czne.

27



,Tygodnik Polski" — Nr. 284, 285, 286,
287, 289 — Harbin (Chiny).

Nowaoseci" — Nr. 52 — Warszawa.

Kupiee* — Nr, 41, 42, 43, 44 — Po-
znan.

WWiadomosei Zwiqzku Polshich Zrze-
szeri Technicznych” — Nr. 10 — War-
szawa.

.Mioda Polska" — Nr. 21 — Krakéw,

.Czyn Mfodziezy® — Nr. 8 — War-

Srawa.

.Nauczyciel Polski® — Nr. 11. — War- +Strainica Zackodnia® — Nr. 18 —
szawa. Poznan. :
+Wychodica”™ — Nr. 44, 45, 46 — War- Mysl Nerodowa" — Nr. 23, 24 —
szawa. Warszawa.
Znaleziono na: www.magemar.com.pl M.".-..c,l-'cmsn

oTydzieri Kupiecki" — Nr, 8, 9—10 —

wiw, o

.Gérnoslaskiec Wiadomosci Gospodar-
cze” — Nr. 6 — Katowice.

wiolnierz Wielkopolski® — Nr. 51—52,
53 — Poznan.

+Glos Nauczycielski® — Nr. 34 — War-
szawa.

wPrzemyst i Handel® — Nr. 44, 45, 46,
47 — Warszawa,

b B £

wSea Breezes" — November 1927 — Li-

verpool.
G:Ea'Veh e Il Motore” — Nr.8 — 9 —
Trieste.

wMorski Sgowor” — Nr. 8, — Warna,

,.L‘?a Maritima Brasileira” — Nr. 243—
Rio ‘de Janeiro.

~Norsk Tidsskrift for Sjovesen” — Nr.
8 — Horten. .

+Revue de la Ligue Maritime Belge" —
Octobre 1927 — Bruxelles:

+Observer” — Nr. 43 — Praga.

wJadranska Straza® — Nr. 11 — Split.

wArmée, Marine, Colonies” — Nr. 32,
34 — Paris.

Oz iar Orrciainy LR

Z CENTRALNEGO ZARZADU.

Pozyczka olrzymana przez Padstwo po-
zwala rosci¢ nadzieje, ze nadchodzi czas
realizacji inwestycyj, o kiérych marzyé¢
dotad nie bylo mozna. Do tych nieodzow-
nych inwestycyj nalezyq: budowa kanalow
i regulacja, wzglednie usplawnienie rzek,
Méwiono i pisano u nas o lem w swoim
czasie, opracowano  szereg planow,
Wszystko to jednak zoslale zapomniane
w czasie klesk dospodarczych i wymaga
odéwiezenia, Liga Morska i Rzeczna w
pracy nad zrealizowaniem lych zagad-
nieft musi wzia¢ bardzo powazny i wybil-
ny udzial. Prosimy nasze Oddzialy o po-
budzenie prasy w tym kierunku, o spo-
wodowanie odpowiednich uchwal samo-
rzadow, oraz prace organizacyjna.

Byloby korzyslng rzecza tworzyé ko-
mitety dla poszezegdlnych rzek i kana-
low. Komitely le mialyby za zadanie: 1)
opracowanie planow; 2] obliczenie ko-
rzy$ci i wzrostu bogactwa ziem polozo-
nych w bezposredniej bliskosci kanaléw;
3) opracowanie planu udzialu samorza-
déw i osob prywalnych na podstawie
ustaw, oraz deklaracyj dobrowalnych

w kosztach budowy; 4) ordanizowanie -

opinji i nacisk na sfery miarodajne w kie-
runku uzyskania potrzebnych kredytow,
Prosimy Oddzialy o energiczne i stanow-
cze podjecie prac w lym kierunku. Nie
nalezy poddawac si¢ defetyzmowi, plyna-
cemu z dotychezasowych niepowodzen.
Nie zapominajmy, ze jezeli dzis, gdy pla-
‘ny inweslycyjne sie opracowuje, bedzie-
my milczeé, to sami pogrzebiemy sprawe
drog wodnych w Polsce.

W Warszawie Zarzad Centralny, urza-
dza w dniu 27 listopada jako w 300 rocz-
nice zwycigstwa floty polskiej pod Oliwa,
uroczysts akademje-raul, na kiora zapro-
szone swelaly najwyzsze wladze Rzeczy-
pospolilej.

Zarzad Cenlralny L. M, i R, ku uczcze-
niu lej rocznicy wydaje medal pamigtko-
wy. Na licowej sltrogee medalu, bedzie
wyryla scena spolkania okretow admiral-
skich floty polskiej i szwedzkiej w/g.
wspolczesnego sztychu, w otoku zaé na-
pis ,,28-my listopad 1627—28-my listopad
1927". Po stronie odwrolnej, érodkiem na-
pis: , Ku pamieci zwycieskiej bhitwy pod
Oliwa, stoczonej przez [lote wojenng Rze-
czypospolite)”. W oloku za$, ,Liga Mor-
ska i Rzeczna”. Medal odbily bedzie w
$cisle ograniczonej liczbie egzemplarzy.

W dniu 29.X1 b, r., sztanca medalu zo-
stanie w obecnosci specialnie powolanej
komisji zniszczona.

Dnia 1.XI 27 r. pierwsza katastrofa za-
tonigcia holownika , Gérnik" okryla Zalo-
ba marynarke handlowa polska, Zarzad

Centralny natychmiast po otrzymaniu
wiadomosci o wypadku, wystal do Tow.
«Wista-Battyk" depesze ndolencyjna

do zarzadu towarzystwa i rodzin pole-
g¢lych w walce z Zywiolem morskim., Na
depesze le otrzymaliémy naslepujaca od-
powiedz: ,W imieniu Towarzystwa i ro-
dzin zaginionej w morzu zalogi ,Cérni-
ka", dzickujemy za wyrazone wspélezu-
cie, Uratowany pierwszy mechanik Szeze-
snowicz- Dyrekcja Wis}dfglahyk".

Z powodu katastrofy wioskiego statku
.FPrincipessa Mafalda"”, Zarzad Central-
ny, wyslal depesze kondolencyjng do po-
selstwa Wloskiego, na ktora w odpowie-
dzi olrzymal serdeczne pismo z podzieko-
waniem,

NOWE ODDZIALY L. M. i R,

No mocy uchwaly Centralnego Zarzadu
z dnia 4.XI 1927 r,, zalwierdzone zostaly
oddzialy: w  Augustowie, Sosnowcu,
Gwozdzcn, Welnowcu, Kuinicy i Ciecha-
nowie.

Do Zarzadu Oddzialu w Augustowie
weszli pp.: dr. Zygmunl Czajkowski pre-
zes, Leon Wisniewski serkelarz, Franci-
szek Przydowski skarbnik, Roman Wan-
kowski i Michal Moscicki cztonkowie Za-
rzadu. Komisja Rewizyjna pp.; dr. Alek-
sirider Bakinowski i Walerjan Weglew-
SKIL.

Do Zarzadu Oddzialu w Sosnowcu we-
szli pp.: Borkowski, prok. Jewniewicz,
dyr. Sieradzki, dr. Nasilowski, Rakieé,
Duda-Dziewierz, dyr. Jeziorowski, Gru-
ner, arszawski, insp. Winiarski, prof.
Dobrowolski, Uffel, Komisja Rewizyjna
pp.: dyr. Mazur, Knoreck, Zygmunlow-
ski, zastepey pp.: Menczyk i Banski.

Do Zarzadu Oddzialu w Gwozdicu we-
szli pp.: Leon kniaz Puzyna prezes, na-
czelnik Jozel Wydra v-prezes, Wiadyslaw
Switalski sckrelarz, Stanistaw roka
skarbnik, czlonkowiew Zarzqdu pp.: dr.
Czeslaw Brerfer, Wtodzimierz Harasima-
wicz, lzydor Lagstein 1 Jozel Zielinski.

Do Zarzadu Oddzialu w Welnowecu we-
szli pp.: Szymanski Franciszek prezes,
inz, Dlugoborski vice-prezes, inz. Do-
brzanski sekretarz, inz. Udziela skarbnik,
Mazur — sekcja wycieczkowa, Stypa —
sekeja propagandy. Komisja Rewizyjna
pp. Broll i Wawro.
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Do Zarzadu Oddzialu w Kuinicy we-
szli pp.: Henryk Budda przewodniczacy,
Antoni Budzisz II zasl. przewodn, Ma-
ksymiljan Budzisz skarbnik, Jozef Ceyno-
wa sekretarz; rada do ktérej naleza pp.:
Dyonizy Dettlaff (soltys m.) Wincenty
Konkol, Wojciech Konkol i Raymund Bu-
dzisz I, oraz komisja rewizyjna pp.: Ot-
to Struck, Alojzy Budzisz i Jozef Muza.

Do Zarzadu Oddzialu w Ciechanowie
weszli pp.: inz. Aleksander Kwiatkowski
prezes, Inspektor szkolny Stanisiaw Rad-
wafiski czlonek Zarzadu, InZynierowa Ma-
rja Kwiatkowska, sekretarz i skarbnik
Komisja rewizyjna pp.: Emilja Reuttow-
na, Zolja Boguszewska, J, Bidzinska.

Orgonizujg sie pozatem Oddzialy w Ka-
liszu, Mlawie, Cieszynie i Trzebieniu.
Powlornie podajemy do wiadomosei, e
niema dotad oddzialéow naszych: w Ino-
wroclawiu, Wloclawku, Plocku, Bialym-
stoku, Pinsku, Tarnopolu, Przemysly,
Tarnowie, Drohobyczu i Wlodzimierzu
Wolynskim, Jeszcze raz prosimy wszyst-
kie Oddzialy i wszystkich czlonkéw o wy-
zyskanie stosunkéw, jakie posiadajg, ce-
lem zorganizowania w lych miastach na-
szych placowek.

T LEGITYMACJE.

Zawiadamiamy, Ze Centralny Zarzad
wydaje czlonkom Zarzadow Oddziatow
Ligi specjalne legitymacje z fotografjami.
Czlonkowie, kiorzy reflektuja na legity-
macjg, proszeni sa o przeslanie fotografji
i 50 gr,

SPRAWOZDANIA POLROCZNE
ODDZIALOW.

Sprawozdanie péfroczne nadeslaly Od-
dzialy: .z Ostrowca, Janikowa, Lublina,
Milejowa, Jastarni, Poznania, Lodzi, Gro-
dziska-Mazowieckiego, Lomzy, Warszawy,
Lwowa, Radomska, Dabrowy Gorniczej,
Baranowicz, Borca i Myslowic.

Pozostale Oddzialy sprawozdan nie na-
deslaly, uprzejmie przeto prosimy o na-
tychmiastowe ich wypelnienie i przesla-
nie do Centrali, Oddzialy proszone sa o
wyrownanie rachunkéow z Centraly, dgdy?
zalegajacym z oplata za ,MORZE"
wstrzymamy jego wysylke.

ZNACZKI NA CZAPKI L. M. i R,

Pracownia Ligi wykonala pierwsza par-
tie nowych znaczkéw na czapki Ligi Mor-
skiej i Rzecznej. Zamowienia na znaczki
kierowaé nalezy do Centrali. Cena 1 zna-
ku 5 zl. Cena znaczkéw propagandowych
Ligi dla Oddzialéw przy zaméwieniach
powyzej 500 szl, zostala obnizona z 25
gr., na 20 gr,, szt
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MIE]JSKIE ZAKLADY
ZAOPATRYWANIA WARSZAWY

ZARZAD:
Warszawa, Kredytowa 2.

325-X10

,,llhe‘rschlssiéuhes
kiraftwerk”

SPOLKA AKCYJNA

KATOWICE

y o

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

+Oberschlesisches Kraftwerk” Sp. Akc. posiada na polskiej czesci Gérnego Slaska
centrale elektryczna w Chorzowie. Centrala zbudowana zostala w roku 1898 i wy-
twarzala poczatkowo 850 kw., obecnie za$§ posiada park maszynowy o ogolnej
sprawnosci 81.000 kw. Najwieksza turbina parowa wytwarza 18.000 kw, a w ko-

ttowni znajduje sie 36 kotléw parowych, majacych 20.018 m’ powierzchni ogrzewalnej.
291-X11
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LIGA MORSKA 1 RZECZNA

Centrala w Warszawie — ul. Elektoralna 2 gmach Mini-

sterstwa Przemyslu | Handlu, przyjmuje zapisy na czlon-

kéw Ligi. Czlonkowie rzeczywliéel Ligl otrzymujy bez-
platnie miesigcznlk ,MORZE".

Na prowincii przyimuja zapisy na czlonkéw Oddzialy
Ligi.

Grono os6b, kiére si¢ inleresuje sprawami morza pol-
skiego, flota handlows i marynark :nnQ, Sprawa regu-
lacji wybrzeza morskiego i L p. moie slworzyé wiasny
Oddzinl. Nowopowslajacy Oddzial, przed legalizacja przez
Centrale, musi odpowiadaé nastgpujacym warunkom: 1) li-
czyé 20 czlonkéw; 2) odbyé zebranie organizacyinez wy-
borami do miejscowego Zarzadu; 3| przeslaé do Centrali
odpis prolokélu z organizacyjnego zebrania, spis osdb
na zebraniu; 4) po zalegalizowaniu przez zad Central-
ny i olrzymaniu od niego pieczgel, kwilarjuszy i drukéw
propagandowych., — nowa placdéwka ma wszelkie prawa
Oddzialu Ligi Morskiej i Rzecznef, Skladki czlonkowskie
WYnoszy:

cztonek Protektor wpisowe zl. 30.—skladka roczna zl, 120.—

Opiekun P z}. 15, ¥ i zh 60—
« Rzeczywisly ,, 2l 3 " % zh 12—
w  Popierajacy . . “om T - o

Wszelkich informacyj oraz wskazdwek pr
zrowaniu Oddzialéw udziela Dyrektor Ligi Morskiej i Rzecz-
nej w Warszawie — ul. Elektoralna 2, gmach Ministersiwa
Przemysiu i Handlu (parter) w godzinach biuvrowych

ZAKLADAJCIE ODDZIALY LIGI MORSKIEJ | RZECZNEJ

ZAPISUJCIE SIE NA CZLONKOW LIGI MORSKIEJ
| RZECZNEJ

O OO OO BB

FABRYKA SRUB | WYROBGW KUTYCH

Bartelmuss i Suchy

BIELSKO

SLASK CIESZYNSKI

ADRES TELEGRAFICZNY:
SRUBFABRYKA — BIELSKO

TELEFON MIEDZYMIASTOWY:
Fabryka BIELSKO 1142, 1162
FABRYKA BIAEA 2184

OO0 OO0 00O
65 —X11

ToiH PO LRI oY N

FABRYKA WSZELKICH TOWAROW
SRUBOWYCH 1 NAKRETEK

BIALA (Malopolska)

Dostawcy materjalu dla nawierzchni
TOROW KOLEJOWYCH
Polskich Kolei Panstwowych.

ono na Www.im

AT

ar.com.pl

Sruby do drzewa i zelaza, sruby do mebli oraz wszelkie w zakres

towaréw sSrubowych wchodzace materjaly.

266-X11

i
)
iog lanjoup op
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[ajen 2 iyuas
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325-X11

Tirarivo

i

+Oberschlesische
centrale elektryc
twarzala poczat]
sprawnosci 81.0

tlowni znajduje s
291-X11
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1aund 2



TOWARZYSTWO ARCYINE , JUTA* »Morze polskic w obrazach Fr. Szwocha”

FABRYKA WORKOW I WYROBOW JUTOWYCH Albumy, zawierajace 16 odbitek prac malarskich
POZNAN FREDRY 1 Franciszka Szwocha
Telefon 22-45 | 2938 do nabycia

WYRABIA: - .
worki do maki, zboza, ziemniakéw, ospy, cebuli, " 'l'ISty'tIICIB Wydawnlczym

nasion, grochu, owsa, maczki kartoflanej, soli Ligi Mﬂrs:kiﬁi iRz ECZHBj

i sztucznych nawozéw. — Plachty Zniwne i nie- Warszawa, Elektoralna 2.
przemakalne wykonane z pierwszorzednych tka-

T . == v : Cena zl. 2— i 3.— (na l i Z przesytk
nin i w wielkosciach przez klijenta zgdanych. DRSPSyl ke rac) RI SRR

pocztowa: ZI. 2.50 i 350

HMWKADOS«

KATOWICKA DOSTAWA SZKOLNA
KATOWICE

ul. Mlyfiska 9 /7 Telefon 2635

WARSZAWA

$to. Krzyska 13 7 Telef. 146-01
Znaleziono na: www.magemar.com.

X1 Sieap
PRZYBOROW SIKOIHYCH

Modele anatomiczne, bofaniczne 1
zoologiczne - Przyrzady chemicz-
ne 1 fizyczne -~ Mikroskopy - Wagl
osobowe i laboratoryjne -~ Urzadzes-
nia szkolne - Mapy, globusy 1 felurja
wiasnego wydawnictwa - .Zblory
fechnologiczne, szklo laboratoryjne
Tablice pogladowe: do walkl z gru-
zlica, chorobami wenerycznemiif. d.

Niema zamow.enia za wielkiego
dla naszej sprawnosci

Niema zamowienia za malego
dla kidrego uzybilysmy jaknajwigkszej sfarannoscl

30



GORNOSLASKI ZWIAZEK
PRZEMYSLEOWCOW

GORNICZO-HUTNICZYCH

Z.Z. W KATOWICACH
DELEGAT W WARSZAWIE

T —

Przedstawicielstwem przytoczonego Zwiazku jest
Delegatura w Warszawie.— Zwiazek repre-
zentuje interesy zrzeszonych w nim gor-
noélaskich kopald wegla i rud, hut
zelaza, cynku, olowiu, srebra,
koksowni, zakladéw me-
talowych, fabryk che-

micznych i t. p.

*

y/ G}

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Biuro Delegatury:
KREDYTOWA Nr. 3, m. 10

Telefony: 510-51, 99-85, 412-86.
481—X11

Powintowa
hasa 0szczedno§ci

w Katowicach

Gmach Starostwa, ul. Warszawska 45
Tel.: 148, 149 1 167

Przyjmuje oszczednosci
i placi od nich procent

wedlug umowy.
*

Udziela pozyczek
za zapisem hipotecznym,

wekslem lub skryptem dluznym

20—X11

1) Tokarki precyzyjne, szybkotnace,
180/280 X 1000, 1500 i 2000 mm.
i 300/750 X 2500 mm.

2) Wiertarki szybkobiezne i slupkowe
do 15 mm. () i stolowe do 8 mm. ().

3) Prasy reczne (balansowe) o () wrze-
ciona 65 mm.

4) Srutowniki walcowe i tarczowe.

5) Lozyska lorkowe.

"'6) Kuchenki gazowe.

7) Odlewy zeliwne wszelkich czesci
maszynowych

8) Ruszta z ogniotrwalego zeliwa, na-
puszczane, do palenisk stalych i ru-
chomych.

Tow. Akc.
 WIEPOFANA”

Poznan, Dabrowskiego 81, tel. 61-56.

328-X1L

UBEZPIECZENIE NA ZYCIE

W TOW. UBEZPIECZEN

E RGP AT

SP. AKC. W WARSZAWIE
UL. KROLEWSKA 18

jest najkorzystniejsze, gdyz
T-wo wyplaca ubezpieczonym
20°|, dywidendy

za 1926 r. w mysl Ogélﬁych
Warunkéw Ubezpieczen.

S e

955.X11 4wy
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GORNOSLASKI DOWOZ
ORZEWA KOPALNIANEGO

SP. Z 0. P,

Tel. 18-17 Ratowice, Gliwicka 18. Ter 18-17

DRZEWOKOPALNIANE,
OKRAGLAKI, PROGI,
SLUPY DO LAMP, SLU-
PY TELEGRAFICZNE

73

Znaleziono na: www.magemar.com.pl
298 - XI1

Schwarz i S-ka

Sp. z 0. o.

KATOWICE

ul. Francuska 10 Telefon nr. 952
Adr. Telegr.: ,Schwarzska”

SPECJALNY SKLAD STOLARSKICH
| SIODLARSKICH PRZYBOROW

Oddziat I:

Towary Zelazne

Oddziat 1I:

_ Okucia budowlane

Oddzial |lI:

; Przybory stolarskl‘e

Oddziat 1V:

Przybory siodlarskie
i tapicerskie

Oddziat V:

Okucia do trumien.

TRITON

Sp. z 0. p.

OLA BUDOWY KANALIZACJI | WODOCIAGOW

w Katowicach

Biuro: ul. Wawelska 1. Tel. 660
Sktadnica: ul. Krasinskiego 61

Centralne ogrzewanie. Zaklady filtracyjne

ODDZIAL L

Wiercenie za woda, budowa studni, insta-
lacja wodociggéw, zaklady filtracyjne.

ODDZIAL II

Budowa drég i szos, torow
i mostow,

ODDZIAL IIL

Budowa kanalizacii i klarowni.

ODDZIAL 1V.

Budowa centralnych ogrzewaln.

kolejowych

Konto bankowe: Bank Reiffeisena.
244—XI1

R~ A =P} »D

TOWARZYSTWO PRZEMYSLOWE
BIURO SPRZEDAZY STALI HUTY BISMARKA

Wielkie Hajduki (Gérny $lask).

Telefon Katowice 559. Adres telegr.: ,Rapid Welnowiec".
Konta bankowe: Darmstidier und Nationalbank,
Oddzial Katowice. — Konto ezekawe: P.K.O.

Nr. 304375 Katowice.

Stacia kolejowa: ,Karolina" G. SL

e e —

Maszyny goérnicze dla $ciesnionego powietrza

i elektr. popedem. Maszyny wiertnicze.. Wiert-

nicze mloty. Wentylatory. Lutnie powietrza. Ha-

sple. Hasple slopowe. Urzadzenie do pochylni.

Zlody drzawkowe. Motory elektryczne i maszyny

pomocnicze ,,wlasny system" (D.R.P. i D.R.P.a)
dla kopald i hut.

Stal walcowana i kuta, stal narzedziowa i kon-
strukcyjna w pretach, tasmach, blachach i ksztat-
tach kowalnych.

SPECJALNOSC:

Stal doborowa do wyrobu broni i pancerzy.
475
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| POZNANSKA
FABRYKA CZEKOLADY

,GOPLANA”

TOW. AKC.

poleca wytworne
swe wyroby.

AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl acsvar

ZADAJCIE CENNIKOW

332.X1I

JEGLARZ POLSHI"

TYGODNIK
POSWIECONY SPRAWOM ZEGLUGI MORSKIE] | RZECZNE)
G-ty ROK ISTNIENIA

L PODAJE:

NAJNOWSZE WIADOMOSCI
PORTOWE 1 ZEGLUGOWE

STALE DZIALY:
KRONIKA PORTOWA, PODROZE MORSKIE
I SPORT WODNY. KRONIKA SWIATOWA
ZEGLUGI I BUDOWY OKRETOW.

NAJTANSZE PISMO FACHOWE W POLSCE

PRENUMERATA:
Roczna 8.— 2!, pélroczna 4.— zl, kwartalna 2.— zI.
-

RAZEM Z ,MORZEM"”
(W ADMINISTRACH ,Zeglarza Polskiego® Lun ,,Morza')

Roczna 13.50 zl, pétroczna 7.— zl, kwartalna 3.50 zt.

ADMINISTRACJA 1 REDAKCJA:
TCZEW, ul. Strzelecka 5. Konto P. K. 0. 170.044
A-X11

WLOKIENNICZA SPOLKA AKCYJNA

N EJTENIGON i S-ka”

LODZ, UL. SIENKIEWICZA 82/84

—— -

Wyréb i sprzedaz towaréw bawelnianych, pétbawelnianych

i welnianych, fabryka ponczoch, rekawiczek i trykotazy.

]MPOR T Adres telegraficzny: BOVENATOGA LODZ EKSPORT
TELEFONY:
Dyrekcja. oy . 25-24, 25-117. Wydzial kasowy . . . . . . . . . 36-11.
Biuro sprzedazy . . . . . . . . . 39-96, Sekretarjat . . . . . . . . . . . 0996,
i T przedzy . . . . . . 6-96. Tkalnia, Pusta 12 . ., . . . . . . 17-71.
Wydzial gospodarczy . . . . . . . 96. 2 Juljusza 30/36 . . . . . . 11-61.
; obrachunkowy . . . . . . 26-38. Fabr. trykot. Sienkiewicza 82 . . 917, 61-00.
362.X1-XII
(N




Bank Zwigzku Spotek Zarohkowych 5. A.
INSTYTUCJA CENTRALNA: POZNAN, Plac Wolnosci 15

Oddzialy w kraju::" .- = -
Kielce, Sienkiewicza 54
Grudziadz, Jozefa Wybickiego 11/13,
Zhaszyn, Marszatkowska. 43,
Krakéw, Rynek Glowny 49, Katowice, Warszawska 7,
Bydgoszcz, Plac Teatralny 4, Sosnowiec, 3 Maja 9,
Lublin, Krak.-Przedmiescie 45,  Lwoéw, Kopernika 4,
Radom, Plac 3 Maja, Wilno, Mickiewicza I,
k Piotrkéw, Plac Kos$eciuszki, Bielsko, Pilsudskiego 13.
Wolne miasto GDANSK, Holzmarkt 18.
_ ‘ zagranica: Znaleziono na: www.magemar.com.pl ME!'
Nowy York. Union Bank of the Cooper;tive Paryz. Banque de .’ﬁi:ion des Sociétés Coopé-
Societies. New-York Agengy!® ratives, Succursale de Paris.
953, Third Avenue, New-Yeork. 82, rue Saint Lazare, Paris (9-e).

Warszawa, Jasna 8,
Lodz, Sienkiewicza 24,
Toruii, Szeroka 14,

Zalatwia wszelkie czynnqsci, wchodzace w zakres bankowosci.

Adres telegraficzny w kraju i New-Yorku: .,ZA%OBKOWY". w Paryzu: ,,BEZETESEB".
Xu .

&

Lodzie katdego typu: wioslarskie, zeglarskie i zwyczajne oraz przybory wioslarskie dostarcza w dobrem wykonaniu
i po cenach przystepnych WLADYSEAW URBANIAK. Stocznia Lodzi i Fabryka Wyrobéw z Drzewa. .

. Poznatn — Droga Debifska 10 — tel. 3354. y ’

1-XI1.

- v

PRENUMERATA: Rocznie zl. B—, pélrocznie 4.50, kwartalnie 2.25. Czlonkowie L. M. i R. olrzymujs czasopismo bezplatnie.
PRENUMERATA ,Morza” wraz z tygodnikiem ,.Zeglarz Polski” wynosi zt. 13.50, dla Czlonkéw L.M.R. ,Zeglarz Polskj" za do-

plata z1. 7.— w stosunku rocznym.
Cena ogloszeA: 1 sirona — 400 zl, 1/y%6tr. — 220 zi, '/, sir. — 120 =2t '/, str.—70 zi.
Konto Administracii w P. K. O. 9747. Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Elektoralna 2, tel. 15-63.

Przedstawicielstwo: Katowice: Warszawska 27. Konto P. K. O. 303463. Przy inkasowaniu nalefnofci za prenumeralg przedsta-

wicielstwa pobieraja dodatkowo 50 gr. tytulem zwrotu kosztéw przesylki

Drukowano na papierze nabytym w S. A. W. Bgn;wski w Warszawie, Moniuszki 2 — tel. 22Q-22.

WYDAWCA: LIGA MORSKA I RZECZNA REDAg:‘ HENR¥K TETZLAFF

Drukarnia Zakl, Wydawn. M. Arct, Sp. Ake. w Warszawie, Crerninkowska 225,




