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POD POLSKA BANDERA

okretami przedsiebiorstwa panstwowego

.Legluga Polska-
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wysylajcie wasze towary i sprowadzajcie wasze surowce z zagranicy.

Wylaczne fadunki masowe:
wegiel, drzewo, cement, cukier, rudy, nawozy sztuczne.

Flota Przedsiebiorstwa:
1. Statki towarowe: S. S. Warta - 4200 ton DW.
S. S. Wilno, Poznan, Katowice, Torun, Krakéw po 3000 ton.

Parowiec specjalny do przewozu zbiorowych ladunkéw:

Tezew — 1000 ton DW.
2. Statki pasazerskie: S. S Gdansk i Gdynia po 560 ton.

W czasie sezonu letniego statki przedsiebiorstwa utrzymuja regu-
larng komunikacje pomiedzy
Gdanskiem, Gdynia, Helem i Jastarnia

i chodza z wycieczkami’ do portéow zagranicznych na Baltyku.

GDYNIA, ul. Starowiejska, willa Laguna

Adres telegr.: Polmorsk
Telefony: Wydzial frachtowy 70. Wydzial pasazerski 93.

PRZEDSTAWICIEL W WARSZAWIE:

J AN RAUE

Bednarska 2, m. 4. Tel. 235-45




Cena numeru 1.20 zi
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ORGAN LIGI MORJKIEJ | RZECZNEJ
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Nr.: 1.

Warszawa, styczen 1928 r,

Rok V

TRESC NUMERU:
3. Port rybacki Lorient—F. Rostkowski;

1. Dobrego wiatrul—A, Uriemblo;

2 Ekonomiczne wyzyskanie wybrzela w zskresie ryboldéwstwa morskiego—cz. 11—Prof. Dr. Michal Siedlecki;
4, Trapsport i konserwacja zlowionego &ledsia - Franciszek Flak; 5. Port w Hamburgu  Ini. St Legowski;

6. Pomoc rzgdowa

dla budownictwa okrelowego | lowarzystw eglugowych we Francji—S., Kosko; 7. Srodki bezpieczenstwa przy morskich przewozach wegla—F. B.: 8. Budowa nowego

basenu w porcie gdanskim—Z. M.: 9. Zegluga na rzece Warcie;

Ini. Z, Lok
J. B
E. Dmaochowski;

24

12, Zadania i Zycie zalogi maszynowej na okretach wojennych marynarki polskiej—Ignacy Kuctkowski;
14. Katastrofa amerykariskiej todzi podwodnej .S, 4%

15. Sily Sowieléw na murzu;

RYSUNKI1

10, Zagadnienie wodne na Gornym Slysku—J. 8 Zulawsks;

16. Dzied grozy—K. M. Staniukowics;
18, Jak Liga Morska i Rzeczna uczeila 300 rocznice bitwy pod Oliwg; orax bogata kronika i dzial oficjalay L. M. i R.

ILUSTRACJE 1

11. Radiotelegraf a marynarks handlowa—
13, Kronika marynarki wojennej panstw obeych—
17, Od Baltyku do Alryki—Stanislaw

W TEKSCIE
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DOBREGO WIATRU!

Rok minal. Rok, w dziejach ma-
rynarki zlotemi zapisany zgloska-
mi, Rok, w ktérym ruszyla budo-
wa portu, ruszyla budowa miasta
portowego. Gdynia roénie z tygo-
dnia na tydzien, z godziny na go-
dzine, rosnie w tempie zawrot-
nem, nieznanem gdzieindziej,

Minal rok, w ktérym powolana
zostala do zycia zegluga polska,
ktora, mimo wszystkie proroctwa
pesymistéow, zdolala wyrobié¢ so-
bie miejsce w Swiecie, zdolala za-
pozna¢ sie z rynkami Baltyku,
EFr'ancji, wysylala okrety do A-
I'Y :

Minat rok pracy zmudnej, ale
owocnej 1 tworczej, rok zdecydo-
wanych planowych wysitkéw, rok
w ktorym objawila sie inicjatywa
i wola nasza pracy na morzu,

I w zyciu Ligi Morskiej i Rzecz-
nej rok ten nie minal bezplodnie.

Wytezona praca dala caly sze-
reg wynikow znakomitych, zdoby-
czy, ktéremi slusznie mozemy sie
pochlubi¢, Naklad ,,Morza" po-
wiekszyliémy dwukrotnie. Dwu-
krotnie tez wzroslta liczba naszych
oddzialéw. Zycie organizacyjne za-
bilo zywszem tetnem. Caly szereg
oddziatéw wyszedl z powijakéow
krystalizacyjnych i podjal robote
ideowa, wychowawecza i gospo-
darcza,

Oto niezupelny obraz prac, do-
konanych przez Lige w kraju, Od-
dzialy Wileniski i Lwowski posta-
wily w swoich okregach sport ze-

glarski, Wre robota okolo budo-
wy taboru zaglowego i schronisk
na jeziorach Wilefiszczyzny i Zie-
mi Czerwienskiej — powstaja dru-
zyny zeglarskie, ktére pod bande-
ra Ligi zaprawiaja mlodziez do zy-
cia na wodzie,

Oddzial poznanski w dalszym
ciagu opiekuje sie druzyna harcer-
stwa morskiego, ktora zaplynela
w tym roku az do Kopenhagi i do-
starczyla szereg praktykantow na
nasze okrety.

Oddzial bydgoski wzial czynny
i wybitny udzial w organizacji
szkolnictwa zawodowego morskie-
go w Gdyni. Oddziat tczewski po-
stawil sport wioslarski, yachtingo-
wy 1 plywacki na Wisle pigknie
i wysoko, Przystan jego stala sie
ogniskiem powaznem w tem mie-
écie kresowem, Znakomicie roz-
wija swe prace f.6dz, ktéra zdo-
byla sie na plywalnie zimowa, na
szereg kurséw fachowych, na kto-
rych wykladaja doéwiadczeni ma-
rynarze, Grodzisk slusznie sie
szczyci doskonale postawionym
kursem modelarstwa.

Swiecacy przykladem sprawno-
§ci 1 punktualnoéci organizacyjnej
Milejéw, pelen inicjatywy gospo-
darczej, w dalszym ciggu przepro-
wadza swe plany komunikacyjne
w dziedzinie podniesienia zeglugi
wislanej, Ale zaémil wszystkich
mlody oddzial Krélewskiej Huty.
Pod wzgledem smialosci inicjaty-
wy praca jego wyglada olsniewa-

jaco — zdumiewa celowos¢ i sci-
stoéé wykonania powzietych pla-
now,

Wycieczki dwie nad morze u-
rzadzil. W jednej wzielo udzial
okoto 600 oséb, w drugiej okoto
1200, Urzednicy i robotnicy—ru-
szyli nad morze, aby jego dech
przywiezé do krainy szybow i ko-
minéw. Ale prawdziwy tytul do
zastugi zdobyl sobie ten oddziat,
tworzac zegluge towarowa na
Przemszy i Goérnej Wisle, Wlasna
stocznia, szereg wybudowanych
barek, to czyny realne. A zazna-
czy¢ nalezy, ze doszedl do tego
oddzial wlasnym wysitkiem i wia-
sna praca, bez pomocy ze strony
centrali,

Wytezona dzialalnos¢ propa-
gandowa rozwijaja Katowice, So-
snowiec, ‘Chorzéw, Lagiewniki,
Grudziadz, Swiecie, Lublin, Wej-
herowo, Lomza, Grodno, Plock,
Wioctawek, Sosnowiec, Zakopane,
Stanislawow, Gwozdziec, Augu-
stéw. Tworza sie oddzialy nowe w
Czestochowie, Kaliszu, Jarosla-
wiu, Nie wymieniamy tu innych
miejscowosci nie ze wzgledu na
to, ze praca ich jest matla, lecz, ze
to, cosmy o poprzednich powie-
dzieli, juz do pewnego stopnia cha-
rakteryzuje kierunek prac naszej
organizaciji.

Zarzad centralny podjat caly
szereg wysitkéw organizacyjnych
celem nadania wiekszej sprezysto-
sci i jednolitosci caltoéci Ligi, De-



legat jego dokonal inspekeji w
Krakowie, Lwowie, Lublinie, Wil-
nie, Tczewie, Swieciu, Grudzig-
dzu, Wejherowie, Toruniu, Byd-
goszczy, Gdyni, Lodzi, Dabrowie,
Sosnowcu, Katowicach, Krol, Hu-
cie, Lagiewnikach, Nowej Wsi,
Chorzowie — w calym szeregu
miejscowosci wyglaszajac odczyty.
Przedstawiciele nasi brali czynny
udzial w zakladaniu nowych od-
dziatéw. Idac po linji uzgodnienia
manifestacyj naszych, podjelismy
starania okolo solennego obchodu
300-lecia bitwy Oliwskiej, ktoéry
tez w niektorych miastach wypadl
wrecz imponujaco, a niemal w ca-
lym kraju objal wszystkie zakla-
dy naukowe. Delegat centrali
przemawial na akademjach w
Warszawie, Lodzi, Bydgoszczy i
Katowicach. Podjete wydawnic-
two okélnika wplynelo na znaczne
ozywienie korespondencji naszej
z oddzialami i podniosto poziom
wspolpracy.

Centrala pozatem podjeta prace
nad slownictwem morskiem, zor-
ganizowala nakrecenie filmu p. t,
Dziefi marynarza polskiego", kt6-
ry byl juz w 10 oddzialach wy-
swietlany, Podjela zabiegi okoto
opracowania programu szkolenia
morskiego mlodziezy, Sekcja przy-
jacioél dzieci 1 mlodziezy kaszub-
skiej zorganizowala gwiazdke po
wsiach rybackich, powolata do zy-
cia dwie stacje opieki nad dziec-
kiem i matka na wybrzezu; Zarzad
przez swych wyslannik6w brat
czynny udzial w szeregu konferen-
cy] w sprawie rozbudowy wy-
brzeza, organizacji marynarki i
szkolnictwa, opracowal pewng
ilos¢ memorjatow do rzadu w ak-
tualnych sprawach morskich,

Nie méwimy o pracach rozpo-

czetych, ktére sa w toku, jak or-
ganizacja wlasnej stoczni, budowa
schronisk na wybrzezu, budowa
wreszcie domu marynarza w Gdy-
ni. Nie méwimy réwniez o czyn-
nem wspoldzialaniu z Komitetem
Floty Narodowej,

Nasza akcja wydawnicza nie
osiagnela napiecia niezbednego.
Dwie broszury J, Borowika o ry-
bactwie, broszura St. Wojciechow-
skiego o marynarce handlowej, o
bitwie pod Oliwa, broszura propa-
gandowa popularna, trzy plakaty,
pare odezw — oto plon — moze
zbyt maly — plon przecie powaz-
ny, ktéry dal nam moznoéé rozwi-
niecia szerszej, niz dotad propa-
gandy, W przygotowaniu jest sze-
reg nowych wydawnictw, ktore,
do pewnego przynajmniej stopnia
pokryja brak materjalu propagan-
dowego i uzupelnia razace braki
w naszej literaturze morskiej, W
kazdym razie, jezeli do tego doda-
my znaczne podniesienie poziomu
+Morza" — to bedziemy musieli
przyznaé, ze i na tem polu doko-
nana zostala powazna praca,

W dziedzinie przedsiebiorstw
powolany zostal do zycia wlasny
warsztat, kiory wyrabia znaczki
cztonkowskie i propagandowe, od-
znaki i t. p,, ktory wypuscil nadto
pamiatkowy medal 300-lecia bi-
twy pod Oliwa.

Oto skrot naszych prac. Oto na-
sze plusy. Nie zamykamy oczu
i na braki niezmiernie dotkliwe.

Zast6j prac w oddziele stolecz-
nym, ktéry falszywie rozumie swe
stanowisko i cala energje skupia
w zupelnie nieodpowiednim kie-
runku, nie odczuwajac ani potrzeb
morskich, ani ideologji naszej. To
pierwsza ciemna strona naszego
zycia organizacyjnego. Slabi je-

stesmy w Poznanskiem, gdzie poza
Bydgoszcza istnieje tylko jeden
oddzial — w samym Poznaniu.
Nasza sie¢ organizacyjna jest zbyt
rzadka, Wojewoddzkie miasta: Bia-
lystok, Tarnopol, Nowogrodek,
wcale nie majg oddzialéw, Za sla-
ba jest nasza placowka w Gdyni
samej, Oto sa minusy, Minusem
jest i niedos¢ mocna wigZ organi-
zacyjna w Lidze.

Czeka nas zatem duza i wyte-
zZona praca,

Przedewszystkiem statut nasz
musi ulec zmianie w kierunku
rownouprawnienia czlonkéw or-
ganizacyj stolecznych z prowincjo-
nalnymi, przez oddanie naczelnej
wiladzy w Lidze Walnemu Zjazdo-
wi delegatéw. Nastepnie musi u-
mozliwi¢ tworzenie sie okregow
tam, gdzie to jest pozadane.

W dziedzinie prac ideowych mu-
simy polozy¢ wiekszy nacisk na:
1) propagande, 2) przysposobienie
morskie mlodziezy, 3) prace inicja-
tywna w dziedzinie usplawnienia
rzek, 4) prace zbiérkowa na bu-
dowe floty polskle] Do pracy tej
musi sig wziaé centrala — musi
sie wzia¢ i kazdy oddzial, w &ci-
stem z centralg porozumieniu.

Musimy rozszerzy¢ organizacje
i poglebic jej dzialalnos¢ — zdoby-
wajac wplywy na urzedy i samo-
rzady, na organizacje spoleczne,
na calo$¢ opinji publicznej, pod ha-
slem zdobycia morza dla Polski.

W dzieri Nowego Roku dla pracy
naszej, dla marynarzy naszych, dla
wszystkich naszych czlonkéw i
wszystkich tych, co na polu zmor-
szczenia mnaszego spoleczenstwa
pracuja, przesylamy stare zeglar-
skie pozdrowienie — Dobrego
wiatru!

A. UZIEMBLO

Poczynajqe od 1 stycznia 1928 r, ,Morze”
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OD ADMINISTRAC]I

ukazywacé sie bedzie w zwiekszonej objetosci. Wskutek

tego podniesiona zostala prenumerata czasopisma do 12 zlotych w stosunku rocznym. Numer poje-

dyriczy kosztuje obecnie 1.20 zi.

Administracja ,,Morza”

przyszly, o laskawe wyréwnanie réznicy.

uprasza pp. Prenumeratoréw, ktérzy oplacili juz prenumerate na rok

Jednoczesnie Administracja prosi uprzejmie pp. Prenumeratoréw, zalegajacych w oplacie, o jak-

najszybsze wyréwnanie naleznosci, w przeciwnym bowiem razie zmuszona bedzie wstrzymaé¢ dalszq

wysylke czasopisma.



EKONOMICZNE WYZYSKANIE WYBRZEZA W ZAKRESIE
RYBOLOWSTWA MORSKIEGO

(Referat, odczytany na ankiecie, urzadzonej przez Ministersiwo Robét Publicznych w Gdyni dn. 7-go pazdziernika 1927 r.).

Rzecz prosta, ze warunkiem rozwo-
ju wszystkich spraw dotychczas poru-
szonych jest organizacja handlu ryb-
nego, zarébwno na wybrzezu jak 1 we-
wnatrz kraju, o niej jednak tutaj mo-
wi¢ nie mozemy, a tylko poruszymy
jedna sprawe, a mianowicie sprawe
importu §ledzi, jako zlaczona z wyzy-
skaniem wybrzeza.

Wszystkim doskonale wiadomo, ze
Polska jest jednym z glownych kon-
sumentow §ledzi, ze z Wielkiej Bry-
tanji zakupuje 14 do 16 procent ogol-
nego polowu, a placi za §ledzie im-
portowane niemal sto miljonow zlo-
tych rocznie. W obecnych warunkach
caly niemal handel przechodzi przez
poérednictwo Gdanska i byloby zywot-
nym interesem Paristwa, aby to po-
§rednictwo ograniczyé, a przez to i ce-
ne tego érodka spozywczego obnizyé.
To tez port w Gdyni i to zadanie mu-
si wzigé w rachube, a, jak sie dowia-
duje, projekty w tym duchu juz istnie-
ja. Sprawa handlu éledziami w por-
cie gdyfiskim wymaga wydzielenia o-
sobnego terenu nadbrzeznego, urzadze-
nia skadow i zabezpieczenia polaczen
kolejowych. We wszystkich portach,
czgé¢ przeznaczona na handel i trans-
port $ledzi jest zazwyczaj dosé¢ od-
dzielona od innych czeséci portu, a to
z powodu zapachu, ktérego uniknac
sie¢ nie da, nawet przy najwigkszej czy-
stoéci, oraz z powodu trudnosci mani-
pulacji z tym niewygodnym przedmio-
tem, jakim jest beczka &ledziowa.

Muszg tam byé urzadzenia pozwala-
jace na bardzo szybkie wyladowanie
towaru, tak, aby statek nie tracil cza-
su i nie czekal kolei, gdyz oplaca on
sie tylko wowczas, jezeli mozliwie naj-
wiecej czasu zuzyje na prace, a jak
najmniej na transport i wyladowanie,
Ta zasada w mniejszym stopniu odno-
si sie do statkow transportowych, a
obowigzuje przedewszystkiem statki
wprost z polowu przywozace solony
towar, Jesliby sie pomyélalo o odpo-
wiednich urzadzeniach i skladach dla
§ledzi importowanych, to moznaby
rowniez wzia¢ w rachube umieszczenie
naszych statkéw dalekomorskich w
jednej czesci oddziatu §ledziowego.

Jak sadze korzyéci z takiego zespo-
lenia bylyby mniejsze, niz korzysé ply-
naca z umieszczenia calego ruchu ry-
backiego w jednym oddziale portu,
w dobrym porcie rybackim. Te spra-
we nalezatoby jednak ostatecznie roz-
trzygnaé dopiero po caltkowitej kalku-
lacji planéw budowy portu rybackie-
go z wszelkiemi urzadzeniami oraz
sktadow §ledziowych. Nalezy sie przy-
tem liczyé ze stanem obecnym i fak-
tami juz dokonanemi. Schronisko ry-
backie juz powstaje i juz ma
wyznaczone miejsce zupelnie nie na-
dajace sie do postoju statkow daleko-

{Dokoriczenie).

morskich, Przy niem ma powstaé stocz-
nia rybacka, Ruch rybacki juz roz-
bito zatem na dwa rodzaje. Skoro
za§ tak juz jest, trzeba ten stan nie-
korzystny jednak wuczynié znoénym i
skoncentrowaé sklady, hale, chlodnie
oraz przetwornie w jednem miejscu,
za§ nadbrzeze tak wydzieli¢, aby bylo
doé§é miejsca dla rozwoiju
catej flotylli rybackiej.

Cala sprawa rybactwa i jego rozwo-
ju zaleze¢ musi w znacznym stopniu
od pomocy technicznej dla tego prze-
mystu. Rybak posiadajacy kuter musi
mie¢ mozno§¢ jego oczyszczenia i na-
prawy. W planach rozbudowy portu
gdynskiego pomyélano tez o stworze-
niu stoczni dla portu rybackiego, Uwa-
zam te my$l za bardzo zdrows i ko-
rzystng a pragne tylko wyrazié zycze-
nie, aby ten doskonaly projekt zostal
jaknajpredzej urzeczywistniony, i nie-
tylko co do naprawy — ewentualnie
budowy — statkow (kutréw) lecz i co
do naprawy motorow,

Niemniej wazna jest sprawa zaopa-
trzenia rybakow w narzedzia polowu.
Teraz juz wysitki Morskiego Urzedu
Rybackiego i Banku Gospodarstwa
Krajowego dozwolily na czesciowe za-
opatrzenie rybakéw w towar krajowy,
lecz mimo to jeszcze centrum zaopa-
trzania lezy w Gdansku. Byloby bar-
dzo pozadanem, aby w bliskosci portu
rybackiego powstala skladnica narze-
dzi polowu. Rzecz prosta, ze powinna
ta sprawg zajaé si¢ jaka§ firma pry-
watna, ale pomoc ku temu moglaby i§¢
czy to z Banku, czy od rzadu, z za-
strzezeniem kontroli cen. Ze za$ taka
kontrola jest potrzebna tego dowodzié
nie potrzeba, gdyz wiemy, ze zbyt cze-
sto oplaty za poérednictwo w handlu
sq liczone zanadto wysoko, Znam przy-
ktad, ze w Gdyni sprzedawano pewne
narzedzia polowu drozej, niz w Gdan-
sku, pomimo, ze kupowano je z fabry-
ki polskiej po cenach bezkonkurencyj-
nie nizszych, niz ceny gdanskie,

Taki sklad narzedzi powinienby zna-
lez¢ sie albo tuz przy porcie ,albo w
niedaleko od portu odleglej dzielnicy
miasta zamieszkalej przez rybakéw.

Sprawa umieszczenia rybakéw w bli-
skoéci portu ma réwniez znaczenie de-
cydujace dla tego przemysiu. W pla-
nach miasta Gdyni umieszczono istot-
nie kolonje rybacka blisko portu. By-
toby pozadanem, aby te plany nie ule-
gly zmianie, tem wiecej, ze wlaénic
w Gdyni o ludnoéci wylacznie niemal
polskiej trzeba tej ludnosci daé¢ wa-
runki najkorzystniejsze. Ten dobry
plan zostal juz nieco w swej wartosci
obnizony przez fakl, ze port rybacki
w obecnym zakresie nie bedzie zdolny
do objecia catego ruchu rybackiego.
Nasuwa sie przypuszczenie, ze wy-
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padnie pomys$leé¢ o drugiej kolonji w
bliskoéci tego miejsca, gdzie beda za-
wijaly statki §ledziowe.

Na tem poprzesta¢ jednak nie moz-
na. Charakter polowow przybrzeznych
na naszem wybrzezu sprawia, e w
pewnych porach roku rybak przybrzez-
ny gdynski a takZe i z innych czesci
wybrzeza udawaé sie musi na Wielkie
Morze. Polowy tak cennej ryby, jak
fososia wymagaja stalych wyjazdow i
stalej pracy w bliskogéci miejse polo-
wu. Rybacy z roznych czesci wybrzeza
osadzaja sie czasowo na Helu lecz
tam, mimo urzadzonych schronisk, zy-
ja w zlych warunkach. Ta sprawa wy-
maga wgladu i organizacji. Czesciowo
moze zapobiegnie obecnym stosunkom
budowa nowego portu w Borze-Ja-
starni, lecz nie w tym stopniu, aby za-
bezpieczyé rybaka przed droiyzna i
zapewni¢ mu dobry nocleg. Sadze, ze
najlepszem wyjéciem byloby planowe
dazenie do stworzenia kolonji ry-
bakéw mnarodowos$ci pol-
skiejna samym Helu Osadze-
nie pewnej ilosci rodzin, na pewnych
przywilejach, ale tez i z pewnemi, nie
zbyt ciezkiemi obowiazkami mogloby
zupelnie zmieni¢ charakter tej warto-
§ciowej placowki na polwyspie i nieco
zmniejszy¢ cigzenie jej ku Gdanskowi,
jako macierzystemu portowi i miastu.
Ze wzgledéw gospodarczych i pan-
stwowych moglaby taka akcja mieé¢
ogromne znaczenie.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl!

Przewazna cze§é spraw tutaj poru-
szonych wymaga nietylko fachowej
oceny i przygotowawczych studjow,
ale i opieki lub wkroczenia wladz rza-
dowych. I tutaj bardzo dobitnie zwro-
ci¢ pragne uwage na fakt, ze zupelng
jest nienormalnoscia, iz Morski Urzad
Rybacki dotychczas znajduje sie w
\Xyeiherowie a nie w Gdyni. Ktokol-
wiek patrzyl sie z bliska na rozwéj na-
szego rybactwa w ostatnich latach, ten
wie, ze pracy tego urzedu a zwlaszcza
jego niestrudzonego kierownika p. A,
Hryniewickiego, zawdziecza sie w prze-
waznej mierze uratowanie tej galezi
naszego przemystu od zaniku, a przez
to i uratowanie dla Panstwa ludnosci
rybackiej. Dodaé tu pragne, ze i w sto-
sunkach z zagranica Morski Urzad Ry-
backi oddaje ustugi bardzo powazne.
Pragne poda¢ do wiadomosci, iz Pol-
ska tylko dzieki pracy M. U. R. figu-
ruje od lat kilku w statystyce §wia-
towej rybackiej, a ta praca nad sta-
tystyka spotyka sie w zupelnem uzna-
niem u fachowcéw. Praca i znaczenie
M. U. R. nie sg nalezycie doceniane
przez czynniki rzadowe. Pomijam pro-
jekt zniesienia wogdle tego urzedu,
ale musze zwrdci¢ uwage, ze w okre-
sie redukcji sif urzedniczych M. U, R,

zostal niemal ogolocony z pracowni-



kow. — Teraz za$§, kiedy sprawa roz-
woju rybactwa dalekomorskiego staje
sie aktualna, dziatalno§é Morskiego
Urzedu Rybackiego musi sie znacznie
rozszerzyé. Przypominam, Ze istniejg
miedzynarodowe przepisy odnoszace
sie do technicznej strony polowoéw, do
znaczenia i sygnalizacji statkow rybac-
kich, zalatwiania ewentualnych spo-
row i t. d. Wszystko to musi byé pod
kontrola, ktérej nie mozna bedzie do-
brze wykona¢ z Wejherowa, Musi
wiec jaknajpredzej powstaé pomie-
szczenie dla M, U. R. w Gdyni, a per-
sonel jego powinien byé zwiekszony
i fundusze obfitsze, niz obecnie,

Wreszcie pragne poruszyé jeszcze
jedng sprawe, ktéra tyczy sie wlasci-
wych podstaw rybactwa. Jest to spra-
wa naukowych badari morskich. 0-
statnich dziesigtkach lat rybactwo ule-
glo temu samemu losowi co i wszystkie
inne galezie przemysiu. Od podstaw
zebranych przez praktykow, przeszlo
na podstawy opracowane przez ludzi
nauki. Zwlaszcza za§ rybactwo na
wielka skale, do ktorego dazymy, za-
wdzigcza swoOj rozwoj pracom badaw-
czym. Najlepszym tego przykladem
moze by¢ rola, jaka w olbrzymim roz-
woju rybactwa Wielkiej Brytanji ode-

graly stacje i laboratorja rybackie,
rozrzucone w roznych punktach jej
wybrzezy.

Niemniej charakterystycznym jest
fakt z ostatnich miesiecy odnoszacy sie
do rybolowstwa niemieckiego i rosyj-
skiego. Bylo rzecza z dawna wiadoma,
ze doskonale tereny rybackie znajdu-
ja sie na poinocnych brzegach Europy
i Azji. Z wiosna b. r. odbyla sie wy-
prawa naukowa statku ..K‘leteor" na
wybrzeza Murmanu i na Morze Bia-
fe. W Aleksandrowsku ta wyprawa
niemiecka polaczyla sie z ekspedycia
rosyjskich uczonych. Ulozono plan ba-
dan, podzielono tereny badan a w §lad
za tem juz w lecie statki niemieckie,
specjalnego, duzego lypu, udaly sie na
Morze Biale i powrdcily z nadzwyczaj
korzystnym rezultatem polowu.

Jest wiec rzecza pierwszorzednego
znaczenia, aby i u nas byla racjonalna
podstawa naukowych badan morskich.
W Gdyni, jako centrum rybackiego
ruchu powinno powsta¢ dobrze urza-
dzone i zaopatrzone Morskie Labora-
torjum Rybackie, majace do rozporza-
dzenia choéby niewielki ale dobrze u-
rzadzony statek badawczy. Wpraw-
dzie istnieje juz na Helu malerki za-
wigzek tego laboratorjum, lecz jest
ono tak Zle pomieszczone, ma tak ma-

iy personel, a przydzielona t6dZ ,,Zo-
rza" tak sie zupelnie nie nadaje do
powazniejszych prac naukowo-rybac-
kich, ze tylko trzeba podziwiaé, jak,
w tak zlych warunkach, to laborato-
rjum jest wogéle w stanie dziataé i da-
wacé znaki zycia przez publikacje prac.

Sprawa naukowych badan morza nie
jest rzecza, z ktora moznaby czekad.
Jest to rzecz pilna i nieodzowna.

Je§liby zrozumienie tej waznoéci
przeniklo sfery decydujace, to mor-
skie laboratorjum powinnoby jak naj-
predzej otrzymaé odpowiedni lokal i
dotacje—Nie mozemy tutaj podawaé
planu urzadzen, ale zwrocié musimy
uwage na to, ze powstajacy taki za-
ktad powinien mieé procz pracowni
i mieszkan dla personelu, takze i miej-
sca do pracy dla badaczy przybywa-
jacych na dokonanie pewnych zadan
oraz, bardzo zreszta skromne, miejsce
na ich pomieszczenie. Tu nasuwa sie
pytanie, czy morskie laboratorjum ry-
backie na Helu powinno tam pozostaé.
Niema jak sadze watpliwosci, Ze ta
placowka powinna pozostaéd
i by¢ otoczona opieka, gdyz ona wia-
§nie, jako najblizsza przybrzeznych te-
renéw polowu powinna nad niemi ob-
ja¢ opieke naukows.

RN
p
| ’

Bitwa Floty polskiej ze szwedzkq pod Oliwg w dniu 28 listopada 1627 roku. (Wspélczesny sztych holenderski ze zbiordw Al

Czofowskiegn).

V.V G}

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

4



Nie wspominam tutaj o badaniach
hydrograficznych, poniewaz ta sprawa
znacznie naprzod sie posunela i ma
byé, jak mnie zapewniano, na dobrej
drodze do rozwoju,

Koriczac ten referat pragne zazna-
czyé, 2e zdaje sobie dabrze sprawe z
tego, iz przeprowadzenie wielu z wy-
mienionych “zadan i zado&éuczynienie
potrzebom wymaga wielkiego wysitku
ze strony Panstwa i poszczegolnych
osob, a zarazem wielkiej ostroznosci
i dlugiego przygotowania. Jeden rzut
oka na rozwéj portu w Gdyni i na roz-
woj Zeglugi naszej uczy jednak, Ze tu-
taj ludzie trudnosci pokonywaé potra-
fia i sg zdolni do wysitku. Nie watpie
tez, ze i wymienione w tym referacie
zadania znajda pomy$lne rozwiazanie.

Rezolucje zawarte w powyiszym
referacie.

1) Wobec tego, ze rybactwo na polskim
brzegu ma charakler niestaly i zawisty
od przypadku, a to zaréwno z powodu
warunkow fizycznych morza jako tez i z
powodu niedostatecznej techniki polowdw,
nalezy staraé sie wszelkiemi sposobami,
aby ten stan zmieni¢ i ryboléwstwu na-
da¢ pewniejsze podslawy.

2) Pierwszym sposobem polepszenia

stanu ryboléwstwa jest wyruszenie ryba-
kow na dalsze i oblitsze tereny baltickie.
Poniewaz zaé moze si¢ to odbyé tylko na
wiekszych statkach, nalezy dazy¢ do stwo-
rzenia flotylli wiekszych kutrow motoro-
wych badZ przez udzielenie kredytow
jednostkom albo kooperatywom, badz tez
przez ulatwienia prowadzace do powsta-
nia przemysiu armalorskiego.

3) Drugim sposobem rozwiniecia ry-
boléwstwa jest wyruszenie na tereny Mo-
rza Pélnocnego. Naleizy dazyé do stwo-
rzenia flotylli dalekomorskich, parowych
statkdbw rybackich w mysl ogloszonych
zamierzen rzadu, lecz po przeprowadze-
niu studjéw przygotowawczych i wycho-
waniu odpowiedniego personelu,

4) Wobec tego, ze naturalnem i najlep-
szem miejscem do rozwoju portu rybac-
kiego jest Gdynia, nalezy dazyé do szyb-
kiego ukoriczenia prac nad obecnie budu-
jacym sie portem rybackim,

5) Przy ustalaniu planéw rozbudowy
portu nalezy wyznaczyé z gory miejsce,
dostatecznie obszerne, na post6j, miejsce
wyladunku dalekomorskiej flotylli ry-
backiej, oraz na manipulacje z sieciami.

6] Byloby pozadane aby caly ruch ry-
backi byl z czasem skoncentrowany w
jednem miejscu portu w Gdyni,

7) W najblizszem sasiedztwie portu
rybackiego powinna powstaé¢ hala rybna.

8) Nalezy dazyé do szybkiego wybudo-
wania chfodni dla celéw rybackich,

9) W najblizszem sgsiedztwie rybackiej
czeSci portu powinna w krétkim czasie
byé uruchomiona przetwdrnia produktéow
rybolowstwa,

10) W planach rozbudowy portu powin-
no sie jak najpredzej wyznaczyé miejsce
na skfady §ledzi.

11) Przy porcie rybackim powinna po-
wstaé sfoczmia, celem naprawy stathkow
i motoréw rybackich.

12) Nalezy dazyé do siworzenia (w
my$l akcji Banku Gospodarstwa Krajo-
wego oraz Morskiego Urzedu Rybackie-
go) — skladu narzedzi do polouwn ryb,
o ile moznosci krajowego pochodzenia,

13) W planach miasta Gdyni nalezy
przewidzie¢ i ustalié miejsce na kolonje
rybakdéw.

14) Nalezy dazyé do utworzenia po-
waznej kolonji polskich rybakéw w miej-
scowo$ci Hel: tam réwniez powinny zo-
sta¢ zorganizowane schroniska dla ryba-
kow na czas polowéw zimowych.

15) Morski Urzad Rybacki powinien
jaknajpredzej =zosta¢ przeniesiony do
Gdyni. Jego personel powinien zostaé po-
wiekszony, podobnie lez jego budzet.

16) Morskie Laboratorjum Rybackie
powinno zostaé ulworzone w Gdyni w od-
powiednim lokalu,

17) Laboratorjum na Helu powinno
otrzymadé lepsze pomieszezenie oraz znacz-
niejsza dolacje.

Prof. Dr. M. SIEDLECKI.
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PORT RYBACKI LORIENT

Ministerstwo Przemystu i Handlu
delegowalo do Francji radce minister-
jalnego p. Feliksa Rostkowskiego, kl6-
ry studjuje na miejscu ordanizacje cen-
tralnych pafistwowych wladz morskich,
organizacje towarzystw zeglugowych
i urzadzenia francuskich portéow ry-
backich. Ponizej drukujemy uwagi p.
Rostkowskiego o porcie rybackim Lo-

rient. Redakeja.

Kwestja rybackich portéw we Francji
byta od lat wielu traktowana po macosze-
mu. To tez nalychmiast po wojnie spra-
wa polown ryb, a co za tem idzie i rozbu-
dowy portéw rybackich we Francji, zmu-
sita rzad do postawienia tej sprawy na
porzadek dzienny.

Port Lorient byl juz oddawna znany
jako nietylko drugorzedny port wojenny
i handlowy, lecz zarazem i punkt ciaze-
nia nadmorskiej ludnosci, zajmujacej sie
rybolowslwem. Polozony w naturalnej za-
toce i wysuniety na podlnoco-zachéd zato-
ki Biskajskiej, jest Lorient naturalnym
portem dla terenéw rybnych, ciagnacych
sie od poludniowe] czeséci zatoki Biskaj-
skiej az do Irlandji i przedstawiajacych
olbrzymia powierzchnie 500,000 km. kw.
Jak wynika z powyzszego, olbrzymie tere-
ny te, obfilujace w najrozmaitsze rodzaje
ryb, slimakéw, rakéw, krewetek i ., d.,
byly tylko bardzo malo eksploalowane,
a to z braku odpowiedniej polityki rza-
du, ktéry sprawg rybactwa morskiego nie
zajmowal si¢ w dostatecznej mierze.

Specjalisci, z ktorymi sie spotkalem, za-
rowno w samym Lorient, tak rowniez i p.
dyrektor Verriére — tworca tego portu,
a obecny dyrektor-zarzadzajacy towarzy-
stwa, eksploalujqcego ten port na zasa-
dach koncesyjnych, wskazywali mi, iz
ryboléwstwo na przestrzeniach wodnych,
cigzacyh ku portowi Lorient moze sie od-
bywaé caly rok i nie nosi charakteru se-
zonowego, gdy% roznorodnosé polowéw i
bogactwo wod sa tego powodem,

Przed przystapieniem do budowy portu
w Lorient, sprawa budowy portu rybac-
kiedo zostala gleboko i wszechstronie zba-
dana. P. dyrekior Verriére zwiedzil naj-
wieksze porty rybackie w Europie Za-
chodniej i na podstawie zdobytego tg dro-
ga doswiadezenia stworzyl projekt obec-
nie urzeczywisinionego portu.

Techniczna. strona budowy portu Lo-
rient nasuwala kilka warjantéw, mozli-
wych do urzeczywisinienia, Warjant przed-
stawiony przez p. Verriére byl najémiel-
szym, traklowal zagadnienia najbardziei
szeroko, rozwiazujac je kardynalnie w pla-
szczyznie, umozliwiajacej dalszy w przy-
szloéci rozw6j portu rybackiego.

Dotychczasowe porty w Lorient (wo-
jenne i handlowe oraz rybacki) byly do-
stepne tylko w czasie wysokiej wody
i dlatefo rozszerzanie tych porléw nie
rozwigzywaloby kwestji zasadniczej —
umozliwienia statkowi rybackiemu w kaz-
dej porze dnia i nocy wejscie do portu
i natychmiastowego wyladowania po-
towu,

Dlatego tez, jako miejsce przyszlego
portu, wybral p. Verriére czeéé palwyspu
La Perriére, lezaca przy wejéciu do za-
toki, w ktérej glebi lezy miasto | stary
port.

Przy projekiowaniu portu nalezalo od-
razu ustali¢ stosunek powierzchni wodnej
do powierzchni terenéw portowych, a to
kot‘zrstaiac z doswiadczen innych panstw,

Jezeli chodzi o powierzchnie wodng, to

porty Yimuideni Gestmund e ma-
ja jej 6 — 7 hektaréw, Port Grimsb y—
najwickszy port rybacki na $wiecie, ma
11 hektaréw powierzchni wodnej, Aber-
deen okolo 8 Hull ponad 7. W por-
tach tych stosownie przechodzi 52.000 ton,
47.000 ton, 100000 ton i 100.000 ton.
Z tych danych wychodzac, zostalo usta-
lone, iz port w Lorient ma posiadaé¢ oko-
lo 8 ha powierzchni wodnej, Rozmieszcze-
nie nadbrzeznych budowli i urzadzen jest
w Lorient zrobione na wzor Cuxhaven,
gdzie kazde nadbrzeie jest przeznaczone
dla operacji tylko danedo rodzaju.

Cecha swoista trafiku rybnego Lorient
jest to, ze prawie caly poléw idzie w sta-
nie §wiezym, dlatego tez zagadnienie trans-
portowe zwrdcilo na siebie szczegdlna u-
wage tworcy tego portu, Wychodzac z za-
fozenia, ze nadbrzeze specjalnie przezna-
czone dla wyladowywania moze byé wy-
korzystane dwa razy dziennie, dlugoéé je-
go zostala ustalona na 241 metréw. Bez-
poérednio na nadbrzezu tem, w odleglosci
7 metréw od linji wodnej, znajduijg sie
ciggnace wzdluz calego wybrzeza zabudo-
wania, za kidremi réwniez idg m%&azyny
poszczegolnych przedsiebiorcow. Wszyst-
ko to miesci sig¢ na parterze. Na pierw-
szem pietrze tegoz samego budynku mie-
szczgq sie biura i magazyny, Wschod-
nia cze§¢ tegoz t. zw. duzego basenu
stuzy do przyjmowania lodu ze znajdujg-
cego sie tuz przy nim frigo. Nadbrzeie
poludniowe sluzy do ladowania wegla,
jest ono wlasciwie molem, z drugiej stro-
ny klorego podchodza weglarki i zapo-
mocg mechanicznego wyladunku przetado-
wuja wegiel badz do skladu wegla, zaj-
mujgcego Srodkowa czeéé tedo mola, badz
tez bezpoérednio do trawleréw. Stosunek
dlugosei nabrzezy weglowych do nabrze-
zy, sluzacych do wyladowania ryb, jest
wGestmunde jak 2do 3 w Cuxha-
venie, jak 1 do 2, a w Yimuiden
jeszcze mniejszy. P, Verriére okreslil, iz
5 metrow wybrzeza wyladunkowego i 8
metrow wybrzeza weglowego jest normg
dostateczna dla obsluZenia jednedo trawle-
ra, przy warunku, iz operacje te beda sie
odbywaly dwa razy na dzied. Dla rybac-
kich statkéw zaglowych zostalo ustalone
2 — 3 m. nabrzezy,

W ten sposéb dla 50 parowcéw i 200 za-
glowcéw potrzeba bylo 9000 m. nabrzezy,
Przyimujac pod uwage, iz ilos¢ parowych
statkéw powinna w najblizszych latach
wzrosnaé do 100, oraz ze do 200 malych
kutrow zajmuje sie polowem sardynek,
ogolna dlugoéé nabrzezy w Lorienl zostala
ustalona na 1.800 metrow. Dla poréwnania
podaje, ze Yjmuiden ma 1.300 metréw,
Gestmunde — 1.800 metréw, Grims-
by — 2230 metréw i Aberdeen —
1.500 metréw,

Specjalizujac dwa baseny przyszlego
portu p, Verriere przewidzial dla duzego
5 metréw glebokodei, ‘przy najnizszym
stanie wody, dla drugiego za$, noszacego
nazwe, dlugiego — 3 metry, gdyz ten dru-
gi basen ma stuzy¢ dla zaglowcdw i mniej-
szych statkow,

Wychodzac z zalozenia, e statki paro-
we maja dlugoéé maximum 50 metréw,
przy 9 metrach szerokosci, zostalo przy-
jetem, Ze minimalna szerokosé basenow
powinna byé 80 metréw. W ten poséb,
reasumujgc powyzsze, port Lorient ma:

Powierzchnie wodna ca 8 ha.

Dlugoéé nabrzezy 1.800 metréow,

Gleboko$é nabrzezy 5 m, i 4 m. ponad
najnizszym poziomem,

Sprawa budowy chledni zostala w Lo-
rient rozstrzygnieta niezaleinie od budo-
wy portu rybackiego. Koniecznodé wybu-
dowania tej chlodni byla podyktowana
zamiarem stworzenia wielki;ﬁo przedsie-
biorstwa polowu ryb przy Nowej Ziemi,
dlatego tez chlodnia w porcie Lorient zo-
stala zaslosowana do jednorazowego przy-
jecia od 3 — 4 tysiecy ton mrozonej ry-
by, kiérej mialy dostarczyé specjalne
statki, Chlodnia ta polozona jest przy
nabrzezu, ktore juz dawniej istnialto i kto-
rego przedluzeniem jest obecnie wybudo-
wane molo, stanowiace poludniows scia-
ne duzego basenu. Projekty polowow
u Nowej Ziemi nie zostaly urzeczywistnio-
ne, a wybudowana chlodnia w zupelno§ci
odpowiada potrzebom nowopowstalego
portu, zaréwno pod wzgledem urzadzen
swoich, jak rowniez pod wzgledem miej-
sca, na ktérem zostala wybudowana.

Przy projektowaniu portu specjalna u-
wage zwrocil p. Verriére na powierzchnie
gruntu, kiéry musial byé wydzielony spe-
cjalnie dla zaspokojenia wszystkich po-
trzeb tego portu, Przewidywaé nalezalo
powstanie niewielkiej stoczni z mecha-
nicznym wyciagiem, fabryki lodu, fabryki
puszek metalowych i skrzyri na konserwy,
fabryki soséw wszelkiego rodzaju oraz
fabryki przerobki odpadkéw rybnych,

Badajac te sprawe w innych portach,
p. Verriére ustalil, ze powierzchnia tere-
now portowych jest kilkakrotnie wieksza
od powierzchni wodnej portu. Tak w
Gestmunde na 8 ha powierzchni wod-
nej jest 64 ha terenéw, w Grimsbhy
35 ha, ktére zostaly ostatnio powigkszone
o 22 ha, Przy projektowaniu rozplanowa-
nia terenéw portowych nalezalo z gory
przewidzie¢ specjalna dzielnice dla wybu-
dowania kolonij rybackich, gdyz w por-
tach starych, w ktérych te kolonje roz-
miesécily sie w bezposredniej bliskosci do
nabrzezy, wynikly w czasach péiniejszych
z tego powodu bardzo wielkie trudnosci
przy rozbudewie porlu, wyposazenie ich
w nowoczesne urzadzenie i t, d.

P. dyrektor Verriére w rozmowie ze mna
specjalnie podkreslit absolutng koniecz-
noéé oddzielenia portu rybackiego od por-
tu handlowego pod wzgledem administra-
cyjnym, powolujgc sie przytem juz nietyl-
ko na doswiadczenie wlasne, lecz réwniez
i na znane w sprawach ryboléwstwa mor-
skiego autorytety, jak p. M. Poher, kto-
ry W swojej pracy, poswieconej niemiec-
kim portom rybackim, pisal, Ze ,rybackie
porty sa niezaleine od portow handlo-
wych, co jest warunkiem sine qua non
ich normalnego funkcjonowania i niezalez-
nego rozwoju.”

Rybackie porty Gestmunde, Cuxhaven,
Grimsby, Hull i Aberdeen, sg zupelnie
niezalezne od bezpoérednio z nimi sgsia-
dujaeych portéw handlowych pod wzgle-
dem administracyjnym. P. Verriére zwra-
cal szczegolnie mojg uwage na to, aze-
bysmy tworzqc port rybacki przyjeli te
doswiadczenia innych narodéw,

Projekt budowy portu w Lorient prze-
widywal z gory dwie lazy budowy. Pierw-
szqg — budowa dwdch basenéw t. zw. dlu-
giego i duZego ze wszyslkiemi nadbrzez-
nemi urzadzeniami, magazynami oraz me-
chanicznym wyciagiem dla statkéw rybac-
kich i druga faze — dalszej rozbudowy,
stworzenie pokazanego na planie dodat-
kowedo bassin éventuel. Pierwsza faza
budowy zostata zakoficzona poza mecha-
nicznym wyciagiem, ktory jeszcze jest

w robocie. m—
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Podaje niZei tabele poréwnawcza ele-
mentdw gléwniejszych portéw rybackich
i portu Lorient:

LORIENT:

Powierzchnia wodna:
Duiy basen 5 ha 17
Dlugi basen 2 ha 64

Razem 7 ha Bl
Przy wybudowaniu
bassin éventuel jeszcze 5 ha
Diugo§é nabrzezy:
Duiy basen [wewnglrz) 700 m,
Diugi basen 680 m,
Zewngtrzna strona 530 m.

Razem 1910 m,
Przy dalszej rozbudowie jeszcze 1800 m
Giebokosc:

Duzy basen 5 m
Diugi basen 4 m
INNE PORTY:

Powierzchnia wodna:

7 ha 8
Aberdeen 8 ha 7
Yimuiden 7 ha 8
Cestmunde 7 ha 2
Cuxhaven 2 ha 7
Grimsby 11 ha 6
Diugosé nabrzeizy:
Grimsby 2230 m.
Yimuiden 1200 m
Gestmunde 1800 m
Cuxhaven 630 m
Aberdeen 1300 m
Hull 2200 m
Glebokosc:
Aberdeen 34 m,
Yimuiden 5 m.
Gestmunde 4,40 m,
Cuxhafen 4,50 m,

Wszystkie glebokosci
najnizszej wody.

podane ponizej

Powierzchnia hal i magazynéw:

Duzy basen 7040 m*
Dlugi basen 7680 m*
Razem 14720 m*
Gestmunde 17500 m*
Cuxhaven 7700 m?*
Y jmuiden 6700 m*
Tereny przemyslowe:
46 ha
Przy dalszej rozbudowie dojda
jeszoze 10 ha
Powierzchnia bardzo zmienna,
w Gestmunde 64 Ha

Przy projektowaniu juz portu Lorient
specjalng uwage zwrécil twérca projek-
tu na rozwigzanie kwestji {ransporto-
wej. Sie¢ kolejowa w samym porcie jest
bardzo rozwinigta i pomyslana w len
sposob, Ze rownoczeénie moga sie odby-
waé operacje zaréwno ladowania ryb do
wagonow, jak rowniez przyjmowania za-
pasu lodu przez trawlery oraz ladowania
wegla,

Ogolna dlugoéé portowych kolei siega
w Lorient 11.800 metréw i zajmuje 5 ha
powierzchni, Niezaleinie od sieci kole-
jowej istnieje bardzo rozwinieta sie¢ do-
skonalych drég bitych, ktéra lacznie zaj-
muje az 10 ha powierzchni. Wszystkie
drogi bite sa 12—13 m, a w niektérych
miejscach 1 wiekszej szerokodci,

Obecnie port Lorient na mocy spe-
cjalnej umowy z 26 lutego r. b, zoslal
wydzierzawiony na lat 60. Eksploatujg-
ce ten port konsorcjum zaangazowalo
tworce portu, p, Verrieérre na stanowi-
sko naczelnego dyrektora.

Bedac w Lorient, moglem podziwiaé
sprawnofé  funkcjonowania poszezegdl-
nych sluzb w porcie. Natychmiast po
wyladowaniu ryb z trawlera, ktére to wy-
fadowanie wykonywa zarzad portu, ryby
sa sprzedawane z publicznego tlargu w
przyleglych halach, poczem znéw $rod-
kami portu sa dostarczane do tego sa-
mego gmachu, obok hal, lezacych maga-
zynow - skladéw  poszezegblnych  firm,
Firmy te we wlasnym zarzadzie sortujg
i przygolowuja rybe do ekspedycji, o-
trzymujac od zarzadu portu potrzebny
lad, w stanie mielonym, przypominaja-
cym gorski énieg swoim wygladem, Po
zapakowaniu ryb w skrzynie sg one przez
poszezegdlnych przedsiebiorcow wysta-
wiane na druga strone magazynu, przy-
legajgea do linji kolei zelazmej, gdzie
rowniez $rodkami zarzadu portu naste-
puje mnalychmiastowe ladowanie tych
skrzyn do specjalnie podstawionych wa-
gonéw — w przewazajgcej ilosci wago-
now zwyklych i tylko w wyjatkowych
wypadkach do wagon6w-chlodni. Rzecz
naturalna, ze ilo&¢ lodu jest zalezna od
pory roku.

Sprzedaz z publicznego targu ryby
jest w Lorient tez w reku koncesjonarju-
szy, za kloéra to sprzedaz port pobiera
pewna bardzo niewielky oplate.

Chlodnia w Lorient w zupelnoéci od-
powiada nietylko obecnemu stanowi rze-
czy, lecz bedzie mogla obstuzyé Lorient
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i w przyszlodci, przy dalszej jego roz-
budowie. Magazyny chlodni, mieszczace
sig na pierwszem i drugiem pietrze, moga
pomiesci¢ 2,000 ton ryby dla przecho-
wania dluzszedo. Niezafeinie od tego
chlodnia la produkuje 120 ton lodu dzien-
nie, ktéry oddaje czesciowo idacym na
polowy trawlerom, czeiciowo za$ obslu-
guje ekspedytoréw ryb, dajac im lod
w stanie mielonym, Na trzeciem pietrze
chlodni znajduje se¢ sklad zapasow lo-
du, pozwalajacy trzymaé na skladzie
1.500 ton lodu. Gérne pietro jest wlasci-
wa l[abryka lodu, gdzie w olbrzymich re-
zerwuarach cyrkulujaca ciecz chlodzaca
powoduje powstanie lodu w selekeyjnie
zawieszonych w niej i zwolna posuwaja-
cych sie formach. Cala praca jest zme-
chanizowana, a dzialalno§é mechanizmow
obliczona tak, Ze, wymagajac tylko 2 lu-
dzi do obstugi, umozliwia im uporanie
sig z praca, ki6ra jest doprowadzona tyl-
ko do regulowania wyladunkiem kolej-
nych sekeyj form z gotowym juz lodem
i pézniejszem zaladowaniem juz pustych
sekeyj do basenu przy uprzedniem na-
laniu do tych form wody.

Osobliwoécia magazynu w Lorient,
przechowujgcego rybe w stanie zamarz-
nictym przez kilka miesiecy, jest spo-
sob, ktéry zapewnia rybie przy —12°
Celsjusza utrzymanie tej samej wagi, ja-
ka miala w stanie $wiezym. Sposéb ten
polega na tem, ze ryba majaca byé¢ zma-
gazynowana, jest wystawiana w specjal-
nych basenach na bezposrednie dzialanie
cieczy chlodzacej i po ochlodzeniu tej
ryby do —18° Celsjusza ryba ta przecho-
dzi do basenéw z wodsa slodka, w ktérej
momentalnie pokrywa sie cienks skoru-
pa lodowa i w takim stanie jest dostar-
czana do skladu. Wtaénie ta skorupa lo-
dowa, kiérej powstanie jest wywolane
w sposdb wyizej opisany, gwarantuje, iz
ryba w ciagu 3—4 miesiecy pozostajgca
w skladzie, nie wysycha i jest pozniej ze
skladu odbierana przez eksporterow ryb-
nych, ponownie wrzucana do wody stod-
kiej, gdzie tracac skorupe lodowa, po-
wraca do stanu normalnego i w niczem
sie nie réZzni na rynku od ryby $wiezo
zlowionej.

FParyi, w listopadzie 1927 r.
F. ROSTEOWSK!

AT

TRANSPORT 1 KONSERWACJA ZLOWIONEGO SLEDZIA

Skoficzyla si¢ olbrzymia praca polowu
§ledzia, Te masy nieprzeliczone ryby
muszg byé w jaki§ sposob spozytkowane,
a staé sie to musi wzglednie rychlo, bo
to towar nielrwaly i staje sie szybko nie-
uzyteczny. Najproéciej byloby dostar-
czyé o ile moznodci zlowiona rybe na-
tychmiast na rynki zbytu, skad prze-
szlaby do doraZnego spozycia, 1 tak
w rzeczywistosci sprawe e rozwigzano
w owych krajach, gdzie miejsca polown
nie sg odlegte od rynkéw zbytu, a na-
plyw sledzi prawie przez caly rok trwa-
jacy, ulatwia zapalrzenie rynku stale
w Swiezg rybe. To tez angielscy i szkoc-
cy rybacy przybijaja codziennie do por-
tu i zbywaja natychmiast caly swéj po-
tow, by w dniu nastgpnym plynaé na
nowe lub te same miejsca polowu,

Jednakze to rozwigzanie okazalo sie
wkrotce niewystarczajgce; bylo ono do-
bre w tych czasach, gdy przemys! polo-

wu $ledzia stal na niZszym stosunkowo
stopniu rozwoju i zaspokajal zaledwo
fotrzcby najblizszego wybrzeza. Z chwi-
a jego rozrostu, a co za lem poszlo,
gdy zgromadzily sie tak wielkie zapasy
sledzi, ze nie mogly byé szybko i blisko
spozyte, nalezalo pomysleé, jakby rybe
przesta¢ do miejsc, odleglejszych od mo-
rza, gdzie dzigki swej taniosci mogla
znalez¢ chelnych odbiorcow, a zarazem
nalezalo zastosowaé srodki, ktéreby ja
w czasie tej podrdozy i w ciagu ewentu-
alnego jej dluzszego przechowywania
uodpornily na wplyw otoczenia atmo-
sferycznego i przeszkodzily psuciu sie
wlokna migsnego, kiore wogéle u ryh
jest niezwykle wdzigcznem srodowiskiem
dla bujnego Zzycia réznych mikrobow i
bakeyli.

Ta okolicznos¢ wywolala rozwéj calej
galezi przemyslu, ktory moznaby nazwaé
preparowaniem i soleniem $ledzi, Ryba,
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dostarczona na brzeg, albo nawet juz na
statku rybackim, dostaje sie w rece jak-
by eczyscicieli, ktérzy uzbrojeni w noz,
przecinaja jej gardlo i wyciggajg wnetrz-
nosci; inna grupa robotnikéw, zabrawszy
od czyécicieli tak spreparowane osobni-
ki, obsypuje je sola, o ile przeznaczone
sa do transportu na niewielkie odleglo-
sci, albo zanurza je w wodzie stonei, do
ktérego to roziworu uzywa sie soli spe-
cjalnej, bo nie kazdy gatunek jest odpo-
wiedni, — jeéli sledzie przeznaczone sg
do postania na wigksze odleglosci i do
dluzszego przechowania, Kaizdy z tych
sposobéw ma swe dodatnie i ujemne na-
stgpsiwa, Ryba tylko posolona jest sma-
czniejsza w spozyciu, bo jej wldkna mie-
sne nie przepojone zostaly sola, jednak
diuzej nie moze byé przechowywana, ja-
ko ze latwo ulega zepsuciu., Nalomiast
sled#, dobrze przepojony sola, traci
wprawdzie na swej wartoéci spoiywezej,



ale latwiej go dluzej przetrzymaé, ponie-
waz jego wlokno miesne jest malo do-
stepne na alaki bakeyli, wywolujacych
gnicie i psucie sie tedoz widkna,

Ale i jeden i drug sposob mial te slaba
strone, e w konsekwencji podrazal pro-
dukt i opéznial jedo wysylke na miejsce
przeznaczenia, By temu zapobiec, zasto-
sowano w ostatnich czasach magazynowa-
nie éledzi w lodzie. W danym wypadku
niepotrzebne jest czyszczenie ryby, ani
solenie jej, poniewaz sledZ prosto z sieci
wedruje do magazynu z lodem, ktory jest
juz urzadzony na statku rybackim, jesli
poléw odbywa sie zdala od wybrzeia,
albo w najblizszym porcie, jesli statek
codziennie tam zawija i oddaje swoje za-
pasy zlowionej ryby. Prawda, ze urza-
dzenie takich magazynéw jest dosyé ko-
sztowne, jednakze kalkulacja w danym
wypadku zawsze przechyli sie na korzyéé
magazynow, ddy sie zwaiy, Ze przy czy-
szczeniu i soleniu éledzi potrzebne sa cale
zastepy pracownikéw i ze praca ta, jako
niezmechanizowana, niejednokrotnie wy-
kazuje pewne braki i niedokladnosci, kto-
rych skulkiem bedzie lepsza lub gorsza
jakosé towaru., A najwicksza korzysc z
magazynowania $ledzia w lodzie, to ta,
#e ryba nic a pic nie traci na swej sma-
kowitosci i zupelnie sie nie psuje.

To wszystko, co powyzej wspomniano,
stanowi jakby czynnoéé przedwstepna,
przygotowawczg, po ktérej nastepuje u-
kladanie ryby w beczki, czy w wagony
lodownie i wysylanie jej na rynki zhytu,
Wspomnieé jeszcze wypada, ze w por-
tach, do ktérych statki rybackie dowoza
zlowione &ledzie, istnieja wielkie obsza-
ry, przeznaczone wylacznie dla przemy-
stu §ledziowego; istnieja cale organizacje,
stojace na ustugach tego przemysu roz-
porzadzajace wielkiemi grodkami finan-
sowemi i wielkiemi zastepami pracowni-
kéw., W zakres prac tych organizacyj
wchodzi wszystko to, co dolyczy prze-
tworzenia zlowionego 1 dostarczonego
przez rybaka éledzia w towar. A kiedy
sledz staje sie towarem? Naturalnie nie
wtedy, gdy thwi w sieci, ciggnionej przez
statek rybacki,. ani wtedy, gdy znajduje
si¢ juz na statku, ani nawet wledy, gdy
statek zawija juz do portu; wartoséé to-
waru uzyskuje dopiero wtedy, gdy staje
sie przedmiotem handlu, a dzieje sie to
dopiero dzieki wspomnianym wyZej or-
dganizacjom lub przedsiebiorstwom han-
dlowym. One przeprowadzaja opisane po-
przednio operacje, to jest czyszczenie §le-
dzia, solenie go, ewenlualnie magazyno-
wanie w lodzie, one segreguja rybe na
gatunki i rodzaje, one laduja ja w becz-
ki i wagony-chlodnie i rozsylaja we
wszystkich kierunkach. Praca to olbrzy-
mia, wymagajgca znacznej sprawnos$ci i
znacznych kapitaléw, tembardziej, Zze za-
dania organizacyj handlowych nie zaczy-
naja si¢ dopiero w chwili, gdy éled# znaj-
dzie sie na lagdzie.

Polowy éledzi, jako takie, i zwiagzane
z tem zajecia rybakéw sy same w sobie
przedsiebiorsilwem malo intratnem, a mo-
glyby przynosi¢ nawet straty, jak to dzia-
fo si¢ w owych czasach, gdy producent,
t. j. rybak i odbiorca stali naprzeciw sie-
bie na zwyklych prawach kupieckch, t.
zn. jeden chcial jaknajdroZej sprzedac,
drugi jaknajtaniej kupié. Wystarczylo
jakies§ niepozadane zjawisko, by jednego
lub drugiego doprowadzi¢ do ruiny. Stab-
szym najczescie] okazywal sie rybak i on
tez placil koszly przegranej.

Stan taki niepozadany byl jednak i dla
kupea; dlatego dosyé rychlo zwiazaly sie
te dwa czynniki ze soba, przyjely na sie-
bie zobowigzania i podzielono role, fak,
2e kupiec zajal-sie nietylko zbytem do-

starczonej przez rybaka ryby, ale takie,
dostarczeniem potrzebnych do lowienia
przyborow, sieci i t. p.

Dalszym etapem na tej drodze bylo zja-
wisko, ze czynnik handlowy zyskal prze-
wage nad rybakiem, ktory stal sie z cza-
sem jakby najmitag kupca i zobowigzany
byt wedlug wskazowek dostarczyé zada-
ne ilosci sledzi,

Zmiana ta przyniosla jednak jednej
i drugiej stronie niezmierne korzysci. Ry-
bak przestal sie zajmowaé rozprzedaig
owocow swej pracy i mogl tem wiecej od-
daé¢ sie swemu wladciwemu zawodowi, a
kupiec, majgc pewnosé, ze towar regular-
nie i w oznaczonej w przyblizeniu ilosci
otrzyma, mégl sie zaja¢ krzystnym jego
zbytem, Z tem zwigzala si¢ dalsza ko-
nieczno$é przejecia przez kupca nadzoru
i organizacji wszystkich czynnosci dal-
szych, ktore sluza do zamiany zlowione-
go $ledza w towar, pozadany na rynku.
Dla przykladu, jak korzystna okazala sie
ta organizacja, o ktérej wyzej byla mo-
wa, wspomnieé¢ wystarczy o samej tylko
sprzedazy zlowionej ryby. Pierwolnie sta-
telkk rybycki, napelniony towarem, zawi-
jal do portu i kapitan jego, sam, czy
przez swych zastepcow, szukal kupca,
wzglednie zajmowal sie zbytem tego, co
mial na pokladzie. Wysokoéé zyskow za-
lezata od tak réznorodnych okolicznoéci,
#e przyjaé wypada, iz byly one albo nie-
wielkie, albo najczesciej Zadne.

Dzisiaj jest takie zjawisko wykluczo-
ne; kupiec, kiéry towar od kapitana stat-
ku odebral, lepiej si¢ orjentuje w kon-
junkturach rynku i zawsze zbedzie to-
war korzystniej i z wiekszym zyskiem,
Zreszta dla regulacji cen istnieja w mia-
stach portowych, w ktorych odbywaia sie
wigksze przetargi na ryby, hale licyta-
cyjne, zaopalrzone we wszelkie instala-
cje i magazyny do przechowania towaru,
gdyby sie okazalo, ze w dniu, w ktérym
go na targ dostarczono, nie mégl byé
korzysinie sprzedany.

W tym slanie rzeczy podaz moze byé
zawsze regulowana popytem i rzadzie
moga sie zdarza¢ wypadki, by dostawca
musial zbyé towar za wszelka cene.

Odbiorcami towaru sz wielkie prze-
twérnie, t. zw, fabryki konserw rybnych,
jakotez przedsiebiorstwa handlowe, mie-
szczgce sie w glebi kraju, ktorych zada-
niem jest doslarczenie konsumentowi §le-
dzia w stanie nieprzerobionym, jakhy sie
wyrazi¢ mozna, w stanie naturalnym.

Na zakoficzenie wspomnieé jeszcze wy-
pada, %e w latach ostalnich nastepuje
przemiana metod przyrzadzania ryby do
transportu o tyle, Ze zarzuca sie coraz
wigee] czyszczenie i solenie éledzia, a
przechodzi si¢ na magazynowanie go w
lodzie, o czem zresztg juz poprzednio by-
to wspomniane, Tutaj chodzi o zwroce-
nie uwagi, ze w krajach zachodnich sledz
taki zyskuje sobie coraz wigcej uznania,
a dzieje sie to dlatego, ze jest on z jednej
strony tafiszy, a z drugiej strony lepszy
i smaczniejszy W spozyciu.

W Polsce, przyzwyczajonej od dawna
do éledzia sol%nego. kiory byl przewai-
nie produktem norweskim, gdzie i poléw
i dalsze manipulacje dokonywane sg
przewaznie sposobem domowym, — §ledz
nowej produkcji nie cieszy sie popytem,
nie jest jeszcze' doslatecznie na rynek
wprowadzony. Zywi¢ jednak mozna na-
dzieje, ze gdyby jakies przedsiebiorstwo
zaryzykowalo wprowadzenie tego sledzia
na nasze rynki, trud jego oplacilby sie
sowicie, tembardziej, e kupcy niemieccy,
ktorzy przedewszystkiem uwzgledniaijs
w swoich kalkulacjach pojemnos$é rynku
polskiego, a jak niejednokrotnie podkre-

§lono, pojemnosé ta jest wielka, — prze-
szli juz na produkcje sledzia mrozone-
go, — jakby nowy produkt nazwaé nale-

zalo, — i rokuja sobie z tego [aktu wiel-
kie zyski. Dobrzeby zatem bylo, gdyby
to waine #rédle dochodu spolecznego, i
jednostkowego zarazem, przeszlo w rece
nasze, bo chociaz nam daleko do tego,
byémy cale zapotrzebowanie Polski za-
spokoili wlasng pracg i wlasng wytwér-
czobcig, ale pierwszy krok na tej drodze
bylby niezwykle poZadany,

FRANCISZEK FLAK
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Polskie wybrzeze. Puck od strony morza.



PORT W HAMBURGU

Miasto Hamburg swoje powstanie
zawdziecza Karolowi Wielkiemu, jed-
nakie swe &wiatowe znaczenie jako
port zdobylo sobie dopiero w cia-
gu kilku ostatnich dziesiatkow lat.
Wprawdzie sztucznemi $rodkami mo-
zna spowodowaé rozwoj kazdego por-
tu, to jednak najwazniejszym czynni-
kiem do jego rozkwitu sa wzdledy go-
spodarcze, a wiec przedewszystkiem
jego tanioé¢ i dostateczny obszar cia-
zenia (Hinterland). Na taniosé portu
skladaja sie dobre drogi komunika-
cyjne i doskonate urzadzenia przela-
dunkowe. Port w Hamburgu ma duza
glebokodé i jest dostepny dla naj-
wiekszych statkow, dalej posiada on
doskonale centralne polozenie dla
morz poilnocnych oraz bardzo dobre
komunikacje kolejowe i doskonale po-
laczenia wodne srodladowe. Dzieki
rozgalezionej sieci rzek i kanalow oraz
drog kolejowych Hinterland portu
hamburskiego sigga daleko wglab te-
rylorjum panstwa niemieckiego, a na-
wet poza jego granice na wschod i po-
tudnie.

W r. 1913 t. j. w ostatnim normal-
nym roku przedwojennym do portu
hamburskiego weszlo 16,427 statkow
morskich o lacznej ladownosci 14,2
miljonéw ton, a rowniez 38.457 stat-
kow rzecznych o lacznym tonazu la-
downym 11 miljonéw ton. W tym sa-
mym roku wyszlo z portu 17.985 stat-
kow morskich o tonazu 14,5 miljonow
ton i statkéw rzecznych 44.471 o tona-
zu 11,4 milj. ton. Jezeli do Hamburga
wliczyé Cuxhaven, Altone i inne por-
ty z Hamburgiem zwiazane, to otrzy-
mamy 35,5 milj, rejestrowych ton net-
to w przyjsciu i odejéciu w stosunku
do 37,7 milj., ktore wykazuje Londyn,
28,8 Nowego Yorku, 28,4 Liverpooluy,
24,5 Roterdamu, 23,4 Antwerpji, 10,4
Havru, 8,9 Bremeny, 4,8 Amsterdamu.
Z tych cyfr wynika potezne znaczenie
portu hamburskiego przed wojna.

Port hamburski, oddalony od uj-
§cia Elby w Cuxhaven o 103 klm,, po-
siada 4.041 ha, z tego 2.692 tereniw

Elewstory zboiawe w porcie hamburskim,

Z CYKLU ,PORTY EUROPY".

clowych, reszta wolna strefa. Z tych
2.692 ha 1.778 terenow ladowych i 914
ha terenéw wodnych, Port wolny ma
1.349 ha, z nich 602 ha terenéow lado-
wych i 747 ha terenéw wodnych. Naj-
nizszy obserwowany stan wody wyno-
sit —23, a najwyzszy -}-3,7 ponad
poziom normalny. Rozlegloé portu
hamburskiego najlepiej wskazuje za-
taczony plan. Hamburg jest portem
typowo rzeczno-morskim, jego baseny

nich majag umocowane sciany 31.620,
a bez umocowania 25.355. Nabrzezy
o glebokosei tylko dla statkow rze-
cznych 112,433, z nich umocowanych
15.393 m., a nie umocowanych 97.040
metr. Razem wiec nabrzezy okolo 170
klm., w strefie celnej 88 klm.. Miejsc
postojowych dla statkéw zaopatrzo-
nych w ducdalby 32.385 metr. dla
statkéw morskich 1 41.960 mir. bieza-
cych dla statkow rzecznych. Hanga-

Hamburg,

Plan portu w Hamburgu.

jak palce odchodza od samej rzeki,
zaden most nie przeszkadza normal-
nemu ruchowi, a polaczenie dwéch
brzegow rzeki zabezpieczono przez
specjalny tunel pod rzeka polozony;
koszt jego wynosit 10,7 milj. marek,
ukoriczono ﬁo w r. 1911. Tak olbrzymi
rozrost ruchu portowego w Hambur-
gu byl tylko mozliwy dzieki wysoko
postawionej zegludze rzecznej, ktora
Elba i kanalami moze trafi¢ do naj-
dalszych zakatkéw Niemiec. 76°/, la-
dunkéw w imporcie morskim to towa-
ry masowe, a w eksporcie 61%/,. O roz-
miarach portu hamburskiego nastepu-
jace cyfry moga da¢ choé przyblizone
pojecie. Diugosé nabrzezy z gleboko-
scig morskg wynosi 56.975 metr., z
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row posiada Hamburg bardzo duio o
powierzchni 1.066.399 mtr. kwadr.,
z tego przeszlo miljon w strefie wol-
nej. Urzadzen przeladunkowych po-
siada Hamburg rowniez ogromna ilosc¢
i to od najstarszych do najwiecej no-
woczesnych. Réznego rodzaju pod-
noénikéw Hamburg posiada 901 szt
w porcie wolnym, z nich 18 diwigow
stafych i 689 ruchomych, a w strefie
celnej 218, razem 1.119 sztuk. Laczna
illl.ma ich nosnosci wynosi 2.870.000

ngugos’.é torow kolejowych w por-
cie wynosi 290.200 mtr., a wigc cylra
w stosunku do 40.000 m. w naszej
Gdyni niewielka, Jednakie trzeba
wzigé pobd uwage, ze Hamburg ma

AT

Molo portu w Cuxhaven. Na ilustracji naszej wida¢ wielki
parowiec transatlaniycki, zabierajqcy pasaieréw za ocean.
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przewazajacy przeladunek ze statkow
morskich na rzeczne i vice versa.
Sklady diugoterminowe Hamburg po-
siada przewaznie nie przy basenach
morskich, lecz w glebi miasta 1 tu ka-
natami i statkami rzecznemi Yadunki
sie dowozi lub odwozi.

Ze specjalnych urzadzen w Ham-
burgu mozna wymieni¢ wyrotnice i
dzwigi mostowe na wegiel, specjalne
skfady na owoce, chlodnie, specjalne
urzadzenia rybne, ktore skoncentro-
wane sa w Altonie. Port hamburski
pozatem posiada bardzo wielki prze-
myst okretowy. Euszezarnie ryzu, ba-
seny jego sa bardzo daleko podzie-
lone na specjalnosci, w czeéci na ro-
dzaj statkow, np. specjalny basen dla
okretow zaglowych, w czeéci na kra-
je, z ktérych dany towar pochodzi,
np. basen amerykanski, w cze$ci na
armatorow i wielkie towarzystwa ze-
glugowe, kiore wlasne posiadaja ba-
seny, jak np. Lloyd pélnocny, Ham-
burg-America Line i inne. W r. 1913
import niemiecki wynosit 11,7 miljar-
doéw marek, a import przez Hamburg
4. miljardy.

Jezeli chodzi o rodzaj towardw,
to na pierwszem miejscu droga mor-
ska w imporcie stal wegiel z suma 4,2
miljardow ton, wartosci 64 miljonow
marek, dalej idzie jeczmiedi z cyfra
1,26 miljondéw ton, saletra 0,78 miljo-
noéw ton, pszenica 0,72 miljonéw ton,
dalej ida produkty kolonjalne jak
orzechy, kopra, ryz i t. p. W ekspor-
cie na pierwszem miejscu stal cukier
z pokazng cyfra 1,04 milj. ton, warto-
§ci 248.000.000 marek, dalej sole, ce-
ment, pszenica i t. d. Jak wiemy, cy-
fry te i rodzaj towaréw po wojnie
znacznie sig zmienily, i tak mamy po
wojnie powazne cyfry na wegiel w
eksporcie, i naszego polskiego wegla
duzo bardzo podczas strajku angiel-
skiego szlo przez port hamburski.

W czasie wojny europejskiej ruch

Tunel pod Elbgq w Hamburgu.

portowy w Hamburgu zupelnie za-
mart, Od r. 1919 ruch portowy sto-
pniowo sie wzmaga, I tak w r, 1919
weszlo 2.234 statkéw o tonazu 1,5 mi-
ljona ton, wyszlo 2.706 o tonazu 14
miljona ton. W r. 1920 ilo§é statkow
w wejsciu wynosi 4.8(8 o tonaiu 4,4
miljon. ton, a wyszlo 5.096 o tonaiu
4,3 miljon. ton. W r. 1921 cyfra znow
o 100, sie podnosi i wynosi w wej-
éciu 8.401 statkéw morskich o to-
nazu 94 miljon. ton, w wyjéciu
9.847 o tonmazu 9,4 miljon. ton. W r.
1923 mamy 110.879 statkow o tonazu
13 miljon. ton w przyjsciu, a 12.917
o tonazu 13,3 miljon. ton w wyjsciu,
W r. 1923 weszlo 14.794 statkow o
tonazu 15,1 milj. ton, a wyszlo 17.593
statkow o tonazu 15,7 milj. ton. W na-
stepnych latach cyfra ruchu portowe-

go znéw sie cofa. W r, 1926 przybylo
znoéw 14,829 statkéw o tonazu 17 milj.
ton. Ilo&é statkow zmniejszyla sie w
stosunku do r. 1913, lecz tonaz sig
zwiekszyl,

W rezullacie calkowity ruch roku

1926 przewyzsza ruch z 1913 r. o
2200y, W r, 1927 przewiduje sie dalsze
zwiekszenie.

Cickawe sa jeszcze cylry rozwoju
Hamburga w poréwnaniu do takichze
cylr Gdanska i Roterdamu za 8 mie-
siecy 1927 r., w stosunku do tego sa-
mego okresu r. 1926. [ tak: weszlo
w r. 1927 wigcej, niz w 1926 r. 1.104
statkow w Hamburgu o tonazu 1,2 mi-
ljonéw ton, w Roterdamie 122 o tona-
zu 0,68 miljonéw ton, a w Gdafnisku
919 statkéw o tonazu 0,38 miljonow
ton. Ini. ST. LEGOWSKI

POMOC RZADOWA DLA BUDOWNICTWA OKRETOWEGO
I TOWARZYSTW ZEGLUGOWYCH WE FRANC]I

a) W LATACH OD 1893 DO 1918,

Nowsze ustawodawstwo francuskie w
dziedzinie popierania marynarki han-
dlowej datuje sig od dnia 31 stycznia
1893 r,

Ustawa z lego roku przewiduje sub-
wencje dla marynarki handlowej zarow-
no w dziedzinie eksploatacji, jak i bu-
dowy okretéw. Bedac w stosunku do
dawnych przestarzalych- ustaw znacznie
pelniejsza, szersza i bardziej racjonalna,
posiadala jednak pewne braki i luki, Po-
mimo znacznych nakladéw, rzad, stosu-
jac te ustawe, nie byl w stanie wplynaé
na zwiekszenie francuskiego tonazu.
Przedsiebiorcy zeglugowi uwazali otrzy-
mywane subwencje za niedostateczne i
nie épieszyli sie z rozbudowg swego ta-
boru morskiego. Cheae temu zaradzié,
rzad poczul sie zmuszonym do rewizji
ustawy z r. 1893. W wyniku tego w r.
1902 weszla w Zycie nowa ustawa, znacz-
nie szersza od poprzedniej, szczegdlnie
w czedci, dotyczacej pomocy przedsie-
biorstwom zeglugowym, Sposéb udziela-

nia subwencyj mial na celu nietylko po-
budzenie do rozbudowy floty, lecz réw-
niez do zdobywania nowych rynkéw i
konkurencji w tej dziedzinie przede-
wszystkiem 2z Niemcami, Nowa ustawa
obejmowala 25 artykuléw w poréwnaniu
do 9 artykuléw ustawy z r. 1893, a czas
trwania fjej ograniczono do lat dwu-
nastu.

Ustawa zastrzegala, Ze remont stat-
kéw towarzystw subwencjonowanych mu-
si odbywaé sie we Francji pod groza
utraty praw do subwencji. Jedynie re-
mont konieczny dla dalszej Zeglugi mogt
si¢ odbywaé zagranica, przyczem maksy-
malng wysokoéé kosztu takiego remoniu
ograniczono do 15 fr. od tonny brutte,
Zastrzezono réwniez, Ze niezbednym wa-
runkiem ofrzymania subwencji jest, by
dyrektor przedsiebiorstwa Zeglugowego,
gléwni kierownicy oraz 80"/c zalog stal-
kow posiadali obywatelstwo [francuskie.

Dla statkéw, ktére moglyby byé uzyte
z punkiu widzenia wojennego przewi-
dziano osobne subwencie, jak réwniez
dla statkéw zajmujgcych sie regularnym
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przewozem poczly i przesylek poczto-
wych,

W formie tej ustawa przetrwala az do
r. 1918, ulegajac w r. 1906 pewnym zmia-
nom.

b) STAN OBECNY.

Od 1918 r, francuski przemyst budo-
wy okretéw pracowal prawie bez Zadnej
pomocy ze sirony pafistwa lub samorza-
déw. Pod tym wzgledem Francja jest
jednym z niewielu krajéw, w ktérych bu-
downictwo okrelowe prosperuje bez o-
trzymywania posrednich lub bezposred-
nich subwencyj.

Juz od lat kilku stocznie i towarzy-
stwa okretowe ubiegaly sie o zastosowa-
nie premij lub subwencyj bezposrednich,
szczegolnie niezbednych dla wytworze-
nia korzystnej réznicy pomigdzy kosz-
tem budowy statkéw w kraju i kosztem
budowy na stoczniach W, Brytanji, Dla
zwyklego statku towarowego réznica ta
wynosilaby od 15—20"%.

Obecnie w wuzupelnieniu do systemu,
stosowanego od paru lat przez rzad, kto-



ry to system przewidywal jedynie pew-
na posrednia pomoc pod postacia zwal-
niania od oplat celpych materjatow, im-
portowanych na cele budowy okretow,
Cléwna Komisia do spraw Marynarki
Handlowej [Commmmon Cenerale Extra-
Parlamentaire de la Marine Marchande)
poparta wniosek przedstawicieli przemy-
stu bu:loww_.r okretéw o przywrdcenie sub-
wencyj. Pomimo znacznych trudnoeseci fi-
nansowych pafistwa, projekt ma wszel-
kie szanse zrealizowania.

W wyniku tego prawodopodobnie zosta-
nie przyjeta metoda, majaca na celu po-
budzenie zaméwiefi na nowe statki, prze-
widujaca udzielanie nisko oprocentowa-
nych pozyczek na wymieniony cel.

Depresja, panujaca we francuskim
przemysle Fudowy okretéw, weszla obec-
nie w stadjum najciezsze. Rzeczowe o-
sirzezenia deputowanego Gracjana Can-
dase, kiory wystepowal jako sprawo-
zdawca budzetowy Departamentu Mary-
narki Handlowej z budzetem na r. 1928,
powinny w znpacznym stopniu posungé
omawiang sprawe naprzod,

Poniewaz rzad przywiazujed wielkie
znaczenie do malych K)él’.‘l tonazu, jaki
buduje si¢ dla obywateli francuskich
(w ciagu oslatnich 3-ch lat okelo 30000
ton rocznie, podezas gdy conajmniej
150.000 ton bylo konieczne dla dostatecz-
nego odnowienia francuskiej marynarki
handlowej, ktorej tonaz wynosi ponad
3.500 000 bruilo ton), deputowany Gra-
cjan Candace podkreélit w Izbie Depu-
towanych koniecznoéé zastosowania érod-
kéw zapobiegawczych, podobnych do

érodkow, przedsigbranych przez rzady
panstw obcych w dziedzinie popierania
budownictwa okretowego. P. G. Candace
doszed! do wniosku, ze f[lota handlowa
francuska moze wkrotce ulracié swoja
pozycje w szeregu [lot handlowych $wia-
ta, jezeli w krotkim czasie nie zoslang
zastosowanie w tej mierze dostateczne
$rodki zapobiegawcze.

W trakcie dyskusji, jaka sie odbyla
w Izhie Deputowanych w dniu 9 listopa-
da r. b. z okazji glosowania nad budze-
tem marynarki handlowej, p. Andre Tar-
dieu, (Minister Robét Publicznych, do
ktorego resortu nalezy réwniez dzial ma-
rynarki handlowej) rozwingl projekt or-
ganizaciji , Morskiego kredytu"., Minister
uwaza, ze najwlasciwszym sposobem by-
foby asygnowanie kredytéw bezposred-
nio przez panstwo, ze wzdledu jednak
na trudnosci, w jakich sie skarb znajdu-
je, linansowaniem pomocy zajmie sig
. Credit Foncier', Wpymieniona instytu-
cia bedzie udzielaé pozyczek pod zastaw
hipoteczny na statkach i nieruchomo-
$ciach.

Zdaniem sfer, pracujgcych w dziedzi-
nie budowy okretow, oraz przedsiehior-
cow zeglugowych, calkowita suma, jaka
zostanie oddana do dyspozycji [rancu-
skiego hbudownictwa okretowego oraz
przedsiebiorstw zeglugowych na budowe
nowego tonazu prawdopodobnie wynie-
sie I miljard frankow. Kwota la zosta-
nie rozlozona na 5 lat, na 200-miljonowe
roczne raty. Odsetki od pozyczanych sum
wyniosa 4 lub 5%, same zad§ sumy beda
podlegaly zwrotowi w ciagu lat dwu-

dziestu, t. j. w okresie czasu, przewidzia-
nym dla normalnego ,Zycia" stathu. Ja-
ko gwarancja takiego rodzaju pozyczki
proponowane jest, ze ,Credit Foncier"
otrzyma hipoteke na statkach budowa-
nych lub innyeh, posiadanych przez da-
ne towarzystwo, z zasirzeieniem, Ze su-
ma pozyczki wynosilaby tylko polowe
wartosci hipoteki, Tego rodzaju pomoc
stanowitaby subwencje, wynoszacg w
przyblizeniu okoto 10—12"y kosztéow bu-
dowy statku,

Jest rzecza prawdopodobna, Ze przed-
siebiorcy budowy okretéw beds prosili
o pewne uzupelnienie projekiu w posta-
ci zwyzki oplat celnych na statki impor-
towane, jak réwniez o wprowadzenie o-
plat, ktore bylyby stosowane do statkow
[rancuskich, dokonywujacych remontu i
naprawy w portach obcych w wypadkach,
kiedy catkowity koszt takich reparacyj
przewyzszy pewna kwolg w stosunku do
brutto tonazu.

Oficjalna opinja stoczni francuskich
w stosunku do lego projektu nie jest je-
szcze znana, sadzi¢ jednak mozna, Ze
projeklowana pomoc jest uwazana za da-
leko mniej dostateczna od pomocy, sto-
sowanej w okresie od 1906 r. do 1918 r.

Obce kola zeglugowe wyrazaia obawe,
ze spodziewany dzieki projektowanym
subwenciom wzrost tonazu floty francu-
skiej (Minister Rob6t Publicznych po-
dobno projektuje rozbudowe floty =z
3500000 do 5.000.000 ton) przyczyni sie
do zwigkszenia lonazu nieczynnego, kto-
ry juz ohecnie w portach francuskich wy-

nosi do 115,002 ton. S. KOSKO

SRODKI BEZPIECZENSTWA
PRZY MORSKICH PRZEWOZACH WEGLA

W roku 1924 utworzone zostalo w An-
glii przy Board of Trade, odpowladalq-
cym naszemu Ministerstwu Przemyslu i
Handlu, specjalne hiuro badania, ktérego
zadaniem jest wyjasnienie przyczyn za-
toniecia statkéw weglowych, Do skla-
du tego biura wchodza przedstawiciele
Board of Trade oraz towarzystw zeglugi
morskiej.

Pierwsze prace biura poswigcone byly
przewaznie srodkom, majacym na celu
zapohiezenie wuszkodzeniom zamkniecia
luk tadunkowych, a wynikiem tych prac
bylo wydanie przez wladze odpowiednich
przepiséw, Ostatnio wymienione biuro ba-
dalo sprawe przesuwania sie wegla w la-
downiach okretowych i wydalo w tej
sprawie opinje, 'ktéra zastluguje na przy-
toczenie, tak ze wzgledu na wysoki aulo-
rylet inslytucji opinjodawczej, jak lez
ze wrzgledu na dominujgea role wedla
w naszych przewozach morskich,

Biuro poddalo badaniu wszystkie wy-
padki zatoniecia statkéw weglowych w
ostatnich 24 latach, przy kiorych prze-
suniecie sie Iadunku w ladowniach mo-
dglo byé branme w rachube, jako przyczyna
awarji, Na podstawie zbadanych mate-
rjalow biuro doszlo do przekonania, ze
w niejednym wypadku przesuniecie sie
tadunku przyczynilo sie do nieszczedcia,
wobec czego winny byé stosowane odpo-
wiednie érodki zapobiegawecze.

Przesuwanie si¢ ladunku przedstawia
niebezpieczenstwo w nastepujgcych wy-
padkach:

a) jezeli stosunek pomiedzy niekta-
remi wymiarami statku wykazuje nie-
korzystne z punktu widzenia statecznoéci
odchylenia od przecietnej tego stosunku
dla wiekszosci statkdédw, przeznaczonych
do przewozu wegla;

b) jezeli slatki, a szczedblnie male,
posiadaja stosunkowo duze ladownie i
waskie luki ladunkowe;

¢) jeteli statki s naladowane sypkie-
mi i latwo ruchomemi gatunkami wegla.

Biuro doszto do wniosku, ze wystarcza-
jaca statecznosé statku z pelnym ladun-
kiem (do marki wolnej burty) moze byé¢
zapewniona jedynie ' przy zachowaniu
pewnego okreslonego stosunku pomiedzy
szerokoscig statku a jego zanurzeniem,
mierzonem od leiniej wolnej burty. Sto-
sunek fenm zmienia si¢ w zaleinosci od
wielkosci stalku i dla statkéw normalnej
budowy i normalnie uposazonych nie po-
winien byé¢ mniejszy od liczb nizej po-
danych:

X Stosunek szerol{o:i_ci do
Szerokosd

zunuﬂemﬂ x
przy podwdj- przy po=
nem dnie jedyn. dnie
200 stép angielskich 224 217
280 2 215 209
300 4 i 209 2,04
350y 7 2,054
400 203
&850 - i 2,01

W powyiszem zestawieniu za szerokosé
przyjmuje sie szerokoéé rejestrowana,
mierzona pomiedzy zewnelrzmemi po-
wierzchniami poszycia burt, a za glebo-
kos¢ — pionowa odlegloéé krzyza na
marce woll;ei burty do dolnej krawedzi
plaskiego kilu, O ile statek ma kil wy-
stajagcy — to od pelnej glebokosci za-
nurzenia potraca sie wysoko$é wystajg-
cej czesei kilu,

Szerokoéé luk dlatego odgrywa w tym
wypadku role, ze od niej zaleiy wiel-
koéé proznej przestrzeni pod pokladem
obok luki. Szczegblng ostroinoéé nalezy
zachowywaé¢ na statkach, gdzie szerokosé
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luki stanowi mniej niz 60" szerokoéci

stathu.

Od gatunku wegla znowun zalety jego
wieksza lub mniejsza latwoéé przesuwa-
nia sie w ladowniach podczas gwaltow-
nych przechylen statku na fali. Najbar-
dziej temu podlegajg drobne gatunki
wegla, jak orzech, grysik.

Biuro badan zaleca w zimowych mie-
sigcach trymowanie wegla w ladowniach
w taki sposdb, aby jego powierzchnia
miala znaczoie lagodniejsze skarpy, niz
skarpa naturalna, w nastepujacych wy-
padkach:

a) mna statkach, ktérych wymiary nie
odpowiadajs wyzej przytoczonemu sto-
sunkowi;

b) na statkach, poesiadajgcych luki o
szerokogfci mniejszej, niz 60" szerokosci
statku, o ile nie sg naladowane orzechem
lub grysikiem i1 nie sa =zaopatrzone na
skrzydlach (przestrzeri boczna pod pokla-
dem obok luk) w przegrody wzdluzne sta-
le lub czasowe, celem zapobiezenia prze-
suwaniu sie ladunku.

Biuro badani koficzy swe studja wnio-
skiem, ahy obecnie istniejgce przepisy
Board of Trade co do luk ladunkowych,
znajdujacych sie na pokladach wystawio-
nych na dzialanie niepodody, obowiazu-
jace dla statkéw, ktérych dlugoéé jest
mniejsza niz 200 stép, a luki stanowia
wiecej niz 60"y szerokosci statku, obo-
wigzywaly na przyszloéé réwniez dla
statkéw, posiadajacych luki o szeroko-
$ci pomiedzy 55%n a 60°/0 szerokosci stat-
ku, jakotez dla statkow, majacych stosu-
nek szerokoéci do glebokoéci zanurzenia
mniejszy, niz podany w wyzej umieszczo-

nej tablicy. 35
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BUDOWA NOWEGO BASENU W PORCIE GDANSKIM

Przeciagzenie portu gdanskiego w ro-
ku 1926, wywolane niebywalym wprost
wzrostem ruchu portowego wykazalo
jasno, ze dotychczasowe urzadzenia
portowe i kolejowe, pomimo przepro-
wadzonej czesciowo rozbudowy, nie
stojg jeszcze na wysokosci zadania
i ze konieczna jest daleko idaca ich
rozbud owa.,

Zdajac sobie w zupelnosci sprawe
z tego stanu rzeczy, oraz wychodzac
ze slusznego zalozenia, ze wzrost ru-
chu w roku ubieglym mie byl zjawi-
skiem przejéciowym, lecz, ze naodwrot
wykazuje wszelkie znamiona trwalo-
§ci i dalszego wzrostu, Rada Portu
i Drog Wodnych w Gdansku jeszcze
z kofcem roku ubieglego rozpoczela
starania o uzyskanie na miedzynarodo-
wym rynku finansowym wigkszej po-
zyczki inwestycyjnej na budowe spe-
cjalnego basenu dla przeladunku to-
warow masowych, glownie zas dla we-
gla, rudy zelaznej i fosfatow. Starania
Rady Portu zostaly uwieficzone po-
myslnym skutkiem.

W dniu 25 lipca r. b. nastapilo po-
miedzy nig, a konsorcjum bankéw ame-
rykanskich podpisanie dlugotermino-
wej pozyczki w wysokosei 4'/y miljo-
na dolaréw przy oprocentowaniu 6'/.
od sta rocznie. Celem pozyczki, slo-
sownie do zawartej umowy, jest jak

wspomniano wyzej, budowa basenu
dla towaré6w masowych.

Tereny pod budowe basenu wybrano
przy wsi Weichselmiinde, polozonej
na wschodniej stronie kanalu porto-
wego w odleglosci 3,5 km. od wejscia
do portu. Projektowany basen ma
ksztalt prostokata, nieznacznie zwezo-
nego ku koncowi. Dlugo$é basenu wy-
nosi¢ bedzie 400 mtr., szeroko§é przy
wejseiu 150 mtr,, za§ przy koricu 130
mtr. Glebokosé na calej powierzchni
9 mtr. Basen obliczeny jest na nor-
malny przeladunek miesieczny okoto
400.000 ton. Calkowity koszt budowy
wyncsi¢ bedzie 13.500.000 guld. gdan-
skich. Suma powyzsza obejmuje juz
koszt wywlaszczenia terenow pod ba-
sen, nadbrzeza i linje kolejowe, wraz
z rozbiorka istniejacych obecnie bu-
dynkow, szop, sktadow i t. p., na-
stepnie koszt robol ziemnych, budowy
nadbrzezy, urzadzenn mechanicznych
dla przetadunku, urzadzen elektrycz-
nych, przelozenia sieci rur, hydrantow,
drog i t. p.

Budowe basenu rozpoczeto dnia
1 wrzeénia r. b. Kompletne wykoncze-
nie ma nastapi¢ w marcu 1929 r. Bu-
dowe samego basenu, wraz z nabrze-
zami, jednak bez urzadzen przeladun-
kowych i innych, Rada Portu powie-
rzyta konsorcjum, zlozonemu z firmy

Philipp Holzmann i warszawskiej fir-
my budowlanej Martens i Daab. Ogo-
lem przy budowie wykopane bedzie
okoto 900.000 mir." ziemi, z czego czesé
okolo 200.000 m.* uzyta bedzie do wy-
rownania i podniesienia nisko polozo-
nych terenow, sasiadujacych z base-
nem oraz ma nasypy kolejowe, reszta
za§ wybagrowana juz na mokro bedzie
przerefulowana na tereny, polozone
przy jeziorze Saspe, celem podniesie-
nia poziomu tychze.

Nabrzeza o lacznej dlugosci 944 mtr.
wykonane beda z zelazo-betonu na
fundamencie =z pali drewnianych.
Umocnienia brzegéw po obu stronach
basenu przy wejsciu do kanalu por-
towego wykonane beda w postaci
scianki Larsena, Basen wyposazony
bedzie w urzadzenia przeladunkowe
o ogolnej wydajnosci dziennej, biorac
za podstawe 8-godzinny dzien pracy,
wynoszacej okolo 15.000 ton. Zgod-
nie z przeznaczeniem basenu, urzadze-
nia mechaniczne, polozone na jego pal-
nocnej stronie beda sluzyly dla wy-
wozu wegla. Wykonanie ich zostalo
powierzone firmom niemieckim Bamag
1 Pohlig. Sa one pomys$lane jako tas-
mowe transportery, czerpiace wegiel
z lei, do ktorych zsypuja wegiel wy-
wrotnice a wlasciwie przechylarki wa-
gonowe. Z tadm transporterow wegiel

Westerplatte pod Gdariskiem, na ktérej Polska posiada tereay pod sklady amunicyjne. Na lewo widaé wartownie polskie]

strazy wajskowej,
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skutkiem odplywu w dél wyczerpuja sig
i przestajgq zasila¢ kopane i wiercone stu-
nie. Ta sama woda réwnoczesnie staje
sie kleska kopalni, grozac jej zalewem.
Wiele wysitkéw, polaczonych z kosztami,
ponosza zarzady kopalti dla celéw osu-
szenia terendw kopalnianych. Woda ta
jednak po wypompowaniu jej nie nadaje
sie do picia, jako zanieczyszczona,

To tez musiano pomyéle¢ o innem roz-
wiazaniu sprawy zaopalrzenia w wode,

Pozostaly dwie drogi. Albo braé¢ do
uzytku wode glebinowa, t. zw. kopalnia-
na, albo wode nawierzchnia, rzeczna,
wprost lub przez przyrzeczne studnie,

Na Gérnym Slasku dotychezas utrzymy-
wala sie zasada czerpania wody glebino-
wej — poniewaz poprzedni rzad, t. i. nie-
miecki raczej szed! po linji dopomagania
interesom przemyslu i gornictwa — jak
po linji dbaltosci o ludnosé tubyleza, —
zreszla, iraklowana stale nieprzychylnie,

To tez powstal szereg wodociagéw sa-
morzadowych i panstwowych, ktérych za-
silenie stanowia wody glebinowe, prze-
waznie czerpane z opuszczonych kopaln.

Do takich naleza nastepujace wodocia-
gi, ktére powslanie swoje zawdzieczaija
wspolnocie intereséw pewnych grup lub
okolic:

1. Waodociag powiatu Katowickiego;

2. Wodociag miasta i powialu Bytom-
skiego:

3. Wodocigg Zakladéw Azotowych w
Chorzowie;

4. Wodociag Zarzadu hr. Henckléw w
Wirku;

5. Wodociag ,Zawada", pafistwowy;

6. Wodociag ,,Szyb Adolfa"”, panstwo-
wy;

7. Wodociag miasta Tarnowskie Céry.

1. Wodociag powiatu Katouickiego:
Zaklad i stacia pomp znajduja sie kolo
Dabrowki  Wielkiej. Wode dostaroza
+Szyb Rozalja" oraz studnie nad rzeka
Brynica. Woda doprowadzona do zbiorni-
ka w Bytkowie rozchodzi sie pieciu ruro-
ciggami w trzech kierunkach, {. j. do My-
stowic, do Katowic i lacznikowo do No-
wych Hajdukéw, Zaklady te s3 w Zarza-
dzie Wydzialu powiatowego i pod ener-
giczna reka Dr. Seidlera, starosty i prze-
wodniczacego, zoslaly po objeciu G. $la-
ska od Niemcéw gruntownie odnowione i
rozbudowane, Wobec jednak rozrostu Ka-
towic, dzi§ juz nie moga nadatyé zapo-
trzebowaniu. Sq podobno zamiary budowy
nowego ujecia wod kopalnianych, z zala-
nej kopalni Nowa Przemsza pod Brzezin-
ka, ktory to plan lezy bardzo w interesie
przedsiebiorcow kopalnianych.

2. Wodociqg miasta i powiatu Byfom-
shiego. Dawniej majacy duZe znaczenie.
Od czasu podzialu G. Slaska, stracil wie-
le ze swego zasiegu i jest prawie na wy-

marciu. Zasilenie swoje ma w szybie ,Bo-
ze daj szczefcie!" Zaopatrywal on glow-
nie miasto Bylom i Szarlej Bialy wraz
z kopalnig olowiu, Dzi¢ Bytom zaopatruje
siec w wode z polskiego i z niemieckiego
pafistwowego wodociagu,

3. Wodociag Zakladéw Azofowych w
Chorzowie czerpie wode z kopalni ., Anda-
luzja" i z Czeladzi. Ma on jedynie lokalne
znaczenie,

4, Roéwniez i wodociqg Fr. Henckel
w Wirku, zasilany z szybu ,.Aschenborn”
ma znaczenie tylko lokalne dla paru gmin.

5. Rzad Niemiec w czasach rozkwilu
hut i kopalh zatroszczyl sie réwniez i
sprawa zaopalrywania w wode okregu
przemystowego. W tym celu wykorzystal
ir6dla nieczynnej kopalni ,.Szyb Adolfa"
oraz ujecie wodne w Zawadzie, na Labe-
dziu i w kopalni ,Abwehr",

Przy podziale G. Slaska, czeéé¢ urzqdzen
wodociagowych przypadla Polsce. Inne
za$§ pozostaly przy Niemcach, Czeéé nie-
miecka zaopalruje stacja pomp w Zabo-
rzu z ujeciami jak wyzej (bez ,,Szybu A-
dolfa"). Niemcy ten, poprzednio pafistwo-
wy, wodociag obecnie wylaczyli z admini-
stracji paistwowej, tworzac z niego osob-
ng spolke handlowa.

Polska tylko czeéciowo korzysta z wo-
dociagu Zabrskiego, a to jedynie dla tych
obszaréw, do ktorych jeszcze nie dopro-
wadzono rurociggéw wlasnych, albo tam,
gdzie one pozoslajg jeszcze w niemieckim
zia‘rzqdzie zgodnie z 'Konwencia Genew-
ska,

6. Paristwowe Zaklady Wodociggowe
na G. Slgsku, Zaklady te powstaly po
przejeciu G, Slaska przez Polske z lej
czesci fiskalnego wodociagu, kiéra na ma-
¢y postanowien Konwencji Genewskiej
przydzielona zostala Polsce. Jesl to ca-
feé¢ nalezaca do , Szybu Adolia",

Nowy zarzad pod kierowniclwem zna-
nego specjalisty wodociggowego inz. K,
Nowakowskiego, przy pomocy wyhitnych
sil administracyjnych — przystapil po
objgciu zakladéw, do gruntownego odno-
wienia i rozszerzenia caloksztaltu urza-
dzen, .

Zaklady te utworzone rozporzadzeniem
Prezydenta Rzplitej dnia 28.VI 1924 r,
zaopatrujg caly okreg przemyslowy w wo-
de pierwszorzednej jakosei.

Stacia pomp, znajdujaca sie w Segecie
pod Tarnowskiemi CGérami, dosiega wy-
dajnosci 26,000 m® dziennie. Osiagnieto to
przez odnowienie starych pomp, whude-
wanie turbopompy oraz zaprowadzenie
ulepszeni technicznych,

Oryginalne jest rozmieszezenie pomp,
polozonych pod ziemiz na dwu pozio-
mach, z ktérych dolny w glebokodci
120 m jest poloZony nizej, niz zwierciadlo
zrodla, bijacego z glebokosci 205 m, Wo-

da -pochodzenia tryjasowego nie zawiera
zadnych szkodliwych skladnikéw, Jest
tylko nieco twarda w uzyciu,

Panstwowe Zaklady Wodociagowe na

Slasku, dwoma rurociagami dostarcza-
ja wode do szedciu wie# ciénieri, skad wo-
da rozchodzi si¢ dalej, przewaznie ruro-
ciggami samorzadowemi. Dlugogé sieci
rur wodociggowych wynosi okolo 75 000 m.

Konsumeja wody, ktéra zuzywa 310.000
ludnoéci oraz 30 zakladéw gorniczych i
przemyslowych, przenosi w ciagu roku
6.000.000 m®. Z zapasow wody szybu Sta-
szica korzystaja réwniez i niemcy tam,
gdzie rurocigg przechodzi przez ich tery-
forjum oraz w miejscach wzajemnego za-
silania, a to na mocy Konwencji Genew-
skiej,

Podnieéé nalezy, e lacznie z zaopatry-
waniem w wode Zarzad P, Z. W, nie za-
pomnial i o pracy spoleczno-gospodar-
czej. Pobudowano nowe domy dla rohot-
nikéw i administracji. Utworzono bibljo-
teke ludowa stacji pomp, zawierajaca o-
kolo 1000 toméw perel literatury polskiej.
Dla upamietnienia jubileuszu ks. Staszica
zmieniono nazwe szybu ,Adolf" na ,,Szyb
Staszica”. Zaloga robolnicza przy pomocy
M, R, P, sprawila przepiekny szlandar,
wedlug rysunku artysty malarza St. Li-
gonia,

Tak wiec w lgcznosci z zagadnieniami
wodnemi zyskuja réwniez sprawy spo-
leczne,

7. Wodociqg miasta Tarnowskie Géry.
Maly ten wodociag, na wlasne potrzeby
miasta zaledwie wyslarczajacy—daje wo-
de, co do ktérej — wedlug zdan lekarzy—
zachodzi podejrzenie, e nickorzystnie
dziala na narzady trawienia. Sprawa jest
pod obserwacjg. Kioiliwe jednak, ze oba-
wy 84 niesluszne.

Sasiadujace ze Slaskiem Zaglebie Da-
browskie, cierpi na brak wody do uzytku
domowego, Projekty i plany zaopatrzenia
oraz badania prowadzono prawie od chwi-
li wyzwolenia sie Pafistwa Polskiego. Pla-
ny te opracowywal dr. inz. R. Rosloniski,
Poczatkowo zakrejone one byly tylko na

skale. odpowiadajaca zapotrzebowaniu
Zaglebia.

Po przylaczeniu G. Slaska do Polski
Konwencja Genewska miedzy innemi

wprowadzila postanowienie, ze gléwne ru-
rociagi prowadzace wode z szybu Staszi-
ca, a przechodzace przez korytarz nie-
miecki na diugoéci okolo 16 km, Polska
moze uzywaé tylko do roku 1937, Wobec
lego wysunelo sie zagadnienie: a co po
tem? Czy G. Slask ma byé bez wody? Czy
tez moze ma byé pod tym wzgledem za-
lezny od Niemiec?

Problem ten zrecznie rozwiazal inz. K.
Nowakowski, podeimujac mysl dr. inz, R.
Roslofiskiego, budowy wodociagu przy

Ogélny widok stacji pomp w Segecie pod Tarnowskiemi Gdérami.
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bedzie zsypywany rurami teleskonowy-
mi do lukéw okretowych. Powyzsze
urzadzenia zaméwione sa w ilosci
dwoch, kazde w cenie 500,000 guld,
Dla przetadunku wegla z barek na
statli, lub tez ze skladow weglowych
na statki, strona polnocna basenu be-
dzie nadto zaopatrzona w zorawie por-
talowe z chwytaczami, z ktorych dwa
5-tonowe beda dopiero zaméwione
przez Rade Portu, cztery 7-tonowe
beda przeniesione z Wolnej Strefy.

Strona poludniowa basenu, majaca
stuzyé dla wyladunku ze statkow rud
zelaznych i sztucznych nawozéw otrzy-
ma, stosownie do lego przeznaczenia
dwa urzadzenia mostowe dla rud kaz-
de zaopatrzone w chwytacz o nosnosci
15 ton. Chwytacz przymocowany do
poruszajacego sie po moscie wozka,
umozliwi wyladunek albo na sktad lub
tez przez ruchomy na szynach lej wraz
z automatyczng waga, do wagonow ko-
lejowych. Obydwa powyisze mosty

przeladunkowe zamowione zostaly w
firmie Demag, kazdy w cenie 775.000
guld. gd.

Niezaleznie od powyzszych mostow
strona poludniowa basenu otrzyma je-
szeze jedno lub dwa urzadzenia mniej-
sze, kazde o udzwigu 10 ton, oraz dwa
T1-tonowe zorawie portalowe z dworca
widlanego dla przeladunku nawozow
sztucznych,

Z M.

ZEGLUGA NA RZECE WARCIE

Niewiele osob w Polsce wie, ze Poznan,
polozony nad splawng rzeka Warta, po-
siada jeden z najlepiej w kraju urzadzo-
nych portéw rzecznych,

Doceniajac wagne polozenie Poznania
dla Zedlugi rzecznej, wybudowal magi-
stral tego miasta swego czasu kosziem
powaznych nakladow, przeladownie miej-
ska, kléra przed woina byla wykorzy-
stywana bardzo intensywnie. Olwarcie
przeladnowni dla ruchu handlowego nastg-
pilo po rozbudowaniu dworca Tama Car-
barska w 1903 rz Teren przeladowni obej-
muje 57.000 m, kw. z wysokiem belono-
wem wybrzeiem ladunkowem dlugosci
ca, 700 m. Przetadownia miejska ma wia-
sny dworzec towarowy, ktorego tory ko-
lejowe, dlugoéci 3400 m =z bocznicami,
lacza przeladownie z dworcem kolejo-
wym,

Cgdlny widok portu

rzecznego w Poesaaniu.

Dla wyladowania towardow sluzg usta-
wione na betonowem wybrzezu 9 Zorawi
najnowszej konstrukeji, poruszane elek-
trycznoscig, Ruch przeladunkowy, dzieki
pierwszorzednym lechnicznym urzadze-
niom, odbywa sie szybko i sprawnie, u-
moiliwiaiac przeladowanie do 2000 lon
dziennie, t. j. ca. 150 wagondw roznych
lowarow.

Z zeglugi rzecznej na Warcie korzy-
slaja przewaznie transporly masowe,
Ruch towarowy na stacji przeladunko-
wej w Poznaniu, obliczony na podstawie
przecietnej ostatnich 10 lat przed woing
wynosil:

ca. 45.000 ton w imporcie 1

75.000 ,, w_ eksporcie.

Po woijnie ruch zeglugowy na Warcie
ustal prawie zupelnie. Stan ten zostal
wywolany zmniejszeniem obrotu lowaro-
wego pomiedzy Wielkopolska a Niemca-
mi oraz z powodu niskich stawek kole-
jowych, ktore sprawily, Ze przewoz ko-
lejowy byl tanszy od przewozu rzeczne-
éo, Dopiero w r. 1924 kiedy z chwila
slabilizacji waluty polskiej przejawy zy-
cia gospodarczego zblizyly sie do warun-
kow przedwojennych, stala sie sprawa
zeglugi rzecznej na Warcie zagadnieniem
pierwszorzedne] wagi,

Zegluga na Warcie rozwija sie z roku
na rok, Firma C. Hartwigd w Pozna-
niu, ktora w roku ub, sama jedna prze-
ladowala w porecie rzecznym okolo 100,000
ton towaréw, przewiduje w tym roku
swoj ogolny obrél towarowy w imporcie
i eksporcie na ca, 120,000 ton,

Przeladunek drzewa tartego w poznanskim porcic rzectnym.

ZAGADNIENIE WODNE NA GORNYM SLASKU

|. UWAGI OGOLNE

Ta czeé¢c Gornego Slaska, kiora na mo-
cy pleblscyln przypadia Polsce — wraca-
jiac po pigciu wiekach do swej Macie-
rzy — jest kotling, ktérej poziom waha
sie pomiedzy 100 a 300 melrow ponad po-
wierzchnia morza, Najwyzej polozone sa
okolice Tarnowskich Gér, ikolowa i
Murcek. Najnizej Lublinieckie i okolice
przy Odrze.

Sie¢ wodna na G, Slasku nie jest zbyl
bogata, Dzieli sie ona na dorzecza Odry
i Wisly, Ku Odrze zmierzaja: Olza, kto-
ra pelni graniczna stluzbe, Sumina Ruda,
Birawka, Klodnica, Mata Panew i Liswar-
ta, Niestety Kanal Klodnicki, prowadza-
cy ku Odrze caly przypad! Niemcom,

Ku Wisle toczg swe wody: Knajka,
Pszczynka, Costynia z Kleczna, Przemsza
Biala z Czarna, wraz z zabrang po drodze
Brynica.

Z tych wszystkich rzek, jedna Przem-
sza lylko od polaczenia sie jeslt splawna
i jako taka moze wchodzi¢ w rachube
przy rozbudowie wodnej sieci komunika-
cyjnej.

Wiele zmartwienia przyleglym {erenom
kopaimanym przysparza Brynica. Ongis
Lramczna rzeka pomiedzy Rosja a Niem-
cami, dzi§ rozdziela tylko wojewddziwa.
Plynge leniwie wéréd brzegow blotni-
stych, przechodzi swojem kor\_rtem dwa
uskoki geologiczne. Powstate na uskokach
nieszezelnosei i rozluznienia spoistych
masywow powoduja przesigkanie wod
Brynicy w glab niecki Bytomskiej, zale-
wajac po drodze poklady kopalniane. To
tez w tym terenie pracujace kopalme ma-
ja wiele klopotu z odwodnieniem szlolai
i szybow. Uregulowanie Brynicy — ochro-
nitoby te kopalnie od zalewdw,

Woda — tak piekna gdzieindziej, lu na
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G. 8lasku jest tylko ulrapieniem i Lroska!
W kopalniach jest ona najcieiszym wro-
giem gornikal Na powierzchni brak jej do
picia i dziesiatkami kilometrow sprowa-
dza¢ ja dopiero lrzebal

Jednak i tu jesl ona czynnikiem pierw-
szorzednei wagi w Zyciu codziennem. Za-
dadnienie to bedzie przedstawione poniej
ogélnie i pogladowo — jak na lo szezu-
plogé miejsca pozwala,

[I. ZAOPATRZENIE W WODE.

Tak prosta dla innych dzielnic sprawa
zaopatrzenia ludnosci w wode do uzylku
domowegio na lerenach kopalnianych jest
powodem rozlicznych trosk. Kopalniane
otwory wiertnicze, szyby i t. p. z koniecz-
nesci przecinaja wodonosne poklady geo-
logiczne oraz nieprzepuszczalne warstwy
itaw, w nastepsiwie czego Zyly wodne

y ol




ujeciu wod rzeki Biala Przemsza, Za ze-
zwoleniem M. R. P. projekt teoretycznie
przygotowany dla Zaglebia opracowano,
rozszerzono i ustalono, tak, Ze zamiast
uzalezniaé sie od Niemiee, Polska zbudu-
je wlasny wodociag.

Nowy panstwowy wodocigg dla Zagle-
bia Dabrowskiego i Cérnoslaskiefo ma
mieé swoje ujecie na Bialej Przemszy pod
Maczkami (3 km od Szezakowy). Ten no-
wy wodociag, wedlug przyblizonych obli-
czefl, zaopatrywaé bedzie w 1937 r. okolo
800.000 ludnosei, 50 zakladéow przemyslo-
wych, przy éredniem zapolrzebowaniu wo-
dy do 55.000 m* dziennie, co da samego
zuzycia ponad 20.0C0.000 m* rocznie,

Obecnie wykonywa sie juz rury o éred-
nicy 750 m/m do rurociggu dla tego no-
wego wodociggu. — Budowa, zaleina od
sfinansowania, zapewne zacznie sig z wio-
sna roku 1928,

[1I. SPORT I WODA.

Jednym z najzdrowszych dzialéw spor-
tu jest sport wodny. Sport ten obejmuje
wioslarstwo, plywanie i gry na wodzie.
Wszystkie te dzialy znajduja na G. Sla-
sku  swoich zwolennikéw, jakkolwiek
rzek jest mals, a woda w nich nieszcze-
golna. Jakiez te dzialy sportowe sie
uksztaltowaly?

Wioélarstwo. W tem rozumieniu, jak to
sie spolyka w okolicach bogatych w rze-
ki, tu na G. Slasku wioslarstwo nie maglo
si¢ rozwigzaé. Nieliczne préby jazdy lod-
kami spacerowemi nie mogg mieé preten-
sii do mazwy: sport.

Ale dzieki energji jednostki powstata
zupelnie odmienna placéwka sportowa,
Sa to ,Skladakowcy”, Skladak, kajak
skiadany, jest to tadZ, zhudowana na
skreconym szkielecie bambusowym, ob-
ciggnietym zaglowem nieprzemakalnem
plotnem. Sa skladaki dwu- i.jednoosobo-
we. Lodeczka taka, lekka, przenoéna przy
malym wysilku jednej osoby, spoczywa
na fali i obcigzona waga wioélarza zale-
dwie sie zanurza na kilka centymetréw,
Daje jej to szalona sprawnosé i zwinnosé
oraz moino$é wykorzyslania najmniejszej
nawet strugi, To tez przyjal sie skladak
odrazu na G. Slasku.

Chetni nowych i odmiennych emocji
sportowych utworzyli klub sktadakowcow
pod nazwg ,Hellas”" w Myslowicach.
Dzis klub ten ma ponad 20 skladakow
przy podwobjnej ilosci czlonkéw. Mito
popatrze¢, gdy skladakowey, niosac swe
zlozone lédeczki na plecach, biegng do
oportu”, gdzie szybko skladajsg swoje
wspaniale ,drednauty” i po chwili juz
kolysza sie dumnie na ,wzturzonych” fa-
lach Przemszy, by pomknaé ku Wisle a
po niej i do Krakowa. Inne tury, to wy-
jazd do Goczalkowic kolejg i slamiad
Wista do Krakowa, Jesl lo jednak okelo
100 km! Mniejsza droga — to od Slaw-
kowa Biala Przemsza do Myslowic, skad
mozna dalej polgczona Przemsza znowu
do Wisly — a nig chocby i do Gdasnskal
Bo i Gdansk nie dziwny gornoslaskim
sktadakowcom! W czasie tegorocznego
sezonu §laskie sktadaki ,pruly” fale za-
toki Puckiej pod Cdynig i przy Helu
Prawda, ze tylko tuz przy brzegu — ale
byly! Poza tem bywaly wycieczki na Co-
plo i do Wolsztynskiego jeziora, A takze
i miejscowe jezioro Paprocan, pod Ko-
biorem ogladalo $éniezne burty skladakow.
A wioglarze? Ci opaleni i wyschnigci na

powietrzu — czuja sie na swych kajacz-
kach, jak ptacy wolni i swobodni. Taki
nie doje, nie doépi — a jechaé bedzie —

byle tylko mie¢ wode pod soba a lazur
nieba nad sobg i byle Zyé w naturze
i z natural

Wejscie do szybu Staszica w stacji pomp.

y V Cx
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Plywanie. Ten dzial sportu wodnego
rozwinal sie na Gornym Slasku wspania-
le. Zawdzieczaé to nalezy licznym sta-
wom powstalym z wéd z kopaldh wypom-
powywanych, kiére z koniecznosci ujeto
w zbiorniki. Ponadto w Kaltowicach jest
wspaniala plywalnia zimowa, ktéra byla
pierwszi w Polsce, a przed rokiem je-
szcze i jedyna.

Pare klubow plywackich starannie pie-
legnuje sport plywania i skokéw i nieje-
den rekord polski ustanowili plywacy i
plywaczki gornoélaskie.

Gry na wodzie. Tu wymieni¢ nalezy
gre w pilke wodna i ,Water polo”, ktére
tez majg swoich zwolennikéw wéréd spor-
towcow Gérnego Slaska. Rozwéj ich jed-
nak, to jeszcze muzyka przyszlosci,

Flisactwo., Mowige o Slazakach — i o
wodzie, nie wolno pomingé ich znaczenia,
jako [lisakéw. Tu jednak trzeba dalej
siegna¢ myslami i wyjsé poza granice
Polski dzisiejszej, Ci nasi bracia (am
nad Odrg osiedli, ktérych los zly pozo-
slawil pod jarzmem obcem, to lud z wo-
da zzyty i z wody 2zyjacy. Flisaclwo to
ich zywiol! Odra zdpuszczali sie az do
morza, wiozac plody ziemne i kopalniane
oraz wyroby przemyslu gérnoélaskiego do
portéw nadmorskich skad dalej w Swiat
je wysylano. W gérnoslaskiej poezji lu-
dowe] mnostwo piosenek slawi Zycie i za-
wad flisaka, ,Nadodrzency” 1o maréd
twardy, zdréw i przywigzany do polsko-
ci. To tez ci, ktérym serce nie pozwolito
znosi¢ jarzma obcego — woleli rzucié ro-
dzinne okolice i jako uchodicy szukaé w
Polsce chleba. Niektorzy z nich jak bra-
cia Sapokowie slali sie tu pionierami fli-
sactwa, Wlasnemi rekami i malym [undu-
szem, zbudowali pierwsza na Przemszy
300-tonowa berlinke i rozwoZa nia we-
giel gornoslgski wzdluz brzegow Wisly,

Obecnie juz znalezli nasladoweéw iruch
splawny na Przemszy zaczyna sie oiy-
wiac,

Niedlugo czekaé — a znowu jak przed
wielka wojna pojawia sig holownikii ula-
twig prace [lisakom przy powrotnej dro-
dze. Dzi¢ koszt powrotu prawie zjada ta-
ly zarobek {lisakow., O ile wige tylko
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pozwola na to panstwowe fundusze — to
wdziecznem dla nich polem bedzie nie-
sienie pomocy dla rozwoju flisactwa na
Przemszy, ktére da w nastepstwie zwiek-
szenie zbylu na wegiel i Zelazo gérno-
slaskie.

Ryboléwstwo. Z woda laczy sie zaw-
sze pojecie ryby. 1 o tem wiegc trzeba
slow pare dorzucié, — Hodowli racjonal-
nej ryb na G. Slasku wlasciwie niema.
Drobiazg, placzqcy sie po strugach i po-
tokach, w rachube nie wchodzi. Stawy z
wod, z kopaln pochodzacych, nie nadajg
sie do hodowli ryb. Dopiero Olza, Odra
'iiWisla jest szczesliwa pod tym wzgle-

em,

[ 3
Utrudnieniem dla hodowli a nawet jej

uniemozliwieniem jest fakt odprowadze-
nia wod kanatowych z fabryk do wod
rzecznych,

Zdarzajq sie wypadki jak np. ostatni
z 3 na 4 wrzesnia r. b, 2e ryby zostajg
zupelnie wytrute na paru odcinkach Wi-
sty wodami zatrutemi, ktore Przemsza
przynosi, Na brzegach Wisly w VI i VII
rewirze oba brzegi rzeki pokryly wowczas
wytrute ryby. A czefé¢ poplynela dalej
z pradem, W ten sposéb przez nieostroz-
nosé¢ zarzadu jednej z fabryk gérnosla-
skich zniszczona zostala praca i wysitki
finansowe i fizyczne stowarzyszenia za-
wodowych rybakéw w Krakowie, Wiele
rodzin rybackich zostalo skulkiem tego
pozbawionych #Zrédla zarobku. I tu Rzad
powinien swoja okazaé opieke, przez wy-
danie zakazu wpuszczania zatrulych wod
do rzek, aby zapobiec na przyszlosé po-
dobnym katastrofom.

Rzucajac tych pare stéw pogladowo
ujetych, — arlykul ten mial na celu po-
ruszyé tylko tu i dwdzie jak najogélniej
zagadnienie wodne Cérnego Slaska, —
Kazde z lych zagadnien wymaga bowiem
gruntownego i dokladengo opracowania—
co przyszloéé niezawodnie przyniesie.
Narazie niech ten szkic wprowadzi czy-
telnikow na teren gornoslaski, tak malo
znany i niezawsze doceniany w reszcie

Polski.
J. 5. ZULAWSKI



RADIOTELEGRAF A MARYNARKA HANDLOWA

30 lat minelo od czasu, kiedy Marco-
ni‘'emu udalo sie zastosowaé wynalazek
prof. Hertz'a do polaczenia 2 stacyj ra-
diotelegraficznych na odleglosci 5 klm.
Nie spodziewano sie wowczas wielkiego
znaczenia tego wynalazku w dziedzinie
przekazywania wiadomosci na odlegloéé,
ani tez nie przewidywano olbrzymiego
rozwoju radjotelegralji 1 radiotelefonji.
Dopiero w 1805 roku byla wybudowana
przez Niemcy pierwsza nadbrzeina radjo-
stacjia w Borkum,—Uplynelo od tej chwi-
li 22 lata i dzi§ juz cala kula ziemska
pokryta jest siecig stacyj nadawczych,
ktére daja moznosé komunikacji radjote-
legralicznej ze stalym ladem kazdemu za-
opatrzonemu w odpowiedni aparalt okre-
towi, znajdujgcemu sie na morzu. Po-
czatkowa nieche¢ amaloréw do instalo-
wania na swych statkach telegrafu bez
drutu, uwazanego za zabawke bez poiyt-
ku, zostala przelamana, gdyz sie przeko-
nano, Ze przy pomocy radjotelegrafu
mozna sie dowiedzieé, ddzie sie okret
znajduje, dawaé¢ wskazowki handlowe
i techniczne swoim kapilanom, uprzedzac
o zblizajgeych sie huraganach a przeto
i ich unika¢; radiotelegraf zwiekszyl bez-
pieczefistwo pasazeréw i tadunku — nie
wigc dziwnego, ze wszystko to wplynelo
na ogromne rozpowszechnienie radjotele-
gralji 1 sa panstwa, klore zaopalrzenie
statku w radjostacje uwazajq za obowiaz-
kowe, zaé okrel bez odpowiedniedo apa-
ralu nie otrzymuje papierdw na wyjécie
w morze. Dzisiaj, zaczynajac od niedu-
zego parowca rybackiego do najwiek-
szych oceanicznych koloséw, wszystkie
statki uwazajg za niezbedna koniecznosé
porozumiewanie sie za pomoca radiotele-
grafu, ze stalym lgdem i miedzy soba.

O ile do rozwoju radjotelegrafji przy-
czynilo sie uzycie iskrowych wysylaczy,
o tyle tez do jej ogromnego rozpowszech-
nienia posluzylo wprowadzenie w uzycie
lamp katodowych i zastosowanie ich do
odbioru i wysylania drgan eleklrycznych.
Z zaslosowaniem lem nastal nowy okres
w radjotelegralji., Silna koncentracja
elektronéw w fali nadawczej za pomocy
lampki katodowej zmniejsza moznosé
wszelkich przeszkod do olrzymania jej
w odbiorniku, a wielokrotne powieksze-
nie zasiegu fali przy malej stosunkowo
mocy stacji stanowi nieoceniong warloéé
radjotelegralji dla parowecéw, zaopalrzo-
nych w odpowiednie aparaly nadawcze
i odbiorcze. Duze odleglodci do 5.000 km,,
ktore radjotelegraf swobodnie opanowuje
nie stanowia wyjatku.

W obecnym czasie duzo sie pracuje nad
nowym sposobem nadawania przy zaslo-
sowaniu fal krotkich; fale te majg dlu-
gos¢ 160 m, Dotychezas przy stosowaniu
nadawczych fal gasnacych, dlugosé ich
wynosita od 600 do 800 m. przy nada-
waniu za$ fal za pomocay lampek katodo-
wych, dlugosé ich jest od 1.000 do 3.000
metr. Dotychczas nie udaje sie otrzymad
krétkiej fali na dalsza odleglosé pray
swietle dziennem, przeciwnie w nocy
kratkie fale przy daleke mniejszem zuzy-
ciu energji elekirycznej siegaja znacznic
dalej od fal dlugich.

Radjotelefonja, ktéra na lagdzie ostat-
nio poczynita tak wielkie postepy, jeszeze
nie osiggnela rozpowszechnienia w zeglu-
dze i znalazla zastosowanie tylko na bli-
skie odleglodei, Jako érodek pomocniczy
do radjolelegrafiji, radjotelefonia w wielu
wypadkach oddaje znaczne przyslugi.
Przy wprowadzaniu swobodnego sposobu
rozmowy, za posredniclwemn nadbrzez-
nych radjostacyj moZna bedzie juz za po-

moca drutu przesyla¢ podang ze slatku,
znajdujacego sie w morzu radjotelegra-
ficzng depesze wglab kraju.

Na holownikach, statkach przybrzeinej
zeglugi i rybackich parowcach instalowa-
ne s3 leraz specjalne odbiorniki, ktore
przyjmujg ze znajdujacych sie na brze-
gu radjostacyj telefoniczne wiadomosci o
pogodzie, o stanie lodéw — informacje
dla rybackich statkéw o miejscach polo-
wéw, zjawieniu sie fawicy ryb, ete,, Procz
tedo nadawane sa prywatne informacje
armaloréow na ich statki, dotyczgce prze-
znaczenia ladunku do portéw, sprzedaiy
ladunku, miejsca bunkrowania i inne.

Jako czynnik bezpieczersiwa radjole-
legraf ma olbrzymie znaczeniec. Tysigce
ludzi zawdzigczaja swoje zycie i ratunek
radjoteledgrafowi, (,Titanic", ,Vol-
turne”, Hammonia"),

Ogromnie donioste znaczenie dla nawi-
gacji ma radjopelengator. O ile dawniej
na morzu wsrdd mgly statek byl bez po-
mocy i kapilan, lracae orjentacje, byl na-
razony na niebezpieczensiwo rozbicia, o-
sadzenia statku na mielizne, wyczerpania
paliwa i . d., stowem byl zdany na la-
ske zywiolu wody i wialru, — dzisiaj
aparat ten wszystko usuwa, Zasada apa-
ralu polega na wlasciwoéciach pewnego
rodzaju typu anten odbiorczych, przyj-
mujacych najlepiej fale elektromagne-
lyczne, idace tylko w jednym kierunku.

ten sposb dwie stacje radjopelengo-
we na wybrzeiu, porozumiawszy sie ze
sobg, moga zdezorjentowanemu statkowi
okreslié, gdzie sie znajduje; wskazdwke
te otrzymuje statek przy pomocy swego
radjopelengatora. Dzisiaj Anglja, Amery-
ka, Francja, Niemecy, Hiszpanja i inne
morskie panstwa na swem wybrzezu po-
siadaja duzo takich stacyj radjopelengo-
wych, ktore w kazdym czasie sq w stanie
dawaé okreltom potrzebne wskazowki.

Znaleziono na:
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Aparal sklada sie z obrolowej, ramowe|
anteny, odbiornika i odpowiedniej bate-
rii akumulatoréw., Obrotowa ramowa an-
tena ma le wlasnos¢, ze w niej, stosownie
do polozenia, jakie zajmuje wazgledem
nadawczego aparatu, powslaja mocniej-
sze 1 slahsze prady, kiére wyrainiej lub
stabiej dzialaja w odbiorniku, Znaki sy
najsilniejsze, gdy ramowa aniena pla-
szezyzng swoja jest zwrdcona w kierunku
nadawczego aparatu, — slabsze, jak tyl-
ko antena wychodzi z tego kierunku i
gluchng zupelnie, gdy plaszczyzna ante-
ny ramowej slaje pionowo do aparatu
wysylajacego fale.

Szczegblnie waine zadanie spelnia ra-
djotelegral przy nadawaniu o jednakowej
porze dnia meteorologicznych biuletynow
o stanie pogody na morzach calego swia-
ta. W ten sposob kapitan statku uprze-
dzony zostaje, gdzie panuja pogody, gdzie
lrwa burza lub oczekiwane sa burze lub
cyklony, gdzie spodziewane sa gory lodo-
we i {, d, i ma moinosé obejscia strely
almosferyeznych zaburzed lub odpowied-
nio przygotowaé swdj statek do przejécia
przez takie strefy.

Najnowsze zastosewanie radjofal do ra-
djofotografji — to nadawanie map mete-
orologicznych statkom, znajdujacym sie
na morzach i oceanach. | gdy nadawanie
biulelynu meteorologicznego zahieralo du-
zo czasu, dzisiaj taka mapa nadawana
jest w najkréiszym czasie. Sposobem ra-
djofotografji wydawane sq na duzych pa-
rowcach pasazerskich dzienniki, wiado-
mosci dieldowe i handlowe z tg tylko réz-
nicy, Ze gdy nadanie artykulu o 2,000 slo-
wach przy mopocy radjotelegralu potrze-
bowaloby 4 do 5 godzin — nadanie za-
warlosci catego dziennika sposobem ra-
djofotogralji = zabiera radjotelegrafiscie
zaledwie kilka minut czasu,

Inz, Z. LOK.

Burza na Batiyhu w dniu 1 li-
stopada 1927 roku, ktora po-
WGornik”

chlonela  holownik

wra: : jego zalogy. (Zdjzcie
wykonane w porcie gdynskim.
Na pierwszym planie widaé za-
glowiec szkolny ,Lwdw”, ktéry
zimuje u wej§cia do basenu we-

wnelrznego porfu).
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w pokrywie cylindra moze byc powodem
nieszczescia,

A leraz wspomne o t. zw, molorzystach.
Sa to ci sami maszynisci, obslugujacy mo-
tory spalinowe, Zadanie ich i sluiba jest
taka sama.

Pozostaje jeszcze oméwic sluzbe elek-
trotechnika na okrecie, zwanego elekiry-
karzem, Kazdy okret posiada jakby mala
slacje elekiryezng. dajgeg prad do oswie-
tlenia, Brak swiatla, szeczegdlniej daje sie
odeczu¢ w morzu, Dobra znajomosé insta-
lacii elekirycznei na okrecie i fachowosé
elekirykarza pozwala wszelkie uszkodze-
nia naprawia¢ natychmiast, a tem samem
ochrania okret od rozbicia, Praca elek-
trykarza wymaga duzej znajomosci facho-
wej, a takie pewnej inteligencji w wyko-
nywaniu swych zadan,

Na zakoticzenie wspomne, ze z tego com
pokrice mogl powiedzied, wida¢ jak duze
wyrobienie fachowe dla kaidego obywa-
tela daje sluzba na okretach polskiej ma-
rynarki wojennej. Po odhyciu stuzby woj-
skowej kazdy maszynista, motorzysta, czy
tez palacz okrelowy zawsze znajdzie so-
bie prace w jakiej badz fabryce lub elek-
trowni, Umiejetnoéé¢ swa bedzie zawdzie-
czal w duzej mierze ukonczeniu szkoly
specjalistow morskich i praktyce, odby-
tej w czasie swej sluzby wojskowej na
okretach Rzeczypospolitej Polskiej. Do-
dam, ze kazdy marynarz-maszynista, czy
tez palacz pozadany bedzie w marynarce
handlowej, ktora juz dzisiaj tak pomysl-
nie sie rozwija. Trudy i praca wloZone
nie pojdag na marne. Kadra maszynistdw
i palaczy dla marynarki handlowej be-
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dzie w duzej mierze mogla sie rekruto-
waé z subordynowanych bylych maszyni-
stow 1 palaczy marynarki wojennej.

Dzi§, kiedy rozbudowa polskiej floty
wojennej, wkroczyla na tory realne, kie-
dy w niedalekiej przyszlosci przybeda
nam nowoczesne jednostki bojowe, t, j.
2 kontrtorpedowece i 3 lodzie podwodne,
bedzie mial marynarz polski znacznie
wieksze pole do popisu.

Kilkuletnia praca wyszkolenia przy ob-
sludze obecnych starych jednostek da od-
powiednie wyniki, kiedy nasi maszyniéci
stang przy turbinach o mocy okolo 33000
koni parowych, czy tez przy wielkich
silnikach Diesla na lodziach podwod-

nych,
IGNACY KUCZKOWSKI

AT

KRONIKA MARYNARKI WOJENNE] PANSTW OBCYCH

FRANCJA.

Projekt morskiego budzetu na 1928 r.
Ministersiwo Marynarki opracowalo pro-
jekt budzetu marynarki wojennej na rok
1928, kiary przewiduje kwote wynoszacy
2.522.000.000 fr. franc.

Wedlug projekiu budietu w roku 1928
przewiduje sie rozpoczecie budowy na-
stepujacych okretow:

1 krazownik o pojemnosci 10.000 ton,

6 lideraw,

5 fodzi podwodnych I klasy,

4 lodzie podwodne obrony brzegowej
po €00 ton,

1 podwodny stawiacz min, oraz

1 kanomerka przeznaczona dla kolonji.

Oprécz tego budizet 1928 roku prze-
zpnacza pewne kwoly pienieine na mo-
dernizacje okretéw linjowych, oraz do-
prowadzenie stanu lotnictwa morskiego
na dzien 1 stycznia 1929 roku do 20 es-
kadryll, czyli ze ogdlna liczba samolo-
tow bedzie wynosila 240.

Liczba personelu marynarki ma by¢
zwiekszona o 2000 ludzi, przez co ogol-
na liczba lego personelu dojdzie do
57.500 ludzi (dla pelnego ukompletowa-
nia potrzeba 60.000 ludzi).

Modernizacja okretéw., Okret linjowy
wCourbel”, modernizowany juz raz w
roku 1923, obécne ponownie zostal prze-
znaczony do modernizacji, jak réwnez
celem ustawienia na nim kotléw ropo-
wych, przeznaczonych dla niedobudowa-
nego okretu linjowego Normandie”.

Okret linjowy ,Condorcet” po za-
koficzenu kapitalnego remontu i moder-
nizacji, dokonanej w porcie Brest, prze-
szedl do Toulonu i zestal zaliczony do
l-ej eskadry.

ANCLJA.

Nowe budowle. Okret linjowy ,Nel-
son”’ zakoficzyl pomyslnie proby i w
pazdzierniku r, b. zostal zaliczony do
skladu 2.¢j eskadry okretow linjowych
atlantyckiej floty, jako okret ilagowy,
na ktorym zaokretowany jest dowodca
lej floty wice-admiral Hubert Brend.
Identyczny okret linjowy ,Rodney”
mial weijé¢ do linji w listopadzie lub
w grudniu,

Zmiana w dyzlokacji. Okret linjowy
+Queen Elisabelth” po zakofcze-
niu modernizacji zoslal ponownie zali-
czony de skladu floty $rédziemnomor-
skiej, — Zamiast niego przeznaczony zo-
stat do modernizacji okret linjowy ,Ma-
laya”. Po wlaczeniu do skladu floty
atlantyckicj okretéw linjowych (Nel-
son' i Rodney" odejda z tej [loty
na morze Srodziemne okrety linjowe
JRamillies" i .Revenge".

W ten sposab skiad floly atlantyckiej
bedzie sie przedstawial nastepujaco:

2-ga  eskadra okretéw linjowych —
«Nelson" i ,Rodney",

3-cia eskadra okretéw linjowych —
wdron Duke’, .Emperor of In-
dia" i ,Bentow",

Do Iloty morza Srodziemnego nalezec

beda:

1-sza eskadra okretéw linjowych —
JRQueen Elisabeth” ,Waspri-
te', Barham', Valjant' ,Ra-
milies’, \Revenge”, ,Royal O-

a k" [w remoncie znajdujg sie— ,Royal
Sovereign", ,.Malaya” i ,Reso-
lution").

Okret linjowy ,Marlborough" ze
skladu atlantyckiej floty, ktéry obecnie
odbywa remont, bedzie przeznaczony ja-
ko artyleryjski okret dla jungéw zamiast
okretu linjowego ,Tiger",

Nowa baza. Wobec tedo, ze obeenie
port Rozajl ma sluzyé jako baza rezer-
wowych kontrtorpedowedw, w porcie tym
rozpoczelo roboty, celem doprowadzenia
go do stanu uzywalnosci. (Przed dwoma
laty w celach oszczednosciowych baze te
poslanowiono zlikwidowaé, jak rdéwniez
i baze Pembrok].

W bazie Rozajl maja byé umieszczo-
nych narazie 12 kontrtorpedowcow, a poz-
niej liezba ich bedzie doprowadzona do
40 wraz 2z matks kontrtorpedowcéw
JOreenwich”

Baze le ma obstugiwaé¢ 500 ludzi (po-
przednio obslugiwalo 700 ludazi).

JAPONJA,

Awarja okretéw. Podczas ostatnich
miesieey we flocie japonskiej zaszly wy-
padki powaznych awarji. W sierpniu r, b,
wskutek eksplozji na stawiaczu min T o-
kiwa' (6500 ton) zginelo 5 oficeréw
i 33 marynarzy.

W nocy zas z dnia 24 na 25 sierpnia
podczas manewrdw floty nastapily dwa
zderzenia, wskutek czego zginelo 12 ofi-
cerow 1 129 marynarzy.

W pierwszym wypadku zderzyl sie
krgzownik Jindzu" (budowy 1923 r.
5560 lon pojemnosci, 32 mile morskie
szybko$ci na godzine) z kontrtorpedow-
cem Warabi" (budowy 1921 r. 863
tony pojemnosci, 32 mile morskie szyb-
kosci na godzing) — wskulek tego zde-
rzenia sie, konlrtorpedowiec zatongl w
ciggu 15 minut, a krazownik z duzem
uszkodzeniem zostal odholowany do por-
tu przez okret linjowy Kongo'.

Niezadlugo po pierwsze] awarji na-
stapila druda, a mianowicie; zderzyly
sie krgzownik N a ka" (identyczny lyp
jak krazownik ,lind zu) i kontrtorpe-
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dowiec ,Ashi" (identyczny typ jak
kontriorpedowiee  Warabi), przy-
czem krazownik odnidst lekke uszkodze-
nie, natomiast kontrtorpedowiec z prze-
dziurawiong rulg zostal odholowany do
bazy przez krazownik ,Abukama"
Awarja ta nasigpila na powrotnej dro-
dze eskadry, kiedy wracala ona do ba-
zy po zakonczeniu manewrow. W nocy
konlirtorpedowce mialy torpedowaé eska-
dre, ktéra szla pelng szybkoscia i w do-
datku zupelnie bez swiatel — wskutek
pomylki konirtorpedowece znalazly sie
tuz przed dziobami krazownikéw i dla-
tego nastgpily zderzenia.

NIEMCY.

Nowe krazowniki., Nowe krazowniki
niemieckie, kiore w tym roku zostaly
opuszczone na wode K onigsberg"”
i Karlsruhe" zostaly przeznaczone—
pierwszy na okrel [lagowy eskadry kra-
zownikéw, a drugi specjalnie dla szko-
lenia aspirantéw i kadetéw marynarki
wojennej.

Okrety te sa znacznie ulepszonym Ly-
pem ,Emden",

Zaliczenie do sluzby, Dnia 1-go sierp
nia zostal zaliczony do skladu czynnej
floty nowozbudowany kontrtorpedowiec
WFalke" (£00 ton pojemnosci, 32 we-
zly, uzbrojenie — 3 dziala 10,5 cm, oraz
4 lub 6 ap. torp. 50 cm, rejon plywania—
1700 mil morskich).

Z identycznych typéw tych jednostek
w sluzhie znajdujg sie: Mo we', ,See-
adler”, ,Greig" i ,Falke". Kofi-
czy sie budowa kontriorpedowcow: ,Con-
dor"' i ;Albatros",

Na miejsce nowych okretéw zostang
skreglone z listy okretéw stare konltrior-
pedowee: , T 139°, T 141", T 143"
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Nowe torpedowce. Wedlug przypu-
szczen, pochadzacych z francuskich z#ro-
del, nowe torpedowce 200-tonowe, kto-
rych lonaz ogranicza w tych rozmiarach
Traktat Wersalski, beda przedstawialy
zwiekszony typ szybkobieznych lodzi mo-
torowych, posiadajacych wielkie zalety
morskie z szybkosdcia 45—50 wezléw, po-
siadajacych 3—4 torpedy na pokladzie,
oraz szybkoslrzelne dziai,u.

RUMUNJA.,

Rozbudowa floty. Miarodajne czynniki
morskie opracowaly dwa projekty roz-
tudowy floty — czteroletni i dodatkowy
dziesiecioletni, Obydwa projekly przewi-
dujg na ten cel 12 mil. funt. st., rozlozo-
nych w ciggu 10 lat.

Czteroletni program przewiduje: budo-
we 1 krazownika, 2 kontrtorpedowcow,



MARYNARKA WOJENNA

ZADANIA 1 ZYCIE ZALOGI MASZYNOWE] NA OKRETACH
WOJENNYCH MARYNARKI POLSKIE]

Jak wiemy, kazdy okret jako samo-
dzielna jednoslka stanowi pewien orga-
nizm zywy, ktéremu przeznacza sie pew-
ne zadanie do wykonania w czasie woj-
ny, a w eczasie pokoju prowadzenie cig-
glych ¢éwiczen, aby byl gotowy i odpo-
wiednio przygotowany do tego wszyst-
kiego, co moze go czekaé¢ w czasie woj-
ny na morzu,

Méwiac o zalodze, wiemy ze dzieli sig
ona na zaloge pokladowa i maszynowa.
Ta ostatnia zajmiemy sie blizej. Nie be-
de tutaj mawil o zyciu na okretach wiel-
kich—linjowych, lecz jedynie o tych, kté-
re w obecnej chwili posiada Polska. To
jest dla nas aktualne,

Praca na okrecie wymaga roznych spe-
cjalistéw, przeto zaloga jest podzielona
na grupy wedtug swych specjalnosci. Pra-
ca jest bardzo zrozniczkowana i kazdy
marynarz, czy podoficer, ma $cisle ozna-
czong funkcje, kazdy jest jakby oddziel-
nym trybikiem wielkiej machiny. AbT‘ to
zobaczyé, nalezy wejié do $rodka okre-
tu i przyjrzeé sie blizej pracy maszyni-
stéw lub tez palaczy Na okrecie slosuje
sig podzial pracy w calym tedo slowa
znaczeniu, Zaloga maszynowa dzieli sie
przeto na: maszynistow, obslugujacych
maszyny parowe lub turbiny parowe, mo-
torzystow (przewaznie na motorach mo-
nitoréw i motoréwkach) przeznaczonych
do obslugi motoréw naftowych lub ben-
zynowych, palaczy i elektrykarzy, Nie
bede tutaj wspominal jeszcze o jednej
grupie, t. j. o radjotelegrafistach, obstu-
gujgcych centrale radjo. Jest to dzisiaj
tak wielka dziedzina specjalna i bardzo
wazna na okrecie, Ze trzebaby jg traklo-
wa¢ zupelnie oddzielnie, Przejde, wige
do tych pierwszych czterech grup, t. j.
maszynistow, motorzystow, palaczy i elek-
trykarzy, Kto nie widzial pracy tych
ludzi, moZe nie lalwo sobie przedstawié,
jak ciezka i odpowiedzialna lunkcje pelnia
oni i do tego w jak ciezkich warunkach.
Oprécz dobrego zdrowia, kazdy z nich
musi posiadaé podstawowe wiadomosci ze
swego fachu. Nie moze byé tam dyletan-
tow, gdyz grozi to zgubg okretu. Od su-
miennoéci, fachowe] wiedzy i checi do
pracy tych ludzi zaleizy sprawnoéé bojo-
wa naszych okretow.

Przechodze do pracy przy obsludze
mechanizméw w czasie podroiy i w cza-
sie posloju w porcie.

Jedna i druga nie jest lekka, Glowna
piecze nad techniczng strong mechaniz-
méw okretowych na jednostkach wigk-
szych i odbywajacych dalsze podrdze ma
inzynier-mechanik okretowy. Na innych
jednestkach bojowych inZz.-mech. przy-
dzielony jest na dywizjon, np. inz.-mech.
dywizjonu torpedowciw. Na kaidej zas
z poszezegolnyh jednostek floty piecze
techn. nad mechanizmami okretowemi ma
bosman — kierownik maszyn.

Trzeba wzia¢ pod uwage, ze zaloga ma-
szynowa rekruluje sie przewaznie z po-
§rod robotnikéw i rzemieélnikéw, niema-
jacych zazwyczaj pojecia o zyciu na mo-
rzu. Materjal ten trafia zazwyczaj na
okret po przejéciu fachowego kursu
w szkole specjalistow. To lez nie odrazu
taki mlody maszynista, czy tez palacz da-
je sobie rade z nowa swa [unkeja. Me-
chanizmy na okrecie sg bardzo skompli-
kowane, za§ z braku miejsca na okre-

cie s nadzwyczajnie skupione; kazdy kat
jest wyzyskany ekonomicznie, Nalezy
wiec mie¢ pewne wyrobienie techniczne,
aby odrazu polapaé sie w tym zawilym
rurociggu, masie zawordw, kranéw, mano-
metréw o réZnem przeznaczeniu, A jed-
nak kazdy marynarz-maszynisla, czy tez
palacz okretowy musi to wszystko znaé
doskonale, aby w kazdej chwili m6gt ten
lub inny zawér otworzyé lub zamknaé,
uruchamiajac nalezyty mechanizm, Szcze-
golniej waine jest poznanie rurociggu dre-
nazowegdo, ktory odgrywa niezmiernie po-
wazng role. Do tego celu przeznaczony
jest specjalista marynarz-drenazysta.

Przedzial maszynowy czy tez kotlowy
mozna $mialo przyréownaé do skompliko-
wanej elektrowni, gdyz w obydwu spoty-
kajg sie prawie te same mechanizmy,
Mamy wiec wielkie turbiny parowe, czy
lez maszyny tlokowe, uruchamiajace $ru-
be okretowa, skraplacze, pompy powietrz-
ne, oliwne, zasilajace, balastowe wodne,
dynamo dla oéwietlenia i cale mase me-
chanizméw drugorzednych, bez ktérych
Zycie na okrecie istnie¢ nie moze. Kotlow-
nia posiada na naszych okretach po 2
lub 3 kotly — przewaznie weglowe: je-
dynie torpedowce majg kotly takie ro-
powe; procz tego wenlylatory dla sztucz-
nego ciagu, pompy i injektory zasilajg-
ce, ezeklory do wyrzucania popiolu.

Przyjmujac pod uwage, ze obsluga ma-
szyn na ladzie odbywa sie w ramach da-
leko lepszych i dogodniejszych — a juz
samo przez si¢ rozumie—spokojniejszych,
to trzeba zaznaczyé, Ze na okrecie, szcze-
golniej w czasie manewrowania, nalezy
wykona¢ mase zwroléw, co wszystko robi
sig uruchamiajac jedng lub druga, albo
tez obie &ruby, Przytem naleizy zmienia¢
i szybkoéé, co stanowi razem, Ze maszy-
nista-marynarz précz swej wiedzy facho-
wej musi posiadaé orjentacje i pewnoéé
siebie. Jeden wadliwy ruch moze spowo-
dowaé zepsucie maszyny lub tez uszko-
dzenie okretu,

Poréwnywujac prace palacza przy ob-
studze kotlow ladowych z praca palaczow

okretowych, widzimy dopiero o ile cigz-
sza jest praca na okrecie.

A teraz przypalrzmy sie palaczowi
w czasie sztormu (burzy morskiej), d¢dy
caly okret skacze na falach — co utrud-
nia palenie, utrzymanie stalego ciénie-
nia i normalnego wrzucania wegla na
ruszt. Ten, kio chociaz przez godzine po-
pracowal przy kotlach w czasie duzej la-
li — zdawaé bedzie sobie sprawe jak ciez-
ka jest praca palaczy, Wachta, (zmiana)
przy kotlach i maszynach w morzu trwa
4 godziny. Nikt w lym czasie nie moze
opuéci¢ zajmowanego slanowiska, o prze-
rwie w pracy mechanizmow nie moze byé
mowy. To tez kazda burza wycieficza ob-
stuge kottéw bardzo silnie.

Przypatrujac sie maszynom okretowym
w ruchu i biorac pod uwage, ze ida one
bez przerwy kilkanascie a nawet kilka-
dziesiat godzin, doskonale sobie mozna
zdaé sprawe z lego, jak sumiennej i fa-
chowej prachwymaga sie od maszynisty
okretowego. Musi on ciggle uwazaé na ich
bieg, i nie wolno mu dopusci¢ do za-
grzania sie ktorejkolwiek z czesci, pod
grozg zepsucia sie maszyny, wywolujgce-
go przerwe w jej pracy, a nawel nie-
szczebcie,

W maszynach panuje $cisty regulamin
i dyscyplina, gdyz w ten tylko sposdb
mozna mieé gwarancje sprawnoéci ruchu
catego okretu, Kazdy rozkaz z mostka do-
wodey, nadany do maszyny telegrafem
maszynowym, musi byé $cisle i natych-
miast wykonany,

Tem, czem dla piechura jest znajomoéc
karabinu i jego czesci, tem dla maryna-
rza-maszynisty sa jego mechanizmy okre-
towe, jednak nie mo2e zapominaé on
o tem, ze jest przedewszystkiem zolnie-
rzem, Znajomoié chwytéw w piechocie
i sprawnoéé w ich wykonaniu, odpowiada
na okrecie sprawnemu kierowaniu maszy-
ng, umiejetnosei w zmianie kierunku biegu
i szybkosci, Na okrecie przed kazdym
wyjéciem w morze wszystko musi byé
w porzadku — odpowiednio wyregulowa-
ne. Najmniejsza srubka niedokrecona

Przeglad oddzialéw marynarki wojennej na polach Gdyni.

AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl
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2 lodzi podwodnych i 4 szybkobieznych
todzi molorowych, oraz modernizacje i
zamiane uzbrojenia na konirtorpedow-
cach ,Marasti' i ,Marasesili’
(ustawienie 5 dziatl 120 mm, i 53 em. ap.
torped.).

Natomiast dziesiecioletni program prze-
widuje: 3 krazowniki, 16 kontrtorpedow-
cow 1 18 lodzi podwodnych.

Obecnie realizuje sie czteroletni pro-
gram, gdyz znajduja sie w hudowie; 2
kontrtorpedowce, 1 16dz podwodna i 1
nadprogramowy stawiacz min. Oprécz
tego wkrotce zakoriczona bedzie moder-
nizacja 3 kontrtorpedowcow. W sprawie
budowy krazownika locza sie perlrak-
tacje.

Nowe okrety, Na wloskiej stoczni wiLi-

vorno budowane sa dla Argentyny 2 kra-
zowniki o pojemnosei 6400 ton. Glow-
niejsze elemenly tych okreléw sa naste-
pujace: sila maszyn — 85000 HP, szyb-
ko&é 32 m. m. na godzine, dlugosé 163 m.
i szerokosé 17,7 m, Budowa ma byé za-
koficzona w ciagu 2 lat.

Oprocz tego rzad ardenlynski zakupit
2 hiszpanskie lidery: ,Churruca”
(budowy 192¢ r.) i ,Alcala Galia-
no" (budowy 1926 r), ktére posiadaja
szybkosc 32 wezly, oraz uzbrojone sy 5
dzialami 120 mm, 1 dzialem 75 mm prze-
ciwlotniczem, oraz 6 ap. torpedowych
53 cm,

Tonaz tych okretéw wynosi 1650 ton.

ARET et

Znaleziono na: www.magemar.com.pl .

KATASTROFA AMERYKANSKIE] LODZ
PODWODNE] ,S. 4”

Marynarke wojenng Stanéw Zjednoczo-
nych spotkal ciezki cios, W dniu 17 grud-
nia 1%27 r. w poblizu portu Princelown,
w stanie Massachusels, konlrtorpedowiec
amerykanski ,Paulding'”, wracajazy
z manewrdw na morzu, najechal na lodi
podwodng S, 4", ktéra sie niespodzianie
wynurzyla przed jego dziobem, Wskulek
zderzenia s$rodek lodzi podwodnej zostal
rozbily, wieZa obserwacyjna zniesiona, i
16dz momentalnie zatonela.

Na ratunek poépieszyly wszystkie znaj-
dujace si¢ w poblizu ckrety marynarki
wojennej Stanow Zjednoczonych, Tele-
grafem iskrowym wezwane zostaly spe-
cjalne okrety ratownicze. Nurkowie stwier-
dzili, iz 16d%, bardzo ciezko uszkodzana,
lezy na dnie morza na glebokosci 35 me-
trow. W czasie opukiwania lodzi stwier-
dzono, iz w jednej z jej kamer iZyje 6
os6h z zalogi.

Rozpoczela sie goraczkowa praca na
dnie oceanu, Nieslely, srozaca sie w 1ym
czasie u wybrzezy Ameryki gwaltowna
burza ulrudnila, a czesciowo uniemozliwi-
la, prace okolo wydobycia zatopionej lo-
dzi. Po kilku dniach bezowocnych usito-
wan stalo sie jasnem, iz nikt z posrad za-
togi nie zostanie wyratowany. 35 maryna-
rzy i 8 olicerdow poloiylo zycie w sluzbie
dla swej Ojezyzny.

Z powodu tego nieszczescia Liga Mor-
ska i Rzeczna oraz redakcja ,Morza”
przeslaly na rece ministra pelnomocnego
rzadu Slanéw Zjednoczonych Ameryki w
Warszawie depesze nastepujacej tresci:

wMinister Stetson, Posel Stanéw Zjed-
noczonych — Warszowa. — Z powodu
ciosu, jaki dotkngl dzielng marynarke
Standw Zjednoczonych, prosimy przyjac
wyrazy najiywszego wspolczucia®.

W odpowiedzi na te depesze, poselstwo
Stanéw Zjednoczonych w Warszawie na-
deslalo pod adresem Ligi Morskiej 1 Rzezz-
nej oraz pod adresem redakeji , Morza"
dwa pisma, w jezyku angielskim, kidre
w przekladzie na polski brzmia, jak na-
slepuje:

wPanowie! Minister polecil mi wyrizié
podziekowanie, w imieniu Rzqdu Standw
Zjednoczonych, za ielegram Pandw, :za-
wierajgcy wyrazy wspélczucia z powodn
katastrofy fodzi podwodnej, jaka sie wy-
derzyla 17 grudnia r. b,

Spiesze zawiadomic Pandw, 2e telegram
ich zostal przesiany do Waszyngtonu.

Kresle sie i t. d.

(—) J. Webb Benton
Sekretarz Poselstwa”.

es

Z polskiego morza. Statek szkolny ,Lwéw" i stateh pasazerski ,Gdarisk” na re.
dzie porfu w Gdyni.
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SILY SOWIETOW
NA MORZU

Sowiely posiadaja na Ballyku w Kron-
stacie kilka pancernikéw i krazownikow,
pomiedzy niemi dwa nowoczesne dread-
naughty: Marat' i ,Parizskaja
Kommuna”, ukotficzone w 1916 roku,
Natomiast flota sowiecka nie posiada
nowoczesnej eskadry wywiadoweze], kio-
ra dorownywalaby sprawnogci lekkich
krazownikow innych flot. Krazowniki ro-
ﬂiskié klasy ,Bajan" i ,Admirat

akarow", wypuszczone w 1907 roku,
majq szyblkosé nie wicksza ponad 21 we-
zlow, zas krazowniki pancerne klasy
Swietljana" z roku 1915 nie sy
uzbrojone, albo tez sg jeszcze niegotowe.

Z ‘todzi podwodnych rosyjskich zale-
dwie osiem jest w dobrym stanie. Wszysl-
kie one jednak zostaly zhudowane przed
wojna i nie moga rywalizowaé z nowo-
czesnemi lodziami podwodnemi.

Sowiety, po wojnie, nie budowaly no-
wych okretow wojennych na Baltyku,
a na istniejacych materjal jest przewaz-
nie bardzo mierny.

Najwickszym jednak brakiem floly so-
wieckiej sa niedomagania w wyszkole-
niu personelu, kiéry zamalo podrézowal
w czasach porewolucyinych. Dopiero od
lat czlerech flota sowiecka zaczela wy-
chodzi¢é na morze celem wykonywania
éwiczerl i manewréw, ale tylko w czasie
czlerech najpiekniejszych miesiecy w ro-
ku i okrety jej nie pozostaja przewaznie
dluzej nad 24 godziny na morzu. Ponie-
waz zadne éwiczenia, wykonywane w por-
cie, nie moga zastapié¢ diuzszej, systema-
tycznej nawigacji, przeto flota sowiecka
na Baltyku nie moze staé¢ dolad na wy-
sokosci zadania, ani z punkiu widzenia
technicznego, ani te# taklycznego. We
flocie sowieckiej doswiadczenie i rulyna
zniknely razem z dawnym personelem.

Na morzu Czarnem Sowiety posiadaija
naslepujace jednostki:

1) dwa krazowniki: ,Czerwonna-
ja Ukraina" (ex ,Admiratl Na-
chimow"), prawodopodbnie jedyny
nieuszkodzony statek na tych wodach
oraz JKomintern' [ex ,Pamiat
Merkurija”), bez zadnej wartosei wo-
jennej;

2) czlery wielkie torpedowce: (Nie-
zamoznik" [ex ,Zanle), ,Pie-
trowskij” (ex ,Korlu’), ktéorym
z wielkim lylko trudem udalo sie rewi-
zytowaé * wloska flotg, ,Szaumijan”
fex ,Levkos") dotad nieukonczony,
i ,Dzierzynskij" [ex ,Kalia-
kria"), podniesiony w roku 1925 z dna
morza;

3) trzy stare male lorpedowce; ,.Ba-
dina" [(ex Zawidnyi), Mar-
byt fex Srogij") i Szmidt" [ex
wSwiriepyi'l;

4) siedem lodzi podwodnych: ,Pie-
Tikam? Lebied'y Kolitrok"
oraz jeszcze w reparacji: ,Politra-
botnik" (ex A, G. 26), ,Chakter”
fex A. G. 23), Komunist” (ex A,
Go24) 1 Marksist" {ex A G, 25);

5) szedé kanonierek: Kubaniec"
Znamja Socjalizma" ,Kra-
snaja Zwiezda", ,Krasnaja
Krym”, ,Krasnaja Gruzja" i
oKrasnaja Moldawija" o malej
warlosci bojowej;

6] stawiacz min: Pierwyj Maj"
fex ,Dunai”);

7) wreszcie najstarszy okret na mo-
rzu Czarnem uzbrojony jacht (Eri-
klik" obecnie ,Krasnyj Morjak"



whciekle, lub jekiem beznadziejnym zawodzil po linach
i w tekelunku i w lufach dzial i w lukach niedomknietych,
wyginatl stengi, potrzasal szalupy uwieszone na wrotnicach,
zdzieral wszystko, co nie bylo nalezycie umocowane.

Jak dzika zawscieknieta bestja rzucal sie on na maly
kliper, grozac zniszczeniem go razem z wszystkiem, co na
nim Zyje.

nJastrzab" piersia wlasna odpieral napér wroga. Ka-
dtub jego drgal coraz mocniej na wypuszczonych laficu-
chach kotwicznych, ktére prezyly sie i skrzypialy, grozac
w kazdej chwili zerwaniem. Statek szarpal sie na nich bez-
silnie. Niby w bolu skrzypialy wszystkie jego okowy. Ko-
tysal sie, nurzajac raz po raz dziob w wodzie, a potem
otrzasajac sie z niej, jak ptak olbrzymi niedajacy od wody
sie oderwaé, Kapitan nasunal mocno czapke, by nie zerwa-
ta jej wichura i stal na mostku mocno trzymajsc sie jedna
reka z calych sit balustrady. W drugiej mial tube. Lodo-
waty wicher bil go w twarz samg, kapitan jednak od go-
dziny nie opuszczal pokladu i zdawal sie byé nieczulym na
zimno. Stal skupiony, bardzo powazny, i zdawalo sie
zupelnie spokojny. A jednak spokéj ten, naprawde nie-
malo go kosztowal, Bylo to jedynie panowanie nad soba,
na jakie musi sie zdobyé marynarz w chwilach powaznych.
W duszy tego ambitnego dzielnego czlowieka rozsiadla sie
trwoga, a cala jego istota pozostawala w stanie straszliwe-
go napiecia nerwow, w stanie, ktory jesli sie czesciej po-
wtarza, prowadzi do przedwczesnej starosci. Kapitan do-
skonale rozumial niebezpieczefistwo, w jakiem znalazl sie
kliper i jego zaloga. Palily go wyrzuty sumienia. Wszak to
jego pewnos$é siebie doprowadzila do tego. Dlaczego nie
usfuchal wezoraj rady starego, do§wiadczonego szturmana,
ktéry tyle czasu przepiywal po oceanach? Czemu nie od-
szed! od tych brzegow?

— Para! Kiedy bedzie para? — wotlal na dol, szarpiac
rekojesé dzwonka,

Odpowiedziano, e para bedzie za dziesie¢ minut...

Dziesigé minut w czasie piekielnego sztormu, ktéry
kazdej chwili mogl zerwaé z kotwicy kliper, to cala wiecz-
noéé, Przy pomocy maszyn, ktére podtrzymalyby kotwice,
jeszcze mozna by bylo jako§ sie utrzymaé, a moze nawet
ocalié statek.

I kapitan zazwyczaj spokojny i réwny w stosunkach
z ludZmi, rozumiejac zreszta doskonale, ze kotly nie moga
nagrzaé sie wczeéniei, rzucil przez tube do kotlowni pare
ostrych, grubijanskich sléw, na ktérych glos starszy me-
chanik, ktéry literalnie resztek sit wydobywal, pobladt
i zacisnal piesci nerwowo.

Kapitan nie przygladal sie teraz oddali morskiej, na
ktorej obszarze tak bardzo by pragnal byé w tej chwili.
Jakby to bylo dobrze plynaé pod sztormowemi zaglami,
z lukami zabitemi na glucho, na mocnym ,,Jastrzebiu", ska-
czac niby baryla zamknieta po falach, jak dtugo tylko bu-
rzy trwaé sie podoba, Coraz to czesciej wzrok jego zwra-

;'siq w kierunku brzegu, tam, gdzie posrod wsciekajacej
si¢ toni widaé¢ bylo szeroka, wijaca sie, prawie nieprzer-
wana wslege piany. To byly burany, rozbijajace sie ma
grzedzie skalnej cokolwiek w lewo od osiedla. Grzeda ta,
niepokojaca kapitana, lezala w glebi, zupelnie otwartej na
nord west redy, akurat naprzeciw pelnego zupelnie morza,
Z obu stron zreszta widaé bylo skaliste, urwiste brzegi,
w poblizu ktérych tam i sam réwniez wrzaly burany, tylko
w jednem miejscu na prawo, u ujécia jakiej§ dolinki widaé
bylo malg zatoczke, jak gdyby wolna od kamieni.

— Kotwica zapasowa gotowa? — pytal kapitan pierw-
szego oficera po wysluchaniu raportu, ze poklad i tadownia
w porzadku, dziala umocowane i opatrzone, luki zamknie-
te na glucho i wszystko jest w porzadku.

— Gotowal

— Lancuchy spuszczone cale?

— Tak jest. Jak struny wyciggniete, Aleksy Piotrowi-
czu. Zeby tylko nie pekly, bobyémy bez kotwic pozostali...

Kapitana wciaz niepokoila ta sprawa. A tu starszy ofi-
cer znow gadaé o tem zaczyna. Wiec, powstrzymujac wy-
buch, wypalil.

— Kiedy laficuchy pekna, bedzie jeszcze czas tem sie
martwié, Mikolaju Mikolajewiczu. Teraz zawczeénie. Pom-
py w porzadku?

— Tak jest! — odrzek! starszy oficer, obrazony nieco,
przekonany, ze kapitan nie docenia w nalezytej mierze je-
go . katorinej" pracy. Zszedl z mostku, aby jeszcze oso-
biécie obejrzeé pompy, nie myélac prawie o tem, do czego
moga sie one przydaé.

Starszy szturman, zazwyczaj mocno zaniepokojony
przed niebezpieczeristwem, teraz, gdy niebezpieczenstwo
juz przyszlo, z fatalistycznym spokojem stal przy kompa-
sie z rekami zalozonemi do kieszeni krotkiego plaszcza,
podbitego zajeczem futerkiem, i na szeroko rozstawionych
przyczepnych nogach z przedziwna zrecznodcia utrzymy-
wal réwnowage na wécickle miotanym pokladzie mostku.
Ten prawdziwy sztorm, wraz ze wszystkiemi jego konse-
kwencjami, widocznie nie bardzo przerazal pana Wawrzyi-
ca, ktory juz nieraz w swem zyciu zagladal w oczy $mierci.

— Co bedzie, to bedzie — méwila cala jego postawa.
To samo méwil spokojny, stanowczy wyraz twarzy i mo-
cne, powazne, my$lace spojrzenie tych nieduzych szarych
oczu, spogladajacych nieraz w pieklo buranow,

Porucznik Czirikow, pomimo to iz z calych sit przy-
bieral jak najbardziej niedbaly i pogardliwy wyglad mary-
narza, ktory niczego sie nie obawia, tchorzyl widocznie.
Blady, przy kazdem mocniejszem wstrzaénieniu zegnal sieg,
i glosem nabrzmialym wzruszeniem, wolal:

— Na baku! Uwazaé na liny!

Prawie wszyscy oficerowie opuécili ciepta kajut-kom-
panje, wyszli na poklad i przygladali sie z minami wy-
ciagnietemi pieklu, jakie sie rozigralo dokela. O wyjsciu
w morze nawet my$leé nie bylo mozna, a jak dlugo ryczeé
bedzie przeklete sztormisko — nikt nie wiedzial.

— Ech, gdyby tak mnie na barkasie chwycil ten
sztorm — moéwil miczman Nyrkow, szukajac potwierdzenia
wirod kolegow, i czul sie nieskoriczenie szczesliwy, ze
udalo mu sie ujsé na okret.

Minelo pieé¢ minut, dla kapitana nieskoficzenie dlugich.
Para bedzie juz zaraz gotowa. Wiedy minie ten straszliwy
niepokéj. Jastrzab" pomimo wciaz rosnacej potegi wichru,
jak dotad trzymat sie dobrze na kotwicach i nie dryfowal,

Ale wlasnie w tej chwili, gdy kapitan o tem pomyélal,
kliper wstrzasl sie caly mocniej niz dotad, runal wstecz.
Od baku dolecial jaki§ rozpaczliwy brzek. W tej chwili
bosman jednym susem skoczyl na érodpokiadzie i krzyk-
ngl piorunnym glosem:

— Laficuchy pekly!

wJastrzab" jak ucieszony, ze zwolnil sie z uwigzi, po-
skoczyl z fali na fale i dal sie ponieé¢ ku brzegom,

Yo (4.
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OD BALTYKU DO AFRYKI

29 sierpnia s/s ,Warta" nale-
tacy do Panstw. Przeds. ,Zegluga
Polska", opudcil Gdansk z fadun-
kiem drzewa, przeznaczonego do
portu Garston i po tygodniu po-
myélnej zeglugi rzucil kotwice na
rzece Mercey, majac po jednej
stronie doki Liverpool'u—po dru-
giej Birkenhead, W kilka dni Ec’:i-
niej wprowadzony do portu Car-

rozladowany, Stad wyruszyl do
portu Talbot po wediel, przezna-
czony do Messyny, dokad przybyl
20 pazdziernika, Jeden z czlon-
kéw zatogi ,Warty" tak opisuje
swe wrazenia z tej podrozy.

MESSYNA.

Pairze na mape 1 widze, ze jestesmy
w punkcie, w ktéry uderzyl wielki siedmio-

odrywa sie i leci, godzac swym wydlu-
zonym koficem w dobrze broniong bram-
ke Gibraltaru.

Rankiem odstonil sie naszym oczom
widok na miasto, widaé ruiny slarej Mes-
syny, rozsypane po zboczach, o ktérych
szczyly strzepia sie chmury, pedzone po-
Iudninw?m wiatrem. Nowe miasto rozlo-
zylo sie u stop starego i z dziecinna bez-
troska buduje sie wzdluz prosto wqu-

ston, lezgcego kilka mil wglab la-

du, zostal w przeciggu miesigca od rugby,

milowy but Italji, a Syeylja, jak pitka
od uderzenia
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gnietych ulic, drwiac sobie z groine]

splaszczona, Etny, od ktérej poteznych wstrzaénien
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3) Mocne uderzenie szkwalu wdarlo sie naraz do zatoki,
Przelecial on po niej, zrywajac fal grzebienie, zajeknal
zlowrogo w olinowaniu. ,Jastrzab", zwrdcony pod wiatr,
lekko wytrzymal to uderzenie i tylko zadrgal nma mocno
wyprezonych laficuchach.

— Rozkaze pan pali¢ pod kotlem! Ale jaknajpredze;.

Oficer zadzwonil do maszyny i rzucil odpowiedni roz-
kaz przez tube, ,Jest. — Palimy" byla odpowiedz.

— Lodzie weglowe odprawié na brzeg. Wszystko
przygotowaé do podniesienia kotwic — rozkazywal dalej
kapitan stanowczym, mocnym, ale nieco podnieconym glo-
sem. Na twarzy przeciez jego widnialy i teraz jedynie
spokdj i pewnosé siebie,

Kapitan wlozy! rece do kieszeni cieplego plaszcza i po-
czal chodzié tam i z powrotem po mostku, stajac zreszla
co chwila i rzucajac wzrok zatroskany to na olowiane nie-
bo w oddali, to znéw na brzeg i1 plynacy od niego barkas,
idacy morzem, ciezko walczac z przeciwnym wiatrem i fala.

— A przeciez pan mial racje, Wawrzynicze Iwanowi-
czu, i zaluje teraz, zem nie postuchal pana i nie podniasi
kotwicy juz dzisiaj o $wicie — rzekl nagle kapitan umysl-
nie glosno, aby to przyznanie do wlasnego bledu styszeli
i Czirikow i pierwszy oficer, ktory, skoro tylko uslyszal
o podniesieniu kotwicy, juz wybiegl na mostek.

Przyznanie to zupelnie otwarte i glosne ze strony am-
bitnego kapitana, znakomitego zresztg kapitana, wyksztal-
conego gleboko i wszechstronnie marynarza, a czlowieka
0 nieraz wyprébowanej odwadze, zimnej krwi, przytomno-
§ci umyslu, zupelnie wzruszylo Wawrzynca Iwanowicza...
Stary zmieszal sie nagle i niby sie usprawiedliwiajac, i sie-
bie, a jednoczesnie i samego kapitana, wykrztusit:

— Pozwolilem sobie, Aleksy Piotrowiczu, zemeldowaé,
bo sam doéwiadczylem raz tutejszego Nord-Westu. W lo-
cji niema o nim ani stowka,

— A mam wrazenie, ze niebawem bedziemy mieli wi-
cher nie na zarty — moéwil dalej kapitan, znizajgc glos nie-
co, — Niech pan spojrzy — dorzucil, wskazujac ruchem
glowy na chmury.

—. Wszystko pachnie sztormem, Aleksieju Piotrowi-
czu, — JuZ i mnie w noge strzyka — dodal zartem po
chwili.

— No, ale poki sie¢ on rozigra, zdazymy wyj$ w mo-
rze. Niech sobie tam nas przetrzepie...

I znowu, niby zwiastun nadciagajacej burzy szkwatl dru-
gi nadlecial i kliper, jak kor uwigzany, szarpnal si¢ na lan-
cuchach kotwicznych...

Kapitan kazal spuscié bram-stengi.

— I pary dawaé jaknajpredzej — rzucil rozkaz do
maszyn.

Wycwiczeni znakomicie majtkowie szybko spuscili
bram-stengi. I pierwszy oficer, ktéry zawsze dowodzil ro-
bota gwaltowna, usmiechal sie z zadowoleniem, rad, ze
wszystko pali sie w rekach jego zalogi. Niebawem z ko-
mina buchnal dym. Barkas od brzegu posuwal sie raznie.
Marynarze wiostowali na schwal. Szalupy wszystkie pod-
niesiono i umocowano.

Ale stary szturman z coraz to rosnaca trwoga spogla-
dal na ciemne chmury, okrywajace niebo. W skupionej,
podnieconej nieco twarzy kapitana, w jego ruchach, gie-
sfach i glosie odbijala si¢ coraz wyraZniej niecierpliwosé,
Dzwonit co chwila do maszyn, zapytujac, co z kotlem.
Pilno mu bylo uchodzié¢ z tej zatoki, pelnej glazéow pod-
wodnych, a do tego zupelnie ile opisanej w locji.

A wiatr sie wzmagal widocznie. Trzeba bylo popuécié
nieco laficuchow kotwicznych, kiére naciggaly sie jak stru-
ny, gdy mocniejszy zryw szkwalu uderzal, Kazdy powiew
cefal nieco kliper ku brzegowi. Fala rosal coraz bardziej,
podnoszgc coraz wiecej bialych grzebieni i ,Jastrzab" co-
raz klul dziobem morze,

— No, chwala Bogu, za godzine juz ucieckniemy z tej
dziury — cieszyli sie miczmani w kajut-kompaniji.

20

— Och, zeby tylko nigdy tu wiecej nie zagladac.

Starszy szturman zszedt! do kajuty wypalié fajeczke
i ogrzac sie nieco. Kto§ zwrécil sie teraz do niego:

— Wawrzyncze Iwanowiczu, jak pan myéli, kiedy my
trafimy do St.-Francisko? Co? Za jakie cztery tygodnie
zobaczymy amerykanki?

— Zgadywaé niema poco.. JesteSmy w morzu, a nie
na ladzie,

— No, ale mniej wiecej, jezeli wszystko podjdzie do-
brze?

— I czego pan dopytuje: kiedy, kiedy... Najpierw ot,
trzeba stad odej§é — odparl zniecierpliwiony.

— A co? Czy juz tak dmucha?

— Idz pan na gore i zobacz,

— Mamy mocng maszyng. Wypelzniemy jako§, Wa-
wrzyinicze [wanowiczu,

Wawrzyniec Iwanowicz, przekonany juz zupelnie, Ze
kliper nie zdazy wyjéé z zatoki przed sztormem i ze wy-
padnie mu walczyé z burza na redzie, nie odpowiedzial
nic i szybkiemi, nerwowemi haustami wypalal fajeczke, pe-
ten troski i najnieweselszych mys$li o tem, co bedzie ze
statkiem, jezeli sztormisko bedzie, jak on przypuszczal —
porzadne”,

W tej chwili wpadl do kajut-kompanji mlody miczman
Nyrkin, caly zmoczony, z twarza zaczerwieniona od zimna
i zawolal wesoto:

— No, panowie, powiem wam, ze wietrzysko piekielne.
Tak zawialo od polowy drogi, ze myélalem — nie wywio-
slujemy. Ledwiesmy si¢ dostali. I fala podfa... Przemokli
wszyscy... bila, jak wynajeta.. Zalewala, jak sie patrzy,
Hej, ordynans, herbaty, a goracej — wypalil jednym tchem
i poszedl do kajuty przebraé sie, caly promieniejacy szcze-
§ciem, ze si¢ jako§ wydostal z topieli, pomimo wichru wy-
pelnit rozkaz i przybyt na jedenasta godzine.

Mlody oficerek, po raz pierwszy wypuszczony na da-
lekie plywanie, za nic w $wiecie nie przyznalby sie w ka-
jut-kompanji, jalk nieswojo mu bylo na zalewanym co chwi-
la przez fale barkasie, jak lek go przejmowal za siebie i za
Zolnierzy i jak on sam z dusza w pietach, udajac zucha
zachecal marynarzy, silniej naprzeé na wiosla, obiecujac
po trzy czarki rumu kazdemu,

wJak to dobrze, ze wszystko mineto”, myslal mtody ofi-
cer, wkladajgc szybko sucha bielizne i myslac o tem, ze
za chwile napije si¢ goracej herbaty z doskonalym konja-
kiem.

— No, wszyscy sa, teraz nie mamy juz na co czekac...
Pary jak najpredzej dawaé i jazda do amerykanek... Nie-
prawdaz, Wawrzyricze Iwanowiczu? — gadal ze §miechem
wesoly porucznik Snitkin,

Ale Wawrzyniec Iwanowicz wzruszyl ramionami, wci-
sngl na glowe stara, codzienng czapeczke i poszedl na
gore.

I11.

Obawy strego szturmana sprawdzily sie, niestety, naj-
zupelniej. Zaledwie zdolano podniesé’ barkas i umocowac
go twardo na wrotnicach, uderzyly jeden po drugim trzy
wéciekle szkwaly, a po nich zaryczal sztorm, jeden z ta-
kich, co to serca najdoéwiadezenszych i najodwazniejszych
marynarzy wypelniaja trwoga.

lgbraz rozwécieczonego morza byl istoinie przerazajacy.

Po niebie, ledwie widocznem zpoza gestych, niskich,
nawislych, olowianych chmur, z niesamowita szybkoscia
mknely stada klebiastych oblokow i zakrywaly szczelnie
reszte horyzontu. Pomimo wczesnej pory przedpoludnia
polmrok panowal zupelny. Morze gotowalo sie cale. OI-
brzymie balwany uderzaly jeden na drugi i sypaty brylan-
towym pylem na szczytach. Porywal je wicher i unosit
w dal. Straszliwy ryk morza zlewal sie z iscie djabelskim
wyciem wichury. Natrafiajac na opér klipra wiatr huczal
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legla w gruzach przed kilkunastu laty
stara Messyna,

Po przeciwnej sironie — za waska
ciesning Messynska, w sinej mgdle wi-
dnieja potezne zwaly dor Kalabryjskich.

Port, o nedznym, starym molu (z kil-
koma zaledwie diwigami), bynajmniej
nie jest przepelniony statkami. Ale od
strony miasta, zpoza rzedu kilku parow-
cow, strzelaja w gore smukle maszty
zagloweow, ktorych tutaj jest poddostat-
kiem, Napréino sentymentalne serca
roznych | rzeczoznaweow', roztkliwialy
sig, przepowiadajgc zaglade lej , poeziji
morz”, gdy trabiono na wszystkie stro-
ny swiata o genjalnym wynalazku Flett-
ner'a, Péki wieja wiatry ponad olbrzy-
mim bezmiarem mérz i oceanéw — poly
uwija¢ sie beda po licznych szlakach
morskich niesmiertelne zaglowce, dziel-
nie konkurujac z dumnym dzielem inzy-
nierdw — nowoczesnym parowcem i mo-
torowcem. Kazdego ranka i kaidedo wie-
czora wchodza i wychodza z portu pod
rozwinietemi zadlami wdzieczne brygan-
tyny i barkentyny, przewozac ladunki
owpcoOw 1 wina.

A to winol O nim nalezaloby wspo-
mnieé¢, Niejeden z nas méglby szezerze
powiedzie¢, ze nie minelo dnia bez wina
i bez winy, Bo zreszla jedno z drugiem
tak scisle sie splata, jak krzak winorosli
z podpérka, Najwiece]j z tem klopotu
i najwicksza ucieche ma wachtsman,
ktéry patrzy na wracajacych z mocnym
dryfem®) kolegéw, z ktérych jednak ka-
7zdy trafi zawsze na swéj statek.

Kilka jednak jeszcze sléw trzeba po-
sweci¢ Messynie, Odznacza si¢ ona nad-
mierng iloécia kéz, ktore spaceruja tutaj
po ulicach catemi stadami, ogryzajac co
tylko sie da.

Kobiety nie sa zbyl urodziwe, ale za
lo mezczyini przystojni, smagli, o wiel-
kich, czarnych oczach,

Nad portem kazdego dnia lataly hy-
droplany. Tydzien lotniczy. ,Dare ali all’
[talia e volare” — dumnym glosem wola
Mussolini, pragnac przyprawic skrzydla
[talji. Jego niezlomna emergia zdaje sie
wstrzasa¢ sloneczna [talia, leniwie roz-
ciaginiela wpoprzek Srodziemnego morza,
jakby na jakiej§ wielkiej, odwiecznej
plazy. Zaciagajac sie dymem prastarych
wulkanéw, zapalrzona w swoija wielks
przeszlodé, lezy jeszcze, opalajac na
bronz swe zdrowe ciato, w zlotych pro-
mieniach radosnego stonca, Ale cos tam
juz w niej nurtuje, coé ja podrywa, hy
wstala, Serce jej szyhciej i mocniej pra-
cowac zaczyna. Olo juz mowi sobie:
wKrew plynie w naszych zylach", Za
chwile podniesie sig cala — dyszaca 2a-
dzg czynu i weiagajac poépiesznie swoi
siedmiomilowy bul, zajmie wlaéciwe swe
miejsce w wielkim pochodzie ludzkosci.

Reklamowany blekil wloskiego nieba
nie wydal mi sie¢ wecale nazbyl blekit-
nym — moZe pora jesienna ponosi ftu
wine,

Przy cichej pogodzie opuscilisnty z lek-
kim sercem Messyne, biorae kurs na po-
tudnie, ku piaszezystym wybrzeiom Af-
ryki, gdzie z portu Sfax mieliémy zabraé
ladunek sypkiego fosfatu.

SFAX.

Rozwijajac niezwykla dla ,Warty"
szybkos¢ 9 wezlow, suneliémy gladko po
lazurowej toni pod blekilnym niebem
Srodziemnego morza, W oddali zajasnial
piaszezysty brzeg. To Afryka, Z rozpie-
temi zaglami, pod ledwie doslrzegalnym
podmuchem wiatru posuwaly sie lodzie

) Dryfem nazywamy zbaczanie z kur-
su, pod wplywem wiatru, fali lub pradu.

i szalupy rybackie, Dumnie wznoszac
swoj wysoki dziob, rozcina zamarla ta-
fle wody prézna ,Warta", sunic po-
gpiesznie w kierunku widocznego juz por-
lu. Maly holownik wprowadzil nas przez
dlugi 1 waski kanal, obstawiony bojami *).
Nalychmiast po przycumowaniu rozpo-
czeto ladowanie fosfatu zapomoca ele-
watora, Do rury, wpuszczonej w luk, su-
nal 26lty, mialki piasek, po dlugim, ru-
chomym chodniku, z wnetrza drewnia-
nych szop, stojacych wzdluz mola, jedna
przy drudiej. Rozpoczela sie piekielna
praca olwierania pozostalych lukéw, w
gestych kiebach zéllego pylu, zapieraja-
cych oddech w piersi, pod rozpalonym
afrykanskim sloficem.

Przed wieczorem z mlodzieficza, ra-
dosng beztroska wychodzimy na lad, Je-
dni walg prosto na wino, drudzy w wa-
skie zaulki arabskiego miasta, lecz my
dwaj, nauczeni do$wiadczeniem, najpierw
idziemy na poczte.

Juz zapadl mrok. Palmy, wzdluz ulic
dtadko asfaltowanych, Samochody bez-
szelestnie przesuwaja sie jak cienie, wy-
patrujac droge wytrzeszezonemi gatami
re'lektoréw. Mijamy szybko wystawy
sklepowe, jasniejgce setkami lamp elek-
trycznych, mijamy kawiarnie i restaura-
cie europeiskie, idziemy dalej, szukajac
wkolorytu lokalnego"., Wchodzimy w wa-
skie uliczki arabskiego miasla, poprzez
brame w zebatym, obronnym murze, ola-
lajacym go zewszad, Malownicze slroje
arahow, nie wydawaly nam sie maska-
rada, jak za czaséw pierwszej podrozy
do Afryki, W oléniewajacei czystoici
bialych szatach, leniwie siedzieli w glebi
otwartych do poZnej nocy kawiarni, za-
bijajac czas w niepojety dla Europej-
czyka sposab,

Owoce. Mnéstwo owocéw, na klore la-
kemie spogladalo sie w dalekicj Ojezy-
Znie, teraz za bezcen kupione, pakowalo
sie pelnemi garsciami.. do kieszeni i szlo
sie beztrosko, pluigc na odleglosé pesi-
kami stodkich daktyli, waskimi uliczka-
mi, rzesiscie ofwietlonemi bialym Swia-
tlem elekiryeznych lampek. (O czesé ci
wieku XX-ty — czyniacy dostepnemi
zdohycze techniki i cywilizacia dla caladn
swiata, bez Zadnych juz dzisiaj wyjal-
kow J.

Styszymy dzwicki wesolej muzyki i
wehodzimy $mialo do prawdziwie por-
lowej dziury, Jaskrawie umalowane,
w mnajbardziej naiwny sposéb — lalki
i laleczki uwijaly sie pomiedzy stolika-
mi, za kloremi siedziay tle ,straszne’,
odwieczne dzieciaki — marynarze. Wino,
bulgotajac, przelewalo sie z masywnych
butelek w delikatne szklanki, hluzgajac
dokola czerwienia, by po chwili znikaa¢
w spragnionych gardlach rozbawicnych
majtkéw., Oto jeden z nich zerwai sig

‘) Boja, lub beczka, sluzgca jako zinak
na wodzie,

. GOYNIA

nagle z krzeselka, dziarsko tupnal noga,
zatoczyl szerokie kolo rekq i oto frzyma
juz w objeciach rozeémiang dziewczyne,
by rzucié sie z nia w wir plasajacych
par,

Z honorem wycolujemy sie z nazbyl
gofcinnego  lokalu, zapuszczamy sie
wglab zawilych, ciasnych uliczek, potra-
cajac nonszalancko leniwych krajowcow
i idziemy tam, gdzie spodziewamy sig
spotka¢ kolegow, z kioremi pradniemy
napi¢ sie wina 1 postucha¢ opowiadan
o ich przygsodach.

Na progach otwarlych przedsionkow
siedzg wytaluowine arabki, bezecerzno-
nialnie zapraszajac do wnetrza przecho-
dzacych zeglarzy. Po chwili spolykamy
grupke naszych chlopcow, potem swojg
paczke, Wracamy przewiduiaco do por-
tu, aby tam w poblizu statku upoi¢ sig
winem i jeszeze o wlasnych silach wwin-
dowaé sie na burte.

Juz 'dosyé tego winal Placié! Wraca-
my z lekkim dryfem wzdluz wysokiego
mola, wpalrujac sie w laficzace na niehie
gwiazdy. zda sie rownie beztroskie i roz-
bawione, jak my. Zapomnialy chyba o
lem, Ze w wyznaczonym czasie, odbywa-
jac swe dalekie wedréwki, stawic sie
maijg na oznaczone mieisca. aby wskazy-
waé droge zblgkanym wéréd morza Ze-
glarzom. Alez nie! Z pewnoscia jutro,
skoro tylko wslanie blady swit, thwic
beda na stanowiskach gdy podniesiemy
ku nim rozespane oblicza, idac do co-
dziennej, mrowezej pracy. Tak jesl, co-
kolwiek robigq gwiazdy, kiedy ich niema
na $wietlistej polkuli, cokolwiek robig
marynarze, kiedy ich niema na slatku,
zZawsze W OZNACZONYM czasie — Sstawiajn
side do swojej roboly—marynarze i gwia-
zdy.
Polozylem sie do koi 1 zamknalem
vezy., Caly $wial wirowal rozkosznie w
mej plowie, Jak blyskawica przemknela
mysl: A jednak Kopernik mial racje!l'—
I oto porwany poleinym wirem §wia-
téw, oderwalem si¢ od upojonego ciala,
aby buja¢ swobodnie w nieskoficzone]
dali poza obrebem Czasu, Przestrzeni
i Smierci.

Rankiem, korzystajac ze swieta, wysze-
dlem na miasto. Bylem oléniony. Wzdluz
czystych, zalanych stoficem ulic, stoja pa-
tace i domy, budowane w stylu arabskim,
lub marokanskim, Wszystko (o sa nowe
budynki, wystawione przez [rancuzow,
ktorym Lrzeba przyznaé, e zawsze stara-
ja sie swe budowle dostrajac do ogélne-
go tonu. Z obu stron jezdni tryskajg smu-
kie palmy, jak fontanny arlezyjskich
studni,

Nie mialem duzo czasu, aby obejrzeé
dokladnie to wszystko, co mnie necilo ku
sobie nieprzepartym urokiem egzolycz-
nosci. Statek tegoz dnia mial wyjs¢ w mo-
rze i lrzeba bylo wracaé do portu, Mno-
stwo zaglowych kutréw i duzych todazi,
z postawionemi zaglami stoi w porcie ry-

Statek ,Warta", kiérego bandera powiewala jui kilkakrotnie na morzu Srédziem-

nem.
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backim, suszac w sloficu niezliczone za-
gle. Niektére z nich wygladaja jak biale
skrzydlate mewy, ostrym koficem wysu-
nigte wysoko w nieho, elastycznie wygic-
te ku tylowi. £6dz taka, sungea po mo-
rz;.l‘ wyglada jak ptak nisko lecacy nad
falg.

Jak rozpalone do czerwonoéci zelazo,
zapadlo slonce za odleglym widnokre-
giem, rozlewajac dokola caly przepych
barw, na niebo i wode, ktérych nie bede
sie silit opisywaé. Blady ksiezye wzbil
sig wysoko 1 zalsnily pierwsze dwiazdy,
a my zabralismy sie do roboty,

Przy dobrej pogodzie, kidra stale nam
dopisywala mingliémy morze Sréddziemne,
wstepujac po drodze do 3-ch portow:
W Oranie wzigliémy bunkier, w Nemurs
i Beni-Sal ladunek trawy do wyrobu lin.

+Warta” jak zaczarowana krolewna,

drwiac sobie z niebezpiecznego o tej po-
rze Atlantyku i oslawionej zatoki Biskaj-
skiej, przemknela niepostrzeznie przez gle-
hokie wody i 17 listopada, wcisnela sie
w waskie przejécie kanalu Kaletaniskiego,
aby wpasé w szeroko rozwarle ramiona
morza Poélnocnego. Z rozpalonego pieca
Afrykanskiego w objecia zimy,

Nocg 19 b, m. bylismy juz w Kilofskim
Kanale. Wchodzimy na swoje podwoérko,
jeszeze kawalek Baltyku, a juz bedziemy
w domu, Zawczesnie jednak zawolalismy:
hop! — niegoscinny tym razem Ballyk,
chee nas przekonaé, ze on lez jest morze
i lo duze morze. I oto juz 3 dni kolacze-
my sie po tych surowych wodach, wialr
od ojczystego ladu uparcie spycha nas
z kursu, tamuje droge spigirzonemi fa-
lami, ktére calkiem bezceremonijalnie
przelewaja sie przez dziéb.i caly dolny

poklad. Zwalilo wielka manilowa line,
powyginalo porecze, wywrdcilo beben ze
stalowa lina, zlamalo drewniang belke,
majgeq sluzyé do rozpinania brezentu od
storica, Caly bak pokryty gruby warsiwa
lodu, nurza sie ociezale, nabierajac wody,
klora zamarza, zamieniajgc powoli przod
statku, w jedng goére lodu. Anlena me-
lancholijnie wygdiela, szamoce porwanemi
drutami, Trudno — burza dlatego si¢ lak
nazywa, ze burzy! Wanty, bumy, liny,
windy pokryle dgruba warstwg lodu, od
ktorej zwieszajg sie jak stalakiyty nie-
zliczone saple.

Mineli¢émy Rozewje w poludnie. Posu-
wamy sig jakie 3 mile na godzine i przed
polnoca spodziewamy sie dotrzeé do redy
portu Gdynskiego, gdzie rzucimy ko-

twice.
STANISLAW E. DMOCHOWSKI.

JAK LIGA MORSKA I RZECZNA UCZCILA 300 ROCZNICE

AKADEMJA W WARSZAWIE.

W dniu 8 grudnia 1927 r. w sali palacu
Prezydjum Rady Ministrow odbyla sie
uroczysta akademja ku uczczeniu 300.e
rocznicy zwyciesiwa floty polskiej nad
szwedzka pod Oliwg, urzadzona przez Za-
rzad Centralny Ligi Morskiej i Rzecznej,
Na akademji reprezentowal Pana Prezy-
denta Rzeczypospolitej Szel Kancelariji
Cywilnej p. Dzigciotowski., Obecni byli:
Minister Przemysiu i Handlu inz, Euge-
njusz Kwiatkowski, Minister Rolnictwa
p. Karol Niezabytowski, Ks. Biskup Po-
lowy Gall, Szel Kierowniclwa Marynarki
Woiennehl(umandor Swirski, Szef Fran-
cuskiej Misji Wojskowej w Polsce den.,
Charpy, Szef Francuskiej Misji Morskiej
Komandor Richard, Dyrektor Departa-
meniu Morskiego w Ministerstwie Prze-
mystu i Handlu, inz, T. Nosowicz, Dy-
rektor Departamentu Ogélnego Min.
Przem. i Handlu p. J. Kozuchowski,
Szef Sekrelarjatu Ministra Przemystu i
Handlu p. Cz. Peche, liczni przedstawi-
ciele réznych organizacy] i slowarzyszen
oraz zaproszeni goscie.
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BITWY POD OLIWA

Akademije rozpoczal Hymn Narodowy,
odegrany przez orkesire reprezentacyjng
36 p. p. Naslepnie slowo wslepne wyglo-
sit Prezes Zarzadu Centra'nego Ligi Mor-
skiej i Rzecznej p. Edmund Krzyianow-
ski, poczem Wiceprezes Rady Ligi Mor-
skiej i Rzecznej inz. Decyusz wreczyl dwa
pamiglkowe medale, wybite w bronzie
przez Lige Morsky i Rzeczny ku uczeze-
nin 200-lecia bitwy oliwskiej, pp.: Mini-
strowi Kwialkowskiemu i Komandorowi
Swirskiemu, jako tym, ktorzy zasluiyli sie
wielce przy budowaniu wspolczesnej Pol-
ski morskiej.

Odezyt ,,0 bilwie pod Oliwg", wyglo-
sit dyrektor Ligi Morskiej i Rzecznej p.
Adam Uziemblo. Méweca polozyl nacisk
na moralne znaczenie ledo zwyciestwa
przed wiekami mlodej polskiej ,armaty"
nad slawna w owe czasy, w licznych bi-
twach morskich zaprawiong floty szwedz-
ka, oraz wylozyl to ,wolanie przeszlo-
sei”’, jakie idzie od rycerskiego zgonu ad-
mirala Dickmana i bohalerskieso czyau
owego pacholecia kaszubskiego, klare
zdarlo z maszlu nieprzyjacielskiego okre-
lu bandere admiralska.

L
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Wreszcie ,,0 ideologji morza” mowil
prof F. A, Ossendowski. Znakomity pol-
ski podréznik roztoczyl przed sluchacza-
mi te wszystkie mozliwosci rozwoju, ja-
kie posiada flota handlowa Polski, gora-
co wyczekiwana przez rodakéw, rozrzu-
conych po calym globie ziemskim.

Wszyslkie przemdéwienia byly gdoraco
oklaskiwane przez obecnych.

W czeéci koncertowej Akademiji wzieli
udzial pp.: H. Ordonéwna, Iwo, J. Zapol-
ska, Hollreichowa, oraz balet p. Tacjan-
ny Wysockiej i orkiestra reprezentacyi-
na 36 p. p.

AKADEMJA W OSTROWCU.

Zarzad Oddzialu Ligi Morskiej i Rzecz-
nej, powolanego do zycia w grudniu r.
ub. przez p. Waclawa Gierdziejewskiego,
inz, Zakladéw Ostrwieckich i oficera re-
zerwy marynarki wojennej, oraz prze-
myslowea p. Adama Eugenjusza Ottohal-
la — zajal si¢ zordanizowaniem uroczy-
stego obchodu 300-lecia zwycieskiej bitwy
floty polskiej nad szwedzka pod Oliwg,
ktﬁry odbyl sie w dniu 27 listopada 1927
roku.

Medal, wybily ku wezczeniu 300-lecia bitwy pod Oliwa przez Lige Morskq i Rzeczng, Medal zostal catkowicie wykonany we

wlasnej pracowni L. M. i
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Produkcje artystyczne — Chér uczniéw
szkoly powszechnej im. H. Sienkiewicza,
oraz uczniow Szkoly Muzycznej im. St.
Moniuszki, Deklamacje p. M, Himsteat,

Zespol Teatru Polskiego odegral fant.
scene w 1 akcie, T, Konczyca ,Na Bur-
sztynowem Wybrzezu''.

OBCHOD W SKARZYSKU.

Przebieg uroczystoéci obchodu 300-ej
rocznicy bitwy pod Oliwa, urzadzonego
przez oddzial L. M. i R. w Skarzysku
w dniu 27.XI b, r, byl nastepujgecy:

O godz. 9.20 z placu fabrycznego wy-
ruszyl pochéd czlonkéw Ligi Morskiej
i Rzecznej i sympalykéw z orkiestra fa-
bryczng do kosciola na poéwiecenie ban-

KURSY DOKSZTALCAJACE DLA KAN-

DYDATOW NA SZYPROW I MASZY-

NISTOW OKRETOWYCH PRZY SZKO-
LE MORSKIEJ W TCZEWIE,

Wobec odczuwajgcego sie braku kapi-
tanow i maszynistow na holownikach
portowych i morskich Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu otwiera w najblizszym
czasie przy Szkole Morskiej w Tezewie
bezplatne r:ursy doksztalcajace dla kan-
dydatéw na szyprow i maszynistow okre-
towych, Kursy trwaé beda od 4 do 6 ty-
godni — w zaleznodci od stopnia przy-
gotowania kandydatow. Po zakonczeniu
kurséw kandydaci zostana poddani egza-
minom wedlug ustalonego przez Mini-
sterstwo programu, i ci, klérzy egzaminy
zloza z wynikiem dodatnim, olrzymaija za-
$éwiadezenia, upowazniajace do ofrzyma-
nia odpowiednich dyplomaw.

Z powodu braku miejsca w gmachu
Szkoly Morskiej uczestnicy kurséw obo-
wigzani beda zamieszkiwaé w Tczewie
prywalnie na koszt wlasny. Co sie tyczy
wyzywienia, to zyczacy beda mogli otrzy-
mywaé je w internacie Szkoly Morskiej
za oplata 3 z1. dziennie.

Wedlug projektu Ministerstwa od kan-
dydatéw na dyplom szypra II klasy wy-
magane jest zlozenie dowodow odbycia
co najmniej 48 miesiecy prakiyki w cha-
rakterze marynarza pokladowego na stai-
kach morskich.

0Od kandydaléw na dyplom szypra I
klasy, wymagane jest zloienie dowodéw
odbycia conajmniej 72 miesigcy praktyki
w charakterze marynarza na slatkach
morskich lub szypra II klasy.

Od kandydatéw na dyplom maszynisty
okretowego Il klasy wymagane jest zlo-
zenie dowodéw odbycia conajmniej 60
miesiecy prakiyki maszynowej, a w lem
conajmniej 24 miesigce w charakterze
obslugujacego maszyny lub motory mna
statkach morskich, z czego conajmniej
12 miesiecy w charakterze pomocnika
maszynisty, £

Wymagana w powyzszych ustepach
praktyka musi byé nabyta po 15-ym roku
iycia,

Wedlug tego projektu Ministerstwa u-
prawnienia szyprow i maszynistéw sg na-
stepujace:

Szyper 11 klasy ma prawo dowodzié
statkami handlowemi do 200 brulto reje-
strowanych ton w zegludze przybrzeinej,
z wyjatkiem statkow osobowych dowo-
dzié lichterami morskimi w kazdej ze-
gludze i moze byé pomocnikiem szypra

dery miejscowego Oddzialu i na nabo-
zefistwo na intencje marynarki polskiej.
Po poswigceniu bandery i odprawieniu
mszy Sw, miejscowy proboszcz, ks, Zy-
gmunt Krysiiski wyglosil podniosle ka-
zanie, podkreslajgc znaczenie morza dla
Polski. W czasie uroczystego nabozefi-
stwa $piewal chér ,Lutnmia” Stow, Urze-
dnikéw kolejowych oraz przygrywala’ or-
kestra, Po naznieﬁstwie pochéd przy
dzwiekach orkiestry wyruszyl na plac
biura, gdzie zostal rozwigzany. W pocho-
dzie uczestniczylo okolo 250 osdh.
Bandera zostala wykonana kosztem
i staraniem miejscowego Oddzialu. Wy-
miary bandery sa nastepujgce: szerokosé
90 cm., diugoéé 150 cm, Godlo Ligi Mor-

skiej i Rzecznej z obu stron wykonat
artysta- malarz p. Adel.

Akademja rozpoczela sie o godz, 3.30
po pol. Po akademji zostal wyéwietlony
wypozyczony z centrali film ,Dzien Ma-
rynarza Polskiego”, Akademja miala du-
Ze powodzenie, szczegolnie odezyty byly
burzliwie oklaskiwane. Obecnych na Aka-
demji bylo okolo 450 .0séb.

AKADEMJA W LODZI,

W 300-g rocznice bitwy pod Oliwg Od-
dzial L. M. i R, w Lodzi urzadzil takze
uroczysta akademje u siebie. Na akade-
mji obecnych bylo kilkadziesiat oséb z ks,
Biskupem Tymienieckim i z wojewoda
Lodzkim p, Jaszezoltem na czele,
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I klasy na statkach rybackich i na holow-
nikach,

Szyper 1 klasy ma prawo dowodzié
wszelkiemi statkami handlowemi w zeglu-
dze przybrzeznej, oraz statkami rybacki-
mi i holownikami w zegludze po morzu
Battyckiem i Pélnoenem — w granicach
pomigdzy kanalem Angielskim i 60" sze-
rokosci geodraficznej polnocnej, i moze
byé mlodszym pomocnikiem kapitana na
handlowych statkach nicosbowych w kaz-
dej zegludze.

Maszynista okretowy II klasy ma pra-
wo kierowaé maszynami statkéw rybac-
kich i holownikéw do 200 IHP, oraz sil-
nikami do 100 EHP, i moze byé pomoc-
nikiem maszynisty okretowego 1 klasy,

Maszynista okretowy I klasy ma pra-
wo kierowaé maszynami statkow rybac-
kich i holownikéw do 700 IHP i silnika-
mi spalinowemi do 375 EHP., oraz ma-
szynami wszelkich statkéw handlowych
3-ej kategorji, i moze byé Il mechani-
kiem na wszelkich statkach handlowych,

Kandydaci posiadajgcy wymagana prak-
tyke, powinni sklada¢ (listownie lub oso-
biscie), podania w Sekretarjacie Szkoly
Morskiej, zalaczajac do podaf:

a) metryke urodzenia,

b) dowdd obywatelstwa polskiego,

¢) dowody odbytej prakityki fachowej

(ksinZzeczki zeglarskie, Swiadeciwa
kapitanéw, §wiadectwa firm zeglu-
gowych etec, — przyczem wiarogod-

no&é¢ zapisow powinna byé stwier-
dzona przez odpowiednie wladze
morskie lub konsularne),

d) jedna fotografje, stwierdzong urze-

dowo na odwrocie.

Dokladny termin otwarcia kurséw be-
dzie podany do gélnej wiadomosci zapo-
mocy ogloszen w prasie codziennej, kan-
dydaci za$, ktorych podania i dokumenty
beda znajdowaly sie juz w Sekrelarjacie
Szkoly Morskiej, otrzymajg précz tego
listownie imienne zawezwanie.

Wszelka korespondencje w sprawie kur-
sow nalezy adresowad:

Sekretarjat Szkoly Morskiej,
(Pomorze).

NOWA STALA LINJA KOMUNIKA-
CYJNA GDYNIA—LONDYN.

W dniu 6 b. m, mial zawina¢ do Gdy-
ni tytulem proby statek ,Baltara”
nalezgcy do towarzystwa zeglugowego
+United Baltic Corporalion", kt6re przy
pomocy statkéw ,Baltanic”, Bal-
tara”, ,,Baltriger" i inn utrzymu-

25
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RONTIA

je regularne polaczenie pasazerskie na
linji Londyn-Gdansk.

Linja ta przewozi emigrantéw polskich
droga posrednia przez Londyn do Ame-
ryki Poludniowej i w razie udanej pro-
by wilaczy Gdynig do swych regularnych
rejsow.

URUCHOMIENIE ELEKTROWNI POR-
TOWEJ I DRUGIEGO DZWIGU MO-
STOWEGO W GDYNL
W drugiej folowic listopada zostala u-
ruchomiona elekirownia portowa, dostar-
czajaca dostatecznej ilosci enrgji dla pra-
cy obydwu diwigow mostowych jedno-
czeénie, Dzieki temu nalezy sie spodzie-
waé znacznego wzrostu przeladunku we-
gla, ktéry poprzednio wynosil ca 90.000
ton miesiecznie, ohecnie za§ prawdopo-

dobnie osiggnie 130.000 ton.

EADOWANIE STATKOW PRZY NO-
WEJ PRZYSTANI W BASENIE WE-
WNETRZNYM PORTU W GDYNL

25-go listopada odplyngl do Rio de
Janeiro finski parowiec ,Mercator"
z ladunkiem 2.€00 ton cementu i 1.400
ton wegla statkowego na podréz oraz
z ladunkiem papieru z Finlandji. Za-
rowno cement jak i wegiel ,Merca-
tor" przyimowal przy nabrzeiu basenu
wewnetrznedo, na ktérem zostaly juZ uru-
chomione diwigi do ladowania wegla. Na
wymienionej przystani laduje sie réwniez
drzewo i cement.

PROJEKTOWANA PODROZ STATKU
SZKOLNEGO ,LwWow",
Podczas kampaniji letniej w r. 1928,
statek szkolny ,Lwow" uda si¢ praw-
dopodobnie w okreing podréz dookola
Europy na m. Czarne, dokad zostal za-
proszony przez rumunskie kola morskie

YACHT-KLUBR POLSKI ORGANIZUJE
KURS WIEDZY ZEGLARSKIEJ.
Jak w roku ubieglym, tak réwniez
i w tym roku Yacht Klub Polski zorga-
nizowal kurs wiedzy zeglarskiej, kiéry
trwaé bedzie od 12 grudnia do 1 kwiet-
nia i prowadzony bedzie systemem szkol-
nym. Wyklady obejma dzialy: budowy
yachtéw, manewrowania yachtem, nawi-
gacji, locji, meteorologii, prawa drogi,
sygnalizacji, robot linowych, prawa mor-
skiego, etykiety yachtowej i t. p. Kurs
dostepny tylko dla czlonkow klubéw ze-
glarskich i1 tych wioslarskich, ktére po-
siadaja lub organizujg sekcje zeglarskie.
Zapisy i informacje w Yacht Klubie Pol-
skim, ul, Elektoralna 2, godziny 18 — 19,

tel. 260-68.



Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Akademja ku wczezeniu 300-lecia bifwy pod Oliwq, urzqdzena przez Oddzial L. M. i R. w Ostrowcu. 1} Sala zapelniona

Uroczystoéé te poprzedzilo nahozen-
stwo, odprawione o godz. 9 rano w para-
fialnym kosciele przez ks, Kapusie, pre-
fekta, ktérego wystuchali liczni obywa-
tele miasta i zebrana in gremio dziatwa
szkolna,

O godz, 5-ej po pol. odbyla sie w Sali
Kota Technikéw akademja z wielce uroz-
maiconym programem,

Stowo wstepne wypowiedzial w dluz-
szem, ladnie ujetem przemdwieniu zalo-
zyciel i vice-prezes L. M. i R. p. inz. Wac-
taw Gierdziejewski. Prelegent, colngwszy
sig o trzy wieki wstecz i zobrazowawszy
w okresie lym smutne dzieje Polski, pod-
kreslit $wietne zwyciestwo floty polskiej,
odniesione w dniu 28 listopada 1627 r.
pod Oliwa nad szwedami, a choé nie przy-
oblekl go w nadzwyczajne szaty trium-
falne — uwypuklil jednak duchowe zna-
czenie lego zwyciestwa, posiadajgce tra-
dycyjne zadatki dzielnosci polskiego ma-
rynarza, ktory po cigzkiej 150 lat trwaja-
cej niewoli — wyplynal znoéw na wlasne
srebrzyste fale morskie. — Korzystajac
z okazji tej rocznicy — apeluje do uépio-
nego i niedoceniajacego znaczenia morza
spoleczefistwa — wyzwa mlodziez do po-
fwigcenia sig szczytnemu zawodowi ma-
rynarskiemu — wzywa nauczycielstwo do
uprzytomniania mlodziety wypisanego na
sztandarze L. M, i R. hasla:

stuchaczami. 2) Grupa uczestnikéw Akademji.

wWolnosciq morskq Paristwo ku gérze

sie wznosi"
i zaleca zarazem jaknajczestsze wskazy-
wanie jej na mapie cennego skrawka na-
szego wybrzeza, z klérego uczynié musi-
my ftwierdze ducha polskiego, z kidérego
wyplynaé muszq liczne bandery polskie
i ukaza¢ sie na wszystkich wodach glo-
bu ziemskiego, stajac sie widomym zna-
kiem tezyny narodu i potegi Najjasniej-
szej Rzeczypospolilej.

Pigkne to przeméwienie przyjete zo-
stalo przez setki stuchaczow frenetycz-
nemi oklaskami

Nastepnie zabrala glos kierowniczka Se-
minarjum Nauczycielskiego, kreslac dzie-
je stosunku naszego do morza i jego zna-
czenie dla Pafsiwa,

Zainteresowanie bylo niebywale — po-
kazna bowiem liczba oséb, nie mogac do-
sta¢ sig do wypelnionej po brzegi sali —
zmuszona byla zawrdcié do domu,

AKADEMJA W JASTARNIL

Oddziat Ligi Morskiej i Rzecznej w Ja-
starni w 300-n3 rocznice bitwy pod Oliwa
zorganizowal obchéd w nastepujacym pro-
gramie:

O godz, 7-mej odbyla sie zhiérka czlon-
kéw Ligi miejscowego Oddzialu, gdzie
przeméwil prezes Oddziatu p. Janusz Her-
man, poczem podniesiono bandere Ligi na

maszt, O godz, 7.30 odbyla sie msza S§w.
na ktérej oprécz licznie zebranej ludno-
$ci, uczestniczyla takze i dziatwa szkolna.

O godz. 9-tej odbyl si¢ odczyt o bitwie
pod Oliwg i o jej znaczeniu,

O godz, 18-tej odbylo si¢ uroczysie ze-
branie miejscowedo Zarzadu, na ktérem
uchwalono wyslac do magistratow, tych
wiekszych miast, w ktérych niema Od-
dzialéw Ligi, pozdrowienia z nad morza,

OBCHOD W AUGUSTOWIE.

Dnia 3 grudnia b, r. w sali Resursy
urzedniczej urzadzono uroczysty wieczér
z powodu 300-nej rocznicy zwycigstwa
floty polskiej pod Oliwa. Na program wie-
czoru zlozyly sie: 1) odczyt p. prof. Su-
chanowej: ,0 zwyciestwie pod Oliwg
i znaczenie morza dla Polski”, 2) épiewy
choralne, piesni morskie wykonal chér
mieszany szkol powszechnych, 3) dekla-
macje utworéw poetyckich o morzu wy-
glosit p. Henryk Kodz, 4) kwartet smycz-
kowy z udzialem dyrektora seminarjum
p. Weglewskiego i prol. Karpifiskiego.

ROWNE,

Oddzial Ligi Morskiej i Rzecznej w
Roéwnem urzadzil uroczysta Akademije o
naslepujacym programie:

owo wstepne wypowiedzial p. dene-
ral E. Knoll, Odczyt o bitwie pod Oliwg
wyglosit p. W. Winober kpt. marynarki.

Akademja oliwska w Lodzi. W pierwszym rzedzie siedzaq: ks.
biskup Tymieniecki i wojewoda {ddzki Jaszezoll,
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Akademja w Lodzi. W pierwszym rzedzie stojq: p.

Wijci-
kéwna (prelegentka), dyr. A. Uziemblo, kom. Wange i p.
M. Dienstl-Dgbrowa, prezes lédzkiego Oddzialu L. M. i R



NORWESKI OKRETOWY BANK
HIPOTECZNY.
Projektowany oddawna okrelowy bank
hipoteczny w Norwegji zostal utworzony
w Oslo w dniu 18 listopada 1927 r. pod
nazwa ,Norges Skibshypolek, A. S.", na
zebraniu, na klérem przewodniczyl p. H.
M, Wrangell, nowoobrany prezes norwe-
skiego zwigzku armatoréw, Kapital za-
kladowy zostal ustalony na 4,180,000 ko-
ron norw, podzielonych na 41.800 akcyj

po 100 koron.

Bank powstal w wyniku uchwaly zwigz-
ku armalordw, powzietej w korficu roku
1925.g0,

BUDOWA KOLONJI RYBACKIEJ

W GDYNI

Magistrat m. Gdyni buduje obecnie
duzy pietrowy dom murowany, przezna-
czony dla kolonji rybackiej. Dom ten,
polozony na wybrzezu naprzeciwko por-
tu rybackiego, podzielony jest na 16 osob-
nych mieszkafn po 3 pokoje z kuchnia
i piwniczka. Do kazdego mieszkania ma
by¢ przydzielony kawaleczek ziemi na
oprodek. Mieszkania zostang przydzielo-
ne przedewszystkiem tym rybakom, kio-
rzy zostali Yub zostang wywlaszczeni,
w drugim rzedzie za§ — najbardziej po-
lrzebujaeym mieszkan, Czesé rybakéw,
ktérym przyslugiwaloby prawo do sko-
rzystania z mieszkan, jest tak zamoina,
ze napewno nie skorzysta z tej propozy-
cji, lecz pobuduje sobie wlasne domki.

Budowa kolonji posuwa sie w szybkiem
tempie. Sciany parteru zostaly juz wznie-
sione, Na wiosne, przypuszczalnie w kofi-
cu maja, ten pierwszy 16-mieszkaniowy
dom bedzie wykoficzony i oddany do
uzytku, jako pierwszy z zaprojekiowa-
nych budynkéw kolonji rybackiej,
NAWIAZANO STOSUNKI BANKOWE

Z JAPONJA,

Pafistwowy Instyfut Eksportowy za-
wiadamia osoby zainleresowane, ze Bank
Gospodarstwa Krajowego nawiazal sto-
sunki z japoriskim bankiem ,Sumitomo
Bank" w Osaka, W ten sposob zalatwio-
na zostala pozytywnie sprawa ulatwie-
nia naszym eksporterom bezpogrednich
stosunkéw bankowych z Japonja, brak
czego dawal sie dotkliwie odczuwac.
NOWA ROSYJSKA LINJA OKRETOWA.

W niedlugim czasie ,Sowtorgilot” o-
lwiera nowa linje morska Noworosyjsk-
Sewastopol-Odesa-Genua-Marsylja. Kinie.
te obstugiwaé bedzie slatek ,Dniepr”
przeznaczony przedewszystkiem do prze-
wozu mrozonego miesa, ptactwa bitedo,
jaj i owocdw, Towar ten zabierany hedzie
z chlodni, istniejacych w Odesie, Sewa-
stopolu i Noworosyjsku. W powrolnej dro-
dze przewozone beda towary importoswve,
t. j. maszyny i golowe wyroby przemy-
stowe,

+ZEGLUGA POLSKA" POWIEKSZA

SWoJ TONAZ,

P. P. ,Zegluga Polska” w dazeniu swo-
jem do programowego rozwoju przysie-
puje do wslepnych pertraktacyj o naby-
cie jednego statku towarowedo o pojem-
nosci okolo 5000 ton, kiéry przeznaczo-
ny bedzie do przewozenia ladunkéw z
Polski do portéw morza Srédziemnego
i z powrolem.

Linja komunikacyjna na morze S$réod-

ziemne byla dotad dorywezo obslugiwarna ,

przez jeden tylko statek przedsiebiorstwa
«Warta", Ze wzgledu na doniosle znacze-
nie bezposredniego polaczenia Gdyni z
portami na morzu Srédziemnem, oraz na
wzrastajgey obrdt lowarowy, zebranie Ra-
dy Nadzorczej P. P. ,Zedluga Polska"
uchwalilo nabyé¢ niezwlocznie potrzebny
statek z posrod sprzedawanych przez za-
graniczne przedsiebiorstwa. Bu‘ﬂ:wa od-

powiedniego statku wymagalaby okolo 9
miesigcy — okres czasu zbyt diugi, kto-
ryby niezawodnie mégl ujemnie wplyagé
na przyszly normalny rozwdj tej linji ko-
munikacyjnej.

Jednoczesnie P. P. ,Zegluga Polska"
mialo sposobnoéé zbadaé nadeslane na
jej propozycje oferty osiemnasiu rozmai-
tych stoczni na budowe dweéch statkow
pasazerskich przeznaczonych dla kurso-
wania miedzy Gdanskiem a przystaniaymi
na Wybrzezu, Najwiecej odpowiednia oka-
zala sie oferta angielskiej stoczni Palmer-
s'a, ktéra podijeta sie wybudowaé dwa po-
trzebne sfatki w ciggu pieciu miesiecy,
czyli zabezpiecza przedsiebiorstwu moz-
liwodé utrzymania komunikacji na wybrze-
2u juz w lecie roku przyszlego w ramach
przewidzianego i opracowanego progra-
miu, oraz w mysl wymagan publicznosei,
ktéra objawia coraz wicksze dazenie do
spedzania letnich wywczaséw nie w Gdy-
ni, lecz w miejscowosciach polozonych na
Helskim poélwyspie.

Zamawiane przez przedsiehiorstwo stat-
ki beda mniejsze, niz zbudowane w roku
ubieglym na stoczni gdanskiej, znane juz
szerokiej publicznogci statki ,Gdansk”
i ,Gdynia"; nalomiast beda posiadaly
wieksza szybkodé, urzadzenia zas na nich
beda prawdziwym wyrazem ostatniego slo-
wa techniki,

RUCH STATKOW PANSTW. PRZELS.
WZEGLUGA POLSKA" W CZASIE OD
15.X1 DO 20.XII 1927 r,

W olkresie od 15 listopada do 20 grud-
nia 1927 r. statki pansiwowego przedsie-
biorstwa ,Zegluga Polska" wykonaly na-

stepujaca prace:

S/s. ,Poznan" dnia 15XI znajdo-
wal sie w porcie gdanskim, gdzie ladowal
wegiel do Rouen, Z ladunkiem tym (2.565
ton) wyszedl na morze 20.XI. Dnia 23.XI
zawinal po drodze do portu Hock van Hol-
land, gdzie wysadzil zaloge dla nowona-
bylego dla , Zeglugi Polskiej" s/s , Tczew".
Do Rouen przybyl 24.X1. Po wyladowaniu
przywiezionego z Polski wegla odplynatl
30.XI Rouen do Rotterdamu po taduasek
koksu do Kopenhagi. Do Rotterdamu przy-
byl d. 1.XII. Dnia 3.X1I odplynal z koksem
do Kopenhagi, dokad przybyl dnia G.XI!.
Dnia 10.XII odplynal proiny do Gdyni,
gdzie stanal dnia 11.XII. Dnia 15.XII roz-
poczal w Gdyni natadunek wegla do Ko-
penhagi. Z ladunkim tym (2.522,5 ton)
odplynal z Gdyni 19XII. Dnia 20XII
przybyl do Kopenhagi i rozpoczal wyla-
dunek przywiezionego wetla,

Sls. Wilno" dnia 15Xl znajdowal
sic w Korsor, gdzie wyladowywal przy-
wieziony z Anglji wegiel, Dnia 17.XI od-
plynal prozny z Korsiir do Gdanska, do-
kad przybyt 19.X1 i rozpoczal naladunek
kopalniakéw do Francji. Dnia 26.XI od-
plynat z ladunkiem tym (673 fath. kopal-
niakéw) z Gdanska do Calais, Do portu
tego przybyl 1.XII. Po wyladowaniu ko-

alniakéw odplynat prozny z Calais do
Rntterdamu po koks do Odense, Do Rol-
terdamu przybyl 3.XII, Dnia 8.XII odply-
ngt do Odense z ladunkiem 2.044 koksu.
Do Odense przybyt 11.XII. Dnia 15XI1
odplynal prozny z Odense do Gdyni. Do
Gdyni przybyl 17.XII, Dnia 20.XI1 znaj-
dowal si¢ w Gdyni, gdzie rozpoczal nala-
dunele kopalniakéw do West Hartlepaol.

Sls, JKrakdow" dnia 15.XI znajdowal
sie w Gefle, gdzie tadowal rude do Szcze-
cina. Z tadunkiem tym (2,700 ton) odply-
nal z Gefle 17.X1. Do Szczecina przybyl
20XL. Dnia 22XI odplynal prozny ze
Szezecina do Gdyni, dokad przybyt 24 XI,
Dnia 9.XI1 odplynat z Gdyni do Stokhol-
mu z tadunkiem 27625 ton wegla. Do
Stockholmu przybyl! 12,XII, Dnia 16.XII
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odplynal prozny ze Stockholmu do Gdy-
ni po wediel do Norrkiping. Do Gdyni
przybyl 18 XII, Dnia 20.XI1 byt w porcie
gdynskim, oczekujac na naladunek wegla,
przeznaczonego do Norrkopang.

Sis. .Katowice" dnia 15.XI znajdo-
wal si¢ w Gdyni, Dnia 20XI odplynal
z Gdyni do Norrképing z Iladunkiem
26075 ton wegla. Do Norrképing przybyl
22 XI. Dnia 27.XI odplynal prézny z po-
wrotem do Gdyni, dokad przybyl 29.XIL
Dna 4.XII odplynal z Gdyni do Norrks-

ing z ladunkiem wegla (28175 ton). Do

orrkiping przybyl 6.XII, Dnia 9.XII od-
plynal prozny z Norrképing do Gdyni,
dokad przybyl 11.XII. Dnia 15.XII odpoly-
nal z Gdyni do Skutskdr z ladunkiem
2621,5 ton wegla, Dnia 20 XII przybyl do
Skutskér i rozpoczal wyladunek przy vie-
zionego wegla.

Sls., ,Torun" dnia 15XI znajdowal
sie w Szczecinie, dokad przywiézlt ltadu-
nek rudy z Gefle, Dnia 18.XI odplynal
prozny ze Szezecina do Gdyni, dokad
przybyt 19.X1. Dnia 30.XI odplynat z Gdy-
ni do Limhamn z ladunkiem 2750 ton we-
gla. Do Limhamn przybyt 1.XII. Dnia 8.XII
odplyngl prézny z Limhamn do Gdyni,
dokad przybyl 9.XII i rozpoczal tegoz
dnia naladunek wegla do Vallvik. Z ta-
dunkiem tym (2555 ton) odplynal z Gdy-
ni 12.XIl. Do Vallvik przybyt 16.XII,
Dnia 20.XII znajdowal sie w Vallvik i kofi-
czyl wyladunek przywiezionego wegla,

Sis. Warta" dnia 15Xl znajdowat
sig na Atlantyku w drodze powrotnej
z Messyny do Gdanska. Dnia 24.XI zawi-
nal do Gdanska i rozpoczat wyladunek
przywiezionych z Afryki fosfatéw i tra-
wy morskiej, Dnia 12.XIl odplynal z
Gdaniska do Calais z tadunkiem 738 fath,
ko;))(alniakﬁw. Do Calais przybyl dnia
17.X11, Dnia 20.XII byt w Calais i wyla-
dowywal przywiczione z Polski kopal-
niaki,

S/s. ,Tczew" nowozakupiony w Ho-
landji statek 1.000-tonowy, dnia 15.XI
znajdowal sie w Roterdamie, Dnia 26.XI
odplyngl z Rolterdamu do Antwerpiji po
ladunek tomaséwki do Abenraa (Danija).
Do Antwerpji przybyt 27.XI, Dnia 29.XI
odplynal z Antwerpji do Abenraa z la-
dunkiem 700 ton tomaséwki. Do Abenraa
przybyl 2.XII, Dnia 3.XII odplynal préz-
ny w nocy z 6 na 7.XII. Dnia 15 XII znaj-
dowal si¢ w porcie gdynskim, gdzie za-
kiadano na nim instalacje ogrzewania i
$wialla elektrycznego.

CZASOPISMA I KSIAZKI NADESEANE

Bohdan Pawlowicz — ,Franek na sze-
rokim Swiecie”. — Przygody na ladzie
i morzu. Nakladem ,Naszej Ksiegarni".
Warszawa 1928, str. 159,

Ukazanie sie tej ciekawej ksiazki dla
miodziezy naleiy powitaé ze szczerym u-
znaniem i zadowoleniem, Zar6wno dzieki
swemu egzolyzmowi, jak i samej fabule,
rozwiniglej przez mlodego autora niezwy-
kle barwnie i ciekawie; ksigzka zasluguje
na wybilne wyréznienie.

Autor, milosnik morza i wielki przyja-
ciel mlodziezy, opisuje losy Franka, dwu-
nastoletniego chlopca kaszubskiego, ktory
dostawszy sie na poklad ,Lwowa", pol-
skiego statku szkolnego, odbyl na tym
pigknym okrecie jako kuchcik podroz
przez Atlantyk do egzotycznej Brazylji.

Opowiadanie poczatkowo snuje sie na
tle zycia wielkiego zaglowca, Wiernie od-
dane obrazy burzy i dni pomyélnej zeglu-
gi, obrazy trudéw, rozrywek, radosci, klo-
potéw i zwyczajéw zalogi, zabarwione
spora dozgq niefrasobliwego humoru po-
chlaniajg uwage czytelnika, roztaczajge
przed nim urok morza i pracy na nim.
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W dalszym ciagu opowiadania los prze-
nosi Franka na lad brazylijski, zamieszka-
ty przez liczne rzesze naszych wychodz-
cow. Franek patrzy i dziwuje sie, bowiem
kazdy dzieh, niemal kaida godzina przy-
nosi mu co$ nowego, co$ nieoczekiwaneso,
jakby zywcem wzietego z krainy bagni i
cudow,

Szczeéliwy powrdt do domu, na polskie
wybrzeZe, zamyka cykl przygod | Franka
na szerokim &wiecie”. Ksiazka wydana
na dobrym papierze, w estetycznej sza-
cie zewnetrznej, jest bogato ilustrowana
dobremi fotografjami z podrézy ,Lwowa"

i licznych krajéw, kiére ten statek odwie-
dzil, Caloéé uzupelnia kilka oryginalnych
rysunkow autora.

Franek na szerokim $wiecie” nadaje
sie zar6wno dla dzieci od lat 8 — 10, jak
i dla mlodziezy, ktéra poza ciekawa [abu-
ta znajdzie tam wiele materjalu poucza-
jacedo,

Wprawdzie z punklu widzenia maryna-
rza sa tam pewne usterki (jak rdwniez
nie uniknigto paru bledéw drukarskich),—
te jednak $mialo moga byé one autorowi
darowane ze wzgledu na calosé, Ty

Oz iar Orciainy

UCHWALY ZALRZADI.J CENTRALNEGO

Ml R

Zarzad Centralny w dniu 29.XI r. b
potwierdzil dawnieisze uchwaly w spra-
wie wydania znaczkéw, legitymacyj, lwi-
tarjuszy i t, d., w nastepujacem brzmie-
niu:

Wydawnictwo legitymacyj, kwitarju-
szOw. marek, odznak czlonkowskich. znacz-
kéw i dystynkeiji, zastrzezone zostaie dla
Zarzadu Centralnego Lisi Morskiej i Rzecz-
nej, od ktéredo Oddzialy moga je naby-
wagé,

W zwiazku z tem:

Od dnia 1 stveznia 1928 r., wszystkie
wydane przez Oddzialy kwitarjusze, legi-
tymacie, znaczki na czapke i t. p., traca
waznoéé i winny byé w myél powyiszej
uchwaly zastapione przez nowe,

Od dnia 1 stycznia przyszledo roku
skladki czlonkowskie pobieraé nalezy tyl-
ko i wylacznie zapomoca naklejania ma-
rek na legitymacije,

Marek dostarcza Zarzad Centralny, po-
bierajac p6t wartodci nominalnej, Wpiso-
we pobiera sie nie markami, lecz za po-
kwitowaniem. Oddzialy oplacaja za druki
i marki i z tytulu tej oplaty otrzymuia
.Morze" dla swych czlonkéw. Na tem
koficza sie rozrachunki organizacyjne. Po-
zalem osobno prowadzone heda rachun-
ki komisowe za znaczki, wydawnictiva,
oraz ,Morze" wyslane na kolportaz i pro-
pagande.

Centrala zatwierdzila 4 nowe Oddzialy
w Hucie Schyllera, Nowej Wsi, Malej Da-
bréwee i w Niewiadomie Dolnym.

Do Zarzadu Oddzialu w Hueie Schylle-
ra weszli pp.: Franciszek Dubiel — prezes,
Antoni Cieélilk — sekretarz, Wilhelm Ru-
secki — skarbnik.

Do Zarzadu w Nowej Wsi weszli pp.:
Dr. Karsznia — prezes, prof. Swiderski —
vice-prezes, Cuzek — sekretarz, Oleksin—
zastepca sekretarza, Augustyn Sitko —
skarbnik, komisja rewizyjna pp.: Nowok
i Wactawczyk,

Do Zarzadu w Malej Dabrowece weszli -

pp.: Teodor Straszek — prezes Augustyn
Bartela — vice-prezes. Pawel Skrzypicc—
sekretarz, Pawel Zogala — zastepca se-
kretarza, Maks Koziol — skarbnik, komi-
sia rewizyjna — Alojzy Majnucz i Jozef
Chromil,

Do Zarzadu Oddzialu w Niewiadomie
Dolnym weszli pp.: Wilhelm Makarczyk—
prezes, Pawel Janik — vice-prezes. E.
Sporling — sekretarz, Franciszek Szac-
fer — skarbnik,

W Dabrowie Gérniczej nowy Zarzad u-
konstyluowal sie nastepujaco: pp.: Dyr.
Jozef Kaczkowski — prezes, Dr. Adam

Piwowar — vice-prezes, Pawel Wachel-
ko — skarbnik, Walenty Uniejewski—za-
stepca skarbn.. Aleksander Englert — se-
kretarz, Ludmila Danilewiczowa — zastp.
sekretarza, przew. sekcii imprez i docho-
déw niestalych Dyr. Zieba.

W 0Oddziale Lisgi Morskiej i Rzecznej
w Trokach odbylo sie walne zebranie.
Do nowoobranego Zarzadu Oddzialu we-

szli pp.: major Budrewicz — prezes, J.
Huss, Nowicki, L. Jaworski, J. Rutkow-
ska — czlonkowie Zarzadu. Komisja re-

wizyina pp.: J. Lipnicki, J, Zajaczkowski
i S. Firkowicz.

-

Do Zarzadu Oddziatu L, M. i R. w Byd-
poszczy weszli pp.: Dyr. E. Masiak i Dr.
J. Szymanski,

Podajemy do wiadomoéci pismo Kura-
torium Szkolnedo Warszawskiego z dnia
25.X1.1927 r., za Nr Ok 13/26.

..Uznaiac waznosé zamierzen Ligi Mor-
skiej i Rzecznei. Kuratorjum okélnikiem
z dnia 26 styeznia 1926 r. Nr, 13 polecilo
inspeklorom szkolnym i dyrekcjom za-
ktadow naukowych udzielaé dzialalnosci
Ligi poparcia i pomocy w granicach po-
stulatow pedagogicznych. Na zasadzie te-
go niema przeszkod, aby dyrekoje szkdl
udzielaly zezwoled na bworzenie uczniyw-
skich Két Przyjaciél Morza na terenie po-
szezegblnych szkol, oraz aby prenumero-
waly wvdawane przez Lige czasopismo
+MORZE i t. p.

[—) G. ZAWADZKI
Rurator Okregu Szkolnego.

0ddzial Ligi Morskiej i Rzecznej w Ja-
starni wystal do magistraléw miast: Wloe-
tawka, Drohobveza, Inowroctawia. Piniska,
Biategostoku, Wiodzimierza Wolvfskiedo,
Plocka, Przemyéla i Tarnopola listy z po-
zdrowieniem z nad morza.

- L -

0d Komitetu Floty Narodowei z dnia
29.X1 1927 r.. za Nr. 1687. otrzymalismy
nastepujace pismo:

Pragnac uzdgodnié akeje Komitetu Flo-
ty Narodowei i Ligi Morskiei i Rzecznej,
oraz zapewni¢ jaknajlepsze wyniki mate-
rialne poczynaniom ohvdwu instytucyi.
Komitet zwraca sie do WPan6éw z prepo-
zycia przeprowadzenia zasady, azeby
wszystkie Oddzialy Ligi staly sie in cor-
pore Kolami mieiscowemi Komitetu z fe-
mi samemi skladkami Zarzadow dla Kot
Komitetu, jak i dla Odd»ialéw Ligi. Po-
niewaz naimnieisza wkladka czlonka
wspierajacedo Komitelu wynosi 1 zl. rocz-
nie, uchwala taka nie obeigzalaby zbytnio

NOWE WYDAWNICTWA Z ZAKRESU
WIEDZY MORSKIEJ,

Nakladem [Instylutu Wydawniczego
Szkoly Morskiej w Tezewie wyszly i sa
do mnabycia nastepujace podreczniki:
.Teorja okretu" — A, Garnuszewski, ce-
na zl 3.25, ,Budowa okretu" czesé 1 —
A, Garnuszewski, — zl. 350, ,Opisowy
kurs Locii" — G, Kafiski, — zt. 5, . Za-
rys Meteorologji” — A. Hryniewiecki,—
zh. 4, ,Dewiacja kompasu"—S. Diuski—

AR

budietu eztonkéw Ligi, a w skutkach mo-
dlaby okazaé sie bardzo doniosla.

Z powazaniem

(—) M. ZARUSKI

Sekretarz Generalny Komitetu Floty

Narodowej.

Prosimy Oddzialy o wprowadzenie w zy-
cie podanych propozycyi.

ODDZIAL LIGI MORSKIEJ I RZECZ-
NEJ W RADOMSKU liczy 40 czlonkéw.
Zarzad Oddzialu odbyl 2 posiedzenia. Po-
stanowiono zakupié kilka puszek-skarbo-
nek i umiesci¢ je w miejscach publicz-
nych. Kancelarie prowadzi p. Stefan Ka-
liszezyk. Bibljoteka liczy 10 ksiazek.

ODDZIAE L. M, T R, W DABROWIE
GORNICZEJ liczy 83 czlonkéw. Zarzad
Oddziatlu do dnia 1.VII odbyl 4 posie-
dzenia, Postanowiono ofiarowaé kilka
ksiazel do miejscowej bibljoteki publicz-
nej, Kancelarje prowadzi p, Ludmila Da-
nielewiczowa Oddzial zorganizowat w dn,
20 XT 27 r. Akademie Morska, oraz w dn.
22V 27 r. Odeczyt dyr, Ligi M. i R, p.
Uziembto.

ODDZIAE L, M. T R. W BARANOWI-
CZACH liczy 80 czlonkdéw. Oddzial zad-
nych imprez nie organizowal. Kancelarje
Oddzialu prowadzi p. Henryk Korwin-
Piotrowski,

ODDZIAE L. M. I R. W BORZE liczy
60 czlonkéw. Kancelarje prowadzi p. Ma-
ksymiljan Pilat, nauczyciel. Specjalnie
interesuja Oddzial sprawy rybackie.

ODDZIAE L. M. I R. W MYSELOWI-
CACH liczy 66 czlonkéw. Zarzad Oddzia-
lu odbyt 18 posiedzen. Zarzad postanowil
wystapié do wladz o wyréwnanie koryia
Czarnei Przemszy i usunigcie kamiennedo
progu Bialei Przemszy pod mostem kole-
jowym na linji Myslowice — Szczakowa.
Oddzial zorganizowal kilka odczytow,
akademie, wianki $wictojafiskie i .t p,

ONDZIAL L. M. T R. W STANISEA-
WOWIE liczy 447 czlonkéw. Zarzad Od-
dzialu postanowil dazvé do przylaczenia
do tuteiszedo Oddzialu Ligi miejscowej
Sekeii Turystyczno-Wioslarskiei, araz u-
dzielié tej sekeji 100 zl. subsydjum na hu-
dowe todzi. przeznaczonej na wycieczki.
Prutem do Dunaju i dalej do morza Czar-
nego, Jednoczeénie postanowil Oddziat
pobudowaé¢ na Bystrzycy Czarnej plywal-
nie i przystafi,

ODDZIAL L. M. I R. W ZAKOPANEM
liczy 146 czlonkéw. Zarzad miejscowy
odbyl 9 posiedzen. Postanowiono wspol-
pracowaé z Komitetem Floty Narodowej,
i prowadzi¢ szeroks propagande na
rzecz morza, oraz jednoczeénie przysta-
pi¢ do zalozenia nowych Oddziatéw na
Spizu i Orawie, Bibljoteka liczy 100 ksia-
zek, Oddzal organizowal 2 pokazy filmo-
we, akademje morska, odczyt, wystawe

marynistow, -
AT
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ODDZIAL L. M. [ R. W SIEMIANO-
WICACH SLASKICH liczy 61 czlonkéw
i prowadzi prace organizacyjne.

ODDZIAL L. M, I R, W CHORZOWIE
liczy 50 czlonkow, Oddzial tutejszy po-
wstal w dniu 14 maja 1927 r.

ODDZIAL L, M. I R. W LOWICZU li-
czy 23 czlonkéw, Oddzial udzielit sub-
wencji 100 zl. na poparcie sportu wodne-
g¢o, oraz na utworzenie przyslani na Bzu-
rze. Przy pomocy Oddzialu zorganizowa-
no wycieczki szkolne lodziami.

ODDZIAE L. M. T R. W KRAKOWIE
liczy 88 czlonkow. Oddzial przyjmowal
wycieczke kaszubska, organizowal odczy-
ty i prowadzi propagande budowy kanalu
wedlowego.

ODDZIAL. L. M. I R. W LAGIEWNI-
KACH SLASKICH liczy 98 czlonkéw, Od-
dzial powstat dnia 1.VIL27 r.

ODDZIAE L. M. I R. W WILNIE liczy
257 czlonkéw, Oddzial wlasnemi sitami
wybudowal Yacht ,Mewa”, oraz na je-
ziorze Trockiem pobudowal schronisko i
przystan, Oddzial posiada 41 ksigzek, Or-
ganizowal kilka imprez dochodowych.

ODDZIAL L. M, T R, W KROLEW-
SKIEJ HUCIE liczy 514 czlonkéw. Za-
rzad odbyl 3 posiedzenia, Oddzial orga-
nizowal wycieczki do Gdyni, ufundowal
i poéwiecil bandere dla siebie, oraz przy-
czynil sie i dopomdgl magistratowi Kr,
Huty zebra¢ fundusze na fundacje ban-
dery dla torpedowca ,S$lazak”, Poruszyl
budowe wlasnej stoczni na Przemszy, Zor-
ganizowal druzyne reprezentacyjna, ufun-
dowal stypendjum, dla szkoly morskiej
w Tczewie, Oddzial organizowal imprezy
dochodowe, odczyly, zbiérki, pokazy, fil-
mowe, bal morski i t. p.

Liga Morska i Rzeczna na Slasku rozivijasie coraz bardziej. Hustracja nuszadprzed-

stawia ezfonkdw Ligi M. i R. w Siemianowicach. W srodku siedzi prezes O

dzialu

Burmistrz Popek.

ODDZIAL L. M, T R. W BYDGOSZCZY
liczy 45 czlonkéw. Zarzad odbyl 6 posie-
dzeri, Opracowano odpowiedz Centrali
w kwestji wolnego portu w Gdyni, przy-
jeto propozycije Izby Handlowo-Przemy-
stowej o wspolprace w Komitecie Wy-
stawy Wodnej w Bydgoszcezy, postanowio-
no utworzyé sekcje zeglarsky i przysposo-
bienia wojskowego,

ODDZIAL L. M, I R, W AUGUSTO-
WIE zawigzal sie w poczatku listopada
1927 r. i w ciagu miesiaca zdobyl 70
czlonkéw rzeczywistych i 2 wspierajgeych,
Zarzad Oddzialu buduje sanki zaglowe
dla sporlu zimowego na miejscowyh je-
ziorach, oraz myéli o nabyciu todzi mo-

torowej dla wycieczek,
y/ G}
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kow Ligl.

Ligi.

I RZECZNEJ!

LIGA MORSKA 1 RZECZNA

Centrala w Warszawie — ul. Elektoralna 2 gmach Mini-

sterstwa Przemystu i Handlu, przyjmuje zapisy na czlon-

Cztonkowie rzeczywiscl Ligi otrzymuja bez-
platnie miesigcznik ,,MORZE".

Na prowincji przyjmujg zapisy na czlonkéw Oddzialy

Grono osdb, kidre si¢ interesuje sprawami morza pol-
skiego, flotg handlowa i marynarka wojenna. sprawg regu-
lacji wybrzeza morskiego i t. p. moze stworzyé wlasny
Oddzial. Nowopowslajacy Oddzial, przed legalizacig przez
Centrale, musi odpowiadaé naslepuj cym warunkon: 1) li-
czyé 20 czlonkéw; 2) odbyé zebranie organizacyine z wy-
borami do miejscowego Zarzadu; 3) przeslaé¢ do Centrali
odpis protokélu z organizacyinego zebrania, spis oséb
na zebraniv; 4) po zalegalizowaniu przez Zarzad Ceriral-
ny i ofrzymaniu od niego pieczeci, kwitarjuszy i drukéw
propagandowych, — nowa placéwka ma wszelk
Oddzialu Ligi Morskiej i Rzecznej. Skladki czlonkowskie

wynosza:
czlonek Protektor wpisowe zt. 30.-skladka roczna zi. 120 —
- Opiekun s zL. 15—
« Rzeczywisty ,, zt. 3.—
& ‘Poplerafgeyil v ks 7

Wszelkich informacyj oraz wskazéwek przy organi-
zowaniu Oddziatéw udziela Dyreklor Ligi Morski: j i Rzecz-
nej w Warszawie — ul, Elekloralna 2, gmach Ministersiwa
Przemystu i Handlu (parler) w godzinach biurowych.

ZAKLADAJCIE ODDZIALY LICI MORSKIEJ I RZECZNEJ!
ZAPISUICIE SIE NA CZLONKOW LIGI MORSKIEJ

ie prawa

60.—
12—
3~

5 zl.
" 21-
e zl.

[-XI1

LZEGLARZ POLSKI”

POSWIECONY SPRAWOM ZEGLUGI MORSKIE) | RZECZNEJ
7-my ROK ISTNIENIA

NAJNOWSZE WIADOMOSCI
PORTOWE 1 ZEGLUGOWE

KRONIKA PORTOWA, PODROZE MORSKIE
I SPORT WODNY. KRONIKA SWIATOWA
ZEGLUGI I BUDOWY OKRETOW.

NAITANSZE PISMO FACHOWE W POLSCE

Roczna 12 zl, pdiroczna 6 zh, kwartalna 3 zi.
RAZEM Z ,MORZEM"

(w Administracji ,Zeglarza Polskiego" lub ,Morza")
Roczna 20 zl., polroczna 10 2z, kwartalna 5 zi.
ADMINISTRACJA 1 REDAKCIA:

TCZEW, ul. Strzelecka 5. Konto P. K. 0. 170.044

TYGODNI K

PODAJE:

STALE DZIALY:

PRENUMERATA:

28
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SPOLKA AKCYJNA DLABUDOWLI
NAD-IPODZIEMNYCH

KATOWICE

ul. Gl_iwicka 17.
Telefon 786

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Przedsiebiorstwo dla wszelkich robét ziemnych
i podziemnych, a szczegélnie: budowy i przebu-
dowy kolei gléwnych i toréw przemyslowych;
budowa drég, urzadzen wodociagowych
i kanalizacyjnych; roboty beto-
nowe; budownictwo
wodne.

TOW. AKCYJNE
OLA BUDDWY KOPALN | SZYBOW

KROL. HUTA

Gimnazjalna 7.
Telefon — 11-11.

Wykonywanie wszelkich robét kopalnia-
nych: Poglebianie szybéw, prowadzenie
przekopow, lom dowierzchni, hale
maszynowe, prowadzenie tune-
lu, wykonywanie wiercen

glebokich i plaskich.

——

Uskutecznianie obudowy gérniczej wed-
lug patentowanego systemu betonowania.

269-1

KAMIENIOLOMY
Troszok
i

. Rraysztoporski

WISER % — Sp.zo.0. RATOWICE, ul. Zamkowa 1. Tel. 19-99,

W lipcu roku 1927 uruchomili Inz. Troszok i Krzysztoporski wlasne kamieniolomy w Wisle.
Firma wyrabia: kostki brukowe wszelkiego rodzaju, krawezniki, graniczniki oraz rozpocznie wyréb
szabru szosowego z poczatkiem roku 1923, po ukoficzeniu wlasnego toru przemyslowego. Kamiesi
wydobywany jest kwarcetowym szaroglazem, ktéry w swych wlasciwosciach doréwnuje prawie
dranitowi.
Wytrzymaltos¢ na cisnienie: 1966 cm./cm. 2.
Zupetna wytrzymatosé na dzialanie mrozu.
Scieralno$é 0,098 cm. */cm, 2

(Orzeczenie Politechniki Lwowskiej. L 1797/27. z 8/XI. 27 r.)
Produkcja wynosila od lipca b, r. do korica 1927 r. 5.000 ton, ktére zostaly odstawione.

262-1
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Cognac Martin & Rogée

*

Jamajka Rum

*

Arac de Batavia

2531

IMPORTEUR:

Slaska fabryka likieréow i wédek,
hurtownia piwa i win

,U L”

SP.Z0O.P.
dawniej Louis Goldstein

Wielkie Hajduki, G. Sl
Telefon Krél. Huta 537.

Czytajcie! Prenumerujcie!
Najstarsze i najtansze ilustrowane

CZASOPISMO POLSKIEJ MLODZIEZY HARCERSKIEJ

SKAUT

Lwoéw, Kopernika 20. III p. Konto P.K.O. 152.818
Na tresé kazdego numeru skladaja sie:
Wiadomosci harcerskie z Polski i z caledo §wiata, We-
sole opowiesci z wypraw za tepu Bocianéw. Sztuczki ska-
utowe, Arlyl(u!y lechniczne, Z gawed przy ognisku, Przez
moje okulary, Poklosie, Aforyzmy harcerskie.
Poczawszy od tomu XIV:

Ksiggi wiedzy lesnej, Kgciki radjowy i fotograficzny, Dzial
roz- ywkowy.

Numer pojedynczy 35 gr. Prenumerata roczna tylko 3 zl.

FGNACY-FURST,
Wielkie Hajduki

Import zagranicznych win specjalnych
Hurtowny handel wina

Biuro i piwnice:
Wielkie Hajduki Gérny Slask
ulica Krakowska 85

Wiasna winnica w Mad kolo Tokaju

Telefon Krélewska Huta 317
254 -1

HERM. HOLZMANN

KATOWICE
Ul. Teatralna 2.
Tel. 801.

SKEAD INSTRUMENTOW CHIRURGICZNYCH

Meble dla celéw operacyjnych, mikroskopy,
elektr. med. aparaty, diatermja,
sztuczne slonce, steryliza-
tory, opatrunki.

FABRYKA APARATOW ORTOPEDYCZNYCH

Dowolnie ruchome protezy. Zaklad niklowania.
2901

PAROWA FABRYKA LIKIEROW

Scharla & Szymanski

KROLEWSKA HUTA

L O T TP TT T

Ogrodowa 3./ Tel. 493

*

Poleca znane
ze swojej jakosci i dobroci

LIKIERY I WINIAKI

*

AT
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Hurtownia win i
252-1
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Oddzialy : Wiedes, Budapeszt, Mad koto Tokaju, Wroclaw
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caktad Ubezpieczen Gpotecznych

w Krolewskiej Hucie.

AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Jedna z najwiekszych zdobyczy, jakie klasa pracujaca
nabyla w ciagu ostatnich dziesiecioleci, sa bezsprzecznie
ubezpieczenia spoleczne.

Zaklad Ubezpieczenn Spolecznych w Krél, Hucie jest ta
instytucjg, ktéra na Slasku przeprowadza ubezpieczenia spo-
leczne w trojakim zakresie, a mianowicie: ,ubezpieczenie
od wypadkéw, ubezpieczenia inwalidzkie, na staroéé i na
korzyéé pozoslalych rodzin i ubezpieczenie funkcjonarju-
szy\ﬁrywatnych".

mys$l Konwencji Genewskiej, nakazujacej utworzenie
instytucyj ubezpieczeniowych, kiéreby objely zadania nie-
mieckich instytucyj, Tymczasowa Rada Wojewodzka roz-
porzadzeniem z dnia 28 czerwea 1922 r, (Dz. U. $§l, or, 4],
zmienionem rozporzadzeniem z dnia 28 czerwea 1922 r.
(Dz, U. Sl nr, 22), ktére zostaly zalwierdzone w niezmie-
nionej osnowie przez Sejm Slaski, utworzyla Zaklad Ubez-
pieczenn Spolecznych z siedziba w Krol. Hucie, jako insty-
tucje krajowa o charakterze publiczno-prawnym.

Przepisami temi zostaly nakreélone bardzo ogélne za-
rysy przyszlej organizacji Zakladu, pozatem za$ pozostaly
w mocy dawne ustawy 1 rozporzadzenia niemieckie,

W sktad Zakladu Ubezpieczenn Spolecznych wechodza
3 zaklady: Zaklad Ubezpieczern od wypadkow, Zaklad
Ubezpieczenia na wypadek inwalidztwa i Zakiad Ubezpie-
czenia Pracownikow Umyslowych,

W mysl pierwszego rozporzadzenia T, R, W. zostal
utworzony jeden Zarzad i jedna Rada Administracyjna dla
calego Zakladu; dopiero rozporzadzeniem z dnia 12 wrze-
$nia 1922 r. wyodrebniono dawny Wrydzial III ubezpiecze-
nia funkcjonarjuszy prywatnych i stwarzajac dla niego osob-
ny Zarzad, zwany iu Dyrektorjum, i osobna Rade Admi-
nistracyjna.

Oprécz powyiszych przepisow reguluje kompetencie
Zakladu tymczasowa instrukcja, wydana przez p. Wojewode
z koficem grudnia 1923 r.

Z Zakladu ubezpieczenia od wypadkéw na poczatku
1926 r, pobieralo renty 24,702 osoby, w tem uszkodzonych
16,925, wdéw 3.636, sierot 3.823, — Liczba wypadkow przy
pracy, na mocy ktorych osoby wyzej wymienione staly sie
uprawnione do rent wynosila 21.340 w tem 16.925 wypad-
kow uszkodzonych, 4.369 wypadkéw smiertelnych, z kio-
rych przysluguja renty dla pozostalych. — Ogélny wydatek
w przemyslowem ubezpieczeniu od wypadkéw w roku 1926
wynosi 7.409.073 zh, z tego 90,80"c na renty i inne éwiad-
czenia wszelkiego rodzaju, W ubezpieczeniu od wypadkow
wszelkie wydatki pokrywa pracodawca. Jezeli poréwnamy

kwoty, wplacone przez poszczegdlnych pracodawcéw do
zarobkéw o0s6b ubezpieczonych, za ktérych te kwoty wpla-
cili, to dojdziemy do wniosku, ze obciazenie wynosi 2,330,

Zaktad Ubezpieczenia na wypadek inwalidztwa, na sta-
ros¢ i na korzyéé pozostalych rodzin liczyl w roku 1926
okolo 300.000 ubezpieczonych. — Z koficem roku 1926 po-
bieralo renty 41.877 oséb w tem bylo 22.333 rent inwalidz-
kich, 4.595 rent wdowich i 14,949 rent sierocych,

Najwyzsza renta inwalidzka 2z dodatkiem wynosita
w 1926 r, 43,50 zl. miesiecznie, przecietna 26 zI. miesiecznie.

Rente z Zakladu ubezpieczenia na wypadek inwalidz-
twa otrzymuje tylko taki ubezpieczony, kiéry albo udo-
wodni, ze juz nie moze zapracowaé jednej trzeciej tego, co
osoba zdrowa, albo tez ukonczy 60 rok zycia. Sieroty otrzy-
muja renly az do ukoriczonego 18 roku Zycia,

W celu zapobiezenia inwalidztwa Zaklad ten poddal le-
czeniu w 1926 r, 931 oséb. — Najwazniejsze choroby pa-
cjentow byly: choroby plucne, astma, bronchit, gosciec,
neurastenja, niedokrwistosé, dychawica, ischias, anemja,
choroby jelit, choroby nerwowe, lupus, niezyt zoladka, osla-
bienie ogdlne i t, d. — Leczenie przeprowadzono w leczni-
cy przeciwgrufliczej w Wodzislawiu 346 o0s6b w' lecznicy
brackiej w Knurowie 57 os6b, w uzdrowisku w Jastrzebiu—
344 osbb, w szpitalu miejskim w Zorach — 10 oséb i t. d.

Zaklad posiada wlasne Uzdrowisko w Jastrzebiu, skla-
dajace sie¢ z 3 domow.,

Ogolne wydatki Zakladu w roku 1926 wynosily zlotych
12.153.000, — Z tego przeszlo 70°/s na $wiadczenia, okoto
3‘!: °lv na adminisiracjg, a reszle na inwestycjg i inne wy-

atki,

Skladki do tego ubezpieczenia oplacaja w polowie ubez-
pieczeni, w polowie pracodawcy.

Podeczas gdy powyiszy Zaklad przeprowadza ubezpie-
czenie dla robotnikéw, ubezpieczenie dla pracownikéw
umystowych przeprowadza Zaklad ubezpieczenia pracow-
nikéw umystowych.

Zaklad ubezpieczenia pracownikéw umystowych posia-
dal w roku 1926 okolo 20.000 ubezpieczonych, — Poniewaz
ubezpieczenie to istnieje dopiero od 1913 r., wiec prawo do
rent nabylo stosunkowo niewiele os6b: z korfcem 1926 r.
bylo 160 osdb, pobierajacych renty inwalidzkie, 159 osdb
pobierajacych renty emerytalne, 376 renty wdowie, 624 ren-
ty sieroce. — Wysokoéé renly inwal. mnajwyiszej wynosi
mies, 117 zl., przecietnej 90 zI. Ogélna kwota wydana na
renty w roku 1926 — 467.069 zl., na lecznictwo 93.010 =zl
W 1926 r. przeprowadzono lecznictwo u 153 os6b. — Le-
czono pacjentow w Zakopanem, w Wodzistawiu, Jastrze-
biu i Krynicy,

Z poirdd leczonych najwiecej bylo chorych na pluca,
poOZniej na serce i reumatyzm, nerwy i ogblne oslabienie.

Nalezy wskaza¢ na ogromne trudnosci, jakie mial Za-
kiad Ubezpieczenn Spolecznych przy przeprowadzaniu po-
wyzszych ubezpieczen z chwilg przylaczenia Slaska do Pol-
ski, — Podczas gdy np. Zaklady w Poznaniu lub Lwowie
byly juz zorganizowane i chodzilo tylko o przejecie ich po

iemcach wzglednie Austryjakach, to na polskim Slasku
Zakladu wogdle nie bylo, gdyz odnoéne centrale znajdo-
waly sig we Wroclawiu, Berlinie i Gliwicach; nalezalo wigc
wszystko na nowo organzowaé, Obecnie jesl juz ukoriczony
gmach administracyjny Zakladu, ktéry jest najwiekszym
gmachem na S$lasku.

Musimy réwniez mnadmienié, ze do rozkwity, w jakim
obecnie sie znajduje, doszedl Zaklad dzieki wytrwalej pra-
cy nielicznych i stosunkowo nienajlepiej platnych urzedni-
kéw [Koszta na administracie wynosza przecietnie 4% wy-
datkow).
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GarnoSlaska Dentrala Gazowa

w Wielkich Hajdukach.

Gérnotlaska Centrala Gazowa stanowila juz w pierw- Swietochlowice, Siemianowice, Chorzéw, Welnowiec, Hute
szej [azie swego rozwoju najwieksza gazownie Gérnoéla- Jerzego, Lipiny, Chropaczéw, ELagiewniki, Bykowine, Ko-
skiego okregu przemyslowego i w przeciwienstwie do nie- chlowice, Halembe i Nowa Wieé w gaz do gotowania, ogrze-
mal wszystkich innych zakladéw po czefei zestarzalych, po  wania, kapania i dla oéwietlenia, dalej Hute Bismarcka,
czgéci znacznie mmiejszych jest w swem zalozenmiu, urza- Hute Baildon, Hute Laury, Zaklady Hohenlohego oraz $la-
dzeniu i sposobie ruchu zupelnie nowoczesna. Po wykona- skie Kopalnie i Cynkownie S, A. w Lipinach jako tez prze-
niu ostatnio budowy drugiego bloku piecowego rozporza- mysl drobny w gaz dla réznych celéw technicznych, a wre-
dza ona urzgdzeniem retort wertykalnych na niemal 10 mi- szcie takze Koleje Panstwowe w gaz écisniony dla oéwie-
ljionéw m® gazu produkeji rocznej, ktéra moie byé rozbu- tlenia wagonéw okregu przemyslowego, Oprécz tego za-
dowana na podwdjng ilos¢ tejze produkeji. Takie pomiary kiad wytwarza koks gazowy, smole gazowa, wode amonja-
rurociggu ogdlnej diugodci 140 km sg na taks produkcje wy- kowa, grafit, oraz dostarcza nasycong siarka i cyanem ma-
starczajgce. Dla wytwarzania gazu z wegla kamiennego se gazows. Produkty le znajduja zbhyt po czeéci w okre-
stoi do dyspozycji 10 piecéw pionowych po 10 retort syste- gu miejscowym dla pokrycia zapotrzebowania ludnosci, po

mu Towarzystwa Piecéw Pionowych, Berlin, czeSci nazewnatrz, i to przewainie w kraju.
Gérnoélaska Centrala Gazowa zaopatruje w gaz Kato-
wice, Bogucice, Dab, Wielkie Hajduki, Nowe Hajduki, - —
e S b d ; [ [ . S /(
N
woboda, Pinell i S-ka
@

: FABRYKA KAPELUSZY
Biala kolo Bielska. Telefon 1267.

WIEDEN — BRATISLAVA

Kapelusze welniane: meskie, damskie i dziecinne.

270-1
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PIERWSZA
KROLEWSKO-HUCKA FABRYKA WAG

W. MAINKA

KROLEWSKA - HUTA

ul. 3 Maja 94/96, telefon 1381.
Adres telegr.. WAGMA

—

Kompletne przedluzenia pomostéw wag towaro-
wych, zwickszajace nosnoéé wagi, wedlug wla-
snych prawnie zastrzezonych systeméw, nadto
nowe wagi dla przemyslu gérniczo-hutniczego
systemu decymalnego, przesuwalnego i nowo-
czesnego systemu o wylaczalnych ciezarach oraz
montowanie wag wszelkiego rodzaju, reparacje,
przebudowy, przestawianie, sprawdzanie dodat-
kowe wykonuje fachowo i na dogodnych

warunkach.
251-1

000000 TR AMO AEO

Telefon 529 i 1029 Telefon 529 i 1029

KROLEWSKO-HUCKA
GAZOWNIA

Tow. Ake.

Krélewska Huta

ul. Cmentarna 23

poleca:

Papg dachowg najlepszej jakosci marki
+Odrodzenie". Koks gazowy z pie-
cow komorowych, nadajacy
sie¢ do ogrzewan
centralnych
i kuzni.

X

Znaleziono na; www.magemar.com.pl

Oferty wraz z prébkaml wysylamy odwrotnie.

Dla odsprzedajacych odpowlednl rabat.

PAROWA CEGIELNIA ZARZADU DOBR

CeECTOWICE

SLASK CIESZYNSKI

LEOIN ZIPSER

WEASCICIEL DOBR

W CZECHOWICACH

POW. BIELSKO

Fr |
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SWIECE
. ik . . Odznaczona na wystawie L
Odznaczona na wystawie Rol-  Logcielne i domowe poleca firma  Ogéino.Krajowej Gospodarczo-
niczo - Przemyslowej w Czesto- Spotvwoicl w Kalowiasch 1997

chowie 1926 Medalem, F R. S E z E M S K l Wielkim Medalem.

FABRYKA SWIEC
BIALA k., BIELSKA, SLASK

SKLAD W BYDGOSZCZY: Cenniki i warunki SKLAD KOMISOWY:
sprzedazy wysyla

na zyczenie. Warszawa, Stare Miasto 12.

Zbozowy Rynek 6.

GAZOWNIA MIEJSKA W BIELSKU

L L R N R R R R N RN R R N R RN ENTNRNINT]

do gotowania do os$wietlenia
d i i d 1 .
- GAZ WSZEDZIE UZYWANY 5k e

do smazenia
do prasowania w przemysle

W KAZDEJ CHWILI CIEPLA WODA

41-]

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

ELEKTROWNIA

BIELSKO — BIALA

TELEFONY: 1270 — 1278

Dostarcza prad elektryczny,
tudziez wszelkie aparaty do

uzytku domowego.

273-1
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S7zweDzZKIE L.ozZyska KULKOWE

Sp. z ogr. odp.
DR T AL WARSZAWA > 2
BIURO INZYNIERSKIE Znaleziono na;: www.magemar.com.pl Lol

KATOWICE,Jul. 3-go MAJA 23
Telefon 24-40. Adr. telegr.: ,,ESKAEF”

LOZYSKA KULKOWE, — LOZYSKA
ROLKOWE. — TRANSMISJE.
LOZYSKA NAJTRUDNIEJSZEDO WY~
KONANIA DLA CALEGO CIEZKIEGO
PRZEMYSLU.
DOSTAWY DLA HUT 1 KOPALN. TE-
CHNICZNE PORADY I WYKONCZA-
NIE PROJEKTOW PRZEZ SPECJAL-
NYCH INZYNIEROW—BEZPLATNIE.
SKLAD
2431 STALE DOBRZE ZAOPATRZONY.

& STEYR-WERKE WIEDEN

TYPEWI Generalne zastgpstwo na Polske fabryki samochodéw STEYR §. A.

/5o G SECHSZIYLINDER

EIN TPEFFER é -
skl AL Inz. ZANG L
BIELSKO
ul. Kaz. Wieclkiego 8. Telefon 1478.

[ WEASNE WARSZTATY REPERACYJNE:
ul. Parkowa 31, Tel. 1920

SALA WYSTAWOWA:
ul, 3-go Maja. Tel. 1919

B e BIURO: ul. Kaz. Wielkiego 8. Tel. 1478,
Wszelkie czesci samochodowe stale na skladzie.
Baterje starterowe wszelkich typow.

Akumulatory radjowe zwykle i anodowe.

271-L
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TOW. Bracia Meissner
STARACHOWICRICH | | acta Lerssner

LAREADOW GORNICZYCH Sl

Napiérkowskiego 92

SP. RRC.
HUTA ZELAZNA Przedzalnia, szarparnia
KOPALNIE RUDY i cegielnia.
LASY 1 TARTAKI Wi
FABRYKA BRONI
I AMUNIC J I Znaleziono na: www.magemar.com.pl A5

WARSZAWA — WARECKA 15.

MIE]JSKIE ZAKLADY
ZAOPATRYWANIA WARSZAWY

ZARZAD:
Warszawa, Kredytowa 2.

325-X11-1
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WLOKIENNICZA SPOLKA AKCYJNA

N.EJTINGON i Sika

LODZ, UL. SIENKIEWICZA 82/84

ol

Znaleziono na: www.magemar.com.pl
Wyréb 1 sprzedaz towaréw bawelnianych, pétbawelnianych
i welnianych, fabryka ponczoch, rekawiczek i trykotazy.

IMPOR T Adres telegraficzny: BOVENATOGA f.0DZ EKSPORT
TELEFONY:

0y 7 e S e 25-24, 25-117. Wydziat kasowy. . . . . . . . . 36-11.

Biuro sprzedazy . . . . .« . . < . 39-96. Selrratarint oINS el = s 9-96,

o 2 DRECAEY . e e 6-96. Tlealaia, ‘Pusta 12 bl Do o il Tl 17-71.

Wydzial gospodarczy . . . . . . . 96. i Juljusza 30/36 . . . . . . 11-61.

obrachunkowy . . . . . . 26-38. Fabr. trykot. Sienkiewicza 82 . . . 97, 61-00.

362.X1-L

,Zaklady
Paul Desurmont, Motte i S-ka”

wlasciciele MOTTE I S-KA

w Lodzi, ul. Wolczanska 219

Centrala w Roubaix (Francja)
38, Rue des Longues Haies

Czesalnia, przedzalnia, niciarnia i farbiarnia weiny

3751
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TOWARZYSTWO AKCYJNE
Société Fermicére

de la Czenstochovienne
Kapitat zakladowy 20 miljonéw frankow

Przedzalnia, Tkalnia i Farbiarnia bawelny
oraz
Wykonczalnia, Przedzalnia i Tkalnia Juty
w Czestochowie

ZARZAD:
38, rue des Longues-Haies ROUBAIX (Francja)

ADRES TELEGRAFICZNY:
FERMIER — ROUBAIX

ODDZIAL W LODZI
Telefony N: 321, 656, 2487. ul. Piotrkowska 159.

ADRES TELEGRAFICZINY:

FERMIER—LODZ
37941,

Socié¢té Fermiére

de la Czenstochovienne

Société Anonyme au capital de 20 millions de francs

Filature, Tissage, Teinture et Apprets
d'Articles Coton,
Filature et Tissage de Jute
a Czenstochowa

SIEGE SOCIAL:
38, rue des Longues-Haies ROUBAIX (France)

ADRESSE TELEGRAPHIQUE:
FERMIER—ROUBAIX

AGENCE DE LODZ

Téléphone Ni 321, 656, 2487. 159, rue Piotrkowska

ADRESSE TELEGRAPHIQUE!
FERMIER—LODZ

ZAKLADY PRZEMYSLU BAWELNIANEGO

LUDWIK

SP.

GEYER

AKC.

"W LODZI

ROK ZALOZENIA 1828

PRZEDZALNIA O 56.000 WRZECIONACH. — TKALNIA O 2-000 KROSNACH.
WYKONCZALNIA. — FARBIARNIA. — DRUKARNIA. — BIELNIK.
RYTOWNIA i WARSZTATY MECHANICZNE

ZATRUDNIAJA: 4.000 ROBOTNIKOW

AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Wyrabiaja: tkaniny na ubrania farbowane, drukowane i kolorowo
tkane chustki cieple i koldry bawelniane.

Specjalnos¢: piétno introligatorskie.

BIURO ZARZADU:
kodz, ul. Piotrkowska 282,

AGENTURY:
w Kopenhadze i Hamburgu,

BIURO SPRZEDAZY:
kodz, ul. Piotrkowska 293,

EKSPORTUJA DO: Austrjl, Ameryki, Chin. Danji, Francji, Finlandjl, Norwegji, Lotwy, Rumunji, Szwajcarji, Turcji.

3181




ZJEDNOCZONE ZAKLADY PRZEMYSLOWE

H. GCHEIBLERA i L. GROHMANA

Sp. Ake.

w LODZI

Skrot telegraficzny

Zarzad — Biuro Gléwne —

Oddzial Sprzedazy

Zjednoczone Lodz,

ul. Targowa Nr. 65
ul. Fabryczna Nr. 6

AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

SKLADY KOMISOWE:

Poznan, ul. Wielka 8—1
Lwoéw, Rynek 24

Katowice, ul. Mlyriska 12
Krakéw, ul. Mikolajska 9

ZAKLADY WYRABIAJA:

przedze bawelniang, watkowa
1 osnowng, nitkowang, pon-
czosznicza, farbowana, gazo-

wang, merceryzowana 1 t.d.

3801

2) Tkaniny bawelniane wszelkie-
go rodzaju w stanie surowym
1 bielonym, towary farbowane,

drukowane, zakardowe i t. d.
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P. SONSALLA

KROL.-HUTA
ul, Styczynskiego 16.

FABRYKA KONSTRUKCJI ZELAZA 1 TOWAROW
METALOWYCH

Zal. 1894, Tel. 155.

Oddzial |
Konstrukcje zelazne wszelkiego rodzaju. — Kon-
strukcje z blachy falistej. — Okna, klatki schodo-
we it. p. — Bramy.—Artykuly dla potrzeb gorni-
czych. — Spawanie autogeniczne, — Reparacje
i wszelkie roboty kowalskie.

Oddziat Il

Odlewnia metali (bronz fosforowy, mosiadz,
metale lozyskowe, aluminjum).

Stale na skladzie armatury dla wody, pary,
gazu i powietrza.

Warsztat reparacyjny dla maszyn parowych.
2491

PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWLANE

Piotr Kubainski

KATOWICE

||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

Ul. Koécielna 2
i Kosciuszki 41.
Telefon 1312

AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

Roboty pod- nadziemne
i zelazo-betonowe

24-1

Oherschlesisches
Kraftwerk”

SPOLKA AKCYJNA

KATOWICE

»wOberschlesisches Kraftwerk” Sp. Akec. posiada na polskiej czeéci Gérnego Slaska
centrale elektryczng w Chorzowie. Centrala zbudowana zostala w roku 1898 i wy-
twarzala poczatkowo 850 kw., obecnie za$§ posiada park maszvnowy o og6lnej
sprawnosci 81.000 kw. Najwieksza turbina parowa wytwarza 18.000 kw. a w ko-
tlowni znajduje si¢ 36 kotléw parowych, majacych 20.018 m* powierzchni ogrzewalne;j.

43-1




KRAJOWE OGNIOWE
UBEZPIECZENIE W POZNANIU

INSTYTUCJA PUBLICZNO-PRAWNA SAMORZADU POZNANSKIEGO

Poznan, plac Nowomiejski 8.
Zalozona w r. 1804. Adres telegraficzny: Ognlowe — Poznan. Tel.s 2381, 5373, 4112 1 3717.

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu, jako instytucja publiczno-prawna,
samorzadowa, nieobliczona na zyski, spelnia swe zadania nalezycie.

Uznanie wszystkich sfer spoleczeristwa, niebywaly wprost rozwdj i ciagly przyplyw
nowych cztonkéw swiadcza o sprezystej pracy Krajowego Ubezpieczenia Ogniowego.

Zbior skladek za rok 1926 . . 7.697.750,53 zl.
Fundusz rezerwowy K. U. O. . 6.210,570,78 ,

Sumienna i natychmiastowa likwidacja szkaéd.

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe posiada w Poznaniu pieé¢ wlasnych gmachéw.
Zastepstwa Krajowego Ubezpieczenia Ogniowego znajduja sie we wszystkich miastach
oraz czesciowo w gminach; gdzie takowych niema, zalatwi wniosek kazdej chwili
sottys. Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada précz tego jeszcze:

DZIAL GRADOWY.

3331

GODULLA Sporka AxcyNa

CHEBZIE G. SL.

Tel.; Krélewska Huta 340, 343; Ruda 77; Katowice 193 i 339,
Produkty: Wegiel, Koks. Produkty uboczne z wegla
kamiennego: siarczan amonu, smola,

dziegie¢, benzol; Cegfy.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

AT

FIRMA SPRZEDAZY WEGLA: ,ROBUR" Sp. z 0. p. KATOWICE, POWSTANCOW 49,

FIRMA SPRZEDAZY KOKSU I PRODUKTOW UBOCzZNYCH: ,CARBOCHEMIA"
KATOWICE, UL. POWSTANCOW 5.

SPRZEDAZ CEGLY: ,GODULLA" Sp. Akc. CHEBzZIE G. SL.

976 1X-11




Pierwsza polska rafinerja olejow jadalnych
| fabryka ttuszczow roSlinnych
PAWEL HOFFMANN i Ska, BIELSKO. Tel. 20-52

SPECJALNOSC MARGARYNA ,RAMIKA” mleczna

al-L QN A l
+BLAUBAND”

VoL T AY , ;
Znaleziono na: www.magemar.com.pl

,PARVEOL” tluszcz roslinny

Masta

]
|
| orzechowe
J

AT

Sktady fabryczne:

KATOWICE, ul Wojewodzka Nr. 38. Tel 23—54
WARSZAWA, ul Bielanska Nr. 9. Tel. 51011
P OZN AN, ul Sw. Marcin Nr. 25. Tel. 1629

268—1

LFodzie kazdego typu: wioslarskie, zeglarskic i zwyczajne oraz przybory wioslarskie dostarcza w dobrem ‘wykonaniu
i po cenach przystgpnych WELADYSEAW URBANIAK. Stocznia Lodzi i Fabryka Wyrobtéw z Drzewa.
Poznann — Droga Debinska 10 — tel. 3354.

I-XI1,

PRENUMERATA: Rocznie zl. 12—, pélrocznie 6, kwartalnie 3. Czlonkowie L. M. i R. otrzymuja czasopismo bezplatnie.
PRENUMERATA ,Morza” wraz z tygodnikiem ,.Zeglarz Polski” wynosi zi. 20, dla Czlonkéw L. M. R. ,Zeglarz Polski" za do-
plata zI. 10.— w stosunku rocznym.

Cena ogloszen: 1 sirona— 400 zh, Y/, str. — 220 21, '/, str.— 120 2L, '/ str.—70 =zi.

Konto Administracit w P. K. O. 9747, Adres Redakcji i Adminisiracji: Warszawa, Elektoralna 2, tel. 15-63.
Przedstawicielstwo: Katowice: Warszawska 27. Konto P. K. O, 303.463. Przy inkasowaniu naleznodci za prenumerate przedsla-
wicielstwa pobierajg dodatkowo 50 gr. tytulem zwrotu kosztéw przesylki.

Drukowano na papierze nabytym w S. A. W. Bednawski w Warszawie, Moniuszki 2 — tel. 220-22.
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