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JEGLUGA POLSKA™

wysylajcie wasze towary i sprowadzajcie wasze surowce z zagranicy.

Wylacznie tadunki masowe:
wegiel, drzewo, cement, cukier, rudy, nawozy sztuczne.

Flota Przedsiebiorstwa:
1. Statki towarowe: S. S. ,Warta” - 4200 ton DW.

S. S. ,Wilno”, ,Poznan”, ,Katowice”, ,Torun”, ,Krakéw” po

3000 ton DW.

Parowiec specjalny do przewozu zbiorowych ladunkéw:

s Tczew” — 1000 ton DW.
2. Statki pasazerskie: S. S. ,Gdansk” i ,Gdynia” po 560 ton.

W czasie sezonu letniego statki przedsigbiorstwa utrzymuja regu-
larng komunikacje pomigdzy
Gdanskiem, Gdynia, Helem i Jastarnia
i chodzg z wycieczkami do portéow zagranicznych na Baltyku.

GDYNIA, ul. Starowiejska, willa Laguna

Adres telegr.: ,Polmorsk*
Telefony: Wydzial frachtowy 70. Wydzial pasazerski 93.

am——

PRZEDSTAWICIEL W WARSZAWIE:

JAN RAUE

Bednarska 2, m. 4. Tel. 235-45
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Czy jestesmy mocarstwem? —
Oto pylanie, kiore stawiamy sobie
juz od lat szeregu. Bierzemy pod
uwage rozciaglos¢ terytorjalna Pol-
ski, jej zaludnienie, jej bogactwa
naturalne, poziom cywilizacji, sily
militarne i powiadamy — tak. Nie
ulega tez najmniejszej watpliwo-
§ci, ze mamy wszystkie dane po te-
mu, aby byé mocarstwem. Ale i to
musimy powiedzie¢ sobie z calym
naciskiem — mocarstwem dzi§ je-
szcze nie jestesmy, Nie jestesmy
gorzkie to bedzie porownanie tak
samo, jak nie sa niem Chiny, po-
siadajace jeszcze wieksze teryto-
rjum i bez poréwnania liczniejsza
ludnoéé, jak nie jest mocarstwem
Brazylja, kraj o wiele od nas ob-
szerniejszy, a i ludniejszy. Bo o
stanowisku mocarstwowem narodu
stanowi jedo udzial realny w zyciu
swialta,

Jakiz jest tedy nasz udzial?
Obywatele polscy stanowia 1,57,
mieszkancow kuli ziemskiej. Ale
nasz udzial w wymianie miedzyna-
rodowej wynosi zaledwie 1°/;. Stoi-
my zatem pod tym wzgledem poni-
zej przecietnosci, manifestujemy
mniej, niz mozemy. Z cala sluszno-
scia odmawiaja nam miejsca przy
stole obrad nad ograniczenianiem
zbrojen morskich, bo gdybysmy
wykonali caly swoj program, je-
szezebysmy nie posiadali tyle floty,
ile rocznie przybywa kazdemu z
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prawdziwych mocarstw. Zaintere-
sowania nasze realne, oparte na po-
siadaniu, nie siegaja poza granice
terytorjalne Rzeczypospolitej Pol-
skiej. A mocarstwem jest panstwo,
zainteresowane w ukladzie stosun-
kéw na calym Swiecie. Nie jestesmy
mocarstwem — jeszcze. Jeszcze,
powtarzamy, bo mamy wszystkie
warunki po temu, aby mocarstwem
zostaé, by po zdobyeiu roli mocar-
stwowej utrzymaé ja na stale. Trze-
ba tylko chcieé, trzeba tylko mie¢
wole po temu.

Oczywiscie, ze zdobycie mocar-
stwowego stanowiska zalezy u nas
jedynie i nieomal wylacznie od po-
stawienia sprawy morskiej, 1 wie-
cej, od postawienia tej sprawy na
odpowiednim poziomie juz nie
przez rzad, ktéry zrobil niezmier-
nie wiele w tej dziedzinie, ale przez
samo spoleczenstwo. Budowa floty
polskiej musi by¢ prowadzona da-
lej przez sfery bezposrednio w ist-
nieniu tej floly zainteresowane.

Nie upraszczajmy sobie tych za-
gadnien. Floty poteinej nie stwo-
rzymy droga skiadek publicznych.
Ofiarnos¢ moze wystarczy¢ na kil-
ka niewielkich jednostek, a zeglu-
ga to przedsiebiorstwo, ktorego za
groszaki nie ufundujemy. Ofiarnos¢
jest potrzebna po to, by umozliwi¢
Panstwu dokonanie pewnych do-
éwiadczen morskich. Nie upra-
szczajmy sobie zagadnienia i w dal-
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szym ciagu, Niech nikt nie sadzi,
ze po jednej lub kilku konferen-
cjach, jakis wielki posiadacz ziem-
ski, fabrykant, czy bankier sprzeda
swoj warsztat pracy, aby zakupi¢
kilka okretéw. Jednostke tego ro-
dzaju bodaj czy mozna byloby uz-
naé¢ za catkowicie normalna. Byli-
byémy raczej za tem, aby pod-
daé ja jaknajtroskliwszej kurateli.
Trudno bowiem wyobrazi¢ sobie
czlowieka o zdrowych zmyslach,
wyzbywajacego sig gotowego przed-
siebiorstwa po to, aby sie rzuci¢ na
eksperymenty na gruncie sobie nie-
znanym. Pojdziemy dalej. Nie
przypuszczamy, aby dzi§ znalazlo
sie w Polsce wielu kapitalistow,
rozporzadzajacych wolng gotowka,
zdolnych do rzucenia jej na rzecz
przedsiebiorstwa transportu mor-
skiego, Przedewszystkiem dlatego,
#e nie jest to znany teren, ze czlo-
wiek oddawalby to, co posiada w
rece cudze, ktoérych sam nawet po-
rzadnie kontrolowaé nie potrafi. A
nastepnie — zegluga wcale nie jest
tak zlotem jablkiem, zeby dochody
jej stanowily nieprzezwyciezona
pokuse. Ima sie jej kapital morski,
kapital obznajomiony z tem zagad-
nieniem, wypraktykowany odpo-
wiednio w tej dziedzinie. Kapital
ladowy — nie lubi wody.

Sprawa nasza jest znacznie bar-
dziej zlozona, znacznie trudniejsza,
ale bynajmniej nie beznadziejna.




Wezimy rzecz na przykladzie. Oto
nasze przedzalnie placg przeszlo
trzy miljony dolaréw rocznie za to,
ze nie majg bezposrednich stosun-
kéw ze zrodlem zakupu bawelny,
Ze sprowadzaja ja przez Breme,
czy Liwerpool. Jezeli zwazymy, ze
uzaleznione sa one od rynku Sta-
néw Zjednoczonych, ktéry jest i
drogi i wskutek rosnacej konsump-
¢ji tego surowca na miejscu, a réw-
noleglego kurczenia sie obszaru
plantacyj do najwyzszego stopnia
niepewny i niebezpieczny, to zro-
zumiemy, Ze ten tryb postepowania
moie w pewneg' chwili doprowadzié
nasz przemysl przedzalniany do
katastrofy. Jednoroczny haracz
dzi§ za posrednictwo zagraniczne
wystarcza do stworzenia poteznego
przedsiebiorstwa handlu aneina i
uruchomienia wcale powaznego to-
nazu, ktéry przynajmniej w czesci
uniezalezni nas na tem polu. Prze-
mysl nasz tekstylny nie objawia po
temu zadnej inicjatywy. Czy nie
moze ujawni¢? Czy nie powinniémy
dotozyé¢ wszystkich staran, aby
ujawnil?

Wigcej niz trzy czwarte herbaty
sprowadzamy przez posrednikow
angielskich i holenderskich, jak ma-
gnaci, ktérym nie zalezy na tych
wdrobiazgach”, jakie za to placi-
my. Czy wszystkie sklepy spozyw-
cze, wszystkie miasta, wszystkie in-
stytucje aprowizacyjne nie mogly-
by sie polaczyé dla uregulowania
sprawy dostawy herbaty? A czy to
samo nie dzieje sie z kawa, kakao
i wszystkiemi innemi towarami ko-
lonjalnemi?

Nasz cement narzeka na brak

Gdy w r. 1920 na podstawie Traktatu
Wersalskiego, Polska objela w posia-
danie przyznane jej wybrzeze morskie
i dana jej byla moznosé przystapienia
do organizowania floty i Eudowy wla-
snegfo wyjécia na morze, powstala jed-
noczesnie potrzeba prawnego unormo-
wania zagadnien, dotyczacych spraw
zeglugowych, oraz zorganizowania
morskich wladz administracyjnych.

Pierwsze takie normy organizacyjne
w zakresie zeglugi handlowej stworzyl
rozkaz Ministra Spraw Wojskowych
z dn. 26 kwietnia 1920 r. o utworzeniu
wUrzedu Marynarki Handlowej na wy-
brzezu pomorskiem™ z siedziba w Wej-
herowie, podlegajacege Ministerstwu
Spraw Wojskowych. Zadaniem Urze-
du bylo spelnianie czynnosci niekté-
rych bylych urzedéw niemieckich.
Trudno przyznaé, aby rozkaz ministra,
nieopublikowany nawet w sposéb wy-
magdany dla rozporzadzen rzadow;::t.
mogl byé dostateczng podstawa dla

zbytu, gdy literalnie czekaja nan
aje poludniowo-amerykanskie,
asze wyroby drzewne, prze-
dzalniane, Zelazne moga zupelnie
Smialo znalez¢ rynki zbytu, gdyby-
$my tylko zechcieli powolaé do zy-
cia wielkie przedsiebiorstwa han-
dlowo-przewozowe,

Te wszystkie sprawy powinna
podnosi¢, oswietlaé¢ i uswiadamiac
wszystkim nasza propaganda mor-
ska. Otwierajac widoki wielkiego
rozwoju poszczegélnym galeziom
naszego zZycia gospodarczego, mu-
simy ukazywaé zegluge nie jako cel
sam w sobie, ale jako $rodek do
przeprowadzenia gruntownej refor-
my naszych stosunkéw z zagrani-
ca. Dopiero w tem oéwietleniu sta-
nie si¢ ona czems ponetnem, stanie
sie ona nie nowa, a wysoce niebez-
pieczng préba, ale niezbedna inwe-
stycja, na ktéra nie mozna zalowaé
nawet duzedo nakladu.

Warunki dla inwestycji tych juz
sa. Posiadamy port, port weale do-
brze urzadzony, doskonale rozpla-
nowany, port rosnacy z dnia na
dzien, ktéry juz dzis przerést Klaj-
pede i Krélewiec — jutro stanie sie
najwickszym portem Baltyku. Ten
port to powazna podstawa, o ktéra
mozina i nalezy sie oprzeé — a ten,
kto bedzie zwlekal — zaptaci opdz-
nienie bardzo drogo. Mniejsza o to.
Wracamy do przerwanej mysli.
Propaganda morska w Polsce nie
moze juz dzis poprzestawaé na sze-
rzeniu wérdd szerokich warstw pu-
blicznosci elementarnych pojeé o
znaczeniu morza dla Panstwa. Nie
moze zamykaé sie w popularyzaciji.
Musimy émialo siegaé po zagadnie-

nia dalsze, szersze — trudniejsze.
Glebokie studja nad zyciem gospo-
darczem kraju i jego poszczegol-
nych czesci otworza przed kaidym
z naszych oddzialéw ogrom pracy
nad zwigzaniem kazdej naszej mie-
$ciny z morzem, z {3 przeogromna
droga na éwiat. Niema zakatka w
Rzeczypospolitej, w ktérymby nie
bylo czego§ lub kogo$, zwiazanego
juz z zagadnieniem morskiem. Trze-
ba to coé wyszukaé, obudzié¢ jego
$wiadomos¢, podnieci¢ do czynu,
do ofiary na rzecz wlasnej przy-
szloéci. Stolica kraju bynajmniej
nie musi is¢ pod tym wzgledem na
czele. Szlachetna ambicja prowin-
¢ji — niechaj ja dystansuje — gdy
ma po temu warunki.

Nie przeczymy, ze tak pojeta
praca nastrecza niezmiernie wicle
trudnosci. Wymaga ona niewatpli-
wie od kaidego oddzialu Ligi ja-
kiej$ sekeji przynajmniej prac go-
spodarczo-morskich, wymaga gle-
bokich studjow, wymaga wielkiej
czujnosci, wymaga utrzymania jak-
najszerszych stosunkoew z calem
srodowiskiem miejscowem i instruo-
wania go na kazdym kroku, Ale —
przecie od samego poczatku istnie-
nia Ligi Morskiej zdawaliémy sobie
sprawe z tego, ze nielatwego pod-
jelismy sie zadania. Celem naszym
jest zdobycie dla Polski stanowi-
ska mocarstwowego. Dzi§, gdy
wszystko po temu na ladzie jest

zrobione — pozostalo — uczynié
stokroé wiecej na morzu i za mo-
rzem. A trudnosci? — Trudnosei

s3 po to, aby je zwalczaé,

A. UZIEMBLO
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ORGANIZACJA POLSKICH WLADZ MORSKICH

powolania do #ycia organu wladzy
panstwowej. Ponadto akt ten nie usta-
lit ani doktadnej kompetencji ulwo-
rzonego urzedu, ani jego charakteru i
zakresu wladzy. Pomimo tego Urzad
Marynarki Handlowej przetrwal az do
roku biezacego bez zadnych prawie
zmian, jedynie na podstawie rozpo-
rzadzenia Rady Ministrow z 1 grud-
nia 1921 r. zostal podporzadkowany
Ministrowi Przemystu i Handlu.

Wiasciwe podstawy organizacyjne
dato dopiero rozporzadzenie Prezy-
denta Rzeczypospolitej z moca usta-
wy z dn. 22 marca r. b., opublikowane
w ,Dzienniku Ustaw” z dnia 26 tegoz
miesigca. Rozporzadzenie to nietylko
usuwa wady wyZej wspomniane, lecz
stwarza znacznie odmienng konstruk-
cje organizacyjna, przyczem, co nale-
zy podkreslié, nie czerpie wzoréw z u-
stawodawstwa niemieckiego.

Zamiast dotychczasowego Urzedu
Marynarki Handlowej zostaly utwo-
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rzone dwie instancje: kapitanaty por-
tow, jako organy wladzy miejscowej,
oraz Urzad Morski, obejmujacy calo-
ksziall spraw zeglugowych i porto=
wych. Siedziba Urzedu MorskieFo_.iest
Gdynia, natomiast ustalenie ilodci i
siedzib kapitanatow portu zdstalo po-
wierzone Ministrowi Przemysiu i Han-
dlu. Zarazem Minister Przemyslu i
Handlu moze podda¢ jednemu kapita-
natowi dwa lub wiecej portow, tak, ze
porty mniejsze, posiadajace znaczenie
przewaznie lokalne, jak porty rybac-
kie w Helu i w Jastarni, moga utwo-
rzyé wspolng jednostke administracyj-
ng. Zasady administracji sa wspélne
zaréwno dla portéw panstwowych jak
i prywatnych, czy gminnych (Tczew,
Puck), z wyjatkiem oczywiécie portow
wojennych,

Jak wspomnielismy wyzej, instytu-
cja kapitanatéow nie byla dotad prawu
polskiemu znana. Aczkolwiek niektd-
re porty taka organizacje faktycznie
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posiadaly, jednakie, nie majac pod-
stawy prawnej, nie mogly byé uwaza-
ne, jako samodzielne organy wiadzy,
i czynnoéci swe mogly pelni¢ tylko
w imieniu Urzedu Marynarki, jedynej
miejscowej jednostki administracyjnej
dla spraw zeglugowych. Obecnie roz-
porzadzenie w $cisty sposéb ustala
kompetencie kapitanatéw i powierza
im wykonywanie okreslonych czynno-
§ci w obrebie portu, jak np. policji
portowej i zeglugowej, pilotazu, za-
rzadu znakami nawigacyjnymi i t. p.

Urzad Morski jest jednostka wyz-
szej instancji, klory poza nadzorem
nad kapitanatami portu, sprawuje bez-
posrednio szereg czynnosci, dokladnie
w ustawie wyliczonych, a obejmuja-
cych caloksztalt spraw morskich, z
wyjalkiem jedynie rybackich. Ponad-
to z pod wlasciwosci tego Urzedu wy-
laczono tymczasowo sprawy budowy
portu w Gdyni, prowadzone przez spe-
cjalne Biuro Budowy, koficzace swoje

. funkcje z dniem 1 stycznia 1931 roku.

Specjalne uprawnienia uzyskal Dy-
rektor Urzedu Morskiego; ma on pra-
wo wydawania rozporzadzen porzad-
kowych w zakresie policji portowej i
zeglugowej w wypadkach nieprzewi-
dzianych ustawami. Przekroczenia je-
go rozporzadzen sa karane grzywna
do 200 zl. lub aresztem do dni 7, przy-
czem orzecznictwo nalezy z zachowa-
niem wsezlkich przepiséw postepowa-
nia karno-administracyjnego do Dy-
rektora Urzedu. W wypadkach mniej-
szej wagi (jezeli przekroczenie zagro-
zone jest grzywna do 50 zl. lub are-
sztem do dni 3-ch), prawo karania mo-
ze by¢ przekazane réwniez podleglym
organom, & wiec kapitanom portow, a
nawet poszczegdlnym funkcjonarju-
szom (np. policji), kiérzy moga nakia-
da¢ kary do wysokosei 10 zL

Jak 2z powyiszego omdéwienia prze-
pisow widzimy, rozporzadzenie prze-
prowadza  zasade  zogniskowania
wszystkich spraw dotyczacych zagad-
nien zeglugi handlowej, w jednym or-
ganie administracyjnym. W przeci-
wienistwie do prawa niemieckiego, kio-
re przeprowadza podzial organizacyj-
ny w zaleznosci od poszczegolnych ro-
dzajow funkcji, prawo polskie calo-
ksztalt spraw przekazuje Urzedowi
Morskiemu, wydzielajac pewien szczu-
ply zreszig zakres dzialania, znaczenia
lokalnego, organom nizszym, kapitana-
tom, zaleznym od tegoz Urzedu. Kon-
strukcja ta najzupelniej odpowiada
naszym obecnym potrzebom. Tak np.
utworzenie specjalnego Urzedu Zeglar-
skiego, przewidzianego, obowigzujaca

Ostatnie lata okresu rozwojowedo Pol-
ski stale byly nawiedzane przez roine
wilrzasy w  jej ustroju wewnetrznym.
Przyczyna tego sa roine warunki, kldre
zlozyly sie na organizacje mlodocianego
i nowopowslajacedo naszego Pafstwa, w
pojeciu nowoczesnem,

Wiekowa niewola i zespolenie trzech
dzielnic o réZnorodnym ustroju, jako spu-

Jedna z najsilniejszych latarni morskich na Ballyku znajdufe sie w Rozewin. Sifa

jej éwiatla wynosi 5.500 swiec.

na terytorjum Rzeczypospolitej, nie-
miecka ustawa zeglarska, byloby cal-
kowicie zbedne, wobec malego w na-
szych warunkach zastosowania tej u-
stawy.

Poza omawianemi ramami orgniza-
cyjnemi pozostaé¢ musiala administra-
cja w Gdansku, gdzie nadal obowiazu-
je rozporzadzenie Rady Ministrow z 3

Fat, J. Stopczyk.

kwietnia 1922 r. o utworzeniu Polskie-
go Urzedu Marynarki Handlowej,
wchodzacego w sklad Komisarjatu
Generalnego. Wobec szczegélnych in-
teresow, jakie Polska posiada na pod-
stawie traktatéow miedzynarodowych,
Urzad ten musial olrzymaé zardéwno
odrebny ustroj jak i specjalny zakres
uprawniefi. -d.
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écizna pafistw zaborczych — wymagaly
specjalnego przygotowania i zmyslu po-
jednawczego, by w szybkiem tempie do-
réwnaé pafistwowodci w rzedzie krajow
Zachodu i zajaé to stanowiske, jakie nam
slusznie sig nalety.

W tej walce o wlasne bytowanie ze
wszelkiemi przeciwnofciami i przejawami
inercii, oraz przesilefi politycznych na-
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szych pradéw socjalnych i rzadéw — zo-
stalifmy w Zyciu gospodarczem naszego
kraju i na rynku migdzynarodowym po-
niekad zdystansowani przez inne pafstwa
powojennej struktury, jak np. Czechosto-
wacje, Jugoslawje i t. d. Cale polacie
przejawow zewnegtrznego naszegdo zycia
gospodarczego sa dzié jeszcze ekspery-
mentalng dziedzing w swym rozwoju i nie



zostaly dostatecznie wykorzystane w kie-
runku dalszego diwigania Zycia ekono-
micznego Polski z upadku i rozstroju
przesileniowego,

Dzi§ przechodzimy okres samacii, jako
okres ewolucji Zycia wewnetrznego, t, |,
ustroju i rozwoju naszego Pafstwa. Haslo
walki ze wszelky inercjs, wzmozenie pro-
dukeji i twérczosci narodowej stalo sig
sywiolowem, Zagadnieniem podstawowem
na dobie sa kwestje tak waine, jak: rynek
pracy, prndukc{a, zaspakajanie rapotrze-
bowania, dookola kiérych écierajq sie roz-
ne kierunki polityczne, kiére to sa czyn-
nikami réwnowagi naszej pafistwowej, spo-
tecznej i ekonomiczne;,

Podniecenie goraczkowe naszego orga-
nizmu gospodarczego, jakie przezywalidmy
i kiore do dzi¢ odczuwaé sie daje, bylo i
jest stanem chorobliwym — jako, kratko
mowige, wynik wojny swintowej i zuboze-
nia kraju w czasach powojennych oraz o-
golnego wykolejenia si¢. Tu przedylismy
dlugotrwaly okres inflacji i wiréw so-
cjalno-politycanych, regulacii miedzyna-
rodowego naszego polnZenia, wzmozonej
éruby podatkowej, kiére byly potrzebne
dla tworzenia fundamentéw finansowych
Patistwa. W tym okresie przejéciowym—
glowny szkopul rzadéw stanowilo tworze-
nie koniecznych prawnych i socjalnych
warunkéw do zlikwidowania anormalnego
stanu, wywolanego z jednej strony sfraj-
kami, z drugiej problematem bezrobocia.
Ciagle strajki, przewaznie na tle ekono-
micznem, wywolane przez pewne stronnic-
twa dla wzmozenia swych wplywéw wiréd
warstw pracujaeych w przemyéle i na
roli, tamowaly normalizacie cen produk-
¢ji, rujnowaly wylwérczosé i pracodaw-
cow, stwarzajgc okresy zupelnego zastoju
w przemyéle, a nawet i handlu, uboznc
ludnoéé, wytwarzaly grozny stan bezrobo-
cia, ktory to juz przez dluzszy czas nie
jesteémy w mo2nosci przesilic, Smutniei-
szem zjawiskiem jest tu jeszeze, 2e wérad
szeregdw bezrobolnych, znajduje sig nie-
tylko robotnik fizyczny, z tych lub innych

rzyczyn pozbawiony pracy i zarobku,
recz i cale rzesze naszej inteligencii, nie-
mogacej znaleié zastosowania swej wie-
dzy i doswiadczenia, i komplikujacej tym-
bardziej jeszcze rozwinzanie tego proble-
malu,

Przejawy te tlumaczono: zastojem w
przemyéle i handlu, brakiem dostateczne-
go zapotrzebowania na prace fizyczna, a
nawet umystowa, przejéciowym okresem
krajowej gospodarki i t. p., nie dajge wla-
fciwego rozwigzania sprawy, srodkow ra-
dykalnych lub posrednio choéby sposobu
umozliwiajacego zniwelowanie i zapohie-
zenie, 1. |, wytworzenia ujécia dla pozy-
tywnej organizacji pracy.

Jezeli sie jednak przypatrzymy krajom
o réwnej z nami kulturze gospodarczej—
ktére tez przechodzily fazy przesilenia
powojennego — choéby lej samej Czecho-
stowacji — to tam zarysowuje sie to bar-
dziei lagodnie, niz u nas; a sa to momen-
ty zbyl charakterystyczne, by mozna hylo
je ttumaczyé i uzasadniaé tq lub inng do-
godna koncepcja; fakt zostaje jasny, ie
zawsze musimy byé golowi na powldrze-
nie sie podobnych przejawéw, Abstrahu-
iac od przyczyn i priyjmujac je jedynie
jako swego rodzaju pouczenia — szukaé
musimy mozliwoéci w ich zapobieganiu,
w wyniku czego dojdziemy do rozwinza-
nia zagadniert rynku pracy, naszej pro-
dukcji i zaspokofenia zapotrzebowania
wewnglrznego, — jako przeciwstawienie
naszemu bezrobociu, wywozowi i wwo-
zowi,

Tu powstaja pytania, ktére wiaza sie z
najdlebsza treéciy samego zagadnienia.

Przechodzac do pewnych szczegélow dla

wyjasnienia me| przewodniej myéli, za-
:Qrzec sig ?m. Ze nie bedzie ed aniem
u mojem daé wyczerpujace przedstawie-
nie okreslonego programu, gdyz przekra-
czaloby to sily i kompetencie jednostki,
Chodzi mi - uzasadnienie tych danych i
fakt6w, kiére najbardziej uwazam dzis za
niedostatecznie doceniane przez Rzad i
spoleczefistwo,

Spoleczesistwo, ktdre chee byt swego
Pafistwa ugruntowaé, jezeli chce stanaé
do walki ekunomicznei_- — musi zdobyé
sie na wysilek, pozwalajacy mu na rozwdj
faktyczny, a co zatem idzie na zaprowa-
dzenie systematycznej i racjonalenj wla-
snef gospodarki — nietylko wewnetrznej
ecz rowniez zewnetrznej przez, tak zw,,
ekspansje ekonomiczng na zewnatrz kraju
przez zdobycie wlasnemi silami rynkéw
ujécia, f. j. zbytu i popylu. W ten tylko
sposéb, zdaniem mojem, moina wywrzed
gdpowiedni wplyw na regulacje naszego
ilansu handlowego, wykorzystywujac to
iako przesianki dla zdobycia réwnowagi
socjalne] w kraju i co za tem idzie unor-
mowania rynku pracy, a wiee i kwestii
bezrobocia.

To jest zasadniczy motyw: rozwaian,
ktéry, piszacemu te slowa, daje asumpt do
zwrécenia szezegblnej uwagi czytelnika—
na nieodczula i niezglebiong jeszcze przez
opinje naszych warstw kierowniczych i
Rzgdu sprawe rozwoju naszej ekspansji
zamorskiej, oraz na tray zagadnienia wy-
plywajace z niei, a mianowicie: kwesfji
zeglugi morskiej, handlu zamorshiego i
naszej emigracyi. o g "

Te trzy galezie naszej ekspansji zamor-
skiej wiaza sie ze soba, splalajgc sie wza-
jemnie, uzupelniajac jedna druga.
~ Jako podwaline tej pracy nazewnalrz
kraju nalety uwazaé inicjatywe powsta-
nia i tworzenia wlasnej Zeglugi handlo-
wej i pasaiershiej.

Drugim ctapem bhedzie nasz handel za-
morski przez jefio ustosunkowanie sie do
potrzeb kraju z jednej strony, a z drugiej,
iako sila wzrastajaca przy wlasnej zeglu-
dze i pracy samoisinej, t. i, przez rozw6j
i powstanie polskich firm eksportowo-im-
portowych, réznych biur, ajencii pomoc-
niczych i L. p.

Zagadnienia tak zw. ,réwnowagi gospo-
darczei" sa tematem dzisiejszych rozwa-
zaf Miedzynarodowej Konferencji Ekono-
micznej, ktéra stawia za swa pierwsza wy-
tyczng zniesienie wszelkich przeszkéd, ta-
mujgcych swobodne zwiekszenie i dostep
dla wszysthich do miedzySwiatowych ryn-
kow zhylu i produkeji. Tem samem :
nic nie stoi na przeszkodzie dla rozwoju
naszej ekspansii na rynkach miedzynaro-
dowych.

Jezeli pojemnoéé wewnetrznego rynku
kraju nie wystarcza, wskutek nadproduk-
cji rolnej i fabrycznej, to nalety szukac
ujécia na zewnatrz, t, i, nowych rynkéw
zbytu, poza wlasnym krajem, by nie ta-
mowaé Zycia gospodarczedo wewnalrz, a
odwrotnie wzmagaé rozrosl naturalnych
sit rodzimych i twérczych,

Lecz do tedo konieczna jest stala praca,
celem poznawania warunkéw, jakie przed-
stawiajg konjunklury éwiatowe dla wyzy-
skanin sobie najlepszych mozliwosci. Ta-
ka praca. nigdy nieustajaca, uzaleiniona
od naszei gospodarki krajoweij, L. i,
rozwoju handlu i potrzeb przemystu, fak-
tycznie nie zostala dotychczas nalezycie
rozpoczeta, poza praca Izb Handlowvch,
i to w stosunku tylko do niektérych kra-.
iGw. Dla zorganizowania jej, nie wystar-
czy ten drobny wysilek, jak tez praca in-
formacyino-prasowa naszych konsulatéw,
gdyz i one nie posiadaja zadnych wylycz-
nych. Wszelkie dane i informacje, nie-
zbgdne dla handlu naszego zamorskiego,
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do dzi§ przewaznie czerpiemy ze #rédet
ob , nic przeto dziwnego, i# nie ‘mogy
byé one zbyt dla nas zadowalajgce i od-
powiadaé naszym wymogom, Tak samo
wladciwie nie znamy podstaw, w prakty-
ce, lmnd‘llu‘ zamorskiego, U;I'oo. co : :I:tié 13-
czymy z ta nazwa jest ty wysilek s
radyeznych i | :'-.11 wydarzeﬂyz dziedzi-
ny naszego ,handlu z zagranicy",

Jako trzeci etap rozwojowy, #edluga
winna byé traktowana jako najblizszy
wspblczynnik naszej ckspansji niefylko
przy zwalczaniu bezrohocia w kraju, lecz i
organizacfi pracy na obczyinie wéréd na-
szej emigracji.

nZnaczenie ekspansji zamorskiej, jest

éciéle zwiazane z zagadnieniem emigracii”,
Jest to teza, ktérg winnismy sobie dobrze
uswiadomié. Zagadnienie to w doniostosci
doéé trudne, gdy? nie jest przez opinje
publicztia przemyslane, a przez sfery rza-
dzqce écidle przeprowadzane, ‘Przyczyno-
wo jednak lgczy sie zhyt prosto: cala pra-
ca nasza poza krajem, lecz dla kraju i w
jego interesie, winna byé, o ile mo# iwem,
prowadz wlasnemi sifami naszego wy-

Hw:.ngtworzyé sprezysty mechanizm
tworczej pracy naszej emigracji dla swej
Macierzy, jest zagadmieniem pierwszej
wagdi. Kraj nasz moze daé¢ tem zatrudnie-
nie | zarobek dziesiatkom fysiecy roda-

kéw, zaréwno w kraju, a 'eszl;;e wigcej na
obczyznie, wykorzys trlﬂ;éc ¢ do lego mie
scowe sily naszego wychoditwa, ;g:ie yl-

ko znajdziemy moznoéé i potrzebe we wia-

snym interesie tworzyc placowki handlo-

we i pofredniczo-przemyslowe, biura, a-
jencie oraz oddzialy przerdinych przed-
sigbiorstw i instytucyj dobra publicznego.

Te okolicznosei dostatecznie siwierdza-
jn, iz nale’y zwrécié specjalng uwage na
kwestje naszej ekspansji kanmrskiet a
przedewszystkiem na ordanizacie i ek-
sploatacje zeglugi, nie szczedzic inwesty-
cyj niezbednych w tym kierunku, tworzyé
racjonalny program dla wykorzystania
wychoditwa, a co zatem, rozgalezié i roz-
szerzaé¢ swoisty handel zamorski, co ma
pierwszorzedne gospodarcze znaczenie i
jedynie mogloby powadnie zawaiyé na
bilansie dochodowym kraju.

Patrzac z tego stanowiska na kwestjg
ekspansii zamorskie], jako dziedziny pod-
stawowej i niezbednej w rozwoju {
go kraju, gdzie Ea l;ll:aruzied hac:gj.lnw_s-
na tej réwnowadze gospodarczej oparta
jest to be or nof io ag.-mia i przy-
szlodé naszego dobrobylu — my sami -
o ile nie potrafimy wykorzystaé celow i
wylycznych dobrze pomyslanej naszej po-
lif]fk{ ekonomicznei staniemy sie dla sie-
bie samych pafstwem pasozytniczem,
trutniami swego dorobku, nieumiejacymi
wyzyskaé wlasnych sif i tych ogromnych
korzyici, jakie przez nasza krétkowzrocz-
nogc, brak organizacji, lub nieumiejetnosé
(jak sie komu podoba), ciagng za nas i
z nas inni, W dziedzinie ogdlnei sanacii,
w dziedzinie konsolidacii i organizacii
Frncy tworczej, wszelka wstrzemiezliwodd,
ub strala czasu, katdy zmarmowany
dziefi, zadrogo nas kosziuje i i_lnc!my
danine bezcelowa, marnotrawiac kapital,
za ktéry dawno juz mieliby$my ogromna
wlasng flote, =zorganizowany wiasny
personel ‘i instytucje uzyiecznosci pu-
blicznej zagranica, podstawe do wszelkich
naszych poeznan. nie szukainc obcej po-
mocey i cudzych hogow, lub nie korzysta-
jae z endzego nam dorobku, za kiéry
szczodrze musimy przeplacac,

Dzielna mysl zapoczatkowania tej akeiji
przez Rzad i pewien odlam spoleczed-
stwa bardziei uéwiadomionego w celowo-
éci stworzenia pierwszych zaczatkéw flo-
ty handlowej dla tacznoéci rynkéw i kra-
j6w z naszym pierwszym porfem mor-
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skim — Gdynia — jest zapoczatkowa-
niem naszej ckspansji i zawiazkiem wla-

~ dciwegio lkierunku handlu zamorskiego.

Lecz realizacii jej potrzeba bedzie od-
czucia i zrozumienia donioslogci tego za-
dania nietylko przez nasz Rzad, ale i
przez wysilek naszych sfer gospodar-
czych, a co wazniejsze, planowedo ujecia
przydotowawczej pracy, by stopniowo
stworzyé calo§¢é wielky i godng naszej
kultury, Polska ma juz swojg chlubng
stronice w dziedzinie handlu zamorskiego
i marynarki handlowej, trzeba tylko
wznowi¢ ja i do tej pracy zaprzac ludzi
ezynu: fachowych i przedsiebiorczych.

Miejmy nadziejge, Zze dobry poczatek
rozszerzy zakres i rozwdj naszej Zeglugi i
predko bandera polska handlowa zawita
juz w oswym nlall;'m kursie i do krajow
Ameryki, Afryki i Australji, nie méwiac
juz o Azji i Dalekim Wschodzie, z ktdre-
mi to krajami i przed wojna Iaczyly nas
zawsze interesy handlowe.

Moze potrzeba bedzie setek miljondw
zlotych na urzeczywistnienie przedsie-
wziecia o takiej skali, ale bedzie to stop-
niowy plan do wykonania — a wysilek
minimalny w pordwnaniu z tem, co ko-
sztuje nas obecnie co roku nasz dotych-
czasowy ,handel z zagranica”, a nawel w
pordwnaniu i z tem, ile kraj nasz traci be-
zowoenie, marnujgc sily ludzkie i swoj
dobylek, gubigc w iem zyski przez anor-
malng wlasna gospodarke. Wazrastajaca
sila z katdym rokiem wzmoze horoskopy
pewniejszej i lepszej jutrzenki, nietylko
dla calych rzesz naszej emigdracji, ale i
tych lu;zi czynu, kidrzy gnani losem juz
pracowali i pracujg na obczyinie nie dla
siebie i dla swego kraju, Bo kléz przeli-
czy tych naszych rodakéw, zatrudnionych
na obeych placowkach zagranica, lub mar-
nujacych swaj dobytek i fachowosé wérod
hu_ra;atn ch umyslowych pracownikow
na niepokrewnych im stanowiskach w
kraju.

Imie polskie wszedzie jest znane i nie-
rzadko przynosilo chlube Ojczyinie w po-
staci dorobku pracy lub kultury, jaka ro-
dacy masi tam po sobie zostawiali,

Lecz brak bylo w tem zawsze jednoli-
fego kierunku i organizacji, gdyz brak
bylo wyrainej polityki Rzadu, w tej choé-
by czesci, jaky szczyeié sie moze dzig An-
g¢lja i Niemey, lub Liq"ki itﬁrei zjednalo
sohie pilerwszensiwo handlowe wszech-
swiatowe, tak malerikie pafistewko — ja-
kiem jest Holandia.

Czas jul najwyiszy i nam przeistoczyd
zamiary w czyn 1 mroweza, a celowa, pra-
cn zataczaé coraz szersze kola, by stwo-
rzyé switajaca potede zeglugi morskiej i
handlu zamorskiego, do jakich mamy pra-
wa rdwne z innymi narodami.

Jest to obowiazek naszego pokolenia,

Faktyeznie bledne jest mmniemanie, Ze
sprawa naszej ekspansji zamorskiej juz
dawno jes! nam znana i normalnie sie
rozwija. Powiem odwrotnie — nic pozy-
tywnego w tym kierunku nie zrobiono.
Jedynie Targi nasze — Poznanskie i
Wschodnie, ponickad realnieiszym sa
przejawem tej checi dgzenia ku odtwo-
rzeniu naszej ekspansji. Impreza wysla-
wy Konstantynopolitaniskiej skonczyla sie
zupelnym fiaskiem i o ile miata w zalo-
zeniu swym jaki cel. to predzej politycz-
ny, niz handlowy, Wykazala ona niezbi-
cie nieznajomoéé rynku tamtejszedo,
gdzie kupca-lewanlyficzyka nietyle in-
teresuje wylworczodé, bo jej on ma ze
wszystkich krajow az za duzo — ile wa-
runki jej nabycia i zastosowanie prak-
lycznego wspaldziatania,

Smulnym dowodem réwniez tego jest
chocéby niedawny fakt, jakie straly odnie-

W dniu 101V 1928 zawital do Gdyni pierwszy statek z Indyj. Byf'tu statek ﬂ'f}gl‘l‘-‘!':
ski ,Keats"”, kléry przywidzl z Rang;aon'n 6.000 ton surowego ryiu dla gdynskief
uszezarni.

glismy w Turc¢ji z powodu pseudo ban-
kructwa monopolu spirytusowego. Jest to
wynik predzej bankructwa moralnego dla
nas samych przez niewlasciwe i nieumie-
jetne zafatwienie tak donioslej dla nas
sprawy, Lecz i to, a moze i duzo innych
podobnych niefortunnych posunieé na le-
renach obeych, nie powinny zraZaé nas
do dalszej pracy, gdyz niema drogi bez
cierni, a lym wigce] przy rywalizacji sil,

System Targbw i Wyslaw moke hyé
traktowany tylko jako sposob do wywo-
tania chwilowego efektu w plaszezyinie
pokazu krajowej wylwoérczosci lub zala-
twienia zadania przydotowawczego dla
przyszlei naszej ekspansii handlowo-prze-
myslowej, ale nic niemajgcego wspdlnego
z samg sprawa handlu zamorskiego.

Sita narodu thkwi w jego samowyslar-
czalnosci i uzaleznia sie od podboju na-
rodéw slabszych ekonomicznie, A wiec
bez specjalnych pomocy semi sobie musi-
my stworzyé wielki obrét migdzynarodo-
wy, zasilajac nasza wytwdrczodeia naro-
dy slabsze, wykorzystywujac ich natural-
ne bodactwa i sami sobie wyszukuijae, co
nam konieczne.

Sa kraje, kiore berwzdlednie dzif je-
szcze nie sg dla nas doslepne, Z Zacho-
dem, ani Ameryksy Pélnocng konkurowaé
i mierzyé sie wzajemnie nie mozemy; pra-
cujac chyba tylko eobok iych naroddw,
[gdyz i tam jednak ciazg nasze interesy
ekonomiczne) stopniowo rozwijaé nasza
sile zdawczo-odbiorcza, by dejs¢ do da-
datnich wynikow i na h_mﬁ rynkach han-
dlowych, W innych znéw krajach szanse
nasze sa juz wieksze (Ameryka poludnio-
wa i podzwrotnikowa, Bliski i Daleki
Wschod, 1, ., niemal cala Azja i czefei
kontynentu afrykanskiego, wreszcie Ja-
ponja). Tam przedewszystkiem dazyé
winna nasza ckspansja, gdvz sg to niewy-
zyskane tereny i pola dla pracy, oraz
wszelkich mozliwosci. Wszystkie te kraje,
rynki i edzotyczne obszary posiadaja og-
romne skarby dla przedsiebiorczodci — a
rywalizacja z innymi narodami nie jest
tak trudna i zawsze znaleié moina nie-
jeden interes, ktéry slanowi¢ bedzie po-
wazng dziedzine w naszym gospodarczym

_rozwoju. Tereny le naszemu wychoditwu

nie sg obce i wszedzie spotka¢ moina u-
tarte sciezki stopami naszych rodakéw,
a dzié jeszcze zmajdziemy dziesiatki i set-
ki rak polskich tam osiadlych, ktére, by-
le ja wprzaéé do realnej pracy organiza-
cyjnej, okazg niejedna swa zalelz. 1 tu

zagadnienie nasze] ekspansji zamorskiej
stoi przed nami otworem, a jako kwestja
sine qua non ku jej realizacjii — koniecz-
nosci powstania naszej Zeglugi morskiej.

Na zakoficzenie porusze jeszcze kwestje
emigracji. Jak ju: niejednokrotnie zazna-
czatem dla celéw naszej ekspansji zamor-
skiej winna byé jaknajszerzej wykorzy-
slana nasza sila emigracji, w interesie go-
spodarczym swej Macierzy — w tworze-
nin polskich placéwek produkeji, handlu
i posrednictwa,

Jeteli wziaé teraz stan organizacji wy-
chod#twa na obeczyinie, to wyrainie, (z
wyjatkiem moze Stanéw Zjednoczonych
Ameryki Pélnocnej, gdzie nasi rodacy sa-
mi juz zdolali sie zorganizowaé) okreslic
go moina jednem stowem — , mijaki”.

Twierdzenie lo nie jest pozbawione shu-
sznosci, gdy# poza urzedowa opieka kon-
sularng zoslawieni sg nasi rodacy na pa-
stwe losu i na wyzysk kaizdego. Tam,
gdzie koncentruje si¢ nasza emigracja
skupieniowo silniej — przeciwstawienie i
odpornoéé zakusom wszelkim jest latwiej-
sza—odwrolnie — pozbawiony oparcia u-
chod#ca marnuje sie i dinie, Biorac pod
uwage, e po wojnie emigruje przewaznie
biedota i warsiwa ludzi niedostatecznie
u$windomiona i nieprzygotowana do no-
wych warunkéw bytu, ludzi zrezygnowa-
nych lub spragnionych poprawy swego
stanu, nalezy punkl ciezkodci opiera¢ na
samozachowaweczej tylko sile i wytrzyma-
logci tego zywiolu, Rezygnacia, z jaky o-
puszczaijg swij kraj, i walka zyciowa, ja-
ka ich oczekuje na obczyénie przy nie-
zorganizowanej naszej pomocy, jakiej mo-
dliby oczekiwaé od swego Rzadu i spo-
feczenstwa — stwarza i tak skutek nad-
twyczainy: odselek tych ludzi po prze-
zwycietenin wszelkich sprzecznosci, o ile
nie zdineli lub nie wynarodowili sie, staje
sie ostoja naszej kullury i cywilizacji.
W przeciwnym wypadku, bedac rozprosz-
kowani i sami bezsilni, zdaja si¢ na laske
zaciaznikow pracy dla krajow obeych,
Zwazywszy, e emigruje przewaznie ele-
ment najlepszy, najzdrowszy i przedsie-
biorczy, — staje sie tem juz dla kraju uj-
ma nie do powelowania, Nalezaloby wige
przynajmniej sumienniej zaopiekowaé sie
nimi na oheczy#nie,

Objaw wychoditwa bynajmniej nie
iwiadczy o przeludnianiu sie kraju, lecz
o niezrownowaionych warunkach pracy.
Tym zjawiskiem bedzie i wychod#two se-
zanowych robotnikéw, oraz emigracja na

5 ] . AN
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staly lub dlutszy pobyt poza krajem.

tasciwym probierzem socjalnym tych o-
bydwéch rodzai wychodétwa sg niedo-
stateczne zarobki lub brak stalej pracy,
uzalezniane od przeroznych faz, przez ja-
kie kraj nasz przechodzil. W Zyciu jed-
nostki, Zyjgcej wylacznie z dziennego za-
robku stan taki jest zbyt vcigzliwy; stwa-
rza lo rozgoryczenie warslw pracujacych
i przymus do ucieczki z kraju.

Zadaniem wiec naszej polityki emigra-
cyjnej w stosunku do wyjezdzajacych i
osiadlych juz na stale na obczyziie bylo-
by wyzyskaé ich energje, doswiadeczenie
i znajomosé handlu lub produkeji w tych
krajach, ktére juz zamieszkuja, dostoso-
wujge ich sily fizyczne 1 fachowoéé do
tych zadaf, jakie ma przed sobg nasza
Ojczyzna. Indywidualne wysitki, niezor-
ganizowanych jednostek, rwacych sie do
tej lacznoéci z Macierza i wspotpracy dla
rozwoju korzysci materjalnych, jakie
przynies¢ moze handel, prOWﬂ.le)n}" wla-
snemi silami z krajami zamorskimi przez
polskie placéwki i firmy — lub produk-
cja i wywdz niezbeduych dla lraju su-
rowcéw z miejse ich pochodzenin, winien

Kwestja powolania do #ycia wlasnej
floty handlowej powstala z chwily odzy-
skania dostepu do morza. Poprzez szereg
poczynaf i préb, majacych swe zrodlo
w inicjatywie prywatnej, poprzez kilku-
letni nastepujacy potem okres zniechgce-
nia do tych naogdl nieudanych préb, do-
szliémy wreszcie do stanu obecnego z dosé
powainem saldem na nasza korzyéé. Na
saldo to skladaja sie z jednej strony
znaczna doza nabytego na wla<nej sko-
rze, & wiec bardzo cennego, doiwiadcze-
nia, z drugiej strony — fakt istnienia
dwéch wiekszych i jednego mniejszego
przedsiebiorstw  zeglugowych. Charakter
wymienionych przedsichiorstw réni sie
o:f sichie doéé¢ znacznie. Gdy jedno bo-
wiem jest przedsiebiorstwem czysto pry-
walnem, posiadajacem wlasny, dosé licz-
ny, specjalny tabor holowniczy rzeczno-
morski (Two. ,Zedluga Wisla-Baltyk" w
Tezewie), — to drugie jest aulonomicz-
nem skomercjalizowanem przedsiebior-
stwem pafistwowem, a flota, jaka dyspo-
nuje stanowi wlasnoéé skarbu Pafistwa
(P. P. ,,Zegluga Polska" — Gdynia). Trze-
cie wreszcie przedsiehiorstwo, bydace do-
piero w pierwszem stadjum zakreélonego
rozwoju, dysponuje narazie dwoma stat-
kami, bedacemi wlasnodcia prywatna
«Polsko - Skandynawskie Towarzystwo

ransportowe” — Gdynia),

Co do ,,Zeglugi Po?skiei" to nalezy tu
wyjaénié, ze w intencii je] twircéw nie
lezy, zdaje sie, zamiar pozoslawienia tego
przedsigbiorstwa na stale w ob:cnej for-
mie or{janizanii, Motliwe jest, zo po okre-
sie nalezytego okrzepniecia zostanie ono
przeksztalcone na prywalny spotke akeyi-
na, by¢ moze, z udzialem kapitulu rng =
wego, Obecna forma organizacyjna oka-
zala sie jednak koniecznoscia, a to z trzech
glownyeh przyczyn, Trudne naogdl wa-
runki pracy w dziedzinie komunikaciji
morskiej, zbyt male zainteresswanie sie
szerszego ogolu kupieciwa polskiego spra-
wami morskiemi oraz nieufnosé po nie-
fortunnych prébach poczatkujacych przed-
siebiorcow, sprawily, ze jesienia r. 1926
nie mielismy wlasciwie zadnej floty han-
dlowej. Rzad w zrozumieniu nichezpie-
czefisiwa podobnej sytuacji interwenjowal
i powolal do Zycia P. P, ,Zegluga Pol-

byé problemem bardzriej palacym i nieod-
zownym. Z drugiej strony—mozno&é zby-
tu krajowej produkcji bez posrednictwa
0s6b trzecich, a nam obcych, ale przez na-
szych rodakéw, docierajacych do rynkéw
xbf(tu i do pierwoodbiorcéw podnosi pro-
dukeyjnoéé i wyzyskanie najlepszych
konjunktur,

Nauczmy nasze spoleczefistwo i pokole-
nie zyé trybem anglikéw, gdzie brak za-
stosowania swych sit i fachowoéei — u-
miejetnie wykorzystywany jest w pracy
mlodedo pokolenia na obczyinie. Mlody
anglik po ukoficzeniu studjow z przyjem-
noscia wedruje z pod rodzinnej strzechy
w dalekie kraje, gdzie prakiykuje i pra-
cuije u swoich, w réinych kolonjach i fir-
mach angielskich na obczyznie ‘uh w ob-
cym kraju przez lat kilka i decyduje tem
swéj los: albo wraca do kraju z pewnym
doéwiadezeniem zyciowem — albo, przy-
stosowawszy swé6j zawédd do nowych wa-
runkéw — osinda wérdd swoich na ob-
czyznie — lub zaklada nowe ognisko na
obczyinie kultury swego narodu. Jest to
zwigzane z przyjemnodcia zwiedzania
krajéw, szukania pola pracy dla swego

fachu i przystosowywania swej -wiedzy,
lecz zawsze z myéla o swej Macierzy. D!

tego tez we wiadciwej Anglji, o stosunko-
wo niewielkim terytorjum, niema tak
groinej kwestji przerudniania sig lub ko-
niecznodci przymusowej emigracji — a
tylko praktyczne, konieczne wyjazdy dla
polepszenia swego bytu, gdyz kazdy wy-
jetd2ajacy wie, iz choé znajduje sie na
obezyinie, zawsze jest pod opiekq swego
paristwa i gdzieby sie nie znajdowal wsze-
dzie znajdzie lalwe zaslosowanie dla swe-
Eo fachu i pracy, gdy tylko tego zechce.

o latach zdobywa majatek i stwarza so-
bie dobytek, nie bedac cigzarem, odwrot-
nie, przysparzajgc swemu patistwu korzy-
$ci materjalne i chlube.

Szezytne to poslannictwo winno stwo-
rzyé sobie samo i nasze spoleczenstwo, z
myéla udprz}'szlos:i i kulturze narodowe;j,
za$ Rzad w swej polityce musi kierowaé
sig jedynie dobrze zrozumianym intere-
sem tych rzesz naszefo wychoditwa, by
zachowac i zdobyé sobie ich wdziecznosé
przez okazanie swego zainleresawania sig

ich losem,
EDMUND JANOWSKI

AT
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ZEGLUGA NA WODACH DALEKICH JAKO JEDEN Z TERENOW
PRZYSZLE] PRACY POLSKIE] FLOTY HANDLOWE]

ska"., Forma organizacji tego przedsie-
biorstwa jest niewatpliwie forma przej-
fciowa, podyktowans przez koniecznogc,
Naog6! bowiem przyklady Francji, Bel-
sii oraz paru innych krajéw, kldre posia-
aly flote pafistwowa dowiodly, ze [lota
taka nie wytrzymuje konkurencii flot pry-
watnych i w koficowym rezultacie daje
zawsze mniej lub wigcej dotkliwe straty.

Kazdy, kio sig naszemi sprawami mor-
skiemi interesuje, wie, e na najblizsze
lata zakresliliémy juz wlasny program
morski, Po wytknietej linji idziemy kon-
sekwentnie, przyczem nie moiemy bynaj-
mniej skarzyé sie na niepowodzenie w do-
tychczasowym okresie pracy. To nam po-
zwala $mialo spogladaé w przyszlose, kto-
ra powinna powigkszyé nasze atuty o ar-
gument nadzwyczaj donioslej wagi, jakim
jest doéwiadczenie.

Czas jednak szybko ucieka i dlatego nie
bedzie bynajmniej przedwczesne, dg vy juz
obecnie zastanowimy si¢ nad dalszemi
drogami i mozliwoéciami rozwoju naszej
floty handlowej.

Zaleznie od kierunkéw i charakieru ze-
gluge morska mozemy podzielié na dwa
rodzaje: 1) zeglude przybrzeing i 2) Ze-
glude ragraniczng.

W i=gludze zagranicznej musimy roz-
riinié dwic odrebne grupy stakéw, a mia-
nowicie: a) takich, ktére utrzymuja ko-
munikacje z krajem ojczystym i h) stat-
kéw, ktdre przewaznie lub wylacznie pra-
cujay pomiedzy portami obcemi.

Zastanowimy si¢ blizej nad grupg ostat-
nia.
Rozw6i 2eglugi przyrzeinej moina przy
naszych warunkach (137 klm. linji mor-
skiego wybrzeza) uwataé za sprawe juz
obecnie zalatwiong. To, co pasiadamy
(par. pas, ,Gdynia", ,Gdansk"
wWanda®, Jadwiga" i ,Hanka",
oraz szereg wiekszych motordwek), uzu-
pelnione w miare rozwoju wybrzeta i rze-
czywistej potrzeby jednostkami towaro-
wemi lub mieszanemi, rozwiazuje sprawe
w stopniu zadawalniaigcym i specjalnie
trudnego zagadnienia nie stanowi. Zreszig
o nalezyty rozwéj tej galezi zeglugi dha¢
bedziemy stale, zardwno ze wzgledéw pre-

6

stizowych, jak i w inleresie gospodarcze-
go rozwoju wybrzeza.

Co sig zaé tyozy zeglugi, ktorg nazwa-
lem zagraniczna, to grupa ,a" (stalkéw
utrzymujacych komunikacje z krajem oj-
czystym) jest dla nas obecnie tym benja-
minkiem, dokola ktérego grupuja sie
wszystkie nasze zainteresowania i wysil-
ki, nasze nadzieje i plany. Jest lo zreszia
rzecz zupelnie zrozumiarn. celowa 1 shu-
szna i wyjasnien nie wymaga. Na grupie
tej jednak nie bedzie moZna poprzestaé.
Z chwila, gdy egzystencja naszych przed-
siebiorstw zeglugowych oprze sie na do-
stalecznie mocnej podstawie, w co walpié
nie mozemy, nie majgc zadnych powo-
déow ku temu, musimy $ladem doswiad-
czonych narodéw 2Zeglarskich, dajmy na
to Anglji, rozwingé swa zegluge zagra-
niczna o typie ,b."” (stalkéw, kiére pra-
cuja przewaznie lub wylgoznie pomiedzy
portami obcemi), Statki, ktére na bliz-
szym rynku frachtowym, na Baltyku i m.
Pélnocnem nie heds juz mogly =znaleic
dostatecznei ilodci towardw, wrzdlednie
w wypadku, ddyby w pewnym okresie
stawki frachlowe ksztaliowaly sie¢ nieko-
rzystnie, winny wyj na dalsze morza,
morza calego dwiata i tam miedzy obcemi
portami pod polska bandera zajaé sie
transportem towardw. Rzecz jasna, ze

w danym wypadku moze hyé mowa ty}l}_w”

o statkach wiekszych rozmiarow, ;

Zadanie lo nie nalety do latwych, nie
da sie te zrealizowaé w kratkim czasie,
Do korzystnej pracy w #é] dziedzinie
musimy posiadaé doslatesznie rozgalezio-
ny i fachowo przygotpwany personel ma-
krerski. rozrzucony -po wszystkich wiek-
szych portach éwiata. Personel taki nie-
koniecznie musi byé polski, — maklerzy
obecy, pozostajacy z nami w dobrych sto-
sunkach, chetnie zaofiaruja swe uslugi,
gdy2 lety to i w ich interesie.

}Ednak .nastawienie sie" juz dzigw tym
kierunku jest dla nas konieczne. Zeby za
lat kilka lub kilkanasécie rozpoczaé prace
na obeych wodach i miedzy obcemi por-
tami, juz dzié musimy rozpoczaé badanie
konjunktur i rynkéw éwiatowych, Juz
dzi¢ musimy gromadzié¢ potrzebny mate-
rial i zapoznawaé sie z charakterem swej
pracy, dzi§ musimy przyzwyczajaé sie do
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tego wyidcia poza kontynent europejski,
a to tembradzie], #e la przedwstepna pra-
ca nie wymaga narazie nic, procz dobrej
woli i minimalnych érodkéw pienigznych,

Céz nam to moze przynie$c? Czy rze-
czywifcie istnieje polrzeba zwigkszenia
polskiego lonaiu morskiego tak dalece, by
a: ,musial" péjé¢ pracowaé do obecych
i moze na obcych?

Tak, potrzeba taka istnieje, poniewaz
tadne panstwo, zaden nardd niema prawa

Catkowita wartoéé przywozu i wywozu do
i z gtownych krajow swiata — w milj. £.
Calkowita wartoéé ladunkow, przewiezio-
nych na statkach angielskich — w milj. £.
Wartos¢ ladunkow przewiezionych tylko
na st. angielskiej, zeglujacych wylacznie
migdzy obcemi portami — w milj £.

Juz pierwszy rzut oka na tabelke wy-
kazuje, ze polowa [co do wartodci) wszyst-
kich towardw przewiezionych morzem

ﬂpudh w udziale banderze angielskiej,

colowa zag tego — stathom ieglujgcym
wylacznie na wodach dalekich, pomigdzy
portami obcemi.

Dane dla lat ostatnich uzupelniajs ten
obraz, éwiadczqe jednoczeénie o tem, Ze

I. Przewyika przywozu
Przewyzka wydatkéw pafistwowych

II. Prrewyska dochodéw patistwowych
Dochody pafistwa z Zeglugi ighd
Dochody netto z udzialu w zamor-
skiej zegludze
Dochody netto z proc. i komisyjn.
Inne dochody

Kredyt lub debet
Dochody brutto z zeglugi wynosily w r,
1924 — okolo 155.000.000 £. i w r. 1923—
okolo 138.000.000 £. Jedng szosta tych
kwot zabieraly obce porty.
\:Vy‘iej przytoczone liczby dowodzg, 2e
dzigki Zegludze morskiej, a w wielkiej

wyrzekaé sig jakichkolwick osiggalnych
korzyéei.

Jakiez tedy korzydci mozemy osiagnaé
z owej zegludi na E&!ekit:h wodach? Ta-
kie, jak kazdy z marodéw umiejetnie kie-
rujacy swemi sprawami morskiemi, j
Norwegja, Niemcy, Ameryka, Anglja i in,

Wezmy dla przykladu Anglje, zatrud-
niajaca wickszosé swych statkéw w Ze-
gludze wylacznie pomigdzy porlami obce-
mi i rozpatrzmy ponitszgq tabelke').

1901 r, 1906r. 1909r. 191271,

4.808 6.304 6,987 8.464
2.404 3.152 3.493 4232

1.100 1.550 1.852 2217

niema tu mowy o jakiej§ przypadkowo-
éci, #e przeciwnie — isinieje pomyélna
cigglode,

Za czasopismem ,Fairplay” podajemy
nastepujgce zestawienie opracowane przez
Board of Trade, a dotyczace wartosci an-
gielskiego ,invisible export'u” w miljo-
nach funtéw szterlingdw.

1925 r. 1926 r. 1927 r.
384 475 392
11 — —
395 475 392
i 3 —
124 120 140
250 270 270
a0 60 63
15 15 15
449 468 468
+54 —7 96

Y)Y Numer Brytyjski ,Kurjera Poran-
nego”, z 11 lutego 1927 r. art. p, t. ,Prze-
myst zeglugowy W. Brytanji”,

Perta polskiego

wybrzeia— Gdynia. Widek z Kamiennej Géry na morze.
Znaleziono na: www.magemar.com.pl i

mierze 2egludze, uprawianej pomigdzy
Eurtami obcemi (w r. 1924 — 91°0 stai-
6w angielskich pracowalo w iegludze
zagranicznej), Anglia jest w stanie réw-
nowazyé swoj budzet pansiwowy.

Wiemy, ze kazdy kraj moze czynié za-
kupy zagranica tylko na taka sume, za ja-
ka moze sprzedaé wlasne towary. Inaczej
jest zle. To tez w przyloczonych latach
1925 i 1927 bilans llandlowxr)\nglii powi-
nienby wypasé ujemnie. Iymczasem?...
Dzieki zyskom, jakie przyniosly statki an-
gielskie, pracujgce w Zegludze zagranicz-
nej, bilans de facto zostal wyréwnany
a nawet uzyskano pewna nadwyzkel

Gdyby nie pomoc Zeglugi, znaczna czgéé
towarow, jakie importuje Wielka bryta-
nja, nie moglaby przybi¢ do jej brzegow,
gdyz nie byloby za nie czem placié, —
a odpowiednio do tego i stopa zyciowa
mieszkaficow musialaby sie obnizyé. Ten
.miewidzialny ek:port” odgrywa przeto
bardzo doniosta role w zyciu Wielkiej
Brytanji, a niewgtpliwie niemniejsza rolg
méglby odegraé w Zyciu gospodarczem
Polski,

Jest rzecza wysoce charakterystyczna,
e caly ten kolosalny przemysl zeglugowy
brytyjski zostal stworzony jedynie nrzez
inicjatywe prywalna bez pomocy paf-
stwa, czy to w gotowce, czy w postact
ustaw protekeyjnych (Akt nawigacyjny
cofnigto w polowie ubieglego stuleniar{.
Wskazuje to na fakt, Ze przy odpowie
niej znajomoéci rynkéw, sumiennej i km_l-
sekwentnej pracy oraz pewnem PpoOparcii
ze strony panisiwa w postaci przyznania
zegludze pewnych ulg, — moglibysmy i my
za lat kilkanascie, a chociazby nawel
i pofniej, liczyé na pomoc lego ,miewi-
dzialnego ekspurtu”. Nie nalezy sie tylko
lekaé, lub traklowaé ig sprawg zbyt ,trze-
iwo", gdyz wiemy z doéwiadczenia, ze
bardzo czesto donioste plany, smielej nie-
co zakreélone, traktuje sig u nas, jako
mrzonki, jako rzeczy nierealne, Dzigki te-
mu wlaénie niejednokrotnie odnieélismy
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porazki tam, gdzie inni przy zupetnie réw-
nych szansach — wygrywali.

- -

Jeslesmy narodem, ktéry choé niema
kolonji, to ma jednak kolonistéw, | to du-
zo, Nawel obecnie, kiedy szereg krajow
imigracyjnych wprnwadzi{ roine przepisy
restrykcyjne, rok rocznie okolo 150,000
polakéw szuka chleba za morzami. Do-
tychczasowa nasza bierna polityka emi-
dracyjna musi wyjéé raz wreszcie z tedo
stadjum, Zycie samo, ten najbardziej waz-
ki argumenl zmusi ja do tego, A pierw-
szym lrokiem polityki akiywnej na tem
polu zie wynalezienie terenu, gdzie
polski wychodozea moglby zaczaé budo-
waé dobrobyt wlasny,

adaniem naszej floty handlowej, lej
ndalszei”, bedzie podirzymanie lgcznosci
migdzy wychodZctwem, a niejednokrotnie
danie wychodicy zarobku, — emigrant zas
zczasem mode sie sta¢ tym polskim ma-
klerem okretowym na terenie obeym.

Wreszcie fakt istnienia licznej polskici
floty handlowej bezwarunkowo wzmocni
mocarsiwowe stanowisko Polski, zadwiad-
czy najdobitniej o Jej prawie do morza
i o sile Zywotnej kraju, kiérego bandera
spotyka sig na wszystkich morskich szla-

kach éwiata,
.

Maleriki przyklad. Finlandja, Kraj o
prawie pigciokrotnie mniejszej ludnodci,
niz Polska. Prawda, ze linja wybrzeza
morskiego dluzsza, ale w poréwnaniu z
nami, kraj ubogi. Wprawdzie nie posiada
imponujgcej rozmiarami floty, ale 75"
jej lonazu pracuje na odleglych morzach,
docierajge do Australji, Zuﬂndni:h Wy-
brzezy Afryki i dalej, a zachodzac do
kraju ojczystego tylke w dlugich odste-
pach czasu,

Podobnie dzieje sie w Norwegii, w
Niemczech i gdzieindziej.

A u nas?

Tu réwniez znajdziemy ciekawy i nie-
pozbawiony zmaczenia przyklad, byé mo-
2e na mniejszq skale, jednak éwiadczacy
0 lem, Ze sila finansowa przedsiebiorstwa
zegludowego opiera sig nietylko na prze-
wozach dokonywanych do i z portéw oj-
ozystych.

izej podane zestawienie wykazuje
charakler zeglugi i ilo&¢ towaréw prze-
wiezionych statkami Pafstwowego Przed-
sigbiorstwa ,Zegluga Polska od poczat-
ku jej istnienia do dnia 1 kwietnia ro-
ku 1928, czyli za 15 miesiecy, A

L. W przywozie do Polski 53.027 ton
II. W wywozie z Polski 293,402 ,
I, W przewozie miedzy por-

tami obcemi 56,557 ,,
Razem  402.986 ton.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Jak widaé z powyiszego przewieziona
migdzy portami obcemi wigcej towardw,
niz przywieziono ich do kraju, — wogéle
zas przewozy le stanowily prawie 15%
ogélnej sumy.

Fatalny stan stawek frachtowych na
Baltyku i Morzu Pélnocnem, datujacy sie
od polowy 1927 r, wplynat na to, ze ,Ze-

gluga Polska" czest swych' statkéw wy-
cofala z tych wod, skierowujae je na
Morze Srodziemne, gdzie rynek frac towy

trzyma si¢ nieco lepiej.

Jest to zalem jakby pierwszy kre
zmierzajacy do wyijécia na wody dalsze,
krok, ktéry moze mieé¢ duie znaczenie
zarbwno w kierunku przelamania niewia-
ry, co do naszych mozliwosci i sil, jak tez
w kierunku poznania nowych warunkow
pracy.
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Reasumujac, podkreslam, ze bez prze-
sadzania sprawy, co do czasu, rozmiardw
i form stworzenia floty, kiéraby wyszla
na szersze wody swiala, kieruje sie jedy-

. zwrbcenid uwagi na jedng z

mozliwych i przypuszczalnych ki:irﬁg dal-

szedo rozwoju naszej marynar

HOLENDERSKIE RYBOLOWSTWO SLEDZIOWE

Napisal komandor rezerwy
Grzegorz Piotrowski na za-
sadzie studjéw oraz obser-
wacyj osobistych z wyprawy
rybackiej we wrzeéniu 1927 r.
na holenderskim loogrze pa-
rowym ,Jeannette".

(Ciag dalszy).

Po przybyciu na teren potowu kazdy
statek §ledzioléwezy przedewszyst-
kiem czyni pomiary glebokoéci w miej-
scu, w ktérym ma stawiaé swa sieé.
W wypadku dryitera holenderskiego,
czyli loogra, oraz w okresie letnim i
jesiennym, gdy polowy odbywaija sie
na mieliznach Fladen, Dogger i przy-
leglych, o piasczystym dnie, a takze
w cieéninie La-Manche — glebokosé
wody powinna byé mniejsza, niz 15
saZni (sazefi—1.80 metra), gdyz wow-
czas jest stosowana normalnie zmon-
towana sie¢ holenderska (,standard
fleet”) o wysokosci 15 sazni. Chodzi
o to, aby dolny brzeg sieci nie dotykal
dna, gdyz moglo by to spowodowaé
jej uszkodzenie przy wyciaganiu. Po-
zatem — dotykanie dna czyni sieé
mniej elastyczna, co ulatwia éledziom
wydobycie sie z oczek sieci, o ktére
sledz zawadza oskrzelami; jezeli ho-

BREL
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wiem §ledZ, starajac sie wydostaé z
sieci — cofa sig w tyl — to wolno zwi-
sajaca sieé¢ ,cofa sie” rowniez i tem
automatycznie paralizuje wysitek $le-
dzia; w wypadku natomiast, kiedy dol-
ny brzeg sieci ,ciezko" lezy na dnie a,
zwlaszceza, je§li zaczepia o jaki kamien
lub konche i staje si¢ przez to napieta,

wiec nieruchoma — manewry $ledzia

maja wicksze szanse powodzenia.
Jak wida¢ na rysunku na wyso-
ko§¢ normalnie zmontowanej sieci ho-
lenderskiej sklada sie: dlugosé ,brel-
repu” czyli linki, {aczacej buj (,brel")
z ling glowna (,rep’em"); dlugosé , sei-

zing'a", czyli linki laczacej ,rep” z
siecia wlasciwa (,want") i—wreszcie—
szerokos¢ sieci wlasciwej (3 s.1-5s.-F
7 s.—=15 5-]-

Wiosna, gdy polowy odbywaja sie
na wysoko$ci polnocnej Szkoeji, a
wiec na terenach nieraz plytszych, o
dnie przewainie nieréwnem i kamieni-
stem — holendrzy montujg swa sieé
na wzoér szkocki.

Jak widaé na rysunku — zasadnicza
roznica pomiedzy szkockim, a normal-
n{m holenderskim montowaniem sieci
plawnej polega na tem, ze glowna li-
na (,rep”) opuszczona jest ponizej

PO VIERZCHHIA
MORZA

REl

Sie¢ holenderska zmontowana na wrdr szkockiego ,drive net'a”.

5% | SEiing

Nermalnie zmontowana sie¢ holenderska.

sieci wlasciwej (,want") i sieé wlasci-
wa jest podniesiona iwpoia,czcma z bu-
jami bezpoérednio. ten sposdb na
terenach plytkich nie sie¢ wiasciwa, a
rep wlecze sie po dnie przy wycigga-
niu. ,Brelrepy” w tym systemie sa
zwykle nieco dluzsze (3'/: sazni) a
qseizingi” rowniez diuzsze (9 saZni).
Te ostatnie sa wiazane do wierzchnie-
go brzegu sieci wlasciwej wobec czego
cala wysokosé ,fleet'n”, zwanego w
tym wypadku z angielska ,drive net
em'—wynosi 34, s.-+9 s.—=121/, saz-

S. KOSKO
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ni (zamiast 15 sazni — jak w wypad-
ku normalnego montazu) 1),

Umieszezenie wlagciwej sieci blizej
powierzchni morza ma i ten sens, ze
sledZ na wiosne migruje, trzymajac sie
blizej powierzchni. odobno jednak
niezawsze tak sie dzieje. Naukowe ba-
dania wykazuja, ze éled% trzyma sie
pewnej temperatury wody (8" — 99),
Wielka rozmaito§é pradéow morskich,
a wige i temperatur w wodach szkoc-
kich, spowodowana tem, ze tam wia-
énie odbywa sie mieszanie sie cieplej-
szej wody atlantyckiej z zimniejsza
woda morza Polnocnego — utrudnia
wyjasnienie tej sprawy. Prawdopodob-
ng ewentualnoscig jest, ze w najbliz-
szej przyszlofci statki §ledziolowcze

da mierzyly nietylko glebokosé wo-
dy, ale réwniez i temperature réznych
warstw wody i obydwa te czynniki be-
da decydowaly o tem, w jaki sposéb
nalezy montowaé sie¢ w kazdym po-
szczegolnym wypadku,

Coraz czeéciej sie zdarza, ze holen-
drzy, zamiast montowaé sie¢ swa na
sposob szkocki, uzywaja oryginalnej
sieci szkockiej. Sie¢ ta jest zrobiona z
ciefiszych nici bawelnianych; pozatem
jest obramowana linkami ze wszystkich
czterech stron, gdy holenderska sie¢
wladciwa [, want") jest obramowana z
trzech stron (dolny brzeg — nie jest
obramowany). Oryginalna sieé szkoc-
ka ma reputacie bardzo ,townej" sie-
ci. Za to jest mniej trwala — latwiej
sig rwie przy wycigganiu, wymaga wigc
czgstych reperacyj, wzglednie zamia-
ny, co jest fatwe do uskutecznianie dla
szkota, ktéry co drugi dzien wraca do
swego portu — a trudno sie laczy z
procederem holenderskim t. j. z wy-
prawami, trwajacemi przez kilka ty-
godni. i

Montowanie sieci odbywa sie jedno-
czesnie z jej stawieniem t. j. w trakcie
opuszczania do morza. Dzieje sie to
W sposéb nastepujacy (patrz rysunek):

léwna lina R. (,rep") zwinieta na
pokladzie, wzglednie w odnoénym

przedziale trumu, rozwijajac sie, prze-
chodzi przez kapstan K. i skierowywa-
na jesl do rybaka Nr. 1 i dalej za hur-

te — do wody. W miare przechodze-
nia liny glownej rybak Nr. 1 w pew-
nych odstepach przywiazuje do niej
podawane mu przez chlopca okretowe-
go buje B. (,brels") i przerzuca je
przez burte. Jednoczeénie przez luk L
wyjmowana jest sieé¢ wlasciwa W.
[ywant") zlozona =z poszczegolnych,
zawczasu polaczonych ze soba siatek
i podawana rybakowi Nr. 2, ktéry dol-
ny brze;i sieci przerzuca przez burty,
a wierzchni brzeg—, prowadzi" wzdluz
burty i podaje rybakowi Nr. 3. Ten
ostatni wiaze ,seizingi" do liny glow-

') Wymary te nie naleiy braé¢ dostow-
nie. Sieel robione sa nietylko w specjal-
nych fabrykach, kiére ze wzgledow kon-
kurencyinych nie ,standaryzuia” swoich
wyrobow, ale i przez poszczegélne firmy
armatorskie we wlasnym zakresie. Wyste-
puje tu nieraz indywiduslizm majstra bar-
dzo wypukle, Niezaleznie od powyzszego
seizing lub brelrep juz podczas montowa-
nia sieci na statku moze byé wiazany kré-
cej lub dluZej, w zaleznosci od potrzeby.

Stawianie sieci z jednaczesnem jej montowaniem.

nej i przerzuca przez burte wierzchni
brzeg sieci. Czynnoéci Nr. 1 i Nr. 3
sy synchronizowane w ten sposéb, ze
wyrzucenie danego buja jest dokony-
wane prawie jednoczesnie z wyrzuce-
niem odpowiedniej ,porcii" sieci wla-
sciwej, wobec czego caly system z
chwilg znalezienia sie w wodzie odra-
zu jest w stanie zrownowazonym, Sta-
tek wciaz sie cofa powoli w tyl, tem
samem wyciagajac line glowna, a w
miare jej przechodzenia za burte pro-
ceder wigzania i przerzucania przez
burte dalszych bujéw i dalszych ,,por-
cji” sieci powlarza sie regularnie,
Kazda poszczegolna siatka mierzy
84 stopy na dlugosé, a liczac po 1 sta-
pie z kazdej strony na polaczenia sia-
tek pomiedzy soba — t. j. dodajac je-
szcze 2 stopy — 86 stop. Caly system
posiada teoretycznie 180 siatek (2
wkwartaly” po 90 siatek); faktycznie

jednak ,kwartaly" nigdy nie sa pelne;
pozalem, juz po pierwszym nieraz cia-
gnieniu sieci niektore siatki sa uszko-
dzone i przy nastepnym stawianiu sie-
ci — wykluczane z systemu — wobee
czego 150 siatek nalezy liczy¢ jako
przeciging iloé¢ siatek w systemie, co
na diugosé wynosi okolo 4/, kilome-
tréw. Na taka tez dlugosé obliczony
jest ,rep” (lina glowna). Grubogé tej
liny nie jest jednakowa na calej dtu-
gosci: im dalej od statku — tem lina
glowna staje sie cierisza — od 6” do 3",

Aby zmontowaé i postawié sie¢, po-
trzeba 2 do 3 godzin czasu. A ze §led?
si¢ fowi jedynie — jak twierdzg ryba-
cy wwielkiej floty" — pomiedzy 7 wie-
czor a 12 w nocy, to montowanie i sta-
wianie sieci rozpoczyna si¢ o 4—5 po
poludniu z tem, aby praca ta byla za-
koficzona koniecznie przed 7 wieczo-
rem.

Wyeigganie sieci.
Znaleziono na: www.magemar.com.pl




Sie¢ pozostaje w wodzie do 2 w no-
cy. Wéwezas rozpoczyna sie wyciaga-
nie sieci przy $wietle lampy karbito-
wej. W miare wyciagania — sieé jest
demontowana. Wlaéciwa sieé¢ przytem
jest skladana do odnogénego przedzia-
lu trumu, jak réwniez glowna lina.
Buje — jak to widaé na fotografji —
s skladane prowizoryeznie przy lewej
burcie — tuz przy dziobie statku, Po-
wiadam — ,,prowizorycznie’’ — gdyz
wlasciwem miejscem bujéw sa specjal-
ne jaszcze, nadbudowane na pokladzie
z prawej i lewej burty. Na folografji
jest uwidoczniony tylko jeden — pra-
wy jaszcz, nad kiorym wlaénie prze-
chodzi sie¢ wyciagana z wody.

Demontowanie sieci odbywa sie w
sposoh analogiczny, ale w porzadku
odwrotnym, niz montowanie: zamiast
si¢ cofa¢ w tyl — statek w tym wy-
padku posuwa sie naprzéd przyciaga-
ny automatycznie ku sieci w miare te-
go, jak lina gléwna nawija sie na kap-

stan. Gdy ,podchodzi" buj do burty

statku (wlasciwie — gdy statek jest
dociagniety do buja) rybak Nr. 1 od-
wigzuje ,brelrep” a — Nr. 3 odwia-
zuje ,seizing", wobec czego wlasciwa
sie¢ odlgczona od glownej liny, w mia-
r¢ postepowania statku maprzad, cofa
sie wzdtuz burly w tyl i ,staje” pod
katem prawie Frastym do burty. Taki
moment jest wiaénie uchwycony na fo-
tografji.

Wycigganie wlaéciwej sieci jest bar-
dzo ciezka praca, dokonywana przez
6 najsprawniejszych rybakéw: 2 — stoi
w samym jaszczu przy burcie i zada-
niem ich jest, précz ciggnienia sieci,
zapobieganie zbyt silnemu ocieraniu
sie sieci 0 burte; 4 — stoi za przegrod-
kami zapelniajacemi sie polowionym
§ledziem i zadaniem ich jest, précz
ciggnienia sieci, ,,wymlacanie” é&ledzia
z sieci t. j. polrzasanie siecia i kilka-
krotne uderzanie nig o poklad wzgled-
nie o jaszez i wspomniane przegrodki.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Fotografja przedstawia wlaénie mo-
ment, gdy rybacy podniesli sieé, aby
uderzyé nig o p‘uqdnc[.

Na jaszezu widzimy 2 rolki réwnole-
gle do burty, Maja one zmniejszaé tar-
cie sieci o wierzchni brzeg sciany ja-
szeza, Tuz przy jaszezu widzimy otwor
w pokladzie: jest to luk, prowadzacy
do jednego z przedzialéw trumu, do-
kad sig stacza wzdlednie jest zgarnia-
ny nadmiar éledzia z pokladu (w prze-
grodkach). =

Weiaganie i jednoczeénie demonto-
wanie i ukladanie sieci trwa od 5do 6
godzin, w zaleznosci od stanu morza,
Rozpoczeta o 2 w noey praca ta kod-
czy sie wiec o 7—8 rano. Wowczas to,
po lkrotkiem $niadaniu, cala zaloga,
nie wykluczajac i kapilana, przystepu-
je do ,kakowania" i pakowania §le-
dzia do beczek.

GRZEGORZ PIOTROWSKI
AT (C. d. n.).

W 4 DNI Z AMERYKI POLNOCNE] DO EUROPY

Podana w prasie przed kilku miesigea-
mi wiadomoéé, ze w Stanach Zjednoczo-
nych powstaje towarzystwo #eglugowe,
ktére ma zamiar polgczyé New York z E-
ropg parostatkami, przebywajgcemi A-
tlantyk w przeciagu 4 dni, wkrétce urze-
czywisini sie. W styczniu r. b, w New
Yorku towarzystwo takie zostalo juz za-
tozone pod [irma ,Transoceanic Co of
the Uniled States”. Zalozycielami jego sg
nowojorscy kapilalisei z posrod kol ze-
glugowych pélnocnei Ameryki, przy u-
dziale Tow. Amerykatniskiego , Brown Bo-
weri Electric Corporation" z kapitalem 50
miljonéw dolardw,

Pierwotne plany przewidywaly budowe
10 parowcow o rozmiarach 245 m. dlugo-
§ci na 245 m. szerokodci, o zanurzeniu
7,6 m, ktore wyzej wskazangy podroz od-
bywaé mialy w 4 dni z szybkoécia 30 do
35 wezlow na godzine, Przeprowadzone
obliczenie przez stocznie ,Shipbuilding
and Shipping Record” wyjasnily jednalk,
2e stocznia nie moie sie podjaé lego za-
dania przy wskazanych wymiarach.

Lecz nietylko technicznie spelnienie te-
go zadania okazalo sie niewykonalne, ale
i pod wzgledem gospodarczych plandw
napotyka na duZe lrudnodci, gdyz budowa
10 tefo typu parowcow wymaga kapilatu
150 miljonéw dolardw, oprécz tego po-
2yczki od ,Shipping Board" w wysokosci
okolo 120 milj. dol. i rocznej oplaty za
przewdz poczly okofo 36 mili. Pozalem
obliczono, #¢ kaidy statek musi zahieraé

nie mniej, niz 400 pasazeréw i 500 ton wy-
sokowartoéciowego ladunku,
Postanowiono jednak nie odstepowaé
od tego projektu. Planowane wymiary 33
wezlowych statkéw obecnie sa: dlugosé
300 m., szeroko&¢ 24 i zanurzenie 105 m.
Odleglos¢ od Montank Point, portu po-
fozonego na pélnocno-wschodnim koficu
wybrzeza Long Island, albo od Nowego
Londynu do Southamplon (Anglia) po-
winny przebywaé statki w 96 godzin, do
Hawru w 101 godz,, a przy pomocy samo-
lotéw, ktore beda w bliskosei ladu odla-
tywaly ze statku, zabierajac poczie i czesé
pasazerow , podroZ-cala skroci sie jeszcze
o jeden dzied, W projekcie uwzglednia sie
nowy sposéb budowania korpusu stathku,
jako tez najlzejszy instalacje turbin pa-
rowych, przez co zyskuje si¢ zmniejszenie
martwej wagi i daje moinoéé olrzymania
zadane] szybkoéci. Zreszla slocznia Par-
sons'a uwata budowe takich koloséw za
zupelnie mozliwg i podejmuje si¢ tego za-
dania. Wszystkie urzadzenia luksusowe
beda mozliwie ograniczone, gdyz nie beds
one lak potrzebne, jak przy ruchu stat-
kow, budowanych dla podirzymania nor-
malnej komunikacii migdzykonlynental-
nej. Wplynie to na zmniejszenie do mini-
mum martwej wagi, a za to uzyska¢ moi-
na bedzie najkrotszy czas przejazdu i ca-
Iy powab tak szybkiej jazdy.
Gospodarcza strona przedsiewziecia
przedstawia sie dodatnio, jeteli Zeglugo-
we Towarzystwo bedzie moglo zapomoca

10 parowcow przewieé rocznie w obie

strony 200,000 pasaZerdw, a nawet gdy
statki beda zapelnione w %y tej cylry przy
300 podwoinych rejsach rocznie. Koszia
budowy jednego statku, rachowane hojnie,
wynosza 16 miljonéw dolaréw, Rzadowe
subsydjum, jako pozyczka, 125 milj, dol.
jest jut zapewnione; to jednak pokryje
wydatek budowy w s czesci. Ta suma
zwickszona o kapital akcyjny 50 milj, del.
da moznosé zbudowaé i eksploatowaé 6
statkéw, Pozyczka zaciagniela przez to-
warzystwo w wysokosici 90 milj. dol. da
moinoéé wybudowania jeszcze 4 slatkdw,
co umozliwi wypuszczenie codziennie w
dr%gq po jednym statku z katdej strony.

New Yorku licza. ze ze wzdledu na
dane stalystyczne, kidore wskazuja stale
zwiekszenie sie ruchu pasazerskiego mie-
dzy Europa i Stanami Zjednoczonemi [i-
nansowo sprawa Towarzystwa jest zapew-
niong.

Statystyezne cyfry ruchu pasazerskiego
miedzy Europa i Stanami Zjednoczonemi
i odwrotnie sg nastepujace:

Rok: Pasazerow;
non wichdd: na zachéd:  razem:
1924 367,430 334,511 701941
1925 458 854 366,993 B25847
1926 582054 357,649 939,703
1927—1 p. 268070 200,774 468,844

Drugie pélrocze 1927 r. dalo powieksze-
nie liczhy pasazerdw na wschéd o 15%
na Zachéd o 8o

Zawigzanie si¢ tego towarzystwa pa-
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rowchw-ekspresow w Stanach Zjednoczo-
nych, wywolalo krytyczne glosy ze strony
fachowcow prasy europejskiej, szczegél-
nie niemjeckiej, ki6ra wrecz lwierdzi, iz
choéby ta kweslja dala sie rozwiazaé tech-
nicznie, to jednak Towarzystwo bardzo
‘predko zawiesi wyplaty, nie mogac gosgu-
darczo rozwigzaé zagadnienia, i nie be-
dzie w stanie osiggna¢ tych dochoddow,
jakie sq potrzebne dla prowadzenia inte-
resi. Eksploatacja przedsigwzigeia —
twierdza teaglnsy — nie znajdzie popar-
cia odpowiedniego ze strony pasaZerdw,
gdy2 bilety pasazerskie muszg by¢ bardzo
drogie ze wzgledu na wysokie koszly
przejazdu,

W tych jednalk, pelnych krytyki i pesy-
mizmu zapalrywaniach, najwiecej przebi-
ja sie troska o konkurencje, jaka powsta-
nie przy otwarciu dzialania nowego lowa-
rzysiwa. Z tem bowiem trzeba sig¢ zgodzié,
ze przy miljonowym ruchu pasazerdw,
kitéry okazal sig w 1927 r., znajdzie sie
chyba piala czeéé lej ilofci, kléra zechce
w przeciggu roku zapelni¢ parowce Towa-
rzystwa. Oprécz tego dzisiejszy kolosalny
dobrobyt i bogactwo ludnosci Stanow
Zjednoczonych potrafi utworzyé konty-
gent pasazerow, konieczny dla podirzy-
mania istnienia Towarzystwa, Takie same
%_tosy odzywaly sie przy tworzeniu sie

owarzystwa pociaddw luksusowych, ktd-
re ze wzgledu na koszly i wysokie cen
biletow niedlugo mialy istnieé, A je
prakiyka pokazala co innego. Oprécz kon-

encji w samym ruchu, musi nastapié i

TR

Dwa elapy przebyla, jak dotad, mysl
polska w stosunku do emigracji. Pierw-
szy — to byl pierwszy odruch samoobro-
ny. Tepili nas najeidicy, tepili gospodar-
czo, politycznie, etnograficznie. Bylidmy
w calkowitej defensywie. Jedyna obrona
to siedzieé¢ na ziemi, z kiorej staraja sig
nas wyprzeé¢ wrogowie, Emigracja szla
na pomoc tym wrogom — a wiec prze-
ciwdzialanie jej stawalo sie jakdgdyby
obowigzkiem narodowym. Zycie bylo sil-
niejsze, Mimo wszystko emigdracja trwala.
Tysiace, dziesiatki i setki lysiecy ludno-
$ci dzilo z kraju. Objawily si¢ nie-
bawem i dodatnie skutki owej wedrowki,
Prawda, pewna czesé ludzi dinela bezpo-
wrotnie, inna przechodzila istng gehenne
udreczen, Ale znaczna ilosé tez wracala
z oszczednoéciami, ktére pozwalaly im za-
Eospodarowa& sie w kraju — jeszcze wig-

sza zasilala swemi zarobkami Polske, a
wplywy od nich stanowily niemals pozy-
cje w naszym bilansie platniczym.

Pod wplywem tych faktéw, jakotez pod
wplywem ciagle wzmagajacego sie ruchu
wychodZczego przyszed! drugi etap na-
szego myélenia w lej sprawie. Emigracja
jest koniecznodcia. Trzeba jg ,jakos” wy-
zlskné. Trzeba doloty¢ staran, aby wy-
chod#ca polski zmalazl istolnie zarobek,
ktorego szuka, aby nie stal sie pastwa
wyzysku ze strony niesumiennych przed-
sighiorcow i posrednikdow — trzeba pod-
trzymaé jefo lacznoié z krajem, zacho-
waé jego polskosc. Zapewne niejedno w
tej dziedzinie uczyniono. Obecnie emi-
Eraut polski chroniony jest przez szereg
onwencyj. Czuwa nad nim Urzqd Emi-
gracyiny i Towarzystwo Emigracyjne,
Nie jest on tak opuszczony, jak dawniej,
ale pomimo wszystko pozostalismy je-
szeze weigz w delensywie.

Bronimy naszego emigranta, Bronimy
przed wyryskiem i wynarodowieniem —
ale ta obrona niezawsze jest skuleczna,
niezawsze skuteczna byé moze. Ostatnie

My

Postrach pélnocnego Atlantyku — olbrzymie géry lodowe. Od czasu !mgir:n:{ kea-

tastrofy ,Titanica”, kidry zatongl wskutek zderzenia z géra lodowq, spe

jalne

statki patrolowe pelniq strai w nicbezpiecznej sirefie, osirzegajac przez radjo in-
ne okrely o zauwaionych kolosach lodowych.

konkurencja w budowie parowcdiw i ta
dla Europy dlugo jeszcze bedzie nie do
pokonania, gdy# takich érodkéw malerjal-
nych, jakie moze rzuci¢ w kazdej chwili
Amerylm. nie jesl w stanie wylozyé zubo-
2ala po wojnie Europa,

Znaleziono na: www.magemar.com.pl
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ustawy imigracyjne Stanéw Zjednoczo-
nych zahamowaly masowy doplyw lud-
nosci naszej na fen teren, gdzie najwie-
cej sie polakéw skupilo — powiedzmy
dokladniej rozproszylo. Jui nikt nie ma
zludzen, ze m} amerykanski zmiele
tam ziarno polskie na make miejscowa,
a e ustawodawstwo uprzywilejowujgce
krewnych imigrantéw juz pozosiajacych
w Ameryce, przetnie ich Iacznoéé z kra-
jem i nirly\"r ‘oszozednodei emigranckich
do Polski zatrzyma,

To tez od chwili odzyskania niepodle-
glodei z réZnych stron poczely padaé glo-
sy, ze nie dosé¢ jest bronié emigranta pol-
skiego — ftrzeba ten ruch wyzyskaé dla
celow pafistwowych, trzeba uczynié zed
narzedzie naszej ekspansji. W jaki spo-
s0b? Na czem mamy sie oprzeé? Jakie
érodki sa do tego polrzebne? Miljon py-
tafi staje przed nami z tg chwilg. A kaz-
demu, ktory zajmie sie ta sprawa, prze-
dewszystkiem staje przed oczy kardg'nal-
ne pylanie, czy my, polacy posiadamy
jakickolwiek doswiadczenie w lej dzie-
dzinie, czy jesteémy skazani na korzysta-
nie z lefo, czego nauczyly sig inne paro-
dy? I nie ulega watE iwosci, ze wiedy
do wszystkich wnioskéw przez nie wy-
snutych bedziemy musieli- dodaé pewne
poprawki, wychodzac z réznicy, jaka ist-
nieje niezawodnie pomigdzy materjalem
ludzkim, z jakiego korzystaly inne pafi-
stwa, a naszym,

AT
T A P

I dlatego, mojem zdaniem, myél zalo-
#enia tego nowego Towarzystwa jest ma
czasie i najzupelniej Zywotna. Daje ona
zarazem jeszcze raz dowodd sprytu bussi-
nesmandw amerykaiskich,

IN2. Z. EOKUCIEJEWSKI

Ot6z na to kardynalne pytanie, doty-
czace naszego doswiadczenia osiedleficze-
go daje odpowiedz Gluchowski®) w swej
swietnej ksinzce. Omawia on dzieje i
wyniki naszego ruchu osiedleficzedo w
Paranie, Aulor jest skromny, na kazdym
kroku podnosi, Zze opisuje tylko i jedynie
fakty, ale w istocie ksigzka jego jest pel-
na wskazah programowych, lem cenniej-
szych, #e podyklowanych nie przez roz-
wazania teorelyczne, ale przez fakty i
wvdarzenia — przez samo Zycie.

sigzka ta jest poprostu niezbednym
podrecznikiem do sprawy emigraciji, jak
niezhednym podrecznikiem strategji sa
pamielniki Pradzyfiskiedn,

Nie bedziemy tu streszezali pracy Glu-
chowskiego — ka¥dy powinien je sam
przeczytaé, ju jefeli nie dla zaznajomie-
nia si¢ z leoretyczng strona zagadnienia,
to ,dla pokrzepienia serc”, dla zrozumie-
nia, jak cenny jest ten czlowick polski,
jak niewyczerpana jest jefo moc i wy-
trwalosé, jak niezmierzona jest sila i od-
pornoéé na wszyslkie przeciwnodci. Ra-
czej wypada nam zajaé sig temi wnioska-
mi, jakie zen plyng — mauka w niem za-
warly.

!} Kazimierz Gluchowski (b. konsul w
Kurytybie] ,Wirad pionieréw polskich
na Antypodach" — Warszawa 1927.—Na-
kiad Instytulu Naukowego do Badad
Emigr. i Kolonizacji.

54V

[KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

H. PRYLINSKIEGO

Warszawa, Al. JerozolimsKie 27.
Kursy zawodowe i dzentelmenskie.
Dogodne warunki splaty,
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‘W opisie Gluchowskiego naszej kolonji
w Paranie uderza jedno, Oto, #e chlap

olski, tam rzucony, pomimo braku ja-

iejkolwiek pomocy, sam, wlasnemi sila-
mi potrafil wdryZé sie w ziemie o tyle
moeno, e nietylko utrzymal w swym re-
ku to co dostal od rzadu, gdy przycho-
dzil na kolonjg, ale znakomicie rozsze-
rzyl swoj stan posiadania, zagarnal ob-
szar wigkszy od Gérnefo Slaska — i na
tym obszarze wylworzyl wykonczona juz,
zgrubsza przynajmniej, strukiure, na kio-
ra sklada sie warstwa rolnicza, rzemiesl-
nicza, przemystowa, handlowa, inteligen-
cka — wszystko jednem slowem, co jest
potrzebne do normalnego funkcjonowa-
nia aparatu spolecznego.

Spoleczeristwo to posiada ogromna sife
rozrodeza | duza moc chkspansywna. Kul-
turg, pracowiltoscig i wylrwaloscia, goru-
je ono nad oloczeniem — fo te nie pod-
daje sie lak latwo wplywom asymilacyi-
nym i rozwija pod kaidym wzgledem,
Stoimy wobec samorzutnego {iworzenia
czego$ w rodzaju Nowej Polski za ocea-
nem — nowego naszego ofrodka narodo-
wego, ktérego istnienie w Zadnym razie
nie moie hy¢ dla ‘nas obojetne. Z jednej
strony osrodek ten powinien staé sie pod-
slawg dla naszej ef?s ansji gospodarczej,
powinien umozliwié dla naszego przemy-
slu przenikanie na ten lad daleki —
z drugiej moZe on si¢ staé #rodlem nie-
zmierzonego bogactwa moralnego, pod-
noszic mnasze samopoczucie, kszlalegqe w
nas zrozumienie tego, ze mamy sily wy-
starczajace po lemu, aby staé sie naro-
dem $wialowym, posiadajgeym interesy
na calej kuli ziemskiej, réwnorzednym
z narodami lacifskiemi i germanskiemi,
zdolnym do walki o lepsze z najwicksze-
mi potegami Swiala,

To tez ulrzymanie kontakiu z naszem
wychodzctwem brazylijskiem jest rzecza
pierwszorzednego znaczenia. Stosunki go-
spodarcze z Poludniowa Ameryks, dzié
slabe, ledwie zapoczatkowane, powinny
byé oiywione. Warunki po temu sa. Bra-
zylja wywozi szereg surowcéw, ktérych
przemysl nasz potrzebuje (kauczuk, ka-
wa, kakao, bawelna, skdry, tluszcze zwie-
regce, garbniki i t. p.). Brazylia z dru-
diej strony nabywa chetnie nasze towa-
ry, jak cement, moie sprowadzaé nasze
wyroby wlékniste, moze korzystaé z na-
szych wyrobéw metalurgicznych — ob-
jektywne warunki, jednem slowem, ozy-
wienia stosunkow wymiennych pomiedzy
tym terytorjalnym kolosem Poludniowei
ozgsci Nowego Swiala a nami istnieja,
a osadnicy polsey w Paranie mogy to
nam znakomicie uralwié. moga podijac sie
poprostu roli poérednika, ktorego posred-
nictwo to znacznie wzmoZe na silach.
Gluchowski kilkakrotnie z duzym naci-

skiem podnosi koniecznod¢ zuzytkowania
wilaénie w tym kierunku naszego wy-
chodZctwa, podnoszac, ze zwinzanie go
interesem fospodarczym z Polsky znaczy
tyle, co zachowanie jego polskoséci, kto-
rej nie moZna hodowaé jedynie na pod-
stawie sentymentu i wspomnied o kraLu
ojezystym, wspomniefi zupelnie juz ob-
cych pokoleniu, kiére sie tam urodzilo
i wychowalo. Linja morska polsko-bra-
zylijska jest jednym z tych postulatéw,
od klérych urzeczywistnienia zalety przy-
szlos¢ mocarstwowa Polski i dlatego jest
sprawa wiecej, niz pilna,

Whioski, ktére mozna snué z dziela
Gluchowskiego, nie dotycza jednak sa-
mej Brazylji, Uczymy sie zen znacznie
wiecej, Racjonalna kolonizacja musi mie¢
u podslaw za%arniqcie ziemi — poczgtek
jeji — to kolonizacja rolnicza. Na tym
fundamencie poczyna sie dopiero cos wy-
twarzac, Warstwy inne, kiére z pierwszq
faly rolnicza przybywaja na ziemie no-
wa — sg plynne, ruchliwe, Czestokroé
nie umieja si¢ przystosowaé do warun-
kow i marnieja lub ucickaja. Ci, co znaj-
duja pole do pracy na miejscu, skoro
EK-I‘ko sig opierza — wracaja do europej-
skiej ojezyzny, Miejsce ich zajmuja no-
wi ludzie, rownie stabo, jak tamci, zwia-

.zani z gruntem, Rolnik zostaje. Polrzeba

robi zent kupca, rzemieélnika, przemysiow-
ca, kiéry z biegiem czasu specjalizuje
si¢ w swoim nowym zawodzie, Powodze-
nie pozwala mu ksztalci¢ dzieci i wyra-
bia¢ z nich nowe warstwy spoleczne, na
miejscu wychowane i mocno zwigzane
z miejscowem spoleczenstwem.. Robot-
nik, emigrujacy staje do gotowego war-
sztalu — oddaje swa prace obcym —
rolnik stwarza nowy stan posiadania pol-
ski i w rezultacie oérodki, do ktérych
w  przyszlosci bedzie mégl emigrowaé

i polski robotnik i inteligent i facho-
wiec — bez narazenia sie na wynarodo-
wienie. Dla nas, narodu, posiadajacego
miljony  bezrolnych lub malorolnych
chlopow, kiérych Zadna reforma rolna
nie moze obdzieli¢ ziemia w sposéb wy-
starczajgcy — (co tu moéwié o dostat-
nim!) — sposirzezenie lo jest niezmier-
nie wazne. Prowadzac dalej myél rozpo-
czeta, dojdziemy do wniosku, Ze z posrad
wszystkich narodéw kontynentu, my, po-
lacy, posiadamy npjwieksze szanse ko-
lonizowania ziem, jeszcze niezagarnig-
tych przez cywilizacie,

I jeszcze jedno, Zdobycie terendw w
Paranie okupilismy kolosalnemi ofiarami,
Wiemy o tem. Martyrologia naszego
osadnika w Brazylji dala temat do prze-
pigknych strof ,Pana Balcera” Konop-
nickiej. Musiala ona mocno wstrzasngé
sumieniem narodu, jezeli druga po Pa-
nu Tadeuszu epopejia jej wilasnie jest
poswiecona. Placiliémy tak strasznie dro-
go dlatego, #e nikl nie myélal o.. bodaj
nauczeniu emigranta polskiego, w jaki
sposéb ma stawaé do walki z nieznang
mu przyrodq, Wiedy nie mielismy moz-
nosci po temu, Dzid czasy sig zmienily.
Dzis mamy $rodki, aby nie wysylaé lu-
dzi na stracenie. Dzié nowy osrodek zy-
cia polskieEo nie mo#e nas tyle koszio-
waé i nie bedzie — ale pod warunkiem,
ze do sprawy emigracji zastosujemy sie
zupelnie inaczej, Ze bedziemy ja trakto-
wali, nie jako zlo, z kldrem irzeha wal-
czyé, nie jako zlo konieczne, klérego
skutki nalezy paralizowaé, ale jako pew-
ne zjawisko biologiczne, ktére powinno
zapewni¢ narodowi polskiemu posiadanie
wielkich obszaréw na kuli ziemskiej i mo-
carstwowego slanowiska na éwiecie.

To jest trzeci etap naszej mysli emi-
gracyjnej. A. UZIEMBLO

ogrodowe.

modeli.

Rok zalozenia 187
TOW. AKC. FABRYKI WYROBOW ZELAZNYCH

WE. GOSTYNSHKI i Ska

W WARSZAWIE
Fabryka: Mokotowska 3, telefon 14-84.
Sklad fabryczny: Wierzbowa 3, tel. 14-85.
kdzka typu angielskiego: iclazne lakierowane, mosietne i niklowane. Lézka

dla seminarjéw i burs, dla koszar i szpitali, oraz dla hoteli, pensjonatéw,
zakladow zdrojowych. Umywalnie, szafki, lodownie pokajowe, meble

Dzial konstrukc]i 2elaznych: Wiazania dachowe, hangary, slupy, okna, schody:
nowoczesne urzgdzenia mechaniczne rzeini.

Dzial kolejnictwa: Wagony wazkotorowe i dla tramwaj6w elekirycznych, wa-
doniki do celéw przemysiowych, rozjazdy dla kolei normalnych i wazkotoro-
wych, parzedzia do budowy i eksploalacii kolei, wozki hagazowe

Odlewnia 2elaza i innych metali: wazelkie odlewy z wlasnych i nadeslanych

Sprzedaz l62ek gotowych nowych fasondw po cenach fabrycznych. 425.v,

: L /Mg’f
Znaleziono na: www.magemar.com.pl ihcemar

| POCZTOWKI ARTYSTYCZNE

wydawnictwa Pol. Tow. Ksieg. Kol. ,,RUCH"
z widokami wybrzeza morskiego,
miast polskich, pejzaze
i rodzajowe
do nabycia w Kioskach T-wa ,RUCH"
na dworcach kolejowych
oraz we wszystkich sklepach i skladach

578-V
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Siuzba w marynarce wojennej jest
dla katdego anglika sluzba zaszczyt-
na. Sa rodziny, klérych czlonkowie z
pokolenia w pokolenie stuza w mary-
narce wojennej i to wlasnie stanowi
ich dume. Jakaz jest tego przyczyna?
Odpowiedz prosta. — Kazdy anglik
doskonale zdaje sobie sprawe ze zna-
czenia, jakie posiada flota dla Anglji,
rozumie dobrze, ze tylko flocie za-
wdziecza Anglja swa potege morska i
to stanowisko, jakie obecnie posiada
na kuli ziemskiej.

To tez nic dziwnego, ze do stuzby
w marynarce wojennej zglasza sie rok-
rocznie tylu ocholnikéw, iz nie mozna
wszystkich przyjaé; kazdy anglik chee
swa osoba przyczyni¢ sie do utrzyma-
nia potegi Wielkiej Brytanji.

Mgody anglik, wstepujac do stuzby
W marynarce wojennej, nie idzie odra-
zu na okret. Plywanie poprzedza pol-
roczna stuzba w kadrze, gdzie przy-
bysz otrzymuje odpowiednie przygoto-
wanie {eoretyczne, W kadrze prowa-
dzone jest zycie koszarowe. Po przej-
sciu sluzby w kadrze ochotnik prze-
chodzi na okret,

Zobaczmy, jaka praca go tam czeka,
i jak jest rozlozony dzien na okrecie.

O ile okret stoi w porcie, dzien dla
zalogi rozpoczyna sie o godz, 5 m. 30
rano. O tej godzinie podoficerowie u-
rzadzaja pobudke. Kto spozni sie ze
wstawaniem, tego odrazu odsylaja do
naczelnika wachty (oficer dyzurny),
ktory zazwyczaj winnego karze wsta-
waniem w ciggu kilku dni o pot godzi-
ny wczesniej,

O g. 5 m. 45 hamaki [posciel z ma-
teracem korkowym) sa sprzatniete,
twarze i szyje sq umyte, zaloga za$ pi-
je kakao (kucharze wstaja o 3 g. 30 m.
rano).

O g. 6 gwizdki wywolujg zaloge na
peklad. Pewne grupy rozprowadzane
sa na roboly, reszta za$ zabiera sie do
czyszczenia i mycia pokladu pod nad-
zorem podoficerdw.

O g. 7 poklad jest calkowicie wy-
myty i dziala artyleryjskie wyczy-
szczone,

0 g. 7 m. 25 na dany sygnal zaloga
cpuszcza sie wdol do pomieszczen i
rozpoczyna pierwsze $niadanie, kidre
jest bardzo sute i pozywne. Na jedze-
nie, mycie sie, palenie tytoniu i prze-
bieranie daje sig¢ cala godzine.

O g. 8 m. 25 znowu zbidrka zalogi
na pokladzie celem dokonania réznych
robot, a o godzinie 9-ej nastepuje ce-
remonjal podniesienia bandery, pola-
czony zazwyczaj z modlitwami i prze-
gladem.

O g 9 m. 20 modlilwa sie korczy i
w ciggu 15 minut zaloga gimnastykuje
si¢ pod nadzorem swoich oficeréw, Po
gimnastyce nastepuje podzial na dzien-
ne roboly i éwiczenia,

O g. 10 m. 30 zaloga otrzymuje prze-
rwe dla wypalenia tytoniu w ciagu 10
minut, poczem zajecia trwaja do g. 11
m. 45, a o g. 12 wydawany jest obiad.
W pol godziny pozniej zaloga otrzy-
muje grog (rum z goraca woda). Grog
wydaje marynarzom dyzurny podofi-
cer, nalewajac do naczynia kazdemu
wymierzong akuratnie porcje. Mary-
narz, majacy mniej, niz 20 lat, grogu
nie otrzymuje, Ci, ktérzy nie moga pié
grogu otrzymuja pieniadze wzamian za
swoje porcje,

O g. 1 m. 40 oczyszczanie pokladu i
o g 2 m, 30 znowu rozpoczynaja sie
roboty i éwiczenia. O g, 3 m, 45 roboty
dzienne i éwiczenia koricza sie, a o
godz. 4-ej odbywa sie wieczorny prze-
glad. Po przegladzie zalodze wydaje

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

MARYNARKA WOJENNA

DZIEN MARYNARZA ANGIELSKIEGO NA OKRECIE WOJENNYM

sie herbale i nastepuje zwolnienie na
brzeg. Kazdy marynarz, o ile nienagan-
nie zachowuje sig, otrzymuje zwolnie-
nie na brzeg, co drugi dzien.

Kolacja podawana jest o g. 7 m. 50
wieczorem, poczem zaloga przygoto-
wywa hamaki na noc. O g. 9-¢j wiecz.
starszy oficer obchodzi okret, patrzac,
czy wszystko jest w porzadku.

O godz. 10 podoficerowie gwizdka-
mi nawolujg marynarzy do snu.

Tak koticzy si¢ dzien marynarzy an-
gielskich na okrecie woiennym.J_ -

Nowy kratownik angielski ,,Cumberland"”.

Zwraca uwage piekna sylweta tego okre-

tu, i jego wdzieczne linfe, przypominajq-

ce raczej statek pasaierski, niz nowocze-
sny okret bojowy.

MAGEMAR
“T!

Angielskie okrely wojenne Iron Duke" i ,Benbow" opuszezajq port w Portl
Morzu Sridziemnem.
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LA CK]I BOG MORZA”

Otom jest Swiatowit,
Ojeéw - praojcéw waszych bég.
Z Arkony wrég
W Baltyk mnie zwldkl,
W duny - laguny upowit
Lezalem w charszezach - tram
Stuchatem o was fam,
Dzi§ niecham morski szlam,
Aby o morzu méwié wam.
Slowian nadmorskie szczepy
Mitowaly dale morz.
Okrety ich przez lal czerepy,
Przez morza idq rumaki przez stepy
W bursziynowych zI6z wertepy.
Nieraz pioruny drq niebios sklepy,
W mérz ubdstwieniu nie straszysz
sie burz,
Stqd tez Baltyk zielonobrody
Na brzegach widzi slowiariskie
niewody,
Zagrody, grody, stobody.
Na wyspie Rugji w Arkonie
iq sloneczne moje konie,
Lséniq barwione moje szczyty,
Harewity, Rugiewity,
Wsluchane w szum morskich sonat
Patrzq ponad
Nieobjete morza fonie.
Nad morzem dzierzylem patronat,
Skarby Baltyku szly w wasze dlonie.
Ale o morza ingi
Walczq: huningi — wikingi,
Czynia skrzydlatemi floty
Z Gotlandu wyloty,
Wiec im grajq mérz formingi
Wiec im nie skqpi morze swej
szczodroty.
Nagle, jak zgrzyt we stu orkiestrach
Po miastach to nieci przesirach.
Wiele miast z ponad Baltyku
W zwiqzek poteiny sie zrasta,
Bije wikingow w zbrojnym szyku.
I Baltykiem rzqdzq miasta.
Hej! styszy, zaslyszy Battyku zew
Konrad, Mazowiecki Ksiqze,
Marzy dale mérz i rew.
O ksiqze, ksiaze,
Przecz sam nie idziesz nad morski
brzeg,
Z Zakonem Krzyizackim sie wigiesz,
By Zakon brzegu dla Polski strzegl...
To tez nie mingl wiek,
A w listopadowq noc,
Gdy z najdalszej okolicy
Zjechali polscy rolnicy
Do Gdanska bez broni,
Gdy chee z miasta wracaé wies,
Otoczq Gdarisk Teutoni,
Czyniq polskodci rzez.
Ow blad Konrada naprawil Jagiello.
Gdy Polsko - Czeskie wojsko
tu stanelo
Tak ich zachwyca widok Baltyhu,
Ze z burty sie rzuca w morskie nurly,
Jako rybitwy czyniq gonitwy.
Srod waszych serc i glow
Styszycie znow
Zew morza.
Pada potega hanzeariskich miast.
Kril Kazimierz czyni do Gdariska
wjazd.
Czué zaczynacie, ze w Polsce wam
za ciasno.

(STRZEPY DUMY O BALTYKU)

Wiec Zygmunt Waza sprowadza
okrety,
Wiec w Pucku stocznie budujecie
wiasng.
Wiee morskie !w:;erdze wzmacniaf?q :
el,
W Wiadystawowie, Kazimierzowie.
Wiee coraz czeéciej wasi krélowie
Z mierzei palrzq na morza $ciel.
Wiee biel
I karmazyn polskiej bandery
Ponad Bafry::'em przenoszq Kaprowie.
Patrz, plyna Hoty szwedzkiej eskadry,
kaida zbrojna, aniby$§ sie spodziaf
W pancerne kadry,
I z kaidej patrzy K'naszym brzegom
sto dzial.
Cheq waszej floty zniszezyé mocny

zarod.
O dziwo!
Wy zbrojni jeno w mestwo i samodzial
Szwedom niesiecie kleske
przestraszliwag.
Zwyciesiwo $piewa naroéd,
Swej pierwszej morskiej bitwy
pod Oliwg...
Juz w wasze fagle wichrowice dmq
Juz z portéw waszych wy E}:’erzecie
clo,
Juz wola miljard morskich dziwozon:

Znaleziono na: www.magemar.com.p P./IAB'

Polacy i dla was Baltyk zostal
sfworzon.

I céz wtedy? Wiedy wy, nagle
Nie cheecie sluchaé zewu morz.
Préine za Wladystawa wicher wieje
W odarte z bialych skrzydel reje.
Bandere polskq z masztu zdejm.

ejm odmawia wsparé na zagle,
Nie chee slyszeé morza Sejm.
I w szyd, we zgrzyt, we wstyd
Rozpada sie wielki o wielkiej Polsce

mit.
Polsko,
Gdy ci najeidicy nakladajq peta,
Odcieta od morz
Prézno ku Swiatu wyciagasz rqczeta.
Tam, tam kto§ inny wodzi okrety,
Lqczy i dzieli wraz kontynenia,
W reku ma rzqdy dusz
1 tonnaz.
Ty konasz
faﬁsﬁa!{ watlego leta.
Moca dziejowych spraw i praw
Znéw masz morskiego brzegu skraw
Znéw na przestworza zwie cie dal

morza.

Nie sen, to jaw.
Nuze na morza wplaw!

RADOSEAW KRAJEWSKI

NA POKLADZIE ,KATOWIC”
Z GDANSKA DO STOCKHOLMU

Majac w perspektywie podréz do Szwe-
cji, trudno jest wyrzec sie przyjemnosci
odbycia jej na ojczystym statku pod oj-
czysty banders, Dlatego te:z poczynilem
odpowiednie starania, by méc odbyé swa
podréz na pokladzie statku handlowego
Pafisilwowedo Przedsiebiorstwa ,,Zegluga
Polska", co udalo mi sie catkowicie, dzie-
ki wielkiej uprzejmoéci i daleko idacej
uczynnoéci Dyrektora ,Zeglugi Polskiej",
p. Rummla.

W Gdyni dowiaduje sie, ze podréz od-
byé mam na pokladzie sls Katowi-
ce”, co dla mnie, jako mieszkanica stolicy
wojewodztwa élaskiego, stanowile przy-
jemnoéé podwéing, Zaopalrzony w odpo-
wiedni list Dyrekeji ,Zeglugi Polskiej" do
kapitana s/ls ,Katowice", jade do
Gdanska, gdyz tam statek laduje wegiel,
oczywiscie élaski, przeznaczony do Stock-
holmu. O godz. 1 popol. wstepuie na po-
kitad ,Katowic", kidre stojg na kotwi-
cy w L zw. Wolnym Porcie. Pytam o ka-
pitana statku. Za chwile sprowadzaja mie
do kabiny salonowej, gdzie urzeduje ka-
pitan s's Katowice” em. kom, mar.
woj, p. Panasewicz, kiéremu oddaje list
Dyrekeji |, Zeglugi Polskiej",

— To pan z nami pojedzie do Stock-
holmu?

— Tak jest, panie kapitanie.

— No dobrze, bardzo prosimy, — ale
u nas, panie, slatek weglowy, wydgad zad-
nych niema. A ma pan poduszke, koc i
przeécieradlo?

— Wszystko jest, panie kapitanie, Pro-
sze tylko wskazaé mi miejsce i.. weale
mna nie klopotaé sie.

— No to niech pan sprowadzi rzeczy,
bo o 7-ej wieczorem odplywamy. Tam na
gorze w messie s oficerowie, niech sig
pan z nimi pozna, a starszy oficer wska-
te panu kajule.

— Dzigkuje panu kapitanowi, — mam
nadzieje, e nie przyczynie panom klopo-
taow.

Pozegnalem kapitana Panasewicza i
wyszedlem na poklad, udajac sie do mes-
sy. Tam oczekuje mnie bardzo mila nie-
spodzianka. Spotykam swegdo dawnedo to-
warzysza broni, por. Meisnera. Uscisne-
liémy sie serdecznie, poczem przedstawio-
ny zostalem obecnym w messie oficerom,
Poznatem wigc I-go oficera kpt. Mikulow-
skiego, starego wilka morskiego, kiory,
jako marynarz, bral udzial w wojnie ro-
syjsko-japoniskiej, II-go oficera—por. Zie-
linskiego i innych.

— To pan naprawde z nami jedzie?

— A jakie..

— A wie pan, ze ma byé sztorm?
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— Méwili mi juz w Gdyni o tem, ale
wecale na lo nie zanosi sig, bo stonko
prevérzewa, a niebo czydciutkie.,.

— Ale barometr opada.,

— Jako§ to bedzie, wigc do rychlego
zokaczenia, panowie,

— Tylko niech sig pan nie spoénia, bo
«Katowice" nie beda czekaly,

0 godz. 5 jestem juz z powrotem na
‘:nkladzie._ Po ulokowaniu bagaiy w swej

ajucie wychodze na poklad, Ladowanie:

ukoticzone. Nieprzyjemne zgrzyty kra-
néw, wysypujacych tysiace kd. wegla do
lukéw pokladeowych, ustaly. Na molu diu-
gie szeregi naladowanych weglem wago-
now z napisem , Gorny S$lgsk”. Wokolo
kilka krandw, ladujaeych wegdiel do ota-
czajacych nas z przodu i z tylu statkéw
rézn‘rch pafistw.

Od strony lewej burty znajdujg sie ma-
gazyny zywnoéciowe, do kitorych wylado-
wijg lez ze stojgcych przy molu statkéw
rozmaile worki, paki, beczki i L. p.

Ostatni  promien slorica skryl sie za
wierzcholkami dachéw, wietvezek i ko-
minéw. Szary zmierzch zwolna poczyna
opada¢é z masziow na poklad. Zajadnialy
na molu lampy elekiryczne. Zbliza sie
godzina naszego wyjazdu, ktéry mial na-
stapié¢ o 7-mej wieczorem.

JKatowice" majg w swych lukach
pokladowych okolo 3000 ton wegla, prze-
znaczonego do Stockholmu. Okolo g 6
rozpoczyna sie na pokladzie wielki ruch:
zamykanie lukéw, przykrywanie brezen-
tami, rozgrzewanie rur, écigganie lin, réz-
ne smarowania i t, p, Cala zaloga, jak je-
den ma#, pracuje w pocie czola, — nawet
oficerowie ciggng liny, éwiecac dobrym
przyvkladem.

Punktualnie o godz. 7-ej wstepuje na
poklad pilot portowy, a jednoczeénie

rzybija do burty niewielki holownik

Lory zoslaje , przycumowany' do dzioba
wKatowic", Trzykrotny, nieco ochry-
ply (zamarznieta rura) $wist syreny, kon-
wencjonalne éwistki pilota i syreny na ho-
lowniku, — i \Katowice" powoli od-
dalajg si¢ od mola. Malutki holownik
ciggnie nas bardzo wolno: manewrowa-
nie w wgskim kanale portu gdadskiego
jest dosyé uciazliwe. Holownik co pare
minul przechodzi z rufy na dziéb i od-
wrolnie, bo statek nie moze w tak wa-
skiem przejéciu obroci¢ sig. Po polgodzin-
nem manewrowaniu ,Katowice” o-
trzymuja wlagéeiwy kierunek w strone pel-
nego morza. Wysadzamy na holownik pi-
lota I rzucamy swego malego przcwndni-
l]m.hRozpﬂcz'yna sie praca o wlasnych si-
ach.

Wychodzimy na pelne morze. Tu roz-
poczyna sie wladciwa przyjemnosé (oczy-
wiscie dla bezczynnego obserwatora) noc-
nego plywania. Poniewaz obiecalem, ie
bede towarzyszyl oficerom podczas wach-
ty, udaje si¢ na mostek nawigacyiny.
Stuzbe pelni 2-gi oficer, por. Zielifiski;
przy sterze slof, jak murowany, bosman i
ani na chwile nie odrywa oczu od strzal-
ki sterowej. Poczynam wzrok swéj przy-
zwyczajaé¢ do egipskich ciemnosci (ani
jednej gwiazdeczki na firmamencie) i roz-
gladam sie¢ wokolo. Teraz dopiero bylem
zupelnie zadowolony, #e ruszyliémy w
droge wieczorem, Z tylu, daleko za rufa,
migotaly tysigee swiatelek Gdanska: z le-
wej burty oswietlone Zoppoty, a za niemi
Gdynia... Cudowna gra $§wiatel na hory-
zoncie i na powierzchni wad,.. Teraz roz-
poczynam ,nauke” nocnego plywania. A
wigc spostrzegam na wysokosci Gdyni co
kilkanascie sekund 4 blyski $wietlne. Do-
wiaduig sie, ze w ten sposob sygnalizuje
latarnia morska w Gdyni na Oksywiu,
Nieco dalej ukazuje sie silne i jasne $wia-
tlo latarni morskiej na Helu, ktére co 15
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Oficerowie s/s ,,Katowice. Stojq od lewej

do prawej: por. Zielinski, por. Meissner,

kpt. Panasewicz, kpt, Mikulowski, i 2-gi
mechanik Grabowski.

sek. gadnie, by znéw zablysngé jasnym i
dlugim promieniem, wskazujgcym drode
statkom i todziom rybackim, Za Helem
od strony pelnego morza znow ukazujg
sie $wiatelka: po 2 wyblyski co 15 sek,
latarni w Jastarni, a dalej kréthie wybly-
ski, podobne do blyskawicy, éle co 3 sek.
latarnia morska w Rozewiu. Nie 2alowa-
lem juz, ze opuseiliémy port gdanski wie-
czorem. Ale tg blyskotliwa mowe latarni
zrozumieé¢ mofe tylko wilk morski, dla
ktérego nicraz jeden taki blysk jest kwe-
stjg Zycia lub smierci. Dla szezurow la-
dowych $wiatetka te stanowia tylko prezy-
jemnosé¢ optyczna i lo wledy, gdy sie
pierwszy raz w zyciu widzi te $wiellne
drogowskazy, Gdy przez mgle okret nie
moze dojrzeé éwiatla latarni, wydaje ona
odpowiednie sygnaly sluchowe przez bu-
czenie, zaslosowane w czasie i cigglosci
do odnosnych sygnaléw swietlnych,

Z tylu daleko za nami zobaczylem ma-
ledikie czerwone $wiatelko; por. Zielinski
wyjasnil, ze to okret, idacy za nami, po-
kazuje nam lewq burte, t. j. idzie réwno-
legle do naszego kursu. Z prawej burty
dwieci okret zielone $wiatlo, od przodu
za$ pokazuje 2 biale §wiatla na masztach,
a z tylu 1 biale &wiatlo na rufie.

Po ominigciu Helu fala slaje sie coraz
wigksza, a okrgl poczyna ,podnosié dzidh
i opada¢ na rufie"., Skaczac z [ali na fa-
le, mkng ,Katowice” naprzdd, Swia-
tetka latarni morskich ging w oddali i
wkrotce otaczaja nas zupelne ciemnosci,
ale takie, jakie bywaja tylko na pelnem
morzu w noc bezgwiezdng i chmurng, Z
szybkoscia 9 mil na godzine pruja K a-

[

Kpt. Panasewicz wydaje instrukcje ofice-
rowi wachfowemu.
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towice” fale Baltyku w kierunku na
gwiazde polarng, ktéra sig przed nami
ukazala.

— Szlorm djabli wzieli, — rzeklem do

por. Ziclifiskiego, — nieho przed nami
rozjaénia sig, gwiazdeczki do nas oko
robig.

— Zanosi sie na pogode, bo barometr
idzie w gore — przylakuje por. Zielinski,
— No to mo#na ié¢ spokojnie spaé.
— Ale#, panie ,pasazerski’, jeszcze
1'/s godz, do zmiany wachly, a przeciei

obiecal pan dotrzymaé¢ lowarzystwa.

— Odzwyczailem sie od , kolyski”, kté-
ra mie nieco zmeczyla, — usprawiedli-
wiam sie 2z 2enadgq, — chyba juz julro
wachty dokonicze.

— No, no, a moze tak do jakiego poriu
chee pan zawitaé?

— Wolalbym nie i dlatego péjde lepiej
poiuin‘. sie. Zanadto mie rozkolysalo,

— No,

jak tak, to dobranoc — ale ju-
tro wachlujemy...
— To sie wie.. — potwierdzam i, u-

$cisnawszy dloft wachtowego, schodze do
kajuty. Zmeczony kilkagodzinng obserwa-
c'i:;. schlostany doé¢ mroznym wiatrem,
ukolysany miarowym ruchem statku, —
w 5 minut spalem juz, — jak zabily.

0O 7-ej rano zbudzono mig na éniadanie.
Siadam na lézku i wygladam przez okien-
ko lukowe na éwial bozy,.. Musialem oczy
zmruzyé, tak jasno bylo na swiecie. Du-
%0, bardzo duzo slofica, niebo czyéciutkie,
jak krysztal, a przedemna léniaca tafla
wad, stykajacych sie hen tam, gdzie$ bar-
dzo daleko z jasno-blekitnym horyzon-
tem. Ubralem sig¢ pospiesznie i wybieglem
na poklad., Wchodze na mostek nawiga-
cyiny. Uémiecha sie do mnie por, Zielin-
ski, klory znow jesl na wachcie.

— No, jakie sie spalo ,pasazerskie-
mu?" — pyla mig, éciskajgc dlon,

— Wspaniale...

— A jakZe lam bylo z portami? Nie
zawital pan na Lotwe?

— Jakoé sie obeszlo...

— No to dobrze. Bo to doéé przykre,
wie pan, kiedy czlowiek jest glodny, a
jeé¢ nie moze. Niech-ze wiec pan idzie
na éniadanie, a polem bedziemy wachto-
wali,

Po herbacie, wracam na mostek, by
wdokoficzyé wachty”. Suniemy naprzéd z
niezmienions szybkoseig, . 3. 9 mil na
godzing; wiatr mamy kierunkowy, a wa-
runki atmosferyczne wyjgtkowo, jak na
te pore roku, sprzyjajace. Okolo godz.
10-¢j ukazuje sig¢ na horyzoncie z lewej
burty maly dymek. Przez lornetke do-
sirzegam dos¢ pokainy parowiec, kidrego
bandery nie mozna jeszcze rozpoznaé.
Idzie na. przeciecie naszego kursu. W go-
dzine p6iniej przecina nasz kurs, ale dosé
daleko w tyle za nami, statek, jak sie o-
kazato, dufski w kierunku na Lotwe.

— Panie ,pasazerski” — zagaduje mnie
wachtowy, — péjdziemy sondowaé...

— Sondowaé? A coi to takiego? —
pylam.

— Mierzenie glebokosci morza,

— Idziemy, Naucze sie mierzyé,.,

Por, Zielifiski bierze jakaé metalowa
rurke doé¢ masywna i idziemy na rufe.
Operacja taka, t. j, sondowanie, jest bar-
dzo proste: przywigzuje sie le doéé skom-
plikowana rurke do linki stalowej i pu-
szeza sie do wody. Gdy rurka dosiegnie
dna, co poznaje sig po rozluznieniu linki,
wyciaga sie ja, f. j. rurke, rozkreca, wyj-
muje sie ze érodka, znajdujacg sie tam,
inng rurke, ktora jesl tak misternie skon-
struowana, #e bez zadnych skomplikowa-
nych obliczen wskazuje glebokosé, na
ktérej znajdowala sig.. Mieliémy 26 mtr,
glebokosci. Po sprawdzeniu na mapie tej
cylry, stwierdzilismy prawdziwos¢ kursu



JKatowic', Wedlug obliczed wachto-
wegdo powinnismy za dwie godziny ujrzeé
brzegi Gotlandu, Rzeczywiicie, gdy wy-
szediem na poklad po obiedzie, okolo go-
dziny 2-¢j ujrzalem bardzo jeszcze slabe
kontury pol-zach. wybrzeia Gotlandu.
Jestesmy juz wige na wodach szwedzkich,
Wchodze na mostek nawigacyjny, gdzie
pelni feraz sluzbe moéj dawny lowarzysz
broni, por. Meissner, i poczynam przez
lornetke obserwowaé wyspe. Spostrzegam
na Gotlandzie male czerwone domki, wy-
smukly golycka wieiyczke koscielna, o
na samym poludniowym cyplu przyladka
Hoborg stoi wieza latarni morskiej, kiéra
jest ftu pierwszym zwiastunem kultury
szwedzkiej. Po okrazeniu przylgdka Ho-
borg, ujrzalem obok zachodniego wybrze-
zr Gotlandu 2 maledkie wysepki: Stora
Karlsé i Lilla Karlsé, rozdzielone bardzo
waziutks ciesning. Na Stora Karlsé znaj-
duje sig mewielkie osiedle, kosciol i la-
tarnia morska, Lilla Karlst jest maledka
skalisty wysepka prawie bezludna. To
wszystho mielismy od strony prawej bur-
ty, a z lewej... bezmiar wod Baltyku,

Zmorzony $wiezem powielrzem mor-
skiem, obserwacja i calodzienna biegani-
ny po pokladzie, zeszedlem do kajuty na
poobiednia drzembke... Gdym sie obudzil,
bylo juz zupelnie ciemno, Po wyjsciu na
poklad ujrzalem od strony lewej burty
daleko na horyzoncie tysince swiatelek e-
lektryeznych.. Bylo to oswielone Vishy,
pickne miasto réz i ruin, stolica Gotlan-
du, chluba narodu szwedzkiego, a szcze-
golniej mieszkaficéw Gollandu, Do Visby
przyiezdiaja rok rocznie tysigce wyciecz-
kowiczéw nielylko z kontynentu szwedz-
liego, ale i z réznych stron Europy, Réw-
niez z Polski w roku biez. przyhedzie do
Visby kilka wycieczek dla zwiedzenia te-
o pigknego miasta.

Nasyciwszy swoje oczy wspanialym wi-
dokiem oéwietlonej stolicy Gotlandu, u-
daje sic do messy, Po spozyciu kolacji
wracam na mostek nawigacyjny. Vishy
powoli znika z horyzontu i zndw nas ota-
cza noc, ale nieco przyjemniejsza, niz u-
biegla, gdyz niebo skrzy si¢ miljonami
gwiazd, Katowice" plyng spokoinie
1 rowno, nie odezuwa sie najliejszego ko-
lysania. Powietrze czyste, acz dosyé
mroine, ledwie odozuwalny wiaterek, pra-
wie #e noc wiosenna,

Wolny port w Stockholmie — .. Lilla Wertan". Tutaj statki polskie wyladowujq
slaski wegiel.

— Jutro o godz, 6 rano — méwi' wach-
towy — \rrlyntclmy w okolice [fordow.
— A daleko jeszcze bedzie do Stock-

holmu?

— Jeszcze ze szesé godzin, Mniej wie-
cej okolo godz. 1-ej bedziemy na miejscu
o ile nie natrafimy na wicksze lody. Niech
pan wezesniej polozy sie, by mdéc rano
wstaé, gdy wejdziemy do fjordéw, Bedzie
to dla pana cickawe

— Dzickuje za dobrq radg, to powie-
trze morskie weale dobrze usposabia do
snu.

Uscisngtem diori wachlowego i udalem
sig do swej kajuty. ¥ onic..az byla dopie-
ro godz. 9-.a poszedlem jeszcze odwie-
dzi¢ por. Meissnera, ktérego kajuta sg-
siadowala z kabina stacji radjowej.

— Prosimy, panie ,pasaerski”; moie
koncertu cheecie postuchaé?

— Z rozkosza...

Zaloiylem sobie sluchawki i z przyjem-

Stockholm z lotu ptaka.
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noseciq stuchalem jakiedod konceriu, nada-
wanego z Londynu,

— Czekajeie — rzecze por, Meissner,—
wyszukamy Katowice; zobaczcie w pro-
gramie co dzi$ nadajg z Katowic?

Szukam pod odnodéng data i znajduije:
o g_odz, 22-¢j koncert z kawiarni , Asto-
rin’,

— Wige za 20 min. zlapiemy Kalowice,
Bardzo czesto stuchamy koncertéw z Ka-
towic,—powiada por. Meissner. — Macie
tam wspanialg opere; slyszalem kilka ra-
zy ,Aide”, ,Casanowe”, a ostatnio, zda-
je sig ,, Trubadura",

— Tak, potwierdzam — opere mamy
weale dobrg. :

Parg minut przed 10-1y poczyna méj to-
warzysz krecié koleczkami aparalu, az
wreszcie slysz¢ sympalycezny glosik na-
szej, t. j. kalowickiej, speakerki: ,Hallo,
hallo!" Polskie Radjo Katowice i 1. d
Koncert z kawiarni ,Astorja", Whkrotce
dochodza do mych uszu diwieki orkie-
stry, Zamieniam sig caly w sluch.., Jakaz
to rozkosz slyszed na pelmem morzu, ju?
prawie u wybrzeiy szwedzkich, dobrze
znany orkiestre z dalekich Katowic. Cu-
downy wynalazek to radjo, Nie potrafimy
tego docenic na ladzie, w Zyciu codzien-
nem, gdzie zbyt szybko wynalazek ten
spowszednial,

Nastgpnego rana o godz, 6 m, 30 bylem
juz na mostku nawigacyjnym, gdzie o ¢,
7-¢j przybila do naszej burty motordwka,
wysadzajac na poklad ,Katowic" pi-
lota morskiego, oczywiscie szweda, ktory
okazal sie weale sympatycznym interlo-
kulorem; naturalnie porozumieé sie z nim
mozna bylo jedynie w Zargonie miedzy-
narodowym, L j. angielsko-niemiecko-
francusko-szwedzkim, ‘no i nieco na migi.

JKatowice", jak sie okazalo, znie-
sione zostaly o jakies B mil na lewo,
wshutek zaburzenia magnelycznego w
kompasie i, zamiast na Almagrundet, do-
kad prowadzil kurs, wyszliémy rano na
Hufrudskir, co stwierdzono, dzieki stat-
kowi latarniowemu Stenkyrkehuk (2 bly-
ski co 30”), Z powodu tego ,zniesienia"
dostaliémy pilota dopiero w Stdergrundet.

Prowadzone przez pilota, Katowi-
ce" szly teraz znacznie wolniej, pruja
lodowa powloke Baltyku, O godz, 8-mej
wplynelismy do pieknego, Karholmfjor-
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d'u, skad z bardzo waskie przejécie
wmliﬂmyng’?uda-ilord'u.

Fjordy nawet w zimie sa cudowne. O-
pisaé je jest b. trudno. Trzeba zobaczyé
te pielne skaly, przez okragly rok pokry-
te zielenia, by zrozumieé, dlaczego szwe-
dzi tak sie szczycy pigknem swege kraju.

Z Sandb-fj. poprzez Grinda-fj. i Fril-
Haivet wchodzimy do Solo-fj. przez za-
ledwie 5 metrowe przejécie mi dwie-

ma bojami. Na wybrzezu Solo-fj. spo-
strzefam mury forteczne Fredriksborg'n,
gdzie na szezycie wiety powiewa chora-
giew szwedzka. Przez Torsby-fj., wply-
wamy do Karlsud, ¢dzie napotykamy
pierwszy szwedzki statek pasazerski, Mi-
jajnc Askirke-fj. podchodzimy zwolna do
Halvkoks Sund, gdzie znéw przybija do
naszej burty holownik, ktéry wysadza na
poklad Katowic" pilota portowego,
zabierajac ze sobg poprzedniego.

W dwadzieécia minut potem wchodzimy
do Lilla Wertan, gdzie dawniej doznaje...
wielkiego rozczarowania, gdy: poza ol-

Dnia 2 grudnia r, 1927 o godz. 6 pp,
plynac ,Saturnjg’ do Rio de Janeiro,
fmld]igmi sig ?iedn]nko brzegow Brazy-
14 W punkcie, etwm 'm na 1 ~_Srero-
koéci pol. oraz 3751 ﬂmw h.

Jest to miejsce tragicznej katastrofy
wPrincipessy Mafaldy”, kiérej
zalonigoie, polaczone z tyloma ofiarami
ludzkiemi, tak Zywo poruszylo éwial caly,
O ile jednak wspomnienie kofica ,Malal-
dy" krzesi smutek i wspélczucie dla ro-
dzin jej ofiar, o tyle zarazem heroiczna
postawa kapitana i oficeréw, ich $mieré
chwalebna na posterunku, wzbudzaja po-
dziw i czes¢ dla bohaterdw obowiazku.

Nikczemnoté ludzka w pogdoni za bussi-
nessem, nieprzebierajgca w $rodkach kon-
kurencji, nie oszezedzila jednak czystych
wspomniefi o nich, starajgc si¢ z pobudek
nieznajdujgeych usprawiedliwienia, rzucié
cieft na ich imie,

W Buenos iires kolportowano sobie
pocichu z ust do ust wiadomoéé, i[llwl:'y'
zaloga ,Mafaldy" w chwili niebezpieczen-
stwa steroryzowala podréznych i sama sie
ratowala, pozostawiajac pasageréw na la-
sce zywiolu, Jesl to podla insynuacia, al-
bowiem , Principessa Malalda" trzymala
sig na wodzie kilkanascie godzin; przez
caly czas utrzymywala kontakt radpinwy
z innemi okretami, a gdy wreszcie pogra-
iyla sie w odmetach Oceanu, :-Fim}]i ra-
zem z nig kapilan Simone Guli, wiecej
niz polowa oficeréw, a w ich liczbie obaj
radjotelegrafisci — Luigi Reschia i Fran-
cesco Boldracchi,

Owego pamieinego dnia 25 pazdzierni-
ka 1927 r. ,Saturnja" znajdowala sie
na Oceanie, odbywajac swojg pierwszg
powrotng podréz z Buenos Aires do Eu-
TOpYy.

P. Tombesi, jej pierwszy oficer-radjo-
telegrafista, pochwycil za pomoca swego
odbiornika rozpaczliwe sygnaly SOS,
wzywajgce ratunku, Pochodzily one z du-
zego okretu transatlantyckiego ,Princi-
pessa Mafalda", nalezscego do wlo-
skiej linji ,Nawigazione Generale Ila-
liana™,

wPrincipessa Mafalda" jake
okret przestarzalego typu, miala byé wy-
cofana ze stuzby czynnej i wlaénie odby-
wala swoja oslalnia podré: do Ameryki
Poludniowej.

Caly szereg okretéw, znajdujgeych sie
w poblizu miejsca katastrofy, pospieszyl
jej ma ratunek,

- s _%.I.l.
T

: jemi kranami weglowemi nie spo-

il gl koo

Wenecji”, Jedynie od strony prawej bur-

ty, na przeciwleglym brzegu ukazuje sig

mym oczom ﬂ'q y widok malowniczego
LI 6“

wzameczka”, , jak si¢ potem dowie-
dzial jest najzwyczainiejsza restaura-
cja. e'ﬂ‘]dcb nzameczkow" jesl znacznie
wigeej w Stackholmie, jak i na prowincji.
Pomigdzy kranami, masztami, spostrze-
gam jeden komin okrelowy z czerwona
ob i duzem, bialem ,Z", a na rufie
statku powiewa polska bandera, Jest to,
nal réwniez do ..Zagzle?l Polskiej",
s/s JKrakow" klériy zed pami przy-
byt do Stockholmu z ladunkiem glaskiego
wegla. Gdy podchodzimy do mola w Lil-
la Wertan spostrzegam q polska ban-
mowieraiacq kln :J’i «R u-bnrelﬂl".
o glgskiedo koncernu weglo-
wego ..El:bur". Znajduja sie wiec razem
:r“d l'ncl:hnln:iiel-l‘nz .'i stat : polskie. Weale
idujgcy widok, jak na pierwsza roczmice
nnroan: polskiej floty Lmﬂowei.
Okolo godz. 1 po pol. przybijamy do

taczacy Katowice" ze Stockholmem,
a poklad nasz 'wknmi;ﬂ krolewscy
urzgdnicy celni, bardzo skrupulatni w
swych poszukiwaniach, a to z powodu te-
go, Ze Szwecia jest krajem czeéciowej
rohibicji. Po do&é¢ ﬂhﬂinL.i uciazliwych
Fnr_mnlnodaiach celnych, otrzymuje zezwo-
lenie zejécia na lad, z ktéredo, oczywi-
cie, korzystam skwapliwie. Podzieko-
wawszy p, kapilanowi Panasewiczowi za
eczng gofcine, Zegnam si¢ z sympa-
tycznymi towarzyszami podrMY. ktérych
zapraszam do Stockholmu na ,lunch”,
— Panie ,pasaZerski”, a jakie bedzie
z powratem?
— QOeczywifcie, e wréce z wami, o ile
mnie zabierzecie,
Jeszoze raz éciskam dlonie tych sympa-
:Lr.znych. miodych, polskich wilkéw mor-
ich i.. z #alem opuszczam pokiad ,Ka-
towic”, na ktérym spedzilem nieza-
pomniane trzy dni,
Z, J. TYSZEL

Znaleziono na: www.magemar.com.pl #icetn

KU CZCI BOHATEROW ,,PRINCIPESSY MAFALDY”

W najwyZszym napigciu i z glehokiem
wzruszeniem p, Tombesi przez calg noc
£ledzil przebieg akeji ratunkowej, utrzy-
mujge kontakt z i;'i;r tami, pizybylemi na

JSaturnja” znajdowala sie zadale-
ko, bo w odlegloéci 900 mil murskich,
czyli dwoch dni drogi, nie mogla wiec sa-
ma czynnie z nimi wspdoldzialaé, poprze-
staé zalem musinla na roli biernego $wiad-
ka katastrofy. Byla to rola dla ludzi czy-
nu i dla ludzi serca, tragicznie smutna.

Pasywne przysluchiwanie sie odglosom
agonji ,Mafaldy" wprawilo zaloge ra-
djostacji ,Saturnji” w stan niezwy-
kiego wzruszenia.

P. Tombesi opowiadal mi te szczegél
po uplywie przeszlo miesiqca, a jednal
drzal mu glos, gdy moéwil o nic

Ostatnia depesza, klérg odeyfrowal z
wMafaldy" brzmiala:

«Nic nie wiem, co sig stalo, lecz otrzy-
malem rozkaz kapitana, pozostaé na mo-
im posterunku do kefica, i nie porzuce
go, az mi kapitan osobiicie powie, abym
opuscil moja kabine. Lecz czuje, e okret
tonie, Woda jest w mej kabinie..,"

Czy rozumiesz czytelniku, co znacza te
slowa:  woda jest w mej kabinie”

Kabina radjotelegrafisty znajduje sie

na najwyzszej nadbudowie pokladu, Nad
ta kabina niema juz nic — dach!

Jeieli wiec lam sig woda dostala, to
znaczy, Ze caly kadlub okretu byl juz pod
woda.

I pomimo to radjotelegrafista Luigi Re-
schia i jego towarzysz Francesco Boldrac-
chi, nie zeszli z posterunku, nie ulegli de-
presji psychicznej, czekajgc na rozkaz
kapitana, Ale rozkaz ten nie przyszedl,
bo po chwili nieszczesna ,Mafalda"
zapadla sig¢ cala pod powierzchnie Oce-
anu.

A razem z nig zgingli jej dzielni o-
broficy.

Dnia 2 grudnia przeplywalismy wiaénie
nad tem miejscem. Gdzieé na dnie gleho-
ko pod nami, znajdowaly sie szczathki
+Mafaldy" a wéréd nich ciala ofiar.
O godz, 10-ej rano tego dnia za spokdij
dusz ich, odprawiona zostala uroczysta
msza zalobna.

Delegacje zalogi oraz pasazeréw
wszystkich klas, ustawily sie z olbrzymie-
mi wieficami z Zywych kwialéw, posrod-
ku wielkiej sali balowej, zamienionej na
kaplice. Wlasciwa uroczystosé zalobna
odbyla si¢ o godz. 6 pp.

Na pok'iadzie umocowano pigé diugich®

Skaly Sw. Pawla na Atlantyku.
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zerdzi, wysunietych przez burte poziomo
daleko nad woda. Na kotficu ich, na lin-
kach, przewleczonych przez kotka, wi-
sialy wiefice,

Zaloga oraz pasazerowie zebrali sig
obok, Trabka zagrala na bacznoéé, Za-
stepca kapitana wyglosil krotkie przemd-
wienie, orkiestra odegrala marsza Zalob-
nego, i w chwili gdy z mostku kapitan-
skiego padla komenda, bandera na masz-
cie opuscila sie do polowy, syrena okre-
lowa odezwala sie trzykroinie ponurym,
przecigglym rykiem, wszyscy obecni od-
slonili glowy i wyciggneh pochylo w g6-
re prawe ramiona...

Zapanowala chwila glebokiego skupie-
nia; w grobowej ciszy slychaé hylo jeno
lopot chlastanej wiatrem bandery,

Wierice uwieszone na zerdziach powoli
zaczely sig na linkach opuszezaé w dol,
dosiegly wody — zawadzily o jej po-
wierzclmir;, ndcchi!y si¢ od uwiezi, i ko-
lyszac sie, poczely sig szybko oddalaé, a
wlasciwie to my$ém od nich odplywali.

Dlugo czarne 1‘:1 punkeiki znaczyly
miejsce zalobnej ccremonjL wreszcie je-
den po drugim zniknely,

W ér6d obeenych na pokladzie — szcze-
re i glebokie wzruszenie. Oficerowie ,Ma-
faldy", to koledzy naszych oficerdw, a
wirdd pasazerow wielu jest takich, kto-
rych znajomi, a nawet krewni, zgineli na

afaldzie”,

POD

Rozwéj techniki sprawil, ze morski
ruch pasazerski odbywa sie obecnie na
statlkach parowych, a od niedawna i na
motorowych, iaku dajgcych maksimum
bezpieczedstwa i szybkosei. Ogol intere-
suje sie przewaznie tedo rodzaju lokomo-
cja, uwazajac podroze pod Zaglami za
sporl i to na bliskich dystansach, na
yachtach spacerowych. Watpie, czy duzo
znajdzie si¢ u nas oséb, kidreby wiedzia-
Iy, #e jeszcze leraz budowane sg wielkie
zaglowce dla dalekich przewaznie podré-
zy. Nie trzeba zapominaé, ze wialr jest
najtafiszym silnikiem, passaly i panujace,
mniej wigcej, stale wiatry w niektorych
czeéciach éwiata, daja rekojmie, ze Za-
glowee niepredko wyjda z uiycia dla
przewozu tanich, masowych ladunkéw i
nietracgcych na swej jakodci od dluz-
szego przebywania na morzu, chyba Ze
znajdzie sie tariszy silnik od wialru,

Pn.;1arlaml,r szkolny statek zaglowy
wLwow", ktéry co roku odbywa dalsze
padréte z uczniami szkoly morskiej w
Tczewie. W latach 1923/4 statek ,Lwow"
odbyl podréz do Brazylji tylke pod #a-
glami,

Prawdziwy marynarz, podrdZe pod Za-
glami bedzie uwaial zawsze za godne
uwagi. Conrad (Korzeniowski) zalicza do

Miejsce, w ktérem zatonela ,Principessa Mafalda".

M|s ,Saturnia" opuszeza na fa-

le wierice ku czci ofiar katastrofy.

Nietylko jednak na nich, lecz wogéble
na wszystkich uczestnikéw obrzad zalob-
ny na pelnym Oceanie, hold zloZony bo-

haterskiej zalodze ..Mafaldy pazostam!
slebokie, niczatarte ws

ent
STANA?SMW ODYNIEC

ZAGLAMI PRZEZ OCEANY

dzielnych marynarzy tylko tych, ktérzy
przynajmniej czesé swojej sluzby na mo-
rzu odbyli na zaglowcach.

Sluzba na Zaglowcach jest znacznie
cig#sza, nicbezpieczniejsza, wymaga od
kapitana wigcej zimnej lkrwi, szybkiej
orjentacji i decyzji. Anglicy, kiérzy za-
wdzlqczam morzu caly swoja potede, ze
szczegdinym pietyzmem odnoszg sie do
tedo rodzaju zeglugi. Posiadaja oni je-
szcze sporg flote zaglowa. W Anglji wy-
chodzi kilka pism, poéwieconych specjal-
nie zaglowcom, miedzy innemi miesigez-
nik ,Sea Breezes", wydawany przez T-wo
wPacific Steam Navigation Co", z ktbre-
go wziglem nizej przetlumaczony wyciagd
z dziennika kapitana angielskiego zaglow-
ca ,Loch Tay's", plynacego z Glasgow,
do Adelaidy (Australja), aby daé naszym
czylelnikom obrazek, z tego rodzaju cigz-
kiej sluzby, a jednak tak pieknej i pelnej
niezapomnianych wrazen,

w12-go maja ..., roku opuécitem Glas-
gow na holu holownika ,Flying-Hun-
tres” — czytamy w dzienniku, — 13-go
o 11-ej rano przeszedlem Skalmartin w
4-ch milach; odeslalem holownik. Wiatr
W. 5, pogoda ladna, W szerokoéci 27" N
i dlugosci 19° W napotkalem NO paosat,
ktorym szedlem a: do szerokosci 8'N

i dlugodci 22" W, Od tego miejsca at do
szerokosci 3" N siabe wialry z régnych
kierunkow, Po przecieciu réwnika w diu-
goéci 23° W i 27 dnia podrézy spotkalem
SO passal, ktérym szedlem az do szero-
kosci 26" S i dlugosci 34° W, Pierwszy
poludnik przecialem w szerokodci 41Y S
26.VI. Na tejze szerokofci okrazytem
Przyladek Dobrej Nadziei 30.VI.
Kierujgc sie dalej na Wschéd pomig-
dz\}( réwnoleznikami 41 i 42" S, az do dnia
II mialem pogode sprzyjajacqa. Dnia
9.VII w szerokosci 41° 44" S i dlugosci
61" 31" Ost napotkalem sztorm. Okolo
4-ej pupoiudmu, gdy statek szedl pod
dolnemi for i grot marslami, nadlecial
gwaltowny szkwal z ulewnym deszczem.
Morze silnie wzburzone, od czasu do cza-
su fale wdzieraly sie na poklad, Sztorm
dal od NNW z odchyleniem sie ku W.
0 7-ej rano nastepnego dnia dodalem %a-
gli, majac W, 9 przy stosunkowo lagod-
nem morzu. Wiatr tej samej sily trzymal
sig az do 11-go rano, kiedy o 2-¢j po po-
tudniu zaczal przechodzi¢ ku N z silne-
mi szkwalami, co zmusilo mnie do zmniej-
szenia zagli, O 4-ej po poludniu wiatr
doszedl do sily sztormu, zmusil mnie do
pozostania l}lem pod dolnemi marslami
i nakoniec tylko pod dolnym grot mar-

AT
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slem. O 6-ej rano sztorm i szkwaly doszly
do furji, wiatr uderzal jak piorun, fale ko-
losalnej wielkogci, bryzgi rozhijanych fal
tworzyly zaslone mgly, przez kiérg trud-
no bylo cos dojrzeé. Barometr 29.00, cia-
gle spadajacy. O godzinie 11:-¢j barometr
28,00, Nu:{leciml najsilniejszy szkwal. Sta-
tek tak sie pochylit na prawa burte, ze
reje kapaly sig w wodzie, Woda wdarta
sig do salonu, a stamtad do mojej i ofi-
cerdw kajut, niosac kompletne zniszcze-
nie. Drzwi od kajut i szaf powyrywane,
szuflady dolne porozbijane, wszystko
zmieszane razem, rzeczy nasze i instru-
menty, Zluzowany przez starszego ofice-
ra, wszedlem do salonu pelnego wody.
Gdym sig znalazl poérodku, zostalem na-
gle rzucony o burle, i pare chwil przerzu-
cany bylem z burty na burte, jak bela,
przyczem porzadnie si¢ pottuklem. Zaraz
po tym szkwale, barometr zaczal sig pod-
nosié¢ i o 4-ej po poludniu wskazywal
2830. O 8-ej wieczorem wiatr i morze
zaozely sig troche uspakajaé, Wiatr NW,
Potudnie 12.VII, silny wiatr w kierun-
ku NNO i NO. Barometr szybko opada.
O 6-ej dmie z sila srogiego sztormu, mo-
rze nadzwyczaj wzburzone, taka pogoda
trwala do 1 m. 30 po pétnocy dnia 13-do,
kiedy niespodziewanie wiatr zcichl, Ba-
rometr 28,40, Cisza ta trwala do 2-ej po
pélnocy. Statkiem rzucalo w okropny spo-
séb, poklad polen wody, niebezpiecznie
bylo sie poruszaé, Okolo tego czasu staby
wiatr od NNW i NW. Chcialem skiero-
waé statek naprzeciw najwickszej fali,
lecz wiatr byt za slaby, aby moina bylo
wykonaé ten manewr. Teraz jasnem bylo,
ze znajduje sie okolo centrum cyklonu.
Morze bylo straszne, fale, jak piramidy,
walily sie od czasu do czasu na statek,
to z prawej burty, to z lewej, nastepnie
przez rufe. Zdawalo sie, e statek leci w
przepasé, poklad uciekal z pod nég, mi-
nuta i zmiana pozyciji, przer_{l oczami wy-
rasta fciana, statek formalnie staje deba,
aby znow wrdcié do pierwszej pozycii.
Trzeba si¢ bylo szybko =zdecydowaé;
aby nie stracié masztéw 1 nie byé zmie-
cionym z pokladu, zaryzykowalem iskie-
rowalem statek na N, 371{0 bardzo zimmo,
statek tak sie rzucal, Ze ludzie z wielka
trudnofcia mogli sie utrzymaé na nogach.
aloga przemeczona do ostatecznoéci.
Sterujac mastgpnie ma O i ONO, statek
nabieral mase wody, a wiatr doszedl do
sity huraganu, Wiatr uderzal jak piorun.
Huragan, zrywajac wierzcholki fal, po-
krywal statek bryzdgami, jakgdyby gesty
mgla, W tym czasie podszed! do mnie je-
den z uczniéw silnie pokaleczony. Musia-
tem go sprowadzi¢ do kajuty, obandazo-
waé i poloiyé do 16zka w tylnej kajucie.
Nastepnie ukazal sic jeden z marynarzy
z potluczonemi nogami i rozbita twarza.
Tego musialem réwniez obandatowaé i
polozyé tamize do l6zka. Steward i ma-
rynarze zajeci byli usuwaniem wody z sa-
lonu, gdzie bylo jei po kolana, Mimo to
musiatem tam robi¢ opatrunki. Okolo 7-ej
ogromna fala wwalila sie¢ na statek, za-
pelniajac caly poklad i nawet czeéé ba-
ku, Wpadajac, zmiotta wszystko od ba-
ku do rufy, zalata komplelnie caly salon
i oficerskie kajuty, niszczac wszysthko.
Wietrznik zelazny o érednicy 3-ch stop,
zostal Scigty i woda dostata sie do érod-
ka stathu. Zwolalem wszystkich ludzi, aby
zatkaé ten otwér, a nie bylo to latwe za-
danie, woda na pokladzie, przelewaijac sie
z burty na burte, niosta z sobha rézne od-
lamki, grozac pokaleczeniem ludzi. Jeden
z marynarzy przyniosl swoja posciel dla
zatkania otworu; wszystko co sie znalazlo
pod reka poszlo nma to uszczelnienie. Po
zejiciu wody z pokladu, zaloga oczyszcza-
la poklad od roznych odlamkéw, i otwér

R Phahin o i

Bezwladny olbrzym. Wielki parowiec cysternowy, hktéry w ujéciu rzeki Mersey

{poniiej

po zniesionym wietrzniku zostal lepiej
uszezelniony. Teraz po morzu posuwaly
sig formalne gory, lecz znacznie prawi-
diowsze. Statek zapadal przodem tak, Ze
horyzont byl w jednej plaszczyznie lub
stawal deda, aby znéw z rufy, mozna bylo
spogladaé na wierzchotki kolosalnej fali,

Pozostalem bez niczego: ksigzki, instru-
menty, mapy i chronometr pochlonelo
morze, Ubranie, tylko to, kt6re mialem
na sabie, nieprzemakalny plaszcz i mor-
skie buty poszly na zatkanie luku, po roz-
bitym wietrzniku. Wieczorem jeden z ma-
rTnamr przyniést mi kawalek suchego za-
gla, za co mu podzigkowalem.

W ciagu nocy huragan zelzal, posze-
dlem do zalogi na bak i tam sie polozy-
tem, Miatem jednak skrupuly, Ze zahie-
ram im najlepsze miejsce, ktére mi ustq-
pili. Kiedy morze polknelo méj salon,
steward, rafujac moje mienie, zostal rzu-
cony do tylnej lewej kajuty i tam wie-
ziony przeszlo godzing; zad ciesla, uszezel-
niajacy luk lazaretu, zostal rzucony do
praw;“i tylnej kajuty i mocno poturbowa-
ny. Mialem duto w zapasie patentowa-
nych ogni Holmsa, kiére porozbijane za-
czely éwiecié silnym ogniem. Z poczatku
zaloga myélala, ze pozar na statku. Duza
skrzynka, zawierajgca 48 pasow ratunko-
wych, oderwana i rzucana przez fale po
pokladzie, siala postrach, grozgc rozhi-
ciem ludzi.

Ze §witem nastepnego dnia zwolalem
caly zaloge dla uprzatniecia odlamkéw
z pokladu i zalalania uszkodzes, zada-
nych przez huragan. Uporawszy sie z po-
ktadem, wzieto sie do kajut. Panowal tam

Znaleziono na; www.magemar.com.pl i’

iverpoolu) osiad! na mieliinie, éciggany jest przez 6 silnych holownikéw.

chaos nadzwyezajny. Garnki, noze, widel-
ce, hawalki sekstansa, chronometru,
wszysthko, rozbite w kawalki, Rozne buty,
kamasze, mapy, ksigiki wszystko to zni-
szczone i zmieszane razem, Kiedy ludzie
oczyszczali prawg 16dZ, znaleziono tam
cz¢hé mego odzienia i pudelko od meteo-
rologicznych instrumentéw, wiloczone ra-
zem z innemi odlamkami. Nie majac inne-
go pomieszczenia, ja i moi oficerowie, ja-
dalismy u zalogi na baku,

Teraz musialem zastanowié sie nad mo-
ia pozyeja. Jak odszukaé Adelaide? O-
procz kompasu nie posiadalem zadnych
instrumentéw, Instrumenty moje i ofice-
réw zabralo morze, Wzialem dwa zegarki
od zalogi, aby choé w przyblizeniu usta-
li¢ éredni czas w Greenwich. Na szcze-
écie jeden z marynarzy posiadal stary
sekstans, ktéry mi zaofiarowal, Posiadal
on réwniez tablice Burdwoodsa.

Z takim zapasem instrumentéw musia-
tem przebyé okolo 3000 mil. Wypatrywa-
li¢my latarni Borda Head, ktora ujrzeli-
$émy 28.VII o godzinie 10 m. 30 wieczo-
rem, Byliémy tylko o 15 mil na poludnie
od przyblizonej naszej pozycji. Poniewaz
wiatr byl N, musiatem caly noc i nastep-
ny dzied lawirowaé, O B-¢j wieczorem
trzeciedo dnia przeszedlem przyladek
Borda i o 10-ej wieczér bylem pomiedzy
Borda a wyspami Althort. Z powodu
ciemnodci i nieposiadania map, nie ryzy-
kowalem is¢ dalej i postanowilem prze-
czekaé do rana.

W poludnie w sobote, wszedlem do por-
tu w 79 dni po opuszezeniu Glasgow".

/”_119' T. STECKI

Pigkno polskiego wybrzeia. Brzeg morza w Radlowie.
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ZEGLARSTWO OLIMPIJSKIE

Zeglarstwo, jaminek sportéw mod-
nych w Polsce, c{ lat paru znajduje sie
w ustawicznym postepie. Z radoécig ob-
serwowany postep len idzie jednoczeénie
w dwdch kierunkach: ilosciowym i jako-
éciowym. Niewatpliwie lata najblizsze
przyniosa w tej dziedzinie dalsze powaz-
ne sukcesy. Racjonalna propaganda ze-
glarstwa wzbudzila juz czeéciowo i bu-
dzié bedzie weiaz poteiniej wérdd licz-
nych rzesz mlodziety polskiej tesknote
za ,przydoda”, o ktdrej nieuslannie $pie-
waja wiatry od morza, dajac pelny dech
rozpietym plotnom zagli,

Zeglarstwo jest niezawodnie najpick-
niejszym sporlem przyszlodci. Zycryébv
sobie nalezalo, aby wlaénie ono stalo sie
kiedy$ naszym sportem narodowym, Wol-
ne od spotnialych wysitkéw za rekorda-
mi specjalistycznemi, od rnz}.artych am-
bicyj i wygbrowanych pretensyj p

Zeglarstwo jest sportem, w ki6rym nie-
zwykle silnie wypowiadaé sie moZe natu-
ra i charakter polskiego sportowca, od-
waga, graniczaca z brawura, émialodé za-
mysiow i daleko wybie%nmca inicjaty-
wa — maja wspaniale pole do popisu na
zaglowej lodzi w zapasach z sitami morza
i wiatrow.

Rok biezacy, rok igrzysk olimpijskich,
stannmé bedzie okres duzej wagdi i w
sporcie Zeglarskim, Prugram igrzysk o-
limpijskich, rozgrywaé sie majacych w
Amsterdamie w dniach 28 lipca — 12-go
sierpnia r. b, zawiera miedzy innemi
konkurencjami — réwniez regaty 2eglar-
skie, do ktérych stana najdzielniejsi re-
prezentanci kilkudziesieciu narodéw,

Wirdéd narodéw, walczacych o zwycie-
stwo na zeglarskich redatach olimpijskich,
urrzymv zapewne na starcie reprezenta-
cie p Zaszczytnem jej zadaniem be-

wielkosci, od teatralno-aktorskich popi-
s6w, posiada wlasne swoje drogdi rozwo-
ju, rownie piekne i porywajace, jak tu-
rystyka sokogérska, rownie naturalne
i wolne :? dziedzicznej pozy. Sport ze-
glarski wyzywa czlowieka do walki z si-
fami natury, wyrabia w nim i hartuje naj-
piekniejsze cnoty moralne, ksztaltuje go
fizycznie. Zaden inny sport mie wspol-
dziala w ksztaltowaniu tak pelnego czlo-
wieka, jak Zedlarstwo, 2aden nie daje mu
ty¥lu wspanialych wrazen, W przedziwne
arabeski pomarszczone fale morza, tak
nieodparcie wciaz pisza jedno magiczne
slowo ,przygoda”.

W roku biezgcym sport zeglarski w
Polsce weimie nowy, mocny rozped. Na
potwyspie Helu, w Jaslarni, powstaje o-
srodek—baza tegla.rstwa polskiedo, Be-
dzie to najdalei na morze wysunieta p|a-
cowka naszego zeglarstwa, na ktérej czuj-
ng straz frzymaé winni Zeglarze ze
wszystkich kraficéw Rzeczypospolitej, O-
srodek Zeglarski w Jastarni slanie sie nie-
watpliwie naturalnym, tlumnie uczeszeza-
nym celem zeglarskich wycieczek na mo-
rze. Z niego, byé moze, poczatek wezma
wyprawy dalsze. Tutaj powstawaé bedzie
tesknota i ukochanie pnfk;ego morza, tu-
taj ksztaltowaé sie bedzie typ odwaznegu
zeglarza,

dzie reprezentowaé dorobek nasz w tej
dziedzinie. Dolozy tez ona wszystkich
staraft, aby z walk olimpijskich wyjsé
z hnnorcm

W historii nowoczesnych igrzysk olim-
pijskich polska reprezentacja zeglarska
wystepowala dotychczas raz jeden, Bylo
to przed czterema laty na VIII Igrzy-
skach Olimpijskich w gnryiu Sport pol-
ski stal wowczas na poziomie, znacznie
nizszym od dzlsle:szegn Wystapilitmy do
walki z mala rutyna i niewielkiem do-
éwiadczeniem, Ponieflismy poratke, za-
razem jednak wynieéliémy z Paryza do-
bra lekeije.

Rozpoczynajacy sie obecnie sezon ze-
glarski — bedzie okresem oslatecznie
przydotowujacym do regat olimpijskich,
a wiee okresem wzmozonej pracy klu-
béw i jednostek. Pracujac pod znakiem
roku olimpijskiego, uprzytomnijmy sobie
jakim warunkom odpowiadaé ma zeglar-
stwo olimpijskie i jakie przepisy tech-
niczne niem kieruja.

Program olimpijski regat zeglarskich
przewiduje trzy konkurencje; — rozgry-
wajgce sie na typach yachtéw nastepujg-
cych:

1. Yachty ,monotypy", kierowane przez
jednego tylko Zeglarza.

2. Yachty 6-metrowe, zaloga z 3-ch ze-

glm-z;.
3. Yachty B-metrowe, zaloga z 5-u Ze-
glarzy,

W kazdej z wymienionych trzech kate-
doryj poszczeddlne panstwa moga byé re-
prezentowane przez jeden yacht.

Pierwsze trzy miejsca, zajete w kazdej
kategor]l uzyskujg nagrody w formie Ze-
tonéw i dyploméw, W punktacii olimpii-
skiej pnd uwage brane s p:l‘.rwsz]rch
sze$é¢ miejsc, — Dalsze miejsca nie sa
punktowane,

Biegi zeglarskie odbywaja sie w serjach,
ktérych liczbe okreéla komisja sedzidw
na podstawie liczby zgloszonych yach-
téw. W kazdej serji liczha vachiéw wy-
nosi w zasadzie cztery, w wyijatkowych
wypadkach — niektére serje moga liczyé
trzy yachty. W kaidej serji odbywaia sie
dwukroinie Emagi eliminacyjne, w ktérych
udzial braé winny wszystkie, do danej
serji zaliczone zalogi.

Pomiedzy yachtami, ktére z poszcze-
golnych biegach eliminacyinych zajma
pierwsze i drugie miejsce — rozedgrane
zostang dwa pdlfinaly, Jezeli oba polfi-
naly wygra jedna i ta sama zaloga — zo-
staje ona uznana za zwycigzce. W prze-
ciwnym wypadku—odbedzie sie bieg do-
datkowy, decydujacy o zwyciestwie po-
miedzy obiema zalogami, kiére zdobyly
pierwsze miejsce w dwoch potfinatach,

Wrazie, jeili komisja sedzidw zdecy-
duje, iz regaty zeglarskie odbeda sie w
ramach jednego ogélnego biegu elimina-
cyinego, whwczas musi hie%l ten odbyé sie
trzykrotnie dla wszystkich startujacych
yachtéw. Jezeli we w%zvstklch trzech wy-
padkach plerwszi: miejsce zajmie ]edna i
ta sama za oga — zostaje ona zwycigsca.
W przeciwnym wypadku — zarzadzone
zostajg rozdrywki dodatkowe w formie
dwdch pélfinalow, jak wyzej.

Jezeli w danej serji na starcie zjawi sie
jeden tylko yacht — musi on przebyé o-
znaczony trasg, poczem zdobywa pierw-
sze miejsce.

Trzecie mie sce [w o%élnei klasyfikaciji
Eosxcnjﬁl.uyc biegéw] zajmie zalofa,

tora dostanie najmmiej punktéw za
pierwsza i druga.

I

Znaleziono na: www.magemar.com.pl
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Regaty yachtéw na Diwinie pod Rygq w r. 1911.
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Zaloga, kiGra zajmie pierwsze miejsce,
uzyska 1 punki, za drugic miejsce — 2
punkty, za trzecie — 3 punkty i t, d.

Zaloga zdyskwalifikowana w czasie bie-
gu, lub zaloga, ktéra biegu nie ukonczy-
la, otrzyma tyle punktéw, ile bylo zalég
zapisanych do danej konkurencii.

Deklaracje poszczegélnych zaltod, zgla-
szajacych sie do regat olimpijskich, win-
na zawierad:

a) dla yachtéw 6-io i 8-mio metro-
wych:

azwe yachtiu, date i miejsce jego zbu-
dowania, prz eznogé panstwowa. imie,
nazwisko i adres wlasciciela; imiona, na-
zwiska, adresy i zawod czlonkdéw i ewen-
tualnych zastepciw zalogi. Zaslepca nie-
zgloszony w biegu olimpijskim udzialu
braé nie moze. _

b) dla yachléw ,monotypow":

imig, nazwisko, adres i zawéod Zeglarza
oraz jego ew. zaslgpcy.

ZMIANA OPLAT PORTOWYCH
W GDYN 7

W .Dzienniku Ustaw R. P." Nr. 28,
poz. 264 zostalo ogloszone rozporzadze-
nie Ministra Przemystu i Handlu z dn.
29/11 1928 r. w sprawie usialenia oplat
portowych od ladunku, postojéw i pilo-
fatu w porcie Gdyni.

Rozporzadzenie to zmienia slawki, prze-
widziane w ustawie o morskich oplatach
portowych z dnia 25.VII 1924 r. (Dz. Ust.
R. P. Nr. 79/1924, poz. 764), kiéra zosta-
fa uchwalona w okresie waluty zlotej i
w czasie. kiedy roboty przy hudowie por-
tu w Gdyni byly dopiero w pierwszem
stadjum,

Nowe rozporzadzenie zwieksza nieco
stawki za korzystanie z portu, jednak i
obecnie wprowadzone oplaty nie przekra-
czaja naogol polowy wysokodei stawek
gdanskich, Gdynia wiec nadal pozostaje
najtafiszym portem na Ballvku.

2EGLUGA PRZYBRZEZNA.

W drugiej polowie kwietnia na stocz-
ni gdynskiej zostal ukoficzony remont oraz
proba kotléw i maszyn pasazerskiego stat-
ku (Hanka" (250 ton noén.), ktéry be-
dzie kursowal w 2egludze przybrzeinei
wesp6l z bedacemi na ukoficzeniu w An-
glii statkami ,Jadwiga"i Wanda",

Poniewa? gmina Jastarnia—Bér odmé-
wila wybudowania drogi ze wsi do przy-
stani ,Zegluga Polska' zostala zmuszona
do zaniechania wysylania swyeh statkéw
do Jastarni.

Program tegorocznych wycieczek za-
granicznych zostal juz przez Dyrekeie ,.Z.
P." opracowany i jest wysylany na kaz-
de #adanie; wszelkich informacyj udziela
Wydzial Pasazerski P, P, ,Zegluga Pol-
ska", — Gdynia, telefon 93,

SPUSZCZENIE ZE STOCZNI NOWEGO
POLSKIEGO STATKU,

W dniu 20 kwietnia na stoczni Palmors
Shipbuilding & Iron Co, Ltd. w Hebburn-
on-Tyne (Anglia) zostal spuszczony je-
den z dwu mniejszych statkéw zamdwio-
nych dla P, P. ,Zegluga Polska”. Przy
uroczystofci spuszczenia statku, ktéry
ottzymal imie ,Jodwiga” byli obecni
Erzééslawiciele poselstwa polskiego w

ondynie.

Ponadto w ka#dei deklaracji zglasza-
nych zeglarzy i yachtéw winno byé wy-
rainie slwierdzane, Ze wszyscy zgloszeni

larze sa amalorami.

a zakoficzenie przyloczymy definicjg
amatora-zeglarza w brzmieniu ustalonem
p;:ez Miedzynarodowy Zwigzek Zeglar-
ski:
wJeglarzem-amatorem jest kaidy czlo-
nek klubu Zeglarskiego, zarejestrowanego
w pafistwowym zwigzku zedlarskim, o ile
nigdy nie ciagnal i nie ciagnie zyskow
materjalnych z racji pelnionych przez sie-
bie funkcyj 2eglarza.

Zastrzezenie, zawarte w ostatnich slo-
wach definicy] powyiszej, nie odnosi sig
do oficerow marynarki tak wojennej, jak
handlowej",

Zeglarskie redaty olimpijskie odbywaé
sie beda w dniach 2 — 9 sierpnia r. b,

Na ubieglych Igrzyskach Olimpijskich
w rokn 1924 w Pary?u turniej Zeglarski

prz_edstawin! si¢ co do wynikéw w sposth
nasigpujacy:

Yachiy-monotypy. Starfowaly Yach}?
16 panstw. 1) Huybrecht (Belgja), 2) H.
D. Robert (Norwegja), 3, Dittman (Fin-
landja), 4) Hiszpanja, 5) Szwecja, 6] Ho-
landja.

Yachty 6.cio metrowe, (3 Zeglarzy, 10
mil morskich), 1) Norwegja (4 g, 28. 4 s.),
2= Danja (4 ¢. 20 m. 21 s), 3) Holandja,
4] Szwecja, 5) Wlochy, 6) Belgja.

Yachty 8-mio mefrowe. (5 teglarzy, 16
mil morskich], 1) Norwegia (3 ¢. 16 m.
11 s.), 2) Anglia (3 ¢ 17 m. 2 &), 3)
Francja, 4) Argentyna, 5) Belgja.

W ogélnei klasyfikacji turnieju zeglar-
skiego pierwsze miejsce zajela Norwegia,
drugie — Belgia, trzecie — Francja, da-
lej Anglia, Holandja i Danja, Yo

V. G}

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

NOWA POLSKA LINJA GDYNIA-
HAMBURG?

wZeglarz Polski” donosi, e we-
diug informacyj. posiadanych przez pol-
skiedo korespondenta .Hansy", — pol-
ska firma C. Hartwig Sp. Akc. organizu-
ie regularng linje¢ pomiedzy Gdynia a

‘/Hamhurﬂiem.
PRZYGOTOWANIA DO PODROZY

STATKU SZK. ,LWOW",

W dniu 11 kwielnia ,Lwéw" zostal
odholowany z Gdyni do Gdafiska na
stocznie. Do Nowego Portu holowal do
JUrsus", dalej zaé holownik gdanski,
gdyz .Ursus” z powodu duedo ruchu
w Gdyni musial wracaé do portu.

Dnia 12 maja .Lwéw" zakoficzy o-
stainie przygolowania do podrozy i
wkréatce potem wyruszy z uczniami Szko-

Morskiej na morze Czarne,

WZROST SEONNSCI POLSKIEGO
MORZA.

Na zasadzie badast naukowych stwier-
dzono w oslatnich latach; ze wody Bally-
ku sn coraz bardziei stone. Przyczyny le-
go zjawiska stwierdzié jeszcze nie zdo-
tano. Skutkiem zaszlych zmian poiawily
sig rézne datunki ryh, dotvchczas niena-
potykanveh na wodach Baliyku. Fachow-
oy sa zdania, Ze poiawienie sie tych ryh
pozostajie w lacznobci z wieksza zawar-
todcia soli w wodzie. W ostatnim crasie
zlowiono w poblitn wyhrzeza polskiego
rybe ¢adus poldachius, kidra Zyje prze-
wainie w morzach pétnoenych. Jedno-
czeénie loso§ wystepuje dromadniei, nik
dotychezas, co sie rawniez tem tlumaczy,
2e woda fest bardziei stona. Rybacy pol-
scy zlowili w ostatnich czasach stosunko-
wo doéé duzo lososia, czego dotychczas
nie ohserwowano.

ZEGLUGA NA WODACH SRODLADO-
WYCH,

«Dziennik Ustaw R. P." Nr, 29 poz. 266
z dnia 14 marca r. b, przynosi rozporza-
dzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dn.
6/111 1928 ,.0 Zegludze i splawie na érod-
lgdowych drogach wodnych”,

Rozporzadzenie obeimuje 26 artykuléw
i reguluie m. inn. sprawy patentu statko-
wedo kierownictwa slatkiem lub lodzia,
rejestracji, miejsca postoju statku lub lo-
dzi ete.
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Z T-WA PROPAGANDY BUDOWY
DROG 1 BUDOWLI WODNYCH
W POLSCE.

Dnia 5 maja 1928 r., o godz. 5 pqlpai.. w
sali posiedzed V Stowarzyszenia Techni-
kéw Polskich w Warszawie, ul. Czackie-
tio 3/5 odbedzie sie zwyczajne walne zgro-
madzenie T-wa Propagandy Budowy
D!'ﬁg i Budowli qunych w Polsce, we-
dlug nastepujacego porzadku obrad: 1)

prawozdanie z dzialalnogci za czas od
19241928 r. 2) Wybdr nowego zarzadu.
3) Wolne wnioski. Wrazie braku komple-
tu statutowego, odbedzie sie w tym sa-
mym dnin i lokalu o godz, 6-ej popol,
nastgpne zwyczajne walne zgromadzenie
bez wzgledu na ilosé obecnych czlonkéw
z uchwalami prawomocnemi.

ZAKONCZENIE KURSU 2EGLARSKIE-
) GO PRZY Y. K. P.

O Y'Y K

W dniu 26 marca r. b. wykladem p. ko-
mandora H. Pistla zostal zakodiczony
kurs wiedzy #eglarskiei, zorganizowany
przez Yacht Klub Polski. Na kurs ten
uczeszczalo doéé liczne grono czlonkdw
klub6w i sekeyj zeglarskich z Warszawy,
Przez caly czas trwania wykladéw, od
12.X1I1 1927, frekwencia stuchaczéw byla
bardzo znaczna, co &wiadezy o rosngcem
zainleresowaniu sportem #Zeglarskim,

POLSKIE SLOWNICTWO MORSKIE,

W dniach 3, 4 i 5 kwietnia odbyly sie
w Warszawie kolejne obrady komisiji
stownictwa przy Lidze Morskiej i Rzecz-
nej., Tym razem komisja miala za zada-

~-mie wypracowaé slownictwo dla trzyma-

szlowego szkufdca (maszty, olinowanie,

#agle) w zwigzku z pierwsza dalsza pod-

réza Jskry", statku szkolnego mary-

narki wojennej,

NOWE ZORAWIE W PORCIE GDYN-
SKIM.

Na stoczni gdatfiskiej zaméwiono ostat-
nio 8 portalowych Z6rawi elektrycznych
dla portu w Gdyni. Dwa z nich beds po-
siadaly 2'; ton noénogcl, szeié za§ po
1'/s tony. D#widi te zostang uruchomione
czgdciowo w roku bietacym, czedciowo z
poczatliem roku przyszlego.

Z YACHT KLUBU POLSKI.

W dniu 30 marca r. b, odhylo sie do-
roczne walne zebranie czlonkéw Y, K. P,
- na ktérem postanowiono utworzyé jeszcze



w sezonie tegorocznym Oddzial morski w
Gd Z poéréd wielu spraw, poruszo-
nych na zebraniu warto podkredli¢ fakt
upowaznienia Zarzadu do nabycia odpo-
wiedniego terenu na wybrzezu Wi_slg w
celu wﬁm udowania wiasnej siedziby. Swoj
pomyélny rozwdi Y. K. P. zawdziecza w
wielkim stopniu ustgpujgcemu z Zarzadu
Klubu komandorowi, gen, M. Zaruskiemu,
ktéry, w uznaniu zasfug, Tﬂaiﬂngﬂ:h dla
yachtingu polskiego, zostal powolany na
czlonka honorowego Y. K. P, W czerwou
r. b. gen, ki wraz z kilku czlon-
kami klubu zamierza odbyé dalszg pod-
r6z na yachcie ,Junak”, zakupionym
w roku ubieglym w Hawrze.

Z POLSKIEGO ZWIAZKU 2EGLAR-
SKIEGO,

Na ostatniem zebraniu Zarzadu P.Z. Z.
zostala przyjeta w czet czlonkéw
Zwiazku gekcia Zeglarska ,Warszawskie-
go Towarzystwa Wiodlarskiego", Obecnie
wiec Zw, Ze?!. posiada w Warszawie pigé
klubéw wzglednie sekeyj, ufrawiaiai?ch
zedlarstwo: 1) Yacht Klub Polski, 2) Woj-
sko Yacht Klub, 3) ‘A. Z, S, 4] Klub
Wioélarski ,Wista", 5) Warszawskie To-
warzystwo Wioélarskie,

GDANSK NAJWIEKSZYM PORTEM
BALTYCKIM.

wDanziger Volkstimme” podaje dane
poréwnawcze portu gdafiskiego z porta-
mi niemieckiemi. Wedlug zestawienia te-
go przez port gdafiski przewieziono w r.
1927 — 6.280.000 ton towaréw, gdy przez
porl szozecifski, ktéry byl jednym z wigk-
szych portéw ballyckich, przewieziono za-
ledwie 1.049.000 ton. W ten sposéb
Gdafisk staje sie najwickszym portem bal-
tyckim i szybko zacznie konkurowaé =z
I‘?amburgiem‘ w ktérym przewdz towardw
réwna sie 8,000.000 ton,

RUCH PORTU GDYNI W MARCU R. B.

W marcu przybylo do Gdyni 73 stat-
kéw morskich o pojemnodci 61.804 netto
ton rej., przywozac 5.208 ton fadunku i 25
pasazerow (w lutym — 63 st. o 55971 n.
t. r., 7.023 t. tadunku i 7 pasazeréw). Wy-
szlo 74 statki o pojemnosdci 63.667 netto
ton rej. Wywieziono: wegla eksportowe-
go 113.211 ton, wegla paliwnego (na uzy-
tek statkéw) 4.998 ton, drobnicy 25 ton
(do Havru) i pasazeréw 1.339. (W lutym
63 st, o 55265 n. t, r., wegla eksportowe-
go 101.658,5 t, wegla paliwnego 5.1155
ton, amunicji 205 t., drobnicy 18 ton i pa-
sazerow 756).

Wywéz w marcu wynosil 118,234 ton,
obrot ogolny zaé 123.342 t. Wywdz w lu-
tym — 106.997 ton, obrét ogdlny 114.020
ton.

Jak widaé z powyiszego obrét ogélny
Gdyni wzrést o dalsze 9.000 ton, przy-
czem nalezy liczy¢, ze w kwietniu pomi-
mo swigt Wielkiej Nocy cyfra przyrostu
podniesie sie jeszcze wyzej, Wplynie na
to zaréwno wicksza sprawnoéé zaladow-
cza portu [przecietna za Il dekade mar-
ca przekracza w stosunku dziennym 4,700
ton) jak i regularne transporty ryzu, kté-
re w wiekszych ilogciach zaczely naply-
waé juz od poczatku kwietnia,

Ruch statkéw, wedlug bandery, przed-
stawial sie nastepujaco: Weszlo — 1 st.
angielski, 3 dunskie, 5 francuskich, 2
ddanskie, 1 holenderski, 9 lotewskich, 19
niemieckich, 6 norweskich, 5 polskich, 22
szwedzkie,

Wyszlo: (w nawiasie procentowy udzial
tonazu w obrocie statkdw) — 3 dunskie
(24), 5 francuskich (198), gdanskich 2
(1,5), holenderski 1 (0,1), lotewskich 11
[13,3), niemieckich 19 (19,7), norweskich
5 (84), polskich 6 (9,3), szwedzkich 22

=¥

(24,6), angielskich — (0,9% — 1 st. na
ey

jéeiu).

Na przywiezione towary zlozylo sig 69
ton drobniecy z Havru, 513 t. ryzu z Ham-
burga, 1326 t. saletry ze Skien i 3300 t.
tomasyny z Rotterdamu, W*g:ietlony We-
giel przeznaczony byl do: |gil — 7915
ton, Danji — 15410 t,, Finlandji 7190 t,
Lotwy — 13621 t., Niemiec 850 ton, Nor-
wegji 17.392,5 ton i Szwecji 50.832,5 ton.

DALSZA ROZBUDOWA PORTU
W GDYNL

Po stronie poludniowej port zostanie
rozbudowany znacznie dalej, anizeli pier-
wotnie projektowano. Najwicksze praw-
dopodobiefistwo realizacji ma projekt;
przewidujgcy budowe dwu wzglednie
trzech krétszych molo, zwanych tez pira-
mi, pomiedzy obecnem molo roludniwem
a pomostem kuracyjnym. Intensywnodé
robot portowych w ostainim czasie znacz-
nie wzrosta. Przybyly nowe dragi ,,Go-
rinchen” i ,Varsovie”, ktére pra-
cujg juz za poludniowym koficem falo-
chronu. Praca ta ma przygotowaé stawia-
nie kesondéw w tym kierunku, juz w cze-
dci, pierwolnym projektem nieohjetej.

WYCIECZKI ZAGRANICZNE NA STAT-

KACH ,ZEGLUGI POLSKIEJ".

Cheae uprzystepnié szerszym warstwom
moZno&é odbycia zagranicznych wycie-
czek na §. 8, ,Gdynia", P. P. ,Zeglu-
ga Polska" organizuje w okresic od 1 ma-
ja do 15 czerwca szereg wycieczek na
warunkach ulgowych, Z ulg tych moga ko-
rzystaé towarzystwa, organizacje, insty-
tucje i t. p, o ile zhierze sie dostateczna
ilodé uczestnikéw, Pierwszq taka wyciecz-
ke odbedzie Parstwowe Gimn, Zeniskie w
Plocku E‘;y udziale uczenic starszych
klas pod kierownictwem wladz gimnazjum.
Wycieczka ta potrwa od 29 kwietnia do
4 maja,

PROBNE JAZDY STATKU ,NIEMEN",

Na dziet 24 kwietnia zostaly wyzna-
czone proby poprzedzajace przyjgcie no-
wo-wybudowanego w Anglji statku ,Nie-
men", liczgcego 5020 t. D, W, Bezpo-
érednio po probach statek ten zostanie
przejety przez P. P. | Zegluga Polska",
poczem uda sie z ladunkiem na morze
Srodziemne,

BUDZET RZECZNY I MORSKI
CZECHOSLOWAC.JI.

Budzet Czechoslowacji na r. 1928/29
przewiduje kwote 17 milj, koron na cele
ieglu%i rzecznej i morskiej, jak: subwen-
cie dla towarzystw zedlugowych, budowe
statkéw, utrzymanie miedzynarodowej ko-
misji rzecznej, urzedéw zeglugowych elc,
Na utrzymanie strefy czechoslowackiej w
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yrcie Hamburga przeznaczono 1 miljon
m. Na regulacje i utrzymanie rzek,
budowe portéw rzecznych ete, przewidzia-
na jest kwota okolo 80 milj, koron,

Jak widaé z powyZszego, do spraw Ze-
E!uﬂi zaréwno grodladowej jak i morskiej

zechoslowacja przywigzuje wieclkie zna-
czenie,

S/S ,MELNIK",

Czechoslowacki statek Melnik" w
drodze do Finlandji, z tadunkiem 70,000
litréw spirytusu, zawinal do portu w Ys-
tad, szukajac schronienia przed burza.

Jak widzimy, nasi sasiedzi, chociaz wo-
géle morza nie posiadajg, nie mniej jed-
nak, korzystajac z wolnej strefy w Ham-
burdu, zajmuija sie handlem morskim pod
wlasna bandera.

NOWY STATEK FINSKI.

Flota handlowa Finlandii zostala ostat-
nio zwickszona przez kupno parowca
sHerakles" budowy 1916 roku o 7600
ton. Nowy statek przeznaczony zostal dla
linji Finlandja — Ameryka Poludniowa.

TOWARZYSTWO POLSKO-CHINSKIE.

Otrzymujemy odezwe nastepujgcg: Mo-
carstwowe stanowisko Polski oraz ko-
i 16 W | tronnedo iei rozwoju
ekonomicznedo, przemystowego i handlo-
wego, wymagaja szerzenia uswiadomie-
nia, tak w spoleczedstwie wlasnem, jak
i wérdd spoleczeristw obeych, 2e Polska,
opierajac sie na swoim doroblu kultural-
nym i na rozwijajacem sie Zveciu gospo-
darczem, mote i powinna zabieraé¢ glos
i znaznaczaé swé6j udzial w wspoliyciu
wielkiej rodziny narodéw. Ogromne zada-
nia przyspieszenia biedu pracy organiza-
cyino-gospodarczej Polski pochlaniaja
tak znaczne sily i uwage wladz pafistwo-
wych, ze tylko w niewielkiej mierze mo-
¢ly je poféwiecié na szerzenie przekona-
nia wérdéd narodéw i pafistw w znacznej
odleglodci od naszedo kraju polozonych,
czem jest Polska obecnie w swoim roz-
woiu kulturalnym i ekonomicznym.

Tyczy sie to zwlaszcza patfistw pololo-
nych na Dalekim Wschodzie, w pierwszym
rzedzie Chin, Mand#urii i Mongolii, ol-
brzymich siedlisk prastarei kultury i nie-
zmierzonych rynkéw dla ekspansji gospo-
darczej, w ktérych mamy znaczny odla-
mek naszedo wychodztwa, i wohec luz-
nych stosunkéw Polski z temi krajami,
w ktérych ono jedynie dotychczas zazna-
cza naszg odrebno$é kulturalng i samoist-
noéé polityezng. Brak unormowanych sto-
sunkéw miedzy Polska i Chinami, niezna-
jomosé krajéw Dalekiego Wschodu w Pol-
sce, oraz brak uswiadomienia co do ich
w tych krajach do roli wegetujacego wy-
chodztwa.

889-V

PIERWSZA KRAJOWA WYTWORNIA SPREZYN | WYROBOW Z DRUTU
J it L X
S PIRAL
Warszawa, ul.”"Zytnia 20. Telefon 36-39

Sprezyny do maszyn i silnikéw. Walki pedne elastyczne. Linki spreiynowe.
Masowa produkcja czesci fasonowych z drutu,

Najlepsza rozrywka domowa jest obecnie ,PAR-
LOPHON" szaikowy lub walizkowy, ktéry gdra
dzwiecznie i czysto, i w cenie dostepny, bo od 85z}

Wielki wybér tych aparatéw oraz wszelkie no-
woczesne plyty najkorzystniej w firmie

M. LEWIN 5% *

P. S. Waszelkie instrumenty muzyczne i struny
po cenach dostepnych. B96.1V.VI
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. Okazala sig zalem potrzeba ujgcia przez
inicjalywe spoleczng pracy nad zblize-
niem Polski i Chin w zorganizowane ramy
w celu przygotowania poznania obu naro-
déw, zwiazujacych sie traktatem przyjai-
ni. Prace te podjelo utworzone przy In-
stytucie Wschodnim w Warszawie E:i
Miodowa Nr. 7) Towarzystwo Polsko-
Chinskie, ktére w myél swego statutu be-
dzie dazylo do zaznajomienia spoleczefi-
stwa polskiego i chifskiego z doniostemi
korzyéciami zblizenia si¢ obu narodéw
pod wzgledem kulturalnym, towarzyskim
i ekonomicznym,

Traktat przyjazni miedzy Polska i Chi-
nami musi daé impuls do prostowania
mylnych pojeé, jakie wpoila w przekona-
nie obu narodowosci, na szkede Polski
dzialajaca, propaganda tych, ktérzy da-
#yli do opdZnienia tedo zblizenia sig, mu-
si on réwnie? znalezé nasze sfery handlo-
we i przemyslowe przygotowanemi do
zajecia swe{go dawnego stanowiska na
rynkach Dalekiego Wschodu.

Zarzad Towarzystwa Polsko-Chifiskiego
jest przekonany, ze szerokie sfery spofe-
czefistwa polskiego popra zadania Towa-
rzystwa, ktére swoja dzialalnodcig pra-
gnie dazyé do rozwoju poloZenia gospo-
darczego Polski i podirzymania zywiolu
polskiego na Dalekim Wschodzie.

Prezes Waelaw Sieroszewshi.
Sekretarz Kazimierz Liber, pulk,

RUCH STATKOW PANSTWOWEGO

PRZEDSIEBIORSTWA ,ZEGLUGA

POLSKA" W CZASIE OD 20.1I1 DO
15.IV 1928 R.

W okresie od 20 marca do 15 kwietnia
r. b, statki panstwowego przedsiebiorstwa
oZegluga Polska” wykonaly nastepujacy
prace:

S/s ,Poznan" dnia 20.II1 znajdowal
sie w drodze z Gdafiska do Wenecji z la-
dunkiem 2,724 ton cukru, Dnia 30.111 wsla-
pil do portu Oran celem uzupelnienia za-
pasu wegla bunkrowego, poczem tegoZ sa-
mego dnia udal sie w dalsza droge do
Wenecji. Dnia 5.IV minal Brindisi, Do
Wenecji zawinal dnia BIV, Po wylado-
waniu przywiezionego z Polski cukru od-
plynal prézny dnia 14.IV z Wenecji do
']'?'eal po ladunek 1.200 ton ryzu do
Gdyni. Daia 15.1V byl w Tryeécie.

Sls ,Wilno" dnia 201l znajdowal
sie w drodze z Genui do Sousse, dokad
udal sig prézny po ladunek fosfatow do
Gdariska, Do Sousse przybyl dnia 22.I1L
Po zaladowaniu 2.540 ton fosiatéw odply-
nal dnia 23.III do Bone po dodatkowy
fadunek tytoniu. Do Bome przybyl dnia
25111. Zaladowawszy jeszcze 170 ton ty-
toniu, odplynal z Bone do Gdafiska dnia
28.1I1, Dnia LIV wstapil do Oran celem
uzupelnienia zapasu wegla bunkrowego.
Dnia 3.1V minat Gibraltar, a 9.I1V—Que-
ssant. Dnia 13.IV przeszed! przez kanal
kilofiski. Do Gdasiska zawinal dnia 15.1V.

Sls Krakow"” dnia 20111 zpajdowal
sic na morzu w drodze ze Stockholmu
do Gdyni, Do Gdyni przybyl dnia 21.1IIL
Dnia 26,111 odplynat z nowym ladunkiem
wegla (2.693 ton) z Gdyni do Stockhol-
mu, dokad przybyl dnia 28.111. Dnia 31.111
odplynal z powrotem prétny do Gdyni,
gdzie zawingl dnia 1.1V. Dnia 6.IV wy-
szed! na morze z nowym ladunkiem we-
dgla (2.760 ton) z przeznaczeniem do Stock-
holmu, Do Stockholmu przybyt dnia 8.1V,
Dnia 15.111 byt na wyjéciu ze Stockholmu
z powrotem do Gdyni.

ls JKatowice" dnia 20.II1 kosiczyl
w Stockholmie wyladunek przywiezione-
go z Gdanska wegla, Tegoz samego dnia
odrlynql prozny do Gdyni, dokad przy-
byt dnia 23.I11. Dnia 28.1II odplynal z

Gdyni do Norrkiping z ladunkiem 2,710
ton weﬁl&. Do Norrképing przybyl dnia
nia 5

30.111. .IV odplynal prozny z Norr-
képing z powrotem do Gd dokad
przybyl dnia 6.IV. Dnia 14IV odplyngl

z nowym ladunkiem wegla (2.700 ton)
z Gdyni do Goteborga. Dnia 151V znaj-
dowat sie na morzu.

Sis ..'Pnruﬁ" dnia 20.III znajdowal
si¢ w Oxeldsund, gdzie koficzyl wyladu-
nek przywiezionego z Gdyni wegla. Dnia
22.][? odplynal z Oxeldsund préi.n]b do
Gdatiska, dokad przyby!l dnia 24.1II. Dnia
28.111 odplynal z Gdanska do Stockhol-
mu z ladunkiem wegla (2.637,5 ton). Do
Stockholmu przybyt dnia 30.11I. Dnia
3.1V odplyna Erétny ze Stockholmu z
powrotem do Gdanska, dokad przybyl
dnia 4.IV. Dnia LIV odplynal z Gdafiska
do Goteborga z ladunkiem wegla (2.705
ton). Do Giteborga przybyl dnia 9.IV.
Dnia 13.IV odplynal prozny z Géteborga
do Gdanska, dokad Erzybyl dnia 15.

i rozpoczal naladunek wegla do Rouen.

Sis Warta" po powrocie z Afryki
dnia 20.I11 znajdowal sie w porcie gdan-
skim, gdzie korczyl naladunek wegla,
przeznaczonego do Genui, Tegoz dnia wy-
szedl na morze, zabierajgc tadunek 3.711
ton wegla. Dnia 23.111 minal kanal kilos-
ski, a dnia 26,111 Quessant. Przez Gibral-
tar przeszed! dnia 2.IV. Dnia 3.1V wsta-

it do portu Oran, aby uzupelni¢ wegiel

nkrowy. Do Genui przyby!l dnia 7.IV.
Po wyladowaniu przywiezionego z Polski
wegla odplynal dnia 13.IV préiny z Ge-
nui do Sfaxu po ladunek fosfatéw do
Gdanska, Dnia 151V znajdowal sig na
morzu Srodziemnem,

Sls ,Tczew" dnia 20.II1 odptynal
z Antwerpji do Haderslevn z ladunkiem
600 ton tomasdwki i 300 ton siemienia
Inianego. Do Haderslevn (Danja) przy-
byl dnia 23.1II. Po wyladowaniu 500 ton
tomaséwki, Z reszta ladunku odplynal
dnia 28.1II do Gdafska, dokad przybyl
dnia 30.1II, Po wyladowaniu przywiezio-
nych 100 ton tomaséwki i 300 ton sie-

mienia Inianego, dnia 3.IV wszed! do do-
ku w stoczni gdanskiej, celem dokonania
ogledzin czeéei podwodnej statku. Z doku
wyszedl dnia 12,1V, Dnia 14.IV odplynal
z ladunkiem D. B, B. z Gdafiska do Rot-
terdamu, Dnia 15.IV byl na morzu.

KSIAZKI NADESLANE,

W ostatnich dniach ukazala si¢, w wy-
daniu Tygodnika ,Przemyst i Handel”,
ciekawa i potrzebna dla naszych stosun-
kéw ksigzka p. t. ,Administracja Portu”.
Jest to tlumaczenie dziela angielskiego,
ktérego autorem jest Brysson Cunming-
ham, W stosunkach polskich ksiqtka ta
jest do pewnego stopnia rewelacja, gdyz
jest fo pierwsza ksiazka w jezyku pol-
skim z zakresu administracji porlowej,
Zawiera ona ciekawy materjal informa-
cyjny o organizacji portéw w Zachodniej

urol)ie i w Ameryce, ze szczegolnem
uiug ednieniem spraw portowych w An-
glji.

Ksigzka ta zapoczatkowywa w pismien-
nictwie polskiem literature morska, kto-
rqa musimy tworzyé nietylke w celach
propagandy morskiej, ale réwniez w ce-
lach praktycznych, aby szeroki ogol za-
interesowanych czytelnikow mogl boga-
ci¢ swojg wiedze w zakresie technicznych
rzeczowych informacyj z tej nowej dla
polskiego Zycia gospodarczego dziedziny.

Ksigzka ta spotkaé si¢ winna z Zywym
zainteresowaniem naszych czytelnikow,

Ofiarny uczynek. Podoficerowie kadry marynarki wojennej w Swieciu nad Wisla,

ktorz
im. Marszalka Jozela Pilsudskiego
kantyny wojskowej w Swieciu.

na wniosek st. bosmana Majbauma (XX) ofiarowali na f6di podwodna
przypadajqce im dywidendy z rocznego zysku
odel okretu, widoczny na zdjeciu, wykonal st.

bosman Starzewski (X).
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ZATWIERDZENIE NOWYCH ODDZIA-
LOW.

Zarzad Centralny zalwierdzil naslepu-
jace Oddzialy L. .ﬁX i R.: w Walbwee, w
Zlaczowie, w Pifisku, w Rudzie-§laskie],
w Padstwowym Banku Rolnym w Warsza-
wie i Oddzial Szkolny w Brzeianach.

Do Zarzadu Oddzialu w Zloczowie we-
szli pp.: mjr. Mancewicz — przewodni-
czacy, kpt. Orlland — zastepea przewod-
niczgcego, kpt. Gléd — sekretarz, por.
Slomka — skarbnik, kpt. Tymoslawski i
chor, Kruszyfiski — czlonkowie Zarzadu.
Do Zarzadu Oddzialu w Pinsku weszli
Ep.-. mecenas A, Gutowski — prezes, N,

ednarzewski — wiceprezes, p. starofci-
na Fr. Baldok — II wiceprezes, rejent
Piotrowski — skarbnik, i B. Sarankie-
wicz — sekretarz,

ODDZIAL L. M, i R, ZRZESZENIA PRA-
COWNIKOW PANSTWOWEGO BANKU
ROLNEGO.

W drugiej polowie kwietnia b. r. zo-
stal zawigzany Oddzial L. M. i R. zloto-
ny z pracownikéw Panstwowego Banku
Rolnego, gromadzacy 400 blizko czlon-
kéw, Powstanie tego Oddzialu jest spraw-
dzianem, #e ideologia morska w Polsce
dojrzewa szybko wirdd najszerszych sfer
spoleczensiwa, to tez z calym uznaniem
nalezy przywitaé t¢ nowy placéwke L, M.
i R., a organizotorom: p. E. Janowskiemu
i Zrzeszeniu Pracownikéw Panstwowego
Banku Rolnego w osobie p. Jacyny —
Zarzad Centralny sklada na tej drodze
lsergeczne podzigkowanie za poniesione
rudy

POWSZECHNA WYSTAWA KRAJOWA.

Liga Morska i Rzeczna zostala zapro-
szona do wspélpracy w organizacji Po-
wszechnej Wyslawy Krajowej w Pozna-
niu w roku 1929, Do écislejszego Komite-
tu wszedl Dyrektor L. M. i R., p. Adam
Uziemblo. Wszystkie Oddzialy L. M. i R.
proszone 8a o przygotowanie materjalow,
modeli i wykreséw, ilustrujacych ich pra-
ce propagandowa i zasadnicza,

KURSY MODELARSTWA.

W pierwszej Euluwie ub, miesiaca Za-
rzad Centralny L. M. i R. rozpoczal pro-
wadzenie kurséw modelarstwa we wla-
snym lokalu. Na kursie wykladana jest
budowa medeli statkéw zaglowych, oraz
lodzi kanadyijskiej, -

Z ZARZADU CENTRALNEGO.

Dyrektor L. M. i R. p. Adam Uziemblo
odwiedzil Oddzialy: w Wilnie, w Zako-
panem i w cel organizacyinych Nowy-
Sacz, w klérym w najblizszej ﬁrznsluscl
zostanie zalozony Oddzial L. M, i R.

Z 2YCIA ODDZIALOW,

Walne zebrania: W Oddzialach: kra-
kowskim i wilefiskim L. M. i R. odbyly sie
walne zebrania czlonkéw. Sprawozdan z
tych zebran nie podajemy w niniejszym
numerze, gdyz Oddzialy nie nadeslaly ich
w czasie wlasciwym.

Bal morski, W dniu 14 stycznia r. b.
Oddziat L. M. i R, w Grudzigdzu urza-
dzil swéj pierwszy ,Bal Morski, nad
ktérym prolektoral objal laskawie g Wo-
jewnda Pomoski, Miadzianowski, Bal ten

. FABRYKA LAKIEROW ANGIELSKICH FARBIEVALJI

"-,J.czr:cﬂowmzilcwlzwsm

o

WARSZAWA .Lﬁ%@ﬁjann N T/ 78,

T
L

J

W WARSZAWIE

ZARZAD: Trebacka 13, Tel. 286-19.
ADRES FABRYKL: Madalifiskiego 76/78, Tel. 84-14.

Fabryka zalozona w 1910 roku jako fabryka lakieréw
angielskich, farb i emalji ,,VITOLIN" oraz pokostéw.

Lakiery do wewngtrznego | zewnetrznego uzytku.

Dostawy wojskowe | kolejowe.

AT
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I:]yt jednym z najpickniejszych w ubie-
glym karnawale w Grudziqdzu. Przez sa-
le ,Domu Towarzystw” orydinalnie ude-
korownny banderami przesuwala sie #a-
glowka tonaca w powodzi kwiatéw —
w lodzi dwie malefikie ,,marynarki® po-
dawaly bukiety zachwyconym goéciom.
Wesoloéé, $miech, gwar, oto wrazenia, ja-
kie odniést kazdy z gosci po skohczonej
zabawie, ki6ra trwala do wschodu slofica,

SPRAWOZDANIA ODDZIALOW,

Wierod sprawozdad pétrocznych i rocz-
nych, nadsylanych do Centrali przez Od-
dziaty L. J'X i K niejednokrotnie nieobej-
muiqc‘(ch caloksztallu prac Odzialu, na
specjalne wyrdZnienie zastuguje sprawo-
zdanie za rok 1927 Oddziatu L. J\E i R
w Milejowie Lubelskim. Sprawozdanie to
obeimuje 20 stron druku, daje zupelnie
dokladne pojecie o dzialalnogei Oddzialu
w kazdym kierunku, i moze sluzyé jako
wzor sporzadzania sprawozdan dla
wszystkich Oddzialéw Ligi. Bilans, zam-
knigty saldem ,Ma” w sumie zi 41511,
przy ogolnym rozchodzie 572958, wshka-
zuje, Ze gospodarka finansowa prowa-
dzona jest naletycie.

ZMIANY ADRESOW ODDZIALOW,

4, Brzeéé n/Bugiem — kpt, Szczepad-
ski, ul. 3-go Maja nr. 21.

23, Kalowice — Pocztowa 11

33, fomi#a — Szosowa nr, 15 m, 1,
pulk. Mifiski,

65. Troki — L. Jaworski, Seminarjum,

ADRESY NOWYCH ODDZIALOW,

80. Zloczéw — kpt. W, Gléd, Rejon
Kierow, Intendentury,
81, Ruda Slaska—ul. Bytomska nr, 53.

KOLO JASTARNIAKOW.

Zarzad Centralny L. M. i R, podaje do
wiadomodci wszystkich kuracjuszéw, wy-
bierajacych sie nad morze, ze zoslal za-
wiazany Klub Towarzyski ,Kolo Jastar-
niakéw''. Wpisowe wynosi zl. 2 i skladka
tygodniowa zi, 1. — Zapisy przyjmuje se-
kretarjat L. M. i R, Elektoralna 2, tel.
15—03. — ,Kolo Jastarniakow" udziela
szczegotowych informacyj o Jastarni i o-
kolicznych mieiscownsciach piémiennie, po
nadeslaniu znaczkéw pocztowych za 1 zh

Zarzqd Centralny Ligi Morskiej i Rzecz-
nef zawarl z gzeregiem lirm przemysfo-
wych i handlowych umowe, na mocy kid-
rej Firmy ustepowaé bedq ezlonkom L. M,
i R. od cen zwyklych rabatl przy zaku-
pach odzieiy, obuwia, bielizny, kapelu-
szy, konfekcji damskiej i meskief, maie-
riafdw pismiennych i aplecznych, towa-
réw winno-kolonjolnych, naczyi kuchen-
nych ksigick, instrumentéw muzycznych
i wielu innych przedmiotow i towardw.

Nadto ezlonkowie L. M. i R. korzystaé
bedq z ulgowych oplat w kinach, teairach,
roinych widowiskach, kqpielach, na stal-
kach, przy podréiach — u lekarzy, denty-
stdw i I p.

Do korzystonia z rabatéw i ulgowych
oplal upowainieni sq wszysey czlonkowie
L. M. i R. za okazaniem wainej w danej
chwili legitymacyf czlonkowskiej, oraz
dowodu osobistego.

W nastepnym numerze ,MORZA" uka-
Ze sie lista Nr. I firm, instylucyj i oséb
udzielajqeych czlonkom L. ﬁ i R. uslep-
stwa przy zakupach,
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SWIADOMIE IDZIEMY DO CELU

Kiedy spojrzymy wstecz na dzieje
naszej emigracji, kiedy zrobimy bilans
w tej dziedzinie, to pod pidro cisng
sig nieodparcie pewne, zupelnie spre-
cyzowad si¢ dajace, uwagi.

Ruchem wychodzczym rzadzil prze-
dewszystkiem chaos. ,Kazdy sobie”,
to bylo niejako haslo naszych emi-
grantow, I w rzeczywistosci ludzie wy-
jezdzali w §wiat szeroki kazdy na wla-
sna reke. I dzieki temu niema dzi§ kra-
ju na éwiecie od bieguna po réwnik,
by w nim nie znalazl sie jakis taki, w
pojedynke wedrujacy wychodica pol-
ski.

Moment jakiejé akcji §wiadomej nie
istnial, Warunki polityczne w pewnej
mierze, a glownie stosunki gospodar-
cze ziem polskich wypedzaly w §wiat
naszych wychodicow, ktérzy opuszcza-
li zmuszeni przez los Ojczyzne, nie-
$wiadomi jednakze zupelnie roli, kt6-
ra im przypadala w udziale, roli pier-
wiastka czynnedo w rozbudowie pol-
skiego stanu posiadania na globie.

O planie naturalnie i mowy nie by-
to. Wobec chaotycznego, jedynie per-
sonalnemi wzgledemi kierowanego,
wychodztwa z kraju, nietylko wy-
choditwo to nie skupialo sie na jed-
nym korzystnym dla nas terenie, ale
co wiecej, dzialy sie¢ wprost rzeczy z
punktu widzenia naszego interesu na-
rodowego zgubne, iz, kiedy chlop wa-
lit masa do Ameryki, cala inteligencja
plyneta w kierunku wrecz przeciwnym
na wschaod.

Jaki§ wspélny cel, cel majacy na
oku interes narodu nie istnial w tych
warunkach oczywiécie. ] marnowala sig
poteina inicjatywa jednostek, niosac

korzyéé tylko obeym, przepadaly dla
Polski miljony dzielnych obywateli,
budujac nowe spoleczeristwa, stuiae
za mierzwe dla nowych narodéw.

To tez dzi§, kiedy przystepujemy do
akiywnej polityki w tej dziedzinie,
kiedy celem naszym staje sie zapew-
nienie narodowi terendw pod nieskre-
powang ekspansje zamorska, zaraz u
samego poczatku naszej pracy, zaraz
u kolebki naszych poczynan, zaraz u
wstepu naszych wysitkéw organizacyj-
nych musimy wyciggngé jasne wnioski
z tych nauk, jakie nam daje przeglad
dotychczasowego stanu rzeczy na tem
polu.

Cel nasz, cel Zwiazku Pjonieréw
Kolonjalnych jest zupelnie wyraZny.
Celem tym, powtarzam, jest zapewnie-
nie narodowi polskiemu terenéw pod
nieskrgpowang ekspansje. I te busole
naszych poczynaf musimy trzymac¢ sil-
nie w reku, nieéé¢ przed drugdimi wyso-
ko, by kierowala naszemi krokami
zawsze, nie pozwalajac ani na chwile
zhoczyé z jasnej i prostej drogi. Kiedy
szukamy nowych terenow, kiedy oce-
niamy te kraje, w ktérych dzisiaj Po-
lacy sie skupiaja, ani na chwile nie
mozemy zapominaé o celu ostatecz-
nym, celu gléwnym, celu jedynym.

A akcja, prowadzaca do tego celu,
musi by¢ planowa. Wszelka improwi-
zacja, taka mila naszym poczynaniom,
wszelka dorywczosé, wszelkie rozbiez-
nosci organizacyjne — wszystko fo
musi byé z naszej roboty wykluczone.
Musimy mieé przejrzysty plan calej
akeji, ktoryby porywal serca, ale réw-
noczeénie przemawial do rozsadku,
plan, w ktorego ramach znaleié sig
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musi miejsce dla kazdego i wszystkich,
ktoryby pozwolit w stuzbe wielkiej
idei i wielkiego dziela zaprzac nietyl-
ko osobiécie zainteresowanych emigra-
cja, ale takze i tych, co w Ojczyinie
trwajac na swych posterunkach, w rea-
lizacji celu Zwiazku Pjonieréw chea
wspoipracowaé,

I robota musi by¢ prowadzona §wia-
domie zupelnie. Musi istnieé nietylko
swiadomoéé celu ostatecznego, oraz
pelne zrozumienie zaryséw gléwnych
i szczegolow planu u jednostek kie-
rowniczych, ale kazdy szeregowiec,
kazdy pjonier, kazdy wspoltworca
dziela musi byé éwiadom swej misji i
swej roli. Zwlaszeza w poczatkach,
zwlaszeza w pjonierskiem stadjum ak-
cji, $wiadomosé ta musi thwié wyraz-
nie w kazdym z osobna i we wszyst-
kich razem.

Haslo ,kazdy sobie' musi zniknaé
zupelnie, Wszyscy éwiadomie wedle
okreélonego planu dla wyraZnego ce-
lu muszg i§¢ do walki, muszg podejmo-
waé trud codzienny, kazdy na swoim
posterunku,

Nie chcemy juz byé konkwistadora-
mi w cudzej stluzbie i pod obcemi
sztandarami, nie checemy naszym tru-
dem, naszym potem i naszg krwig bo-
gacié drugich, nie chcemy naszych po-
kolefi rzucaé na zatracenie, jako na-
woz je §cielagc na ziemiach dalekich,
by na nich nie dla nas wschodzil plon.

Swiadomie, wedle okreélonego pla-
nu checemy i§é do celu ostatecznego.

I cel ten osiggnaé.

K. GEUCHOWSKI
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wMorze" donosito juz o powstaniu
Tow. Polskiej Stacji Badan Tropi-
kalnych, kiorej polrzebe moZnaby u-
motywowaé dwojako: faklem istnie-
nia emigracji polskiej w krajach tro-
pikalnych, albo przedwstepnym bada-
niem lerenéw najodpowiedniejszych
dla prac pionierskich, ktére znow, z
kolei, dazy¢ powinny do planowego i
racjonalnego uzytkowania materjalu
ludzkiego, do tworzenia skupisk na-
rodowych, silnych gospodarczo, zwar-
tych terytorjalnie, zwigzanych ekono-
micznie z Polska, mogacych byé bra-
ma wypadows dla polskiego handlu i
dla polskich pobzeg kolonizacyjnych.

Przekonanie, Ze wychoditwo jest
zlem koniecznem, opiera sig na bled-
nych przestankach; odpowiednio kie-
rowane i uzytkowane nie jest nietyl-
ko zlem, lecz przeciwnie moze przy-
nieé¢ nieposlednie ustugi krajowi ma-
cierzystemu, oczywiécie pod warun-
kiem, ze kolonistow kieruje sie w o-
kolice, w ktorych znajda odpowiedni
teren dla pracy i gdzie wladza
zwierzchnia nie bedzie czynila wstre-
fu zwartoéci osiedlencéw i nie bedzie
hamowala kontaktu z Polska.

Towarzystwo Polskiej Stacji Badan
Tropikalnych, pracujace wespol ze
Zwigzkiem Pionieréw, pragnie sie za-
ja¢ tylko strong naukowa proble-
mu kolonjalnego, stworzyé Stacje,
ktéra bedzie tylko warsztatem pracy
dla polskich uczonych, cheacych ba-
da¢ kraje tropikalne, chee, korzystajac
ze swego pied a terre, przestudjowaé
odnofne tereny pod wzgledem ich
wartoéci  eksploatacyjnych, przede-
wszystkiem pod katem widzenia wy-
twarzania tych produktéw, ktérych
rynek polski potrzebuje (np. sprowa-
dzanie kakao lub bawelny wprost od

polskieéo producenta), chee, nakoniec
naukowe doswiadezenia przeniesé w

plaszczyzne doswiadczen w terenie,

z\znr!aszcza w zakresie rolnictwa i han-
dlu.

Badania Iropi]cﬂne Polskiej Stacji
przyniosg niewatpliwie korzyéé prak-
tyczng istniejacemu juz wychodztwu
w krajach Ameryki Poludniowej, czy
w posta¢ majacych nowych skupi-

. skach, a instylucjom, zajmujgcym sie

kolonizacja, a wiec w pierwszej linji
Zwiazkowi Pjonieréw, moga zwrocié
uwage na tereny dla kolonizacji naj-
odpowiedniejsze.

Bolska. nie posiadajaca terenéw ko-
lonjalnych, musi dazyé¢ choéby do ich
surogatu, przy wainym momencie
zwrocenia bacznej uwagi na le tery-
torja, ktére, nie bedac jednostkami
pafistwowemi, leza w sferach kolonjal-
nych,

Mlode panstwa, naprzyklad polu-
dniowo - amerykanskie, o tyle mniej
nadajg si¢ do tworzenia marodowych
skupisk, Ze nie dopuszcza wychodz-
twa do lacznosci gospodarczej z Pol-
ska, co powinno by¢ sadniczym po-
stulatem poiskiej myéli kolonjalnej.

Skazywanie jednak emigranta na
twarde i niebezpieczne warunki zycia
pjonieréw poto, aby w wykarczowa-
nych pustyniach powstawaly polskie
wsie, a obce miasta, centralizowaly
handel produktami rolnika i dostar-
czaly mu obcych maszyn i narzedzi,
nie jest ani celowe, ani tez dla Pani-
stwa i wychodZtwa pozadane,

Tezy delegacji polskiej na XIII
kongresie handlowym w Rio de Ja-
neiro, zmierzajace do tego, aby pas-
stwa imigracyjne, kiére przyjmuja
wychodicow z jednej, a panstwa e-
migracyjne z drugiej strony, nawiazy-
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ANGOLA JAKO EWENTUALNY POLSKI

Fakt, ze istnieje pilna, palaca ko-
niecznoéé wyszukania dla naszego wy-
chodtwa odpowiednich terenéw pod
ekspansje, nie ulega juz niemal dy-
skusji.

I oto w poszukiwaniu tem Zwiazek
Pjonieréw Kolonjalnych zwrécil uwa-
ge na Angole.

Czy Angola odpowiada podstawo-
wym tezom, kwalifikujacym teren od-
noény pod polskie osadnictwo, specjal-
nie osadnictwo, rozpatrywane pod ka-
tem widzenia Zwiazku

Warunki te dadza sie ujaé w dwie
grupy. Pierwsza grupa — polityczna
sprowadza sie do kwestji, czy teren
ten nalezy do panstwa, ktore potrze-
buje osadnikéw, ktére nie ma sprzecz-
nych interesow z Polska, ktére jako
kontrahent reprezentuje dla nas mo-
menty korzystne? Druga — gospodar-
cza kwalilikuje dany teren dla osadni-
ka polskiego pod wzgledem klimatycz-
nym, ekonomicznym i zyciowym.

Jak sie w o$wietleniu tych warun-
kéw przedstawia Angola?

Angola to kolonja portugalska, to
teren nalezacy do panstwa, kiére ja-
ko kontrahent odpowiada warunkom
politycznym w zupelnodci. Osadnikéw
europejskich Portugalja dla swej Bra-
zylji w Alryce, jak nazywa sie w Por-
tugalji Angole, nie ma, gdyz portugal
woli, idac po linji najstabszego oporu,
emigrowaé do Brazylji, niz ié¢ na pjo-
niera do Afryki, To tez osadnictwo
bialych postgpuje w Angoli niestycha-
nie powoli i po pieciu z gora wiekach
wyraza sie nikla liczba kilkunastu ty-
siecy osadnikéw. Dlatego osadnik pol-
ski przedstawia dla Portugalji dosko-
naly, niezastapiony wprost, element,
czego dowodem sa istniejgce w podob-
nych do Angoli warunkach kolonje
polskie w Brazylji.

Angola, to kraj olbrzymi. Ciagnie
sie od 5 st. pol. szer. geog. od ujscia
Kongo do ujécia rzeki Kunene, na
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waly Zywe stosunki handlowe, pozo-
staly w sferze dezyderatéow, narazie
pafistwa emigracyjne placa haracz z
ludzi parstwom imigracyjnym. Dlate-
go tak zasadniczo nalezy odroznié
kolonizacje planowa na terenach,
gdzie swoboda dzialalnodei jest za-
gwarantowana.

Chiop polski, nadajacy sie znako-
micie na pjoniera, czego dowiéd! cho-
c’azby w Paranie, puszczony bez o-
pieki, bez pewnego choéby odsetku
inteligencji, bez mysli o wytworzeniu
jednolitego skupiska, jest pierwszo-

. rzednym obywatelem swej nowej Oj-

czyzny, ale Polska traci w nim nie-
tylko podatnika i zolnierza, ale i wzo-
rowy i niespotykany lyp pjoniera, kté-
ry, gdy go sie pokieruje odpowiednio,
moze niepospolite oddaé ustugi pol-
skiej myéli kolonjalnej.

Towarzystwo Polskiej Stacji Badan
Tropikalnych postawilo sobie za cel
wszechstronne przestudiowanie tema-
tu, wlasnie pod katem widzenia racjo-
nalnej kolonizacji, bedacej podstawa
importu towaréw polskich - kolonjol-
nych i eksportu polskiego na ushugi
polskich skupisk narodowych i studja
te chce prowadzi¢ przez slacje w te-
renie.

Wykonanie prac pionierskich nalezy
juz do Zwigzku Pionieréw, ktéremu
Stacja oddaé bedzie mogla niemniej-
sze ushugi, jak tym, klérzy zajmuja
sig sprawami emigracyjnemi, w odnie-
sieniu do pafistw Ameryki Poludnio-
wej, wreszcie nauce polskiej, uzupel-
niajgc dotkliwie odczuwane luki, jak
naprzyklad hodowla zwierzat w kra-
jach tropikalnych lub przestudjowanie
problemu ,polskiej bawelny",

JANUSZ MAKARCZYK

s A
"TEREN OSADNICZY

mniej wigcej 18 st. szer. g. na zachod-
dniem wybrzezu Afryki i obejmuje ob-
szar 1.255.775 klm. kw., czyli ponad
trzy razy wigcej, jak caly obszar Rze-
czypospolitej Polskiej, nastrecza wiec
pod tym wzgledem nieograniczone
wprost mozliwosci.

Granice Angoli sa rowniez korzyst-
ne dla przyszloéci osadnictwa polskie-
go, bowiem poza dluga granica mor-
ska od zachodu, od poélnocy przypie-
rajg do Angoli kolonje belgijskie i
francuskie, skad nie grozi niebezpie-
czefistwo penetracji innego lementu
europejskiego. Od wschodu i poludnia
graniczy z Angola Rhodesia i dawna
niemiecka Afryka Poludniowo-Zachod-
nia, bedaca réwniez pod mandatem
Unji Poludniowo-Alfrykanskiej. I z tej
strony mnapor stosunkowo nielicznej
ludnosci boersko-angielskiej (na ol-
brzymich tych niezaludnionych obsza-
rach mieszka niecale 2 miljony ludno-
ci) nie moze byé brany w rachube.
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Trzeba dodaé, ze przyplyw Niemcow
do dawnej Afryki Polmiowc}-znhoﬂ-
niej jest silnje utrudniony.

Wybrzeze Angoli bardzo dlugie, bo
liczace ponad 1600 klm., ma szereg
dobrych portow. Najlepsze z nich to
stolica kraju Loanda, Lobito — Ben-
guella i Mossamedes, P te leza na
bawrdzo uczeszczanej drodze morskiej
migdzy Anglja i Kapstadem i maja
zupelnie dobre i latwe polaczenia
okretowe z Europa.

Charakterystyczne dla Angoli jest
jej uksztaltowanie powierzchni, ktére
cechujg trzy strefy, niejako trzy tara-
sy, ciagnace sie¢ wzdluz morza od pol-
nocy na poludnie, Pierwszy pas niski
nadmorski nie wznosi sie ponad 350
m. nad poziom morza, drugi lesisty
nie przekracza naogol 850 m. nad po-
ziom morza, a nakoniec najszerszy pas
to wewnetrzna, ku wschodowi opada-
jaca, wyzyna ma érednio 1500 m. nad
poziom morza a dochodzi w niektd-
rych okolicach do 2 tysigcy., Najwyz-
sze wzniesienia znajduja sie na polud-
niu kraju w okolicach Huilli i docho-
dza w szezytach Lovilli 2370 m.

To wlaénie uksztaltowanie po-
wierzchni oraz fakt, ze Angola lezy
na zachodniem wybrzezu A-g'yki do-
kad dociera zimny prad, idacy
Oceanu Antarkiycznego wplywa do-
datnio na klimat Angoli. Klimat bo-
wiem na plaskowyzu srodkowej i po-
ludniowej polaci kraju, a nawet w czg-
§ci polnocnej, kolo Melanje, jest
umiarkowany do subtropikalnego, a na
wyzynie Benguelli wzdiuz kolei Lobi-
to—Catanga i w okolicy Huilli nadaje
sie juz zupelnie dobrze dla Europej-
czykow. Na obszarze tym temperatu-
ra zaleznie od tego, czy blizej, czy da-
lej, od réwnika waha sie $rednio rocz-
nie od 13 do 28 sl. C., a opady wyno-
szg okolo 1 m. Jest to typowy klimat
wysokogdorski, gdzie jak dlugo &wieci
stofice jest goraco, ale, skoro slofice
znika, zapada ozywezy chlod. Klimat
podobny do Parany, moze jeszcze wie-
cej zblizony do klimatu stanu Goyaz
w Brazylji Srodkowej, dokad ze wzgle-
du na zdrowotno$é klimatu ma byé
przeniesiona stolica Brazylji, a ktory
to stan lezy na tej samej szerokosci
geograficznej, co Angola. Klimat ten
stuzy osadnikom polskim doskonale.
Trzeba zaznaczyé, ze na wyzynie Huil-
li temperatura w zimie spada ponizej
zera do 6 st. C.
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Ze sprawg klimatu zwiazana jest
sprawa zdrowotnosci Angoli. Okolice
srodkowej i poludniowej wyzyny,
wznoszacej sie ponad 1300 m. nad po-
ziom morza nie maja ani malarji ani
$piaczki, dwu glownych plag Afryki
i poza typowemi dla wszystkich kra-
jow tropikalnych czy subtropikalnych
chorobami skérnemi, czy nieprzyjem-
nemi insektami w rodzaju pchly ziem-
nej, niczem osadnikowi nie zagrazaja.
Wymienione za§ przypadlosci, wyste-
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Przekrdj powierzchni Angoli.
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pujace nagminnie w Brazylji, nie prze-
szkadzajg, jak to widzimy na przy-
kiadzie Parany, rozwojowi osadnictwa
polskiego.

Fauna Angoli jest bardzo bogata.
Do niedawna, jak to widaé zreszta z
opisow licznych uczonych i podréini-
kow, jak: Cavazzi, Livingstone, Capel-
lo, Ivens, Carvalho, czy wielu innych,
Angola byla prawdziwym rajem dla
mysliwych, Licha administracja i ra-
bunkowa gospodarka boeréow wyni-
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Wspanialy okaz fauny Angoli,
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szczyly ten stan zwierzyny, ale i lak
mamy dzi§ jeszcze w Angoli slonia
i nosorozca, Zyrafe i bawola, hipopo-
tama, czy nieprzeliczona iloéé antylop.
Nie brak drapieznikow, jak lew i lam-
part, jak i roznego rodzaju zwierza w
rodzaju malp, mrowkojadéw, czy t. p.
Ptakoéw jeden tylko uczony portugal-
ski Bocage opisal ponad 700 gatun-
kéw, Licznie reprezentowane sa plazy
z krokodylem na czele. Moc jest we-
z6w okolo 100 gatunkéw, w tem polo-
wa jadowitych. Mrowki i termity wy-
stepuja masowo i sa jedna z najgor-
szych plag osadnictwa. Ale jak to
wiadomo z dodwiadczen w Brazylji,
gdzie i weze i mrowki sa niemniej licz-
ne, nie jest to zasadnicza przeszkoda
dla osadnictwa. Ryb zaréwno mor-
skich, jak i rzecznych, jest wielka roz-
mailtosé,

Flora jest nie tak bogata jak fauna
ale przedstawia si¢ okazale, Natural-
nie specjalnie bogato wyglada w oka-
licach tropikalnych. Natomiast na pla-
slmwyiacﬁ‘ nas z racji osadnictwa in-
teresujacych, lasy o pieknym drzewo-
stanie wystepujg jedynie w dolinach
rzek, przewaza zaé step niezbyt boga-
ty pod wzgledem flory. Niemniej eks-
ploatacja bogactw flory Angoli moze
by¢ podstawa szeregu rozmaitych

przemysiow. Poza bowiem drzewem
budulcowem i meblowem jest szereg

Fragment portu w Lobita.
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drzew, ktére maja specjalne zastoso-
wanie do wyrobu garbnikéw, barwni-
kéw, czy érodkéw aptekarskich.
ielkie szanse rozwojowe ma rol-
nictwo, Odnosi sig to zaréwno do tych
kultur, ktére maja charakter planta-
cyiny, jak kawa, kakao, bawelna, kau-
czuk, trzcina cukrowa, czy tytus, lub
palmy oleiste, jak i do tych, ktére sa
podstawa edzystencji biatego osadnika
np. kukurydza, fasola, ziemniaki, Zy-
to i pszenica. Fakl udawania sie zboz
twardych jest najlepszym argumentem,
przemawiajacym za szansami osadnic-
twa polskiego, .
Mozliwosci w dziedzinie hodowli sa
bardzo powazne. Specjalnie korzystne
warunki istnieja dla hodowli nieroga-
cizny, drobiu oraz kéz i owiec; hodow-
la bydla na wysokim plaskowyzu wol-
nym od muchy tse-tse ma wszelkie da-
ne do rozwoju. Narazie stoi jej na
przeszkodzie jeszcze nizki stan profy-
laksji kraju i grasujace od czasu do
czasu nagminnie zarazy, dziesiatkuja-
ce stan bydia. Hodowla koni jest trud-
na, aczkolwiek boerzy maija konie.
Gornictwo w Angoli jest jeszcze w
powijakach. Narazie bogactwa mine-
ralne nie zostaly jeszcze wszechstron-
nie zbadane. \V)’kaidym razie pewng
rzecz sa bardzo bogate poklady mie-
dzi od strony granicy belgijskiego
Konga, pola djamentowe w dorzeczu
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Tam, gdzie nie dociera kolej, ani samochdd, transport towaréw
odbywa si¢ przy pomocy typowych dia Afryki  Poludniowej
zaprzegow woldw.

Zambezi, nad granica Rhodesji, nafta,
eksploatowana juz od 1916 roku nad
linjg kolei Lobito—Catanga, olow, ze-
lazo, torf i t, p.

Przemyst jest dopiero w zaczatkach.
Istniejg niemniej warunki dla jego ro-
zwoju. Produkeja nasion oleistych, cu-
kru, eksploatacja bogactw flory, prze-
myst budowlany i ceramiczny, specjal-
nie za§ wyzyskanie bogatych zl6z wa-
pienia, przemysl migsny, oparty na ho-
dowli oraz polowie wielorybow, cay
ayboléws{wie. na wybrzezu Mossame-

es wszystko to stwarza dogodne wa-
runki dla przemystu.

Handel wraz ze wzrostem produkeji
kawy, czy innych objektow eksportu,
'iaﬂawe a, tyton, kauczuk, mieso su-
szone, czy mrozone, nakoniec kukury-
dza, ziemniaki, pszenica i t. p. ma
wszelkie dane do zapewnienia Xngcli
powaznych dochodéw. Réwniez im-
port towarow dla kilkumiljonowej lud-
noéci tubylezej stwarza mozliwoéei
handlowe powazne. W tej dziedzinie
nalezy podkreéli¢, Ze mimo, iz Angola
jest kolonjg portugalska, import nie-
miecki po wojnie rosnie szalenie z
dnia na dziefi. Jest to wskazowka, ze
i nasz przemysl mialby tam wraz z po-
jawieniem sie polskiego osadnika szan-
se usadowienia sie.

Komunikacja, jak na tak pierwotny
kraj, doskonala, I dostep z zewnatrz

Angola posiada drogi, ktdre umozliwiajq
komunikacje samochodowq.
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Typowy krajobraz Angoli.

latwy, dzieki linjom, idacym z Euro-
PY: i dobrym portom. Polaczenie za-
tem z terenami, wchodzacemi w gre,
jako tereny osadnicze, latwe. Z trzech
portéw idg linje penetracyjne na pla-
skowyz, a przy dwu z nich: linji, idg-
cej z Benguelli—Lobito, i z Mossa-
medes znajduja sie najlepsze tereny
pod osadnictwo. Razem kraj ma okolo
2000 klm. kolei juz funkcjonujacych i
kilkaset klm. w budowie. Wewngtrz
kraju jest rozgaleziona sieé¢ drég, da-
jacych w porze suchej dobre przejécie
samochodom. Dane urzedowe (po-
wiedzmy przesadzone) méwia o 24,000
klm, takich drdg.

Na calym obszarze Angoli istnieje
ponad 8 tysiecy klm. linij telegraficz-
nych, nie liczac polaczen radjowych,
400 z gorg kim. linji telefonicznej, Na
pewnych odcinkach wewnatrz kraju sa
splawne rzeki.

O sile robocza jest dosyé tatwo, Da-
ne urzedowe wykazuja w calej Angoli
ponad  300.000 mezczyzn - tubyledw,
zdolnych do pracy.

Na tle tych warunkéw zarysowaé je-
szcze trzeba mozliwosci w zakresie fe-
ren6w, nadajacych sie od zaraz pod
kolonizacje elementem europejskim.
Wedle obliczen niemieckich, potwier-
dzonych przez badania angielskie, wlo-
skie i portugalskie, na plaskowyzach
Ben uefli i Huilli jest ponad 30 tysie-
cy klm. kw. terenéw nadajacych sie
do zajecia ich przez europeiskici osad-
nikéw. Jest to teren, liczac wedle norm
osadnik6w polskich w Brazyliji, silnie
ziemia nasyconych, na osadzenie lek-
ko liczac 300 tysiecy gltow ludnosc;
rolniczej. Tereny le naluralnie moga
by¢ znacznie rozszerzonme, co latwo
jest zrobi¢, cala bowiem ziemia w An-
goli nalezy do rzadu, wzglednie do
wielkich koncesjonarjuszy. Tubylec
jest tylko uzytkownikiem. Na tych te-
renach mieszka zaledwie 15.000 bia-
tych i nie wiecej jak 200 Lysiecy tu-
byleow, Cyfra w stosunku do mozli-
wodci drobna i dajaca zwartemu pol-
skiemu osadnictwu duze rozwojowe
szanse, |

Gleba tych ziem jest dobra. Jedyny
brak wapna jest tatwy do zastapienia,
w innych stronach kraju bowiem przy
linji kolejowej jest wapier. Dodatnie
dzialanie slofica wzmaga wydajnosé
Ziemi.

Kolonici europejscy i boerzy, mie-

Orka na plaskowyiu Benguelli.

Znaleziono na:

-

Domki kolonistéw,

szkajacy na plaskowyzu, maja sie do-
brze i sa zadowoleni zaréwno z wa-
runkow, jak i z klimatu.

Pulkownik J. C. B. Statham, znany
podroznik i uczony angielski, znawca
stosunkéw kolonjalnych, pisze w swej
pracy o Angoli:

«Niema zapewne w calej Afryce
drugiej kolonji, gdzieby bylo tyle te-
renow, nadajacych sie pod osadnictwo
europejskie, ktdreby byly fak podat-
ne pod ekslensywna kulture zhéz",

Jak z tego widaé, osadnictwo euro-
pejskie, a wiec i polskie, ma w Angoli
warunki, sprzyjajace ze wszystkich
wzgledéw zaréwno natury politycznej
jak i gospodarczej, klimatycznej czy
tym podobnych.

I jeszcze jedno na zakoriczenie.

Trzeba przypomnieé¢ spoleczernistwu
polskiemu, Zze w okresie dziejowym od
upadku Polski po dzien dzisiejszy by-
1y tylko trzy inicjatywy prywatne, kto-
re gdyby nie niewola pafistwowa by-
lyby napewne polozyly podwaliny pod
polski leonjaE]y stan posiadania, Je-
dynie brak padstwa uniemozliwil to,
i\'f:wiq ‘o Beniowskim, ktéry podbit
Madagaskar dla Francji, o Rogozifi-
skim, kiéry, gdyby mial w odwodzie
Pasistwo Polskie, bylby mu zajal Togo
i Kamerun, o Stebleckim, ktérego ka-
cykat w dzisiejszej zachodniej Rho-
desji magl by¢ dzi§ polskim, jak stal
si¢ angielskim.

Moze to symbol. Oby ten symbol byl
zadatkiem rzeczywistosci.

K. GLUCHOWSK!

PRZEGLAD KOLONJALNY

ZESTAWIONY PRZEZ D-RA 1. ROZWADOWSKIEGO

NIEMIECKIE ROSZCZENIA
KOLONJALNE,

Prasa niemiecka z marca r. b. pelna
jest gwallownych atakéw, skierowanych
przeciwko angielskiej polityce kolonjal-
nej we Wschodniej Afryce. Juz w nume-
rze kwietniowym ,Pjoniera Kolonjalne-
do” pisalismy o kalegorycznym sprzeci-
wie d-ra Stresemanna w Komisjii Manda-
towej Ligi Narodéw, wniesionym prze-
ciwko Erniektowi Anglji  przylaczenia
dawnej kolonji niemieckiej, nad ki6ra o-
becnie sprawuje mandat Anglja, Tangan-
anyiki do sasiedniej kolonji brytyijskiej
enya, Polaczenie to jest umotywowane
wzgledami natury ekonomicznei, a man-
dat na Tanganyike, nadany Wielkiej Bry-
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tanji przez Lige Narodéw w dn. 20.VII
1922 r. wyraZnie zezwala Anﬁlii na do-
konanie wrazie potrzeby catkowitej in-
korporacii Tanganyiki do unji celnej, ad-
ministracyjnej i finansowej, jaka tworzg
sysiednie kolonje angielskie, Z powyisze-
go wynika, e i strona prawna ewentual-
nej inkorporaciji jest nalezycie uzasadnio-
na, Niemcy w tej chwili staraja sie wy-
korzystaé sprawe Tanganyiki w tym sen-
sie, aby uczynié z niej punkl zwrotny dla
swych aspiracyj i datet do odzyskania
utraconycﬁ posiadiosei kolonjalnych,
Méwiagc otwarcie — ewentvalne Zwy-
cigstwo w sprawie Tanganyiki Niemey
cheg uwazaé za pierwszy efap do odzy-
skania swych przedwojennych kolonij.
To let halaséw prasowych bylo im za-
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malo,
d-ra Stresemanna w Lidze Narod

wa Tanganyiki byla rimadmiolsm_.'m;'

cych dys!an] w. Reichstagu, Referowal
ja w dn. 1 lutego r. b. nie kito inny, a
sam byly gubernator wschocln_ionfryi':ﬂ"—
skich przedwojennych kolonij niemiec-
kich Dr, Schnee, ktory jest z a, Ze

anglicy przez ancksje Tanganyiki cheg
' stworzy¢ na wschodzie W nowe l};a-
nji

tezne dominjum kolonjalne na wzér
Potudniowo-Alry! ief,

A dr. Schlubach w , Europeische Ge-
spriche” jui zupelnie nie ukrywa apety-
tow niemieckich w tym wzgledzie,

oNie ulega watpliwosci — pisze dr,
Schlubach — ze byloby bardzo poiadane
dla Rzeszy uzyskanie mandatu kolonjal-
nego, ktéryby pozwolil niemcom rozwi-
na¢ na terenie dawnych kolonij intensyw-
na akcje handlowa i ekonomiczna. Uzy-
skanie mandatu na Kamerun, Alryke
Wschodnia (Tanganyika) i Togo dalob
niemcom moZnoéé czerpania niazqumz
dla ich przemyslu surowcow",

Kwestja Tanganyiki woluje zywe
zaniepokojenie sfer frn.ncuwzdch.

»L'Afrique Frangaise" 2z marca 1928
r, pisze w tej sprawie:

oStatut Komisii Mandatowej zezwolit
niemcom na osiedlanie si¢ na terytorjum
ich dawnych posiadlogci. Ten przywilej
niemcéw sprawia juz dzisiaj olbrzymie
klopoty anig]glskiei polityce kolonjalnej
w Afryce. Ta sama syluacia wytworzy
sie wkrotce we francuskim Kamerunie i
Fogo. Obywalele niemieccy buduja tutaj
zaklady przemirslmw.. monopolizuja w
swem reku wielkie tereny, Postawa ich
wzgledem Franciji jest arogancka i wro-
ga. Przyklad Tanganyiki winien byé dla
nas momentem ostrzegawczym',

I slusznie, bo rozsirzygniecie sporu o
Tanganyike rozstrzygnie rowniez w ten,
czy w inny sposcb sprawe roszezeni nie-
mieckich do ich dawnych posiadlosci ko-
lonjalnych.

UGODA FRANCUSKO - HISZPANSKA
Z DN, 3 MARCA 1928 R. W SPRAWIE
TANGERU.

W dn. 3 marca 1928 r, w Paryiu zosla-
fa podpisana miedzy Francia, a Hiszpa-
nja ugoda, co do Tangeru, Ugoda ta wy-
wolala niczadowolenie po obydwu stro-
nach, co znalazlo swéj wyraz na szpal-
tach prasy obu krajow. \Vymemarandum.
ogloszonem w r, 1927, Hiszpanja doma-
gala sie wlaczenia do przyszlych obrad
sgrawy inkorporacji Tangeru do hiszpafi-
skiej zony kolonjalnej,

Z drugiej znow strony Francja checiala
uniknaé ewentualnego wywierania wply-
wu na obrady przez Wiochy.

W rezullacie jednak nadzieje kontra-
hentéw zawiodly zupelnie. Konferencia
ograniczyta sie jedynie do uregulowania
glPrawy nadzoru policyjnego nad granicy

angeru i Marokka hiszpanskiego oraz
pewnych gwarancyj militarnych, =zabez-
pieczajacych spokdj Marokka. Kwestja
rozciggniecia wplywoéw hiszpanskich na
Tanger byla wylaczona z pod obrad.

Wiosi wywierali przemoiny wplyw na
tok obrad, zadajac umiedzynarodowienia
Tangeru.

Sprawa Tanderu zawiera w sobie réw-
noczesénie i niebezpieczefistwo dla Anglii.
Problemal Tangeru wiaze sie 4citle z Gi-
brallarem i panowaniem na morzu S$rod-
ziemnem.

I tu jest wlanie rozwigzanie zagadki
stanowiska Wloch, Poprzez umiedzyna-
rodowiony Tanger mozna bedzie latwo
siegna¢ do Gibraltaru, by stad mieé oko
na cale morze Sradziemne. Hiszpanja hy-
laby rada widzie¢ Wlochy w Gibraltarze

Zamalo bylo réwniet ?mm

Bintos Farnndet w oF) Dibuie’ o
charakteryzuje ugode francusko-hiszpas-

:an::t&g Tangeru: -3

wuest to ow! ! 3 ! -

wiioeum ket Teagads o o
wg:dxab innego zakofczenia ,_F;"’“'

.ri' . v i 2
Tohe b b

e siominly miedey Francy o Wio.

WEGIEL NA MADAGASKARZE.

Na Madagaskarze odkryto bogate zlo-
ta weglowe, koncentrujace n_le]. w dwéch
stronach, a mianowicie w okolicy Bene-
nitra [nad rzeky {) i na rzece La-
koa. Poklad ma przeciginie 12 metrow
grubosci, Wedh_l% dokonanych obliczefi
wnetrza Madagaskaru zawieraja w sobie
minﬁud ton wegla,

Whkrotce francuzi przystapia do budo-
wy linji kolejowej diugosci 183 kim,, kté-
ra ulatwi eksploatacje wegla.

LEKCJA KOLONJALNA,

Pod takim tytulem ,La Quinzaine Co-
loniale", organ francuskiej Ligi Kolonjal-
nej zamieszcza arty uwyp jacy te
kolosalng role, jaka odgrywajg kolonje
w fyciu gospodarczem Francji. Nalezy
stwierdzié, Ze przyszloéé eksportu fran-
cuskiego jest zaleizna od posiadlioéei ko-
lonjalnych. W 1927 eksport francuski
wyniésl we frankach 55 miljardéw 224
miljony, import zaé 52 miljardy 852 mi-
ljony. Przewyzka eksportu nad impor-
tem wyniosla na korzyéé Francji 2 mi-
ljardy 372 miljonéw. Gazeta oblicza, ze
te nadwyike nalety zawdzieczaé tylko
handlowi z kolonji, bez ktérego wyniosla
by ona tylko 250 miljonéw,

Korzyéci, wyplywajace z posiadania
kolonji, sa tu widoczne. Metropolja ciag-
nie korzyéci nietylko ze sprzedazy swyc
towaréw kolonjom, ale rowniez i impor-
tujac towary i surowce z kolonji. Przez
import z kolonji wzbogaca sie miejscowy
handel francuski, Wzbogaca sie rowniez
tuziemiec-klijent francuski,

wLa Quinzaine Coloniale" poréwnywa
eksport i import z koloniji i do kolonji z
gra w szachy, w kiérej Francja wygrywa
na obydwdch stronach tablicy szachowej.

POSIADANIE MORZA PRZEZ POLSKE
WYWOLUJE ATAKI HISTERJI
WSROD HAKAIE'IYCS}'{TOW NIEMIEC.

Niemiecka , Auslandswarte” w numerze
3 z dn. 10 lutego 1928 r, drukuje artykul
pibra Hugo von Waldeyer-Hartz, oma-
wiajacy ksigzke p. Henrvka Paginskiego
«Problemat dostepu Polski do morza™,
Elukubracia krytyka niemieckiego, ktory
pieni sie z wicieklogei na myél, ze Pol-
ska posiada wlasny dostep’ do morza, o-
czywidcie nie warla jest omdwienia, ani
tez oceny. I nie o to nam tutaj chodzi,
Wolno jest niemcom wpadaé w histerie,
dostawa¢ atakéw wécieklizny i w bezsil-
nym gniewie miotaé sie na wieéé, naprzy-
ktad, o polein rozwoju Gdyni. Wolno
jest réwniet \Y)F:rdeyerowi-ﬁnrtxowi mieé
takie lub inne zdanie o ksigzce p. Bagin-
skiego,

Dziwimy sie jedynie, 2e pismo niemiec-
kie, pretenduigce do miana naukowego i
cheace za lakie uchodzié, zamieszeza wy-
nurzenia czlowieka, wedlug wszelkiego
prawdopodobiefistwa chorego, kiory w
normalnych warunkach winien byé pod-
dany opiece klinicznej.

s!auy Zi

‘16w kolonj

KI NA LOCARNO AFRYKAN-
: - SKIE?

¢ sig nad ewentualnymi
zlej konferencii w spra-

wie rewizji tri afrykaniskich, kto-
ra w myil ukladu w St, Germain z r, 1919
mileq byé m 1931 r., nieptﬂmi?
sie Niemecy tem, ze wezmg w niej udzia
; Enumna-&m" ?. Przypominaija
rolg Stanéw w wacl 'Lib?r?':mkiedy
Ameryka wystapila w roli jej obrosicy i
biorac pod uwage ohecne zaangaZowanie
kapitalow amerykanskich w Afryce, wy-
sylke przez ,Bureau of Inlernational Re-

‘search” Uniwersytetu Hawardskiego spe-

cjalnego badacza stosunkow afrykatiskich
wysnuwaja wniosek, ze Amervka bedzie
dazyla do miedzynarodowego zagwaran-
towania obecnego stanu posiadania, do-
tychczasowych granic terytorjalnych itp.

WSPOLNE DAZENTA KOLONJALNE
NIEMIEC I WEOCH,

Czasopismo wloskie ,Gazefia del Po-
ﬁﬁh". Dma\\"ia'wﬂ zawarty migdzy Rzesza
Niemiecks a Wlochami pakl przyjazni,
poruszylo sprawe przekazywania manda-
alnych i podlreslilo wspolnoéc
intereséw obu pafstw w fej dziedzinie.
W zwiazku z tym artykulem dr. v. Zan-
thier wykazuje na lamach ,Die Briicke
zar Heimat”, #e Niemcy powinny dazyé
do wspblpracy z Wlochami w polityce
kolonjalnej ze wzgledu na to, e podobnie,
jak i kontrahent, posiadaja nietylko nad-
miar ludnogci, potrzebujacy terendw emi-
gracyjnych, lecz sy tak wysoko uprzemy-
stowione, ze powinny sig oprze¢ na wlas-
nym surowcu kolonjalnym. Wspdlpraca
taka bylaby bardzo korzystna, poniewaz
Anglia, ktéra rozumie i popiera wloska
polityke w tej dziedzinie. co sie uwydat-
nilo w Traktacie Abisynskim, znalazlaby
wigcej zrozumienia rowniez i dla Zywot-
nych interesow Niemiec. Przy takim zas
uzfadz.ie sit i zawarciu specjalnych ukla-
déw, uzyska Rzesza bezwatpienia wiece]
— twierdzi autor — niz przez apel, wy-
stosowany do Ligi Narodow.

WLOSKA EKSPANSJA KOLONJALNA.

Wiochy sa patistwem, w ktorem zagad-
nienia polityki kolonialnej osiagnely naj-
wicksze napigcie. P. Guy nnereau
dziennikarz francuski publikuje w ,.Echo
de Poris" swéj wywiad z p. Francesco
Coppola, ktéry jest uwazany za wyrazi-
ciela oficialnej polityki kolonjalnej
Wtoch. P. Coppola mowi:

«Francia musi mieé zagwaranlowane
bezpieczenslwo granic od strony Renu —
Wiochy musza zaspokoi¢ glod ekspansii
kolonialnej. Niech Francia umozliwi
Wiochom ekspansie, a Wlochy zrokig
wszystko, aby zagwarantowaé Francji jej
wschodnia granice”.

Pafistwo wloskie wyrzuca rokrocznie
poza granice kraju kolosalng emidracie,
ktéra juz dzisiaj dociera nawet do Au-
stralji, pomimo, Ze ta czeid $wiata jest
zarezerwowana wylacznie dla wychodé-
céw angielskich. Politycy wlosey rozu-
mieja doskanale, e proces emigracii na-
wel przy posiadaniu wielkich i swobod-
nych terenéw emigracyinych. nie rozwia-
ze w naleiytym stopniu problematu po-
pulacyjnego, chocby dlatego, ze sily go-
spodarcze emigracii sq wyzyskiwane nie-
mal calkowicie przez pafstwo imigracyi-
ne. To tez polityka wloska wyteia ealy
swij wysilek w kierunku zdohycia kolo-
nij. Cigzar wloskiej polityki kolonjalnej
wyladowal sie ostatnio w zalargu z Fran-
cig o strefe wplywdw na morzu Srad-
ziemnem, | nalezy przypuszezaé, ze Wlo-
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chy zdobeds kolonje, musza je zdobyé,

aby nie udusi¢ si¢ na ciasnym pélwyspie

Apenifiskim, Dla Wloch wskutek specy-
ficznych warunkéw etnograficznych po-
siadanie kolonji, to warunck, sine qua
non, to kwestja zaniku lub rozwoju go-
spodarczego,

Warunki poﬂulacyine Polski sq podob-
ne do wloskich. Po Wlochach najwigksze
napigeie ruchu emigracyjnego jest w Pal-
sCe.

Przemysl nasz z trudem szuka sobie
rynkéw zbytu w krajach obeych. Wolne
tereny emigracyjne zwefaja sig dla nas
z roku na rok. Dzif jui zachodzi potrze-
ba badania obcych nam panstwowo i ma-
o dostepnych dla naszego wychoditwa,

KRONIKA

obszaréw Peru, celem ewenlualnego skie-

rowania tam naszych fal racyjnych.

Jestesmy juz wielkiem i silnem pan-
stwem, ktore mote pozwoli¢ sobie na taka
lub inna polityke w dziedzinie osadnic-
twa zamorskiego, Czas skreslié i u nas
zdecydowany plan takiej polilyki. Lety
lo w inleresie rozwoju gospodarczego
Polski, w interesie narodu i jego przy-
szlych pokolen,

W nastepnych numerach ,Pjoniera”
rozpoczniemy druk artykuléw, wyjadnia-
jacych role Komisji Mandatowej przy Li-

Narodow oraz uprawnienia patistw,-
mandatarjuszéw, wynikajgce ze sprawo-
wanych przez nie mandatéw nad bylemi
niemieckiemi posiadloéciami kolonjalnemi,

ZWIAZKU

Znaleziono na: www.magemar.com.pl “=cenis

Delegaci Zwiazku Pjonieréw, T-wa
Geograficzneﬁ: i T-wa Polskiej Staciji
Badan Tropikalnych odbyli dn. 3 kwiet-
nia posiedzenie informacyjne w spra-
wie zadat pracr naukowej i kulturalnej
na terenie Angoli. Wobec projektowanego
wyjazdu prezesa Gluchowskiego do Liz-
bony uchwalona upowainié go do wysle-
powania w imieniu reprezenlowanych na
zebraniu lowarzystw i wystawié dla niego
odpowiednie listy rekomendacyine.

D. 4-go kwictnia w lokalu Naukowego

Instytutu Emigracyjnego, gdzie tymozaso-
wo miesci sie sekrelarjal Zwigzku, od-

bylo si¢ zebranie wstepne w sprawie po-
wolania do #ycia Kola Akademickiego
Pionieréw Kolonjalnych, Akcja ta przy-
brala formy konkretne na zebraniu dnia
13.1V, na ktérem wyloniono komitet or-
ganizacyjny kola. Do tymézasowego za-
rzgdu  weszli lfp. Stanislaw  Kosko ze
Szkoly Nauk Politycznych, jako wprezes.
Jerzy Chmielewski z S. G, G. W. jako
sekretarz, oraz jake nTanizatorzy na

h uczelniach xn dp.s erzy Morzycki
z Uniwersyletu, i Michalkiewicz
z Politechniki, Edmund Ernest ze Szkoly
Sztuk Pieknych i Kazimierz Kohlman z
Wyzszej Szkoly Handlowei.

Z inicjatywy Zwigzku Pionieréw Ko-
lonjalnych oraz przy wspéldzialaniu Po-
selstwa  Portugalskiego w Warszawie

ystapiono do zorganizowania T-wa

olsko-Portugalskiego, kiére na wzér juz
istniejacych tego rodzaju towarzystw, dla
zhlizenia kulturalnego narodéow, bedzie
mialo za zadanie wzajemna wymiang in-
tellektualng. Na zebraniu u p. Konsula
Skalskiego d. 17 kwietnia powstal komi-
tet organizacyjny, do ktérego weszli: p.
konsul Skalski, p. K. Cluchowski, p. A.
Ziemigeki, Dr, J, Rozwadowski, (-1‘: (Fhoy-
nowski. Komitet upowaznil p, Gluchow-
skl:ﬁ: do poczynienia w Lizbonie odpo-
wiednich krokow celem utworzenia ana-
logicznego T-wa portugalsko-polskiego
na tamtejszym terenie,

W najblizszym czasie powstlaje oddzial
Zwigzku Pionieréw Kolonjalnych na tere-
nie emigracji polskiej we Francji. P. Jan
Breiski przyjal propozycie Zwiazku zor-
ganizowania tego oddzialu, ktéry sie be-
dzie mieécil przy redakeji , Wiarusa Pol-
skiego™ w Lille, 62, rue Faidherbe. (Fran-
cja).

. -

Dnia 22 kwietnia wyjechal prezes Glu-
chowski do Lizhony z ramienia Syndyka-
tu kolonizacyjnego polsko-amerykanskie-
Fn i Polskiego T-wa Kolonizacyjnego. Ce-
em podrozy jest wdrozenie pertrakiacji
z rzadem portugalskim, ewentualnie z
kompanjami kolejowemi w Angoli, w
sprawie uzyskania {erenow w Angdoli, od-
powiednich dla polskiej ekspansji kolo-
nizacyjnej. Powrét p. Gluchowskiego spo-
dziewany jest okolo 15 maja.

Zwiqzek Pjonieréw Kolonjalnych, pragnace nawiqzaé kontakt z polakami osiadlymi w kolonjach
specjalnie zas w kolonjach afrykariskich prosi wszystkich rodakéw o zglaszanie si¢ do Zwiqzku
z dokladnem podaniem swego adresu i warunkéw swego zycia. Takie rodziny polakéw, przebywajqcych
w kolonjach, zamieszkale w kraju, proszone sq o adresy swych krewnych, abysmy mogli postaé im

nasze czasopismo.

Réwnoczesnie zwracamy sie z prosbq do rodakéw z b. zaboru pruskiego, kiérzy zyli, przebywali,
lub sluzyli wojskowo czy w administracji w dawnych kolonjach afrykariskich Niemiec — o nawiqzanie

lacznosci ze Zwiqzkiem,

Adres Zwiqzku Pjonieréw Kolonjalnych: Warszawa, Bracka 13, m. 1, fel. 166-40, lub Liga
Morska i Rzeczna — Warszawa, Elektoralna 2, tel. 15-63.

5711-V.

WSZECHSWIATOWEJ SEAWY LIKIERY

HULSTKAMPA

Grand Monarque, Triple-Sec, Creme de Menthe, Blackberry-Brandy

i Oude Genever.

WARSZAWA, Plac Trzech Krzyiy 14. Tel. 504-35.
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KROTKI ZARYS ROZWOJU,

Kasa Chorych m, Warszawy, zorganizowana, podobnie jak
wszystkie Kasy Chorych w Fm:la. na zasadzie ustawy z dnia
19/V 1920 r. o obowiazkowem ubezpieczeniu pracownikéw na
wypadek choroby, ma zadanie niesienia pomocy lekarskiej swym
czlonkom i zabezpieczenie ich od skutkéw niezdolnosci do pracy
w czasie trwania choroby. 3

Z tego wzdledu Swiadczenia Kasy, noszace charakier zwy-
czajnych i nadzwyczajnych, dziely sig na: 1) $wiadczenia lekar-
skie 1 2) éwiadczenia pienigzne. Swiadczenia lekarskie udzie-
lane sa w postaci porad lekarskich w ambulatorjach i w domu
obloznie chorych oraz wydawania lekow, opatrunkow i &rodkow
pomocniczych, §wiadczenia pienigzne sq wyplacane, jako zasilki
za czas niezdolnodci do pracy, zasilki dla poloznic i na karmie-
nie oraz zasilki pogrzebowe.

Azeby sprostaé skreslonym wyej zadaniom, Kasa Chorych
m. Warszawy stworzyla stopniowo wielki aparat leczniczy, po-
zwalajacy jej nietylko na udzielanie pierwszej pomocy, ale na
przeprowadzanie systemalycznego leczenia, a nawel na stosowa-
nie najnowszych metod specjalistycznego leczenia z szerokiem
uwzgdlednieniem przyrodolecznictwa.

AMBULATORJA 1 ZAKLADY LECZNICZE,

Po oémiu latach istnienia Kasa Chorych m. Warszawy
siada obecnie liczne réZnego rodzaju a'mh:I
nicze, a mianowicie:

a) Ambulatorja ogélne, w kilorych udzielana jest pomoc le-
karska przez lekarzy wszystkich specjalnoéci chorym przycho-
dzacym: przy ul. Marjanskiej Nr. 1, Marszalkowska Nr. 107,
Solec 93, Mlawskicj 6—8, Gdanskiej 29, Pulawskiej 5, $niadec-
kich 6, Gréjeckiej 26, Wolskiej 66, Zyiniej 40, Leszno 140, Dzi-
kiej 63, Jagiellonskiej 34, Warminskiej 31, Krypskiej 10, dwa
ambulalorja zamiejscowe w Brwinowie i Milanéwku oraz 32 am-
bulatorja fabryeczne,

b) Ambulatorja dentystyczne: przy ul. Mokotowskiej 61,
Solec 93, Malej 14, Przyokopowej 1, Karmelickiej 29, Warmisi-
skiej 31, oraz instytut chirurgiczno-stomatologiczny przy ul,
Marjanskiej Nr, 1, 3

¢) Zaklady przyrodolecznicze i specjalne: Szpital gineko-
logiczno-chirurgiczny, Solec 93, Zaklad entgmolnﬁiczny. Pu-
tawska 5, Zaklad przyrodoleczniczy, Smolna 10, Zaklady elek-
tro-helio-termo-terapeutyczne urzy ul, Mokotowskiej 61, Mlaw-
skie; 6—8, Jagdiellofiskiej 34, Zaklad ortopedyczny przy ul. Ja-
i[ie.lloﬁskiei 34, Laboralorjum chemiczno-bakterjologiczne So-
ec 93, gdzie wykonywane sy analizy dla celow djagnostycznych,
Pogotowie Ratunkowe Kasy Chorych, ul. Solec 93,

d) 9 wielkich wlasnycz aptek, Centralna skladnice sanitar-
ng, Wytwérnie chemiczno-farmaceutyczna, Wytwoérnie zastrzy-
kow podskérnych, wlasny tabor samochodowy, skladajacy sie
z 15 samochodow, ,

We wszystkich wymienionych ambulatorjach i zakladach

leczniczych Kasa Chorych m, Warszawy posiada: 158 gabinetow
lekarskich, a w tej liczbie: dla chor6b wewnetrznych—41, dzie-
cigcych — 10, nerwowych — 4, ginekologicznych — 9, chirur-
gicznych — 12, oczu — 6, uszu, gardla i nosa — 5, wenerycz-
nych — 13, drog moczowych — 1, odmy szlucznej — 1, ortope-
dycznych — 2, zabiegowe — 9, nadto 12 gabinetéw ws Inych
dla géinych specjalnosci i 33 gabinety w przychodniach fabrycz-
nych, /
Z posréd wielu urzadzen nalety wymienié, ze w gabinetach
dentystyeznych znajduje sie 49 foteli, w gabinetach przyrodo-
leczniczych 19 lamp kwarcowych, oraz jeden wielki aparat ,Sta-
bilivolt" do glebokiej terapji.

ROZWOJ INSTYTUCJL

Tak wielki rozwéj zakladéw leczniczych Kasy Chorych
m. Warszawy, w stosunkowo krotkim czasie, spowodowany zo-
stal szybkim wzrostem liczby uprawnionych do fwiadczen oraz
nieustannie zwigkszajaca sie frekwencija.

Zestawienie kilku cyir z roku 1920 i 1927 charakteryzuije to
w sposob dosadny.

Gdy w roku 1920 bylo uprawnionych do $wiadezeft ogolem
154.179 osdéb, w r. 1927 ricxha ta dosiega 411,968,

Pocigga to za soba koniecznosé zakladania nowych ambu-
latorjow i tworzenia nowych zakladéw leczniczych o coraz szer-
szym zakresie dzialalnogei.

To tez, gdy w r. 1920 personel Kasy wynosil 975 osoh,
a w lej liczbie 204 lekarzy, w 7 lat péiniej, L. j. w roku 1927
liczbha pracownikéw Kasy przekracza 2,000 0s6b, w tem leka-
rzy 510, aptekarzy 240 i t. d.

znacznie szybszem tempie, niz liczba czlonkéw i pracow-
nikéw wzrasta frekwencja ubezpieczonych, Na poparcie tedo
twierdzenia siggniemy znéw po cyfry, W roku 1920 ogélem
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udzielono 69.890 porad i wyda lekéw — w r, 1927 —
udzielono 3.172.983 porady (bez pomocy Pogowia i zabiegéw
w zakladach przyrodoleczniczych) i wydane lekow na 3.743.333
receply. . Je P e bl

Egpim__! w ciagu ostatnich paru lat liczba uprawnionych
zmienia sie slosunkowo nieznacznie, nalezaloby sadz i
wencja chorych nie powinna wykazywaé wiekszych o
pewnej normy. )

Rzeczywistasé jednak wykazuje zupelnie co innego,

N_qpra!.khd' roznica liczby uprawnionych do éwiadczest
w r. 1926 i 1927 wynosila okolo 20,000 ostb, wzrost zaé liczby
porad przekracza 500 000,

akt ten znajduje wytlomaczenie w tej okolicznodci, ze

w ostatnich latach Kasa aorych m. Warszawy stworzyla caly
szereg zakladow przyrodoleczniczych i specjalistycznych, sto-
sujac na coraz szersza skale najnowsze metody leczenia,

W wyniku daje to znaczny bardzo wzrost [rekwencii, gdyz

- ubezpieczeni, majac ulalwiong moznoéé gruntownego leczenia
Mrdxa “hetni

) inie z niej korzyslaja, stwierdzajac tem celowosé
wprowadzonych przez Kase inowacji.

 GOSPODARKA FINANSOWA,

W nk finansowe Kasy Chorych m, Warszawy z czaséw
kowych, 1. dﬁllm\mkuaiem‘;gq byé omawian‘:; ze wigle-

: ¢ stala dewaluacja dwczesna uniemozli-

em niemniej dla orjentacji podajemy, e hilans w 1920 r.
zamknigto suma 382.347.544 marek pol, a w roku 1923 — sumg
831.660.377.293 marek pol.

Dopiero od 1924 roku bilanse Kasy sporzadzane w zlotych,
umozliwiajg uskutecznienie wspélmiernych zestawien., A wiec
w roku 1924 bilans Kasy zostal zamkniety suma 18.738.295 zi.;
na éwiadczenia wydano 10.510.677 zi., w tem zasilki pieniezne
wyniosly 3.450.696 zIL; administracja kosztowala 2303370 zl.

W roku 1927 sumy te wzrosly niemal dwukrotnie: bilans zo-
stal zamkniety suma zgora 36.000.000 zI,

W dochodach przypis skladek wyniost przeszto 33.700.000 zt.,
kary, procenty, zwroty za inkaso i réine wplywy — reszte. Na
§wiadczenia lekarskie wydano przeszlo 18.000.000 z1., na zasilki
pienigine okolo 6,500,000 zL., na administracie okolo 4.000.000 =t
odpisano na fundusz zapasowy okofo 3.500000 zi., innne wydat-
ki, jak amortyzacia i wydatki podzielne wyniosly okolo
350,000 z1., réinica faktycznych wplywow i wydatkéw stanowi
rezerwg na pokrycie nieéciggalnych naleinodci wszelkiego tytulu.

DZIALALNOSC LECZNICZA W 1927 R.

Wedlug opracowanych dotychezas prowizorycznych danych,

dotyczacych dzialalnosci Iekarskie{' Kasy Chorych m. Warsza-
wy, w roku ubieglym udzielono ogélem 3.172.983 porad, co w po-
rownaniu z rokiem 1926, w ktérym udzielono 2.721.058 porad,
wykazuje wzrost li porad okolo p6l miljona. W 15 przy-
chodniach ogélnych udzielono 2.121.375 porad, oprécz tego le-
karze rejonowi i specjaliéci udzielili na mieécie w domu choredo
325.490 porad.
Najwiecej porad przypada na choroby wewnetrzne—536.728,
nastepne miejsca zajmuja kolejno choroby skérno-weneryczne—
318.822 porady, chirurdiczne — 314616, dzieciecce — 186.383,
oczne — 182,649, ginckologiczne — 163.746, gardla, uszu i no-
sa — 128914, nerwowe — B1.490, plucne — 12.877, ortopedja
9.154 i (. d.

Najwigksza frekwencja chorych byla w przychodni przy ul.
Jagiellofiskiej, gdzie udzielono 315.526 paranf poczem naslepuje
Marjafiska — 310.581, Solec — 276961, Mlawska — 248502,
Zytnia — 238.735, Wolska — 154.283 i Pulawska 105.074 porad.

W 6 przychodniach dentystycznych udzielono 480,754 po-
rady, w tem wykonano réznych zabiegéw operacyjno chirur-
gicznych w instytucie stomatologicznym przy ul. Marjaniskiej—
5.7117, usunigto 58,950 zeb6w i zalozono 102.054 plomby.

W 6 zakladach przyrodoleczniczych ogélem udzielono
245374 zabiegi, z ktérych korzystalo 18.618 osab,

Pogotowie Kasy zalatwilo 41.604 wezwat, w tem wyiazddw
akuszeryjnych — 5.688, ogdlnych — 25511, uskuleczniono 7.938
przewozbdw. i udzielono — 2467 porad w izbie opatrunkowei.

W 9 aptekach Kasy Chorych wydano ogélem lekarstw
i srodkéow opatrunkowych na 3.743.333 recepiy.

Wedlug miesigey najwyzsze liczby wydanych lekéw przy-
padaja na miesigce: marzec 361.764 receply i na grudzied —
361,950, najnizsza — 251.873 recepty na lipicec.

Pod wzgledem liczby wydanych lekéw pierwsze mieisce zaij-
muje apteka przy ul. Marjanskiej, ktéra wydala lekéw na
696.940 recept,

Zasilkéw pienieinych ogélem wyplacono okolo 6,420.000 zi.
za przeszio 2,150,000 ‘Ini niezdolnodci do pracy.

: AT
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Najwicksza sume wyni6st zasilek 60-cioprocentowy ,bo pra-
wie 4.700,000 zi,, ktory wyplacono za przeszio 1.000.000 dni.
W roku za§ poprzednim 1926 ogélem wyplacono zasitkéw
4.811.225 zlotych. i ]
To znaczy, ze w roku ubieglym 1927 wyplacono zasitkow
prawie o 35"y wigcej, niz w roku 1

DALSZA ROZBUDOWA.

Liczne amhulatorja i zaklady lecznicze Kasy Chorych
m, Warszawy z wielu wzgleddw nie zadawalniajq wszystkich po-
trzeb ubezpieczonych. Zakladane pod naciskiem koniecznosci,
przy znanym glodzie mieszkaniowym, jakkolwiek dobrze wypo-
sazone w przyrzady lekarskie, pojemnoécia i rozplanowaniem
pomieszczen nie odpowiadajg licznej frekwencji ubezpieczonych
1 w miare moinosci sg przenoszone do specjalnych gmachow,
jak ambulatorjum centralne przy ul. Marjafiskie] i ambulato-
rijum podmiejskie w Grochowie.

Na wiosng 1927 r. Kasa Chorych m. Warszawy rozpoczela
budowg drugiego wielkiego ambulatorjum dzielnicowego, Jest
ono przeznaczone dla mieszkaficow przedmieécia Woli i miescié
sig bedzie przy ul. Wolskiej Nr, 52,

Gmach tego ambulatorjum jest wznoszony na placu o po-
wierzchni 2,852 mir, kw. i posiada cziery kondydnacje, z trzema
klatkami schodowemi. W gmachu tym bedzie urzadzony caly
szereg ambulatorjéw i zakladéw: leczniczych, a mianowicie:
wielki zaklad przyrodoleczniczy ze wszystkiemi dzialami, ka-
pieliskiem i basenem do. plywania, apteka, pogotowie dzielnico-
we, przychodnia dla dzieci, zaklad rentgenowski, 2 przzchodmc
dla Bobiet, dwa oddzialy chirurgiczne, 2 przychodnie dla mez-
czyzn, zaklad dentystyczny oraz caly szereg poszczegblnych ga-
bineléw jak: okulistyczne, laryngologiczne, jagliczne, urologicz-
ne i odmy sztucznej. .

Pozatem caly gmach zostanie urzadzony stosownie do ostat-
nich wymagan wiedzy lekarskiej, przy jednoczesnem zastosowa-
nit najnowszych zdobyczy techniki,

Ambulatorjum przy ul. Wolskiej zostanie oddane do uzytku
ubezpieczonych w jesieni roku biezacego.

Ten krotki zarys w sposéb najzupelniej objektywny przed-
stawiajgcy rozwoj I(asy horych m, Warszawy w najogolniej-
szych rzutach, pozostawia czylelnikom moZnoé¢ wyciagniecia
wnioskow, co do rozmiardw i charakteru dziatalnofeci tej wiel-
kiej instytucii. '
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FIRMA ISTNIEJE OD'ROKU 1877
NAGRODZONA MEDALAMI ZLOTYMI I DOWODAMI UZNANIA

A. TAHN @ Co

FABRYKA TEKTURY SMOLOWCOWEJ
OGNIOTRWAELEJ, ASFALTU i IZOLACYJ.

Warszawa, Leszno 92, tel. 546.

Oddzial Dekarski i Skiady Fabryczne w m. Lodzi

Kopernika 13 Telefon N: 125
Centrala w Warszawie, Leszno 92 | Oddziat w m. Lodzi
polecaja: gwarantowanej dobroci pape dachowa, smole
preparowang i kit dachowy, klebemase, listwy i goidzie.
Wykonywuja roboly dekarskie przez wlasnych majstrow
dekarskich. Polecamy dachy wirkowe wieczne (bez kon-
serwacji). (Broszury i objagnienia wysylamy).
Wiasna dostawa do kolel, kolaJek doJazdowych | na przystante.
754-V

SANATOR JUM
D-ra L. Dydynskiego

WARSZAWA,

N‘o-wbx_wiej ska 34.

575-V.

Z dniem 15-ym marca 1928 r. otwarto

POWIATOWA

KASE 0SZC2EDNOSCI

na powiat Swigtochtowicki

z sledzibg w Wielkich Hajdukach gmach Starostwa
przy ul. Krakowskiej 40

Jest ona Instytucfy Pupilarnego Bezpieczerdstwa
Przyjmuje:

1) wklady oszczednosci od 1 2L w zwy2, w wysokosci
za dziennem wypowiedzeniem 6%/,
?D

za miesiecznem i A
za kwartalnem 8%/,
za polrocznem b 8%
2) zalatwia wszelkie czynnosci wechodzace w zakres
bankowoéci

3) do inkasa weksle i czeki.

Udziela: pozyczek na skrypty diuisze oraz pozyczek hi-
potecznych, wekslowych, lombardowych i t. p. na do-
godnych warunkach.

Otwliera: rachunki biezgce.
Konto czekowe P. K. O. Katowice N& 305.450.

Wkiady oszczednosciowe gwarantuje Powiat Swietochlo-
wicki calym swoim majatkiem i wszystkiemi wplywami
podatkowemi.

Powiatowa Kasa Oszczednodci
03V pow. Swigtochtowickiego

WIOSN A!

Przyroda ozywa! Wszystko
sie cieszy sloficem i chwali

WIOSNE

zieleniag i kwieciem.

KLUCZE DO SERCA PRZYRODY DAJA
WYDAWNICTWA M. ARCTA

ATLASY MALE i kieszonkowe. hotaniczne,

zoologiczne, mineralogiczne po zl

3.— kazdy.

KWIATY WIOSENNE — Aret- Golezewskief,

174 rye. kol. cena zl. 12. —
CHRZASZCZE — K. Kulwied, 454 rye. kol. . 8.—
ATLAS PTAKOW 32 tablice kol . 16.—
GADY, PLAZY, ryby i zwierzeta bezkrego-

we 432 rye. w 20—
WIELKI ATLAS panstwa roélinnego — [171-

komma, 865 ryc. 124 tablic kol., 42.-

PodreczniKi do zbierania roflin i zwie=
rzat w wielKim wyborze.

Specjalne katalogi z ,NASZEJ PRZYRODNY" Darmo.
WE WSZYSTKICH KSIEGARNIACH

474-111-V1
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prac bardzo szybko w letriich
mydiinach Lux ',

Kolorowe jedwabie nalezy praé bardzo
szybko, azeby pranie si¢ udalo,

Jedwabi nie nalezy trze¢, wykrecad, lub
wyZzymad, gdyz cienkie wldkna skrecaja sig
1 rozszczepiajg, Réwniez nie nalezy wcierad
mydlo bezposrednio w materjal, gdyz czyni
to widkno szorstkiem i zazélea jes Eux
pierze bez tarcia i czyni zbednem uzycie
innego mydia,

Lux jest czystem mydlem pod postacig
cienkich platkéw, ktére rozpuszczajg  sig
calkowicie, dajae obfita i bardzo gesta piane.
Mydliny Lux’u usuwaja brud lagodnie, nie
uszkodziwszy ani jednego wlokienka.

. # .
Jak nalesy prac jedwabie
Zala¢ platki Lux'u goraca wods, doda¢ zimnej i ubié
na piang. Gdy roztwér jest letni, wlozyc przedmioty
Jedwabne i przegniata¢ je w mydlinach. Nie trzed,
Wypldkaé gruntownie w cieplej wodzie. Nie wyzymaé
lub wykrecad, Zawinaé w czysty reeznik i wypra-
sowa¢ cieplem — nie gorjeem —
J zelazkiem,
Nalezy zapamigtac: letnie myd-
liny, letnia woda do plékania i
cieple zelazko.

pr.!l'lifh
delikal®

mater)

Po praystaniu tego kuponu nadeslemy WPP, bezplatng prabke
LUX'y wraz z bezplatng illustrowang broszurkg o sposobie
prania delikatnych materjaldw,

Towarzystwo Akcyjne Plerwszej Warszawskiej Fabrykl
Palenia Kawy, Cykorji i Surogatéw Kawy

+PLUTON”

T. i M, TARASIEWICZE

ZYTNIA 10
Telefony: Dyrekcja 120.97, Ekspedycja 20-97

HAWA HERBATA HAHAO

Surogaty Kawy
753V

SPOLKA AKCYJNA
DOM HANDLOWO - PRZEMYSLOWY

Franciszek Fuchs i Synowie

Warszawa, Miodowa 18.
=t e

: AT
516V Znaleziono na; www.magemar.com.pl

Sleeperkontor W. Schoenberg

DANZIG — G. M. B. H.
#

Przedstawiciel H. ROJTER
Wielka Nr. 13 m. 1. Telefony 277-61 i 77-81.

176V

KUPON

Imie | NBEWISKO rreniserssssssissietons i

Do p. L. Reida, e R e e S
Skrzynka Pocztowa

479,Poczta Gléwns,  Jednaprdbkadlay
Warszawa. kagdej osaby jL

STV

POLSKI BANK
PRZEMYSLOWY

ZAKLAD GLOWNY
WE LWOWIE

Oddzial w Warszawie
ul. Senatorska 42.

T86-V.
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SLASKIBANK
ESKONSNO WY
SPOLKA AKCYJNA

ODDZIAL W WARSZAWIE

Nalewki Nr. 26.
Telefnny: 54-61, 54'6_2. 54-67, 54-69.

796-V

FABRYKA WYROBOW GUMOWYCH

Inz. E. HAJNE i S-Ka

Sp. przem. z 0. o.

Warszawa, Zytnia 20,
tel. 406-07.

Wyrabia: Gumki do wycierania. Plyty do repe-
racfi opon i detek. Walki do wyzymaczek.
Sznury do wézkéw dziecinnych.
Bufory i inne artykuty

techniczne,
151V

Bank Dewizowy Bank Dewizowy

BANK
Kratochwill & Pernaczynski

w Poznaniu, Plac Wolnosci 18.

Rok zaloZenia 1902 Rok zalozenia 1902

Kupuje i sprzedaje wszelkie papiery wartoécio-
we, poszczegolnie listy zastawne, listy zbo-
Zowe i dolarowe.

Przyjmuje depozyta w zlotych i w walutach
zagranicznych na terminy dowolne, opro-
centowujac takowe wedlug umowy.

Uskutecznia zakup i sprzedaz walut i dewiz na
znaczniejsze miejscowoéci zagraniczne.

Dyskontuje weksle handlowe,

Zatatwia akredytywy, inkaso weksli i dokumen-
tow tak w kraju jak i zagranica.

Przeprowadza regulacje spraw hipotecznych na
majatkach ziemskich, udzielajgc kredytéw
przejsciowych do czasu regulacji ostatecz-
nej.

STO JERSKIE ZAKEADY
PRZEMYSEOWO-HANDLOWE

SPOLKA AKCYINA

WARSZAWA, ul 8-TD JERSKA 10
779-V

2 HOLOWNIHI PAROWE MORSHIE

nowozbudowane, 26 <6< 13 wzgl 28><6><3.25, maszyny

o polrdjnej ekspansji o 400 HP wzgl. 450 HP, 3 cylindr,

Cena h. fI. 90.000 i 100000 przy dogodnych warunkach
plainosci.

Gebr. Hliuth, Hamburg 8, Dovenfleth 25.

BIURO HANDLOWO-TECHNICZNE
wI Z OLI1T”

Warszawa, Piekna 56, tel. 231-87
Adres telegr.: .,TELZET"
GENERALNA REPREZENTACJA [ SKLAD FABRYCZNY;

«WEGIERSKIE] FABRYKI WYROBOW GUMOWYGH" w BUDAPESZCIE
| PIERWSZEJ FABRYKI WYROBOW z MIKI JAROSLAW A"
W BERLINIE

Ebonit — w plytach, patkach i rurach, oraz czeéci faso-
nowe. Skrzynki do akumulatoréw i separatory Turbo-

‘nit (bakelit) — w plytach, palkach i rurach oraz wyroby

z tefo materjalu. Druty nawojowe w oprzedzie jedwab-
nym i bawelnianym, oraz emaljowane. Mika, mikanit, rurka
i tasma izolacyjna. Lakiery izolacyjne. Plyta uszczelnia-

T8IV jaca ZTAURIL".

FABRYKA
OBUWIA MECHANICZNEGO

wSELON”

DAWNIEJ B-CIA KIPPER
SPOLHA AHCYJNA

Warszawa, Wronia 71.

POLECA:

Obuwie meskie, damskie i dziecinne
pasowe (Goodyear-Welt).

Stale dostawy dla M. S. Wojsk.,
Intendentur, Kooperatyw i Spoéldz.
Wojskowych.

et

Znaleziono na: www.magemar.com.pl e

Dzienna produlicia do 2000 par.
T8IV
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- POMPY
OSRODKOWE, TURBINOWE

dla okretéw, lodzi podwodnych,
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Znaleziono na: www.magemar.com.pl

FABRYKA MASZYN

SIRIUS

WARSZAWA

ZAMOJSKIEGO Nr. 51
TELEFON 68-25

T84V

TOW. FIRM.-KOMAND. ZAKEADOW
MECHANICZNYCH

BRANDEL, WITOSZYNSKI | S-KA

WEASCICIEL INZ. STEFAN TWARDOWSKI

Warszawa-Praga, Grochowska 37/39.
Telefon 48-86.

—rm

Pompy odérodKowe turbinowe.

TV Turbiny parowe.

Rok zaloZenia 1911.

ZAKLADY ELEKTROTECHNICZNE
Wactaw Brygiewicz, Michat Zucker i §-ka

SBEZET”

SPOLKA AKCYJNA

WARSZAWA

ZARZAD 1 BIURO INSTALACYJINE
MarszalHowsKa Nr. 119.
TEL. 274-84 i 37-40.

FABRYKA APARATOW I MASZYN
SKHierniewicKa Nr. 7.
TEL. 274-49 i 37-41.

ADR. TELEGRAF.. ,BEZET" WARSZAWA.

Polecaja w wykonaniu wlasnem:

Silniki elektryczne (prad staly i trojfazowy) w wielkoseiach
od 0.1 do 4 KM. Pradnice dwukolektorowe do 2 kw, i 440 v,
pradnice do galwanizacji, przetwornice, Transformatory
do 15 KVA i 20.000 v, Transformatorki telcfoniczne sy-
gnalowe. Oporniki: rozruchowe, regulatory obrotéw, regu-
latory napiecia, regulatory teatralne. Nastawniki tramwa-
jowe i do celéw przemyslowych, Elektromagnesy hamul-
cowe. Wylgczniki kraficowe, Wylaczniki z bezpiecznikami,
wezglednie amperomierzami w skrzynkach zeliwnych. Auto-
maty do uruchomiania silnikéw, przelaczniki z gwiazdy
w trojkat.
Naprawa maszyn elekirycznych.
Dzial instalacyjny wykonywa wszelkie urzgdzenia elek-
tryczne do sily i éwiatla.

. Dostawa wszelkich artykuléw elekirycznych.
758-V,

Warszawska Fabryka Okuf Budowlanych
i Wyrobdw Metalowych

Inz. Poptawshi i Cerbst

5p. z ogr. odp.

POLECA:
OKUCIA BUDOWLANE
I ODLEWY MOSIEZNE
WSZELKIEGO RODZAJU

¢ ——

FABRYRA oraz ZARZAD i BIURD SPRZEDALY:
CZERNIAROWSHA 166. — TELEFOR 81-08.

780-V
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MECHANICZNA CEGIELNIA

DABROWKA WILANOWSKA

st. kol. Gréjeckiej ,Dabréwka".

ZARZAD:’
Warszawa, Nowy-Swiat 18.

Telefon 29-40,
794V

FABRYKA PORTLAND - CEMENTU

ZWRZOSOWA”

SPOLKA AKCYJNA
Zarzad—Warszawa, ul. Leszno 44, tel. 18-42,

FABRYKA:

wieé Wrzosowa, poczia Czestochowa,

bocznica wlasna.
9LV

Rok zalotenia 1909.

BIURO TECHNICZNE

E. BEHSLER i S-ka

Warszawa, Tlomackie 3, tel. 140-41.

Rury gazowe, parowe, kotlowe i ogrzewalne zebrowe. :

kaczniki gazowe kuto-lane. Szczeliwo grafitowane, azbe-

stowe, bawelniane i konopne. Armatura wodna i parowa.

Pompy skrzydlowe ,Allweilera” sludzienne i parowe

+Wortingtona". Weze gumowe do pary i parciane (pe-

zarowe), Pasy skdérzane Balata i z szerfci wielbladzief.

Tarcze szmerglowe. Py trakowe i krazkowe szwedzkie.
Oryd. ,,Klingerit”, ,Moorit” i Azbest.

CENY KONKURENCYJNE
Ti8.V

LELAZO-BETON"

Sp. z ogr. odp.
WARSZAWA, UL. ZORAWIA 11

Telefony: Dyrekeji 60-24, Biura 40-24 i 7-67
Adres telegraficzny: Zelbefon — Warszawa
BUDOWA DOMOW, GMACHOW PUBLICZNYCH,
ZAKLADOW PRZEMYSLOWYCH

- Konstrukcje zelazo-betonowe i betonowe :
MOSTY, WIADUKTY, WIEZE CISNIEN

ZARZAD SPOLKI:

Inzynierowie: WY Kryriski, W. Malinowskii W. Polkowski
TN

ZAGRIL”

ADMINISTRACJA GOSPODARSTWA ROLN}EJGO I LESNEGO MAGISTRATU
M. ST. WARSZAWY

HraKowsHKie Przedmiescie Nr. 7 m. 17.

MLEHKRO PEENE BUTELHOWANE
w butelkach 1-litrowych i péllitrowych, sprzedaz w sklepach wlasnych:

WielKa Nr. 14, Hoza Nr. 33 i Leszno Nr. 86 (w podwérzu),
oraz w sklepach Miejskich Zakladéw Zaopatrywania Warszawy i innych.

DOSTAWA MLEHA DLA SZPITALI,
INSTYTUCJI MIEJSHICH I SPOEECZNYCH.

SPECJALNOSC: .
MLEKO DLA DZIECI WYSOKOTLUSZCZOWE STERYLIZOWANE W MIESZANKACH
e e ——

5 AAET
Znaleziono na: www.magemar.com.pl macemar

Sprzedazi drzewa tartego dla celéw budowlanych i eKsportowych
z tartaKu fundacji szpitala Sw. Ducha w Mieni.

99—V
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SPOLKA AKCYJNA' DO
EKSPLOATAC]JI PANSTWOWEGO

MONOPOLU
ZAPAY.CZANEGO

W POLSCE

POLECA ZAPALKI KSIAZECZKOWE
ORAZ CZERWONE IMPREGNOWANE
FORMAT 1/2 i 3/4

i

V/Gj

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

BIURA:
WARSZAWA, UL. KROLEWSKA 3

QUL T HEHm L UL T IR LR i
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POGOTOWIE
POMORSKI ORGAN P. W. i W. F.

POD REDAKCIA
JERZEGO KRUSZEWSKIEGO

STAROGARD TEL. 263

ABON, MIES. B0 GR. - W/V'
Znaleziono na: www.magemar.com.pl oz

'HERMAN PREISS

Ul. 3 MAja 5 KATOWICE TELEFON 118

Oleje, smary, oleje maszynowe, tluszez do lo-
zysk przegrzanych ,Heljos”. Tawoty, tluszcze
do osi patentowanych, uszczelnienia wszelkiego
rodzaju, uszczelnienia patentowane ,Spiralit”,

»SANITOL”

nieprzescigniony, wolny od trucizn $rodek de-
zynfekcyjny dla ustepéw, klozetéw, lazni, hoteli.
Farby, lakiery i t. p.

,»morze polskie w obrazach Fr. Szwocha™

Albumy, zawierajace 16 odbitek prac malarskich
Franciszka Szwocha

do nabycia
w Instytucie Wydawniczym
Ligi Morskieji Rzecznej
Warszawa, Elektoralna 2.

Cena zl. 2— | 3.— (na lepszym papierzé) Z 'przesylkq
pocztowg: ZI. 2.50 i 3.50

Polsha Fahryka Ekstraktéw Garbarskich
Spotka Akeyjna
WARSZAWA, SMOCZA 43
Tel. Nr.: 224.28 | 123-57
Adres telegr.: ,FABEX"

Oddziat: RADOM, ul. Diaga 40 (dom wlasny)

———

DZIAE ASFALTOW
FAB Ed);“— t;:(nnﬁml;lg?:h WA

45311V Tel.: 319-561, 224-28 | 123:57

,ZEGLARZ POLSKI”

TYGODNI K
POSWIECONY SPRAWOM ZEGLUGI MORSKIE) | RZECZNEI
7-my ROK ISTHNIENIA

PODAJE:

NAJNOWSZE WIADOMOSCI
PORTOWE 1 ZEGLUGOWE

STALE DZIALY:

KRONIKA PORTOWA, PODROZE MORSKIE
I SPORT WODNY. KRONIKA $SWIATOWA
ZEGLUGI 1 BUDOWY OKRETOW.

NAITANSZE PISMO FACHOWE W POLSCE

PRENUMERATA:
Roczna 12 zl, pélroczna 6 zi, kwartalna 3 21
RAZEM Z .MORZEM"
(w Administracji ,Zeglarza Polskiego" lub ,Morza")
Roczna 20 zl., pélroczna 10 zl, kwartalna 5 zi.
ADMINISTRACJA I REDAKCJA:
TCZEW, ul. Strzelecka 5. Konto P. K. 0. 170.044
1-X11

LIGA MORSKA [ RZECZNA

Centrala w Warszawie — ul. Elektoralna 2, gmach Mini-

sterstwa Przemystu i Handlu, przyjmuje zapisy na czton-

kéw Ligl. Czlonkowle rzeczywisci Ligl otrzymuja bez-
platnie miesigcznik ,,MORZE".

Na prowincfi przyjmuja zapisy na czlonkéw Oddzialy
Ligi.

Grono oséb, kiére si¢ interesuje sprawami morza pol-
skiego, flota handlows i marynarks wojenna, spraws regu-
lacji wybrzeta morskiego i t. p. mote stworzyé wlasny
Oddzial. Nowopowstajacy Oddzial, przed legalizacia przez
Centrale, musi odpowiadaé nastepujacym warunkom: 1) li-
czyé 20 czlonkéw; 2) odbyé zebranie organizacyjne z wy-
borami do miejscowego Zarzadu; 3) przestaé do Centrali
odpis protokélu z organizacyinego zebrania, spis oséb
na zebraniu; 4) po zalegalizowaniu przez Zarzad Central-
ny i olrzymaniu od niego pieczeci, kwitarjuszy i drukéw
propagandowych, —nowa placowka ma wazelkie prawa
Oddzialu Ligi Morskiej i Rzecznej. Skladki czlonkowskie
wynosza:

czlonek Protekior wpisowe z1. 30.—skladka roczna zt. 120

»  Opiekun - zh 15— 5 zl. 60.
n Rzeczywisty , zt. 3— < zl. 12.—
w Popierajaey . . . . . . s zh 33—

Wszelkich informacyj oraz wskazéwek przy organi-
zowaniu Oddziatéw udziela Dyreklor Ligi Morskiej i Rzecz-
nej w Warszawie — ul. Elektoralna 2, gmach Ministerstwa
Przemystu i Handlu (parter) w godzinach biurowych.

ZAKLADAJCIE ODDZIALY LIGI MORSKIEJ | RZECZNEJ!

ZAPISUICIE SIE NA CZLONKOW LIGI MORSKIEJ
| RZECZNEJ!
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Dlaczego Pani prenumeruje tygodnik p. t.

~KOBIETA WSPOLCZESNA”

BO:

KOBIETA WSPOLCZESNA" oglasza utwory naiznako-
mitszych pi6r literackich, jak: Marji Dabrowskiej, Zofii
Natkowskiej, Marji Kuncewiczéwny, Kazimiery Hlakowi-
czéwny, Magdaleny Samozwaniec, J. Wielopolskiej, M-
Pawlikowskiej, M. Niklewiczowej i . d

wKOBIETA WSPOLCZESNA", przy wspéludziale najwy-

bitniejszych dziataczek spolecznych porusza najzywotniej-

sze zagadnienia, o kiérych kaida inteligentna kobieta
wiedzieé powinna.

wKOBIETA WSPOLCZESNA” dodaje bezplatny tygodnik
p- t Mdj dom", ktéry zawiera wzory najpickniejszych
méd paryskich w wytwornych odbitkach ilustracyjnych

wraz z szeregiem artykuléw o wspélczesnych modach;
tablice kroju; paryskie foremki bibulkowe sukien i t d.
“naturalnej wielkosdci.

wKOBIETA WSPOLCZESNA” daje przepickne wzory na-
turalnej wielkosci najnowszych haftéw. aplikacyj, oraz
réinych robét recznych.

+KOBIETA WSPOLCZESNA” prowadzi pod kierunkiem le-
karskim dzial kosmetyki oraz udziela w tym kierunku porad.

"KUBIE?A WSPOLCZESNA" dodaje bezplatnie prenume-
ratorom dwutygodnik p. t. , Start” poswigcony sprawem
hygieny i sportéw kobiecych.

Prenumerata ze wszystkimi dodatkami:
kwartalnie — 14 zt, wraz z przesytka pocztows, MIESIECZNIE — 5 Zt.
ADRES REDAKCJI I ADMINISTRACJI:

Iv-X11

Warszawa, GornoSlaska 20 m. 7. Konto PKO. 14560.

FABRYKA CELULOZY I PAPIERU

.NATRONAG"

SP. AKC.

WYRABIA:

~

Ia niebielong celuloze sodowa

Natronowe papiery pakowe o wysokiej wytrzymaloéci z czystej celulozy sodowej,
naturalnie bronzowe i kolorowe, niegladzone, jednostronnie gladzone i satynowane,
papiery kablowe, od 18 gr. na m*® wzwyz, papiery krepowane i parafinowane.

e R ————

Worki papierowe z czystej celulozy sodowej do opakowania cementu i nawozéw
sztucznych.

— ——

Glowny przedstawiciel: ZYGMUNT WEISS, Warszawa, Marszalkowska 68.

401-111-¥1

) Y/ /Gy
Znaleziono na: WWW.magemar.Com.pl maceman
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GODULLA Sporka AkcyNa

CHEBZIE G. SL.

Tel.: Krélewska Huta 340, 341, 342 i 343; Ruda 77; Katowice 193 i 339.
Produkty: Wegiel, Koks. Produkty uboczne z wegla
kamiennego: siarczan amonu, smola,

dziegie¢, benzol; Cegly.

FIRMA sPRzEDAZY wEGLA: ,ROBUR" Sp. z 0. P. KATOWICE, POWSTANCOW 49.

FIRMA SPRZEDAZY KOKSU I PRODUKTOW UBOCZNYCH: ,CARBOCHEMIA"
; KATOWICE, UL. POWSTANCOW 5.

SPRZEDAZ CEGLY: ,GODULLA" Sp. Akc. CHEBZIE G. SL

. AT
58.111-VIll Znaleziono na: www.magemar.com.pl naGenar

TOWARZYSTWO HANDLOWE Sp. z o. o.

., EHAG”

Katowice, Matejki Nr.1 3

Biuro spraedazy wyrobdw Garnoslaskich Zjednoczomych Hut Krdlewshiej i Laury, Towarzystwo Akcyjne
Adres telegraf: ,TEHAG" — Katowice. Telefon N-ry: 2510, 2511 | 2512.

Konto zyrowe: BANK POLSKI, Katowice. Konto czekowe: P. K. 0 Nr 301190 — Katowice:

SPRZEDA?Z
wszelkich wyrobéw walcowni, a mianowicie: zelaza sztabowego,
dzwigaréw, szyn, blach, rur gazowych i kottowych, blach
falistych, bednarki, klozetéw kopalnianych w wy-

konaniu czarnym i pocynkowanym.

446,111V
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Znaleziono na: www.magemar.com.pl r‘.-\‘_.*.r_!-'x:r.w-'. B97-1V-VL

NA VI €L A

WARSZAWA, Karolkowa Nr. 26.

LODZIE wioslarskie,

potwyscigowe, turystyczne.

wyscigowe,

S!izgowce do motoréow przyczep-
nych. Zagléwki, sktadaki.

TELEFON 303-05.

Maciejewski i Makowski
Warszawa, Jerozolimska 26. Tel. 2611.

WYLACZNE ZASTEPSTWO FABRYKI
SCHOFFER i BUDENBERG
Pyrowerk Dr. Rudolf Hose.
Manometry, termometry, armatura do
pary, wody i gazu.

Termometry, Pyrometry na wszelkie warunki.

Naprawa manomeiréw we wiasnych warsztatach.
525—IV—V.

TOWARZYSTWO ZAKLADOW CHEMICZNYCH

sSelR E M”

SPOLKA AKCYINA
MAZOWIECKA Nr. 7

Telef.: 314-30, 35-36, 273-17, 209-23, 120-00, 55-65.

Klej kostny i skérny, gliceryna ch. cz. | technlczna
tluszcz kostny, oleina, stearyna, gudron, mgczkl kostne
nawozowe, zelatyna techniczna.

585.1¥ —X11

1-IIL.

Lodzie kaidego typu: wiotlarskie, eglarskie i zwyczajne oraz przybory wioslarskie dostarcza w dobrem wykonaniu
i po cenach przystepnych WLADYSEAW URBANIAK. Stocznia Lodzi i Fabryka Wyrobéw z Drzewa.
Poznati — Droga Degbidska 10 — tel. 3354.

PRENUMERATA: Rocznie zb 12—, p&lrocznie- 6. kwartalnie 3.— Czlonkowie L. M. i R.
PRENUMERATA ,Morza” wraz z tygodnikiem ,Zeglarz Polski” wynosi zi. 20, dla Czlonkéw L. M. R. ,Zeglarz F i

otrzymuja czasopism ezptatnie
za do-

platg zl. 10.— w stosunku roczonym.
Cena ogloszef: 1 strona—500 zL, '/, str.— 260 zl, '/, str.— 140 zl, '/, str. —BO zt. Okladka: IV str.—700 zi. '
Y, —250 zt; IL i Il str —600 21, '/, —350 zi, !/, — 200 zL
Konto Administracji w P. K. O. 9747. Adres Redakcji i Administracji: w’arszawa, Elektoralna 2, tel. 15-53
Przedstawicielstwo: Katowice: Warszawska 27. Konto P. K. 0. 303.463. Przy inkasowaniu naleinoéci za prenumerale pracdsl
wicielstwa pobieraja dodatkowo 50 gr. tytulem zwrotu kosztéw przesylki.

Drukowano na papierze nabytym w S. A. W. Bednawski w Warszawie, Moniuszki 2 — tel. 220-22.

WYDAWCA: LIGA MORSKA I RZECZNA

REDAKTOR: HENRYK TET.

Drukarais Zakl Wydawn. M. Arcl, Sp. Ake. w Warszawie, Crerninkowsks 323



