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Czy jechales$ juz polskim okretem?

I-a LOTERJIA FANTOWA LIGI MCRSKIE] i RZECZNEI
250.000 losow

Co piaty los wygryw
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50.000 fantéw wartosci przeszlo pét milj. ziotych

Migdzy innemi rozlosowane beda:

s ST T D,
10 automobilow

2 lodzie motorowe
10 lodzi zaglowych

40 lodzi kanadyjskich
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160 miejsc wycieczkowych do Kopenhagi i Stockholmu

na pigciodniowa podréz okretem z utrzymaniem na statku.

Wyjatkowa sposobnos¢ odbycia interesujacej morskiej po-
drézy i wyjazdu zagranice bez specjalnego paszportu.

1.800 fantow wartosci od 10 do 250 zf.: rowery, powazne dziefa morskie i kolonjalne, przybory spor-

towe, jak rakiety, pitki tennisowe etc.
15.000 fantow wartosci od 5 do 10 zf.: belletrystyka morska drobne przybory sportowe.

32,000 fantdw wartosci od 3 do 5 zt.: rézne przedmioty i pamiatki z zakresu sportu i morza.

Cena losu 3 zi.

Losy nabywa¢ mozna: w Centrali Ligi Morskiej i Rzecznej, Warszawa, Elektoralna 2, i w jej Oddzia-
tach, oraz w Generalnej Kolekturze * Juljana Dzierzanowskiego,
Warszawa, Nowy-Swiat 64, i we wszystkich kolekturach Loterji Panstwowej,

Losowanie wygranych odbedzie sie dnia 22 majar. b

UWAGA: Poszukiwani sprzedawcy.
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Warszawa, styczen 1929 r.

) Cena numeru 1.20 zl
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Rok VI

TRESC NUMERU: 1. Calym frontem -

A, Uziemblo; 2. Projekt ordanizacii narybku (mlodziezy) Ligi Morskiej i Rzeczaej — Bulowski, Mje. Dypl,, czlonek Rady L. M

i R; 3. Listy z nad morza— Waldemar Downarowicz; 4. Polotenie i potrzeby warstwy robolniczej w Gdyni— Murja Uziemblo; 5. Powrét .Lwowa® z morza Czarnego
do Gdyni — Michal Leszczyriski; 6. Jak zarongl statek niemiecki  Herrenwyk"? 7. Na ,Niemnie" wzdluz pélnocnego wybrzeza Alryki — Halina Bobiriska; B. Historja

pewnego kwadransu po dsmej — 5.

K; 9. Morze, cndowne morze — Mieczyslaw Guranowski;

10. Blokada morska — Henryk Broszhiewicz; 11, Przygdoda ,admirala” —

opowindanie bulwarowe— Tadeusz Szezvgielski; 12. I wedrdwek . Witezia®; 13. Na szlaku cyklonu; 14. Niezwykly karambol -S. K; 15. Zegluga handlowa pomigdzy
Szwecjq a Polska; oraz bogata Kronika i Dzial Oficjalny L. M. | Rz. — PJONIER KOLONJALNY: 16, Bojownicy idei, czy dezerterzy? — K. Gluchowski: 17. Ksiazka

na czasic —Andrref Ziemigcki; 18, O istocie przedsicbiorstw kolonjalnych — Dr. Gustow Zalychi;

A, Z; 21, Kronika Zwigzku.

19, Preeglad kolonjalny — Dr. Jan Rozwadowski; 20. Pojechali.. —

35 ILUSTRACYJ I RYSUNKOW W TEKSCIE

CALYM FRONTEM

Nasz pierwszy zjazd zostawil caly
szereg nakazow do wykonania. I je-
zeli organizowaé to wykonanie powin-
ny wladze centralne Ligi, to w pracy
nad wecieleniem ich w czyn muszg
wziaé udzial wszystkie oddzialy i
wszyscy nasi czlonkowie. Bez tego
solidarnego wysitku najpozyleczniej-
sze uchwaly, najrozumniej ulozone
projekty pozostana jedynie na papie-
rze i przygniola nas wszystkich cieza-
rem zamierzeri nieziszczonych, owych
kamieni, ktoremi podiug przyslowia,
brukowana jest droga do piekla.

Zadani przed soba mamy wiele, jak
si¢ rzeklo, i to od zupelnie do spel-
nienia latwych, az do istotnie nie-
zmiernie zawilych, niezmiernie wiele
wysitku i napigcia woli calej wymaga-
jacych. Jednem z pierwszych wiec jest
wzniesienie schroniska w Gdyni. Cen-
trala Ligi sama tego nie wykona — nie
wykona tego sam i zaden oddzial.
Schronisko ma stuzyé calej naszej or-
ganizacji — przez cala tez musi byé
budowane. Trzeba uczynié wszystko,
aby schronisko to stanelo jaknajpre-
dzej. A jedyna droga do tego jest po-
wolanie do zycia spoldzielni wszyst-
kich tych oddziatow, ktére sie zglo-
sza do pracy i do ofiary. Rzecza od-
dzialu gdynskiego jest zapewnié nam
grunt — rzecza innych oddzialéw —
dostarczyé érodkow. A gdy sie chce—
to si¢ moze.

Druga, stosunkowo latwa rzecza
jest zorganizowanie wielkiej, wspél-
nej plywby wachlarzem Wisly ku mo-
rzu. Niech tylko kazdy oddzial zdo-
bedzie si¢ na wyekwipowanie jednej
zalogi, ktoraby wyruszyla w droge,
a wszystkie doplywy Wisly zaludnig
sie latem, i w oznaczonych punktach
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zbiora sie setki statkow wiekszych
i mniejszych, lepszych i gorszych, za-
glowych, rzecznych, a moze i zdolnych
do walki z wodami Baltyku, a ten ttum
ludzi wodnych zaéwiadczy wobec ca-
lego spoleczenstwa nasz nieokielzna-
ny niczem ped ku pélnocy, ku bramie
na Swiat szeroki, jaki Liga wytwarza
w narodzie, ped, rosnacy z kazdym
rokiem,-z kazdym miesiacem, a bodaj
ze juz teraz z dniem kazdym.

Powierzyl nam zjazd w opicke
szkolnictwo morskie. Gdyby kazdy =z
naszych oddzialéw przeznaczyl mini-
malng nawet kwote na stypendja dla
uczniéw szkoly morskiej w Tczewie,
gdyby ofiarowal na ten cel 10—20—30
zlotych miesiecznie, to mielibysmy do
dyspozycji kilkanascie stypendjow —
i niejedna prawdziwie wartosciowa i
bezwzglednie ideowa jednostka od-
stuzylaby potem na morzu Ojczyinie
ten drobny naktad.

O wiele powainiejsze i bardziej
skomplikowane zadania czekaja nas
w dziedzinie zagospodarowania wy-
brzeza i uczynienia z porlu naszego,
z Gdyni, naprawde godnej reprezenta-
cji narodu. Tu juz nie starczy wysilek
samych oddzialéw, Tu trzeba oczeki-
waé od nich planowej pracy organiza-
cyjnej. Do postawienia Gdyni na od-
powiednim naszej godnoéci poziomie
przyczyni¢ sie musi kazda jednostka,
kazde zrzeszenie, kazdy samorzad. Na-
szem zadaniem jest przeprowadzié
bezwzgledna zasade, ze w budzecie
najmniejszej wioski i najwiekszego
miasta musi figurowaé suma na urza-
dzenie jakiej§ instytucji kulturalnej
w Gdyni, Ze sprawa ta nie moze by¢
pominigla na jednem zebraniu akcjo-
narjuszy. Pomnik, skwer, bibljoteka

it. d. bez kofica niemal musza znalei¢
fundatora lub fundatoréow w szerokiej
rzeszy naszych instytucyj samorzado-
wych i spolecznych. Nikomu niewolno
sie uchylié od udzialu, Nikomu nie-
wolno uchyli¢ sie od ofiary i to nie
groszowej, ale istotnie co§ wznosza-
cej. Gdynia byé¢ winna dzielem zarow-
no Warszawy, jak Kozienic, Tgczynka
i Kotomyi, Wilna i Ejszyszek.

Ale najwieksza i najciezsza praca
czeka nas w dziedzinie wprzegniecia
inicjatywy prywatnej w orbite spraw
morskich. Zjazd zupelnie wyraznie po-
wiedzial, iz nie wierzy w mozliwosé
tworzenia floty polskiej droga skla-
dek. Niewolno nam tudzié obywateli
mrzonkami o tem, ze za jakowes$ zlo-
towki zbierane moze powsta¢ flota
godna polskiego narodu. Aby powolaé
tego rodzaju flote do Zycia, trzeba
zmobilizowaé kapital istotnie wielki,
istotnie zdolny do zakupienia, czy wy-
budowania prawdziwych oceanicznych
okretow. Trzeba znalezé formy orga-
nizacyjne dla mobilizacji tego kapita-
tu i trzeba istotnie kolosalnego wysil-
ku agitacyjnego, aby te formy wypel-
nié¢. I niewolno nam liczyé w tym wy-
padku na rzad, na jego poparcie, na
jego gwarancje, na jakiekolwiek spe-
cjalne z jego strony koncesje. Nie.
Wszystko od A do Z wypelnione byé
musi przez nas, szeregowych obywateli
Rzeczypospolitej. Wszystko dokona-
ne byé musi przez nas, ludzi nieza-
moznych, ludzi, dla ktérych o sto zlo-
tych na akcje jest trudno, przez nas,
tych, co rozumieli zawsze i rozumieja,
ze Pafistwo, to jest dobro, na ktére
trzeba placi¢, przez zrzeszony szeroki
tlum obywateli. Projekty tej wielkiej
mobilizacji kapitalu na rzecz morza



sg w opracowaniu, ale juz obecnie
wszystkie oddzialy winny prowadzié
nieustanna, ciagla propagande, by z
chwila, gdy ujrza one éwiatlo dzienne,
istotnie wszystko, co tylko zyje w Pol-
sce poniosto swe oszczednoéei, by ulo-
kowaé je w wielkiem dziele zdobycia
morza.

Nie tudzimy sie, ze dokonamy tego
odrazu. Tego rodzaju przedsiewziecia
paja dlugiej i mozolnej pracy.

Ale podstawg lej pracy, podstawa jej
powodzenia jest wspélny front i zu-
pelne zsolidaryzowanie sie wszystkich
komoérek naszej organizacji. Jak do-

tad tak i nadal kazdy oddzial ma wie-
le samodzielnej roboty do spelnienia
na wlasnem terylorjum, Im bedzie ona
bardziej indywidualna, im bardziej
dostosowana do miejscowych warun-
kéw, im bedzie samodzielniejsza —
tem pickniejsze wyda owoce. Ale kaz-
dy oddzial ponadto niech zachowa
czastke energji, aby rzuci¢ jg na sza-
le wtedy, gdy bedzie chodzilo o zﬁod-
ny, jednolity wysilek calej Ligi Mor-
skiej i Rzecznej. Dotad szliémy jako
oddzielne bataljony — czas najwyz-
szy, abyémy sie zjednoczyli w armje—
bo bataljony moga wygrywaé bitwy,

ale wojne o morze polskie, wojne o
sprawe m'DrSka W{gr& t‘y’kﬂ a.rmiﬂ
spoista — z jednej bryly ukuta.
4 A. UZIEMBLO
Plywbie, o ktdérej mowa w arlykule,
poswigcim niebawem wiecej miejsca.
Projekt plywby wachlarzem Vbisfy pole-
ga na tem, ie z wszystkich doplywéw
macierzy rzek naszych wyruszq wycieczki
todziami ku morzu, Wyecieezki te bedq
sie gromadzily w coraz wickszem gronie,
zabieraé bedq po drodze inne i wspélnie
stanq w Swieciu, aby stqd odbyé kon-
kursowy wyscig do Tezewa. Donosilismy
juz o tem okdlnikiem naszym Oddziaiom.
Niebawem rozwiniemy ten projekt sze-
rzef.
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PROJEKT ORGANIZACJI NARYBKU (MLODZIEZY)
LIGI MORSKIE] I RZECZNE]

Rok 1929 zapowiada sie jako rok
bardzo intensywnej pracy organiza-
cyjnej w Lidze.

Alkcja kolonjalna nabiera rozma-
chu, praca nad zdobywaniem mas dla
idei morskiej i kolonjalnej Ligi idzie
szeroko, umozliwi jg za$ jeszcze bar-
dziej reorganizacja organéw wyko-
nawczych i aparatu propagandowego
Ligi. Oddzialy Ligi powstaja juz nie-
tylko w granicach Rzeczypospolitej,
ale poza jej rubiezami. ldealy Ligi
idg za morza.

I w tym peinym rozmachu okresie
przystepuje rownoczeénie Liga do or-
ganizacji mlodziezy w swych szere-
gach.

Moze sie ile slalo, ze do tej pory
tego nie uczyniono, ale przedewszyst-
kiem trzeba bylo polozyé podwaliny
pod Zycie organizacyjne Ligi, trzeba
bylo spopularyzowaé wérod starsze-
go spoleczenstwa program morski
Rzeczypospolitej, trzeba bylo docze-
kaé¢ momentu, kiedy po szeredgu lat
program ten stal sie juz cialem. Ma-
my bowiem nietylko skrawek wybrze-
za, ale mamy juz na niem swe porty,
mamy flote wlasna, wojenna i handlo-
wa, mamy juz kadry fachowcow, zdol-
nych dalej wielkie dzielo prowadzié.

Dzi$ podwaliny juz rzucone, mozna
budowaé zrab naszej potegi morskiej,
a czas to robi¢ tembardziej, ze wrog
nasz coraz natarczywiej dybie na na-
szg wlasnosé, coraz jawnie] mowi o o-
debraniu nam naszego wybrzeza, tej
jedyniej drogi w §wiat szeroki.

Tej zaborczogcei, tym zakusom mu-
simy przeciwstawi¢ wole calego naro-
du. Musimy sie zdoby¢ na wielki wy-
sitek organizacyjny, by w nastepnych
dziesieciu latach wszystkim sie stalo
w Polsce jasnem, ze raczej nam zgi-
naé nalezy, niz odstapié od naszego
wlasnego wybrzeza, tego lacznika ze
Swiatem, tego najwazniejszego w na-
szem zyciu czynnika mocarstwowego.

Aby praca ta siegneta do glebi, nie
mozemy poprzestaé na organizowa-
niu starszego spoleczeristwa, ale mu-
simy przedewszystkiem zaprawi¢ do
wody, do sporfu wodnego, do morza
nasza mlodziez — to prawdziwe ju-
tro narodu.

Mamy $wietnie zorganizowane har-
cerstwo. Harcerz to przysely obronca
narodu i panstwa, to zdrowa na duchu
i ciele jednostka, gotowa kazdej chwili
wérdd trudow i przeciwieristw, do kto-
rych sie¢ wytrwale hartuje, walczy¢ za
kraj w razie wojny na ladzie. Brak
nam jednak podobnej organizacji mto-
dziezy, ktoraby za teren swego dzia-
tania wziela wode, t. j. rzeki nasze
i jeziora, stawy, bagna i morze.

I taka organizacje mlodziezy przy
Lidze Morskiej i Rzecznej powinno sie
powolaé jaknajpredzej.

Za wzor nalezy wzia¢ Harcerstwo.

Od niego przeja¢ nalezy z pewne-
mi zmianami, wynikajacemi ze spe-
cjalnych ram organizacyjnych przy-
siede 1 prawo harcerskie.

Statutowo natomiast organizacja
mlodziezy bylaby znowu zwiazana éci-
$le z Liga Morska i Rzeczna, z pewne-
mi dodatkami w statucie, wynikajace-
mi z natury rzeczy. Projekt tego wszyst-
kiego, opracowany w szczegélach be-
dzie rzecz prosta poddany opinji czlon-
kow Ligi Morskiej i Rzecznej, wzgled-
nie odpowiednich organéw, powola-
nych do decydowania w tych spra-
wach.

Tu pragne poruszyé szczegolowiej
zasady organizacji wodnej i osobowej
Naryblku:

A. Organizacja wodna.

Lodzie. Zaloga ltodzi jest to naj-
mniejsza jednostka, ¢wiczaca w skla-
dzie podwdjnej lub potréjnej obsady
todzi (wioslarskiej, zeglarskiej).

Na czele jest instruktor, najmniej
wSzezur wodny".

Flotyla jest to najmniejsza jednost-
ka organizacyjna o skladzie kilku fo-
dek jednej organizacji (klasy lub
szkoly).

Flotyla jest pod rozkazem najmniej
wWilka morskiego".

Eskadra jest jednostka miejscowa.
Sktada sie z flotyli jednej lub kilku
sasiednich miejscowosci lub tez z flo-
tyli zaglowej (eskadra rowna sie wiec
oddz. Ligi M. i R).

Jest ona pod rozkazem kapitana.

Flota jest jednostka turystyczna

2

(taktyczna), obejmujaca wszystkie e-
skadry jednego dorzecza (okregu wod-
nego) lub wybrzeia.

Flota jest pod rozkazem Koman-
dora.

Armada jest jednostka parstwowa,
skladajaca sie z flot dorzeczy (okre-
gow wodnych) i wybrzeza,

Jest ona pod rozkazem gléwnego
Komandora,

Flotyla Narodowa jest to pojecie
armady polskiej oraz armad wychodz-
twa polskiego.

Na jej czele stoi Zarzad Ligi M. i R.

Bandery.

1) fodzi: bandera trojkatna biala
z rybka érodladowa (wedlug niej na-
zwa zalogi),

2) flotyli: trojkatna ciemno-niebie-
ska z rybka morska (wedlug niej na-
zwa flotyli),

3) eszadry: ciemno-niebieska z her-
bem miejscowoséci (wedlug niej nazwa
eskadry),

4) floty: kolor blekitny z herbami
eskadr,

5) armady: biekitna, z orlem bia-
fym.

B. Organizacja osobowa.

Narybek dzieli sie¢ na:

1) a. narybek plywacki; b. narybek
wioslarski,

2) szczury wodne,

3) wilki morskie.

Narybek plywacki sklada sie z na-
rybku 1-go rocznika, uczgcego sie ply-
wac.

Narybek wioslarski sklada sie z na-
rybku 2-go rocznika, zwanych ,,wioéla-
rze"', umiejacych plywaé a uczacych
si¢ wiostowad.

Szezury wodne umieja plywaé i wio-
stowaé, ucza sie zaglowaé, sygnalizo-
waé i t. d. Sa instruktorami narybku
plywackiego i wioslarskiego, komen-
dantami todzi wioélarskich.

Szczury wodne formujg zalogi todzi
specjalnych: wyscigowych, zaglowych,
turystycznych, motorowych i t. p.

ilki Morskie umieja plywaé¢, wio-
slowaé 1 zeglowaé na wodach §rodla-
dowych i na morzu. Sa instruktorami
wioglarstwa i Zeglarstwa, komendan-
tami flotyli.

e
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TAM, GDZIE POWSTAJE POTEZNY POR1 POLSKI.

W roczniku czasopisma niemieckiego ,Uber Land und Meer"

glosi: ,Z manewrdw niemiechiei

z r. 1884 znajdujemy ften dzi$ jui hisforyczny dokument. Podpis pod nim
Préba wylgdowania pod Gdyniq Rysowal Max Scholtz”

floty wojennej kofo Gdariska.



Wilki morskie formuja zalogi todzi
specjalnych, jak powyzej, oraz jachtow
i zaglowcow éwiczebnych.

Odznaki osobiste.

1) Narybek plywacki: mundur majt-
ka — kolnierz giahr z kotwicami z jed-
nym niebieskim pasem.

2) Narybek wio§larski: jak wyzej,
dwa niebieskie paski.

3) Szezur wodny: mundur majtka—

olnierz niebieski z kotwicami biatemi
i jednym bialym paskiem.

4) Wilk morski: jak wyzej z dwoma

biatemi paskami. Mundur paradny jak

czlonka Zarzadu Oddzialu L. i R. (ko-
twica na ciemnc-niebieskiem polu).

5) Kapitan: jak prezesa Odzialu L.
M. iR. (kotwica na ciemno-niebieskiem
polu).

6) Komandora: jak cztonka Rady
(kotwica na blekitnem polu),

7) Glowny Komandor: jak czlonka
Zarzadu (kotwica na blekitnem polu).

Wymagania fechniczne stawiane
przy egzaminie narybku, szczuréw wod-
nych i wilkéw morskich, okresli osob-
na instrukcja,

Wymagania  turystyczne:

Szczur AAV-B'_
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wodny musi précz wymagania natury
technicznej odbyé podréz najmniej sto
klm. na rzece w lodzi wioélarskiej
W przepisowym czasie, lub przebyé
oboz wodny.

Wille morski musi précz wykonania
wymagar technicznych, odby¢ podréz
Wisla do Gdyni najmniej 300 klm. i od
Gdyni na Hel, lub przebyé¢ obéz mor-
ski,

BULOWSKI
Major Dyplomowany, Czlonek
Rady L. M. i R.
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LISTY Z NAD MORZA

CHWILOWE TRUDNOSCI W RUCHU BUDOWLANYM W GDYNL — 50 NOWYCH GMACHOW PRZYBYLO W CIAGU UB. ROKU, — GDYNIA LICZY JUZ
OKOLO 24.000 MIESZKANCOW, — 0ZYWIONY RUCH PRZEMYSLOWO - HANDLOWY. — NAFLYW FIRM OBCYCH DO GDYNL — STOCZNIA GDYNSKA.

Gdynia, w grudniu 1928,

Szybki rozwoj miasta Gdyni, wsku-
tek wyczerpania kredytéow budowla-
nych, powaznie zostal ograniczony, co
tem silniej daje sie odczuwaé z nasta-
niem mrozow.

Aczkolwiek tu i owdzie praca je-
szcze wre, sa to jednak roboty przy

lantowaniu ulic — Mickiewicza i Alei

olnosci, oraz nad wykonczeniem,
wzglednie zabezpieczeniem budowli
przed zima,

Zast6j na rynku budowlanym, trud-
noéci platnicze, szereg protestéw wek-
sli, kilka nawet upadlosci, spowodo-
wanych coprawda niezdrowa spekula-
cja, oraz dezorjentacja, co do przy-
dziatu nowych kwot, nie wplywaja,
jak nalezaloby oczekiwaé, na tutejsze
sfery zainteresowane, ktérych nastréj
optymistyczny nie opuszcza.

Z zycia portowego w Gdyni. Wyladowa-
nie bagaiu pasazerskiego = parowca ,Po-
lonia”.

(Korespondencja wiasna ,,Morza" ).

Pozyczki budowlane, jak informuje
B. G. K., udzielane beda bardzo ogled-
nie, w wysokosci niewyzej 60°/ ko-
sztorysu i w pierwszym rzedzie na bu-
dowe tanich malych mieszkan dla lud-
nosci niezamoznej. Panujacy tutaj
gléd mieszkaniowy daje sie przede-
wszystkiem we znaki tej wlasnie lud-

Gdynia. Zakladanie kanalizacji i wodo-
ciggow.

nosci robotniczej, kiora zamieszkuje
okoliczne wsie, oddalone od miejsca
pracy czesto o 20—30 klm., lub mie-
§ci sie w szopach, napredce skleco-
nych z desek.

Okolo 50 komplekséw gmachow,
przewainie o 4—5 kondygnacjach po-
wstalo w roku ubieglym. M. in. Gmach
Banku Polskiego, Zeglugi Polskiej i
Poczty. Gmachy te budza podziw ob-
cych  monumentalnoscia budowy i
wspolczesnoécia form architektonicz-
nych.

Poczta, Bank Polski, Gmach Zeglu-
gi po uroczystem otwarciu zostang od-
dane do uzytku w m, styczniu.

Zaludnienie miasta Gdyni stale
wzrasta. Ostatnio wzrost ten wynosi
800 do 1.000 oséb miesiecznie.

Jeszcze w kwietniu r, ub, Gdynia
liczyla okolo 7 tys. mieszkancow sta-
tych, a juz w grudniu ma ich okolo
24 tys.

. =
Ze wrzrostem liczby mieszkancow,
rozbudowg miasta i portu, rowniez
stale rozwija sie handel i przemysl,

4

Szereg firm krajowych i obeych zakla-
da swe oddzialy, sklady, warsztaty.
Niektére zamierzaja przenieéé nawet
swe centrale, Tak naprz, ,Rakowski",
jedna z wigkszych firm, importujgcych
sledzie, oraz ,Danziger-Oelwerke"
pertraktuja z wladzami centralnemi o
przeniesienie swych zakladéw z Gdan-
ska do Gdyni, przyczem Zarzad ,Danz.
Oelw.” ma byé zlozony wylacznie
z Polakow.

Firma ,Elibor", ktéra jedna z pierw-
szych, zalozyla tutaj swoj oddzial,
zamierza przenie§¢ do Gdyni nietylko
swoj oddzial Gdanski, lecz réwniez
zarzad Centralny z Warszawy.

wPepege” otwiera filje i sklad eks-
portowy.

Transportowe niem.-gdariskie firmy,
jak Alldag", ktéra juz wydzierzawi-
la w porcie nabrzeze i posiada olbrzy-
mi dzwigar do ladowania: wegla, ce-

P. Stanistaw Wirpsza, zalotyciel i dyrek-
tor ,Stoczni Gdyniskiej".
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‘mentu, nawozow szlucznych, ,Endler

& Messing", Behnke & Sieg", Schen-
ker & Co." i . d. otwieraja swe od-
dzialy.

Procz tych okolo 20 firm obcych,
jak informuje Izba Przem.-Handlowa,
zamierza tutaj sie osiedli¢ w poczat-
ku roku 1929.

- -

Silny postep w rozwoju Gdyni, tego
niezmiernie waznego czynnika polskiej
polityki gospodarczej, z ktérym, jak
pisze ,Vossische Ztg," i gdanska pra-
sa niemiecka, powaznie nalezy sie li-
czyé, powoduje coraz to silniejsze da-
zenie gdanskich sfer handlowych do
opanowania rynku tulejszego.

Sfery te, widzac w budujacym sie
porcie juz duze mozliwosci pracy i za-
robku, staraja sie pod wlasna, lub pod-
stawiong firma osiedlaé sie w Gdyni,
aby nie by¢ pominigtym w podziale
zyskow,

Dla walki z naplywem firm obcych,
zwlaszcza poérecfnictwa handlowego
i ochrony intereséw firm krajowych,
powstal rok temu ,Zwigzek Ekspedy-
torow Gdynskich”, na ktorego czele
stoi p. Byczkowski, dyr. Warsz. Tow.
Transportowego. Jednoczeénie tut, od-
dzial Izby Przemysl.-Handlowej wy-
stapil z projektem o wprowadzeniu
systemu koncesji, poniewaz obowig-
zujgca polska Ustawa Przemyslowa
nie przewiduje zadnych ograniczen
csiedlania sie firm obcych, zwlaszcza
gdanskich.

Powstanie Stoczni Gdynskiej, tej
mlodej, lecz waznej placowki, kiérej
brak silnie dawal siec odczuwaé na na-
szem wybrzezu, zawdzieczaé nalezy
w olbrzymiej mierze wybitnej energji
znanego tutaj kupca i przemyslowca
p. Stanislawa Wirpszy, dyrektora f.
wElibor" i czlonka zarzaddéw szeregu
instytucyj.

wStocznia Gdydiska Sp. Ake,” posia-
da juz warsztaty i dok plywajacy do
naprawy statkéw o pojemnogci do 5
tys. ton.

Wiascicielami Stoczni  Gdynskiej,
przy nowym podziale i powiekszeniu
kapitatéw, w 50°/, ma by¢ Stocznia

Znaleziono na: www.magemar.com.pl
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Nowozmontowany w porcie gdyriskim w basenie Marszalka Pilsudskiego diwig ply-
wajqey gdanskiej  firmy transportowej ,Alldag”.

Gdanska, tow. miedzynarodowe, i w
509/, ciezki przemysl gornoélaski: ,Hu
ta Pokoju", ,Laura” i ,,Koncern Ro-
bura",

Uruchomienie tej stoczni, procz ko-
rzysci ekonomicznych i gospodarczych,

ma réwniez znaczenie polityezne. Ob-
ce statki handowe chetniej beda zawi-
jaly do Gdyni, majac na miejscu moz-
nosé naprawy.

WALDEMAR DOWNAROWICZ

POLOZENIE I POTRZEBY WARSTWY ROBOTNICZE] W GDYNI

Liczba i charakter warstwy
robotniczej 1),

Robotnikéw, pracujacych w Gdyni
przy robotach portowych, budowla-
nych, miejskich i innych, okresli¢ moz-
na cyfra mniej wiecej 10 tysiecy. 60%/,
z tego, to mieszkancy wybrzeza, po-
siadajacy swoje malenkie gospodar-
stwa, lub choc¢by tylko mieszkania,
w ktérych lokuja sie wraz z rodzina-
mi, Zycie maja przeto bardziej unor-
mowane i moga zuzywaé swoje zarob-
ki w spos6b bardziej celowy dla nich
i ich rodzin.

'} Rzecz pisana we wrzeéniu, 1928,

Pozostale 40%/; rzeszy robolniczej,
to zywiol naplywowy z calej Polski,
zwabiony wieéciag o ogromnych robo-
tach podejmowanych w Gdyni. Zywiotl
ten, przez sam fakt dalekiej wedréowki
po zarobek, dajacy dowdd swej przed-
sigbiorczoéci, a wiec poniekad zdol-
noéci, ruchliwy, w pewnej czesci o
podkladzie awanturniczym.

Ujecie w pewne karby odrazu pierw-
szych krokéow, a dalej bytowania ro-
botnika przez organizowanie jego #y-
cia, ulatwianie jego pracy, umozliwia-
nie wlasciwego zuzytkowywania od-
poczynku skierowywaloby jego zy-
wotno§é na wiladciwe tory.

5

Sprawa mieszkaniowa.

Odrazu po przyjeidzie spotyka sig
iu robotnik z duzemi trudnosciami.
Nie bedac pewnym, czy znajdzie za-
raz prace, nie wynajmuje stalego mie-
szkania,” zas miejsca, gdzie moglby sie
chwilowo zatrzymaé za tanie pienia-
dze w Gdyni, niema. Widzi sie wiec
po rogach ulic siedzacych ludzi, kto-
rzy czekaja na robote. Pierwsza za-
tem potrzeba: to budowa barakéw, ro-
dzaju hotelu robotniczego. Hotel taki
jest w Gdyni na Grabowce na ukoni-
czeniu ?), Ma pomiescié 300 robotni-

) Juz wykoniczony,
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kéw w duzych sypialniach z pryczami
do spania i szeregiem szafek do ubran.
Sypialnie rozlozone sa po obu stro-
nach szerokiego kurytarza, ktory mie-
éci¢ bedzie umywalnie. Jest on na tyle
szeroki, ze moznaby tam z latwoscia
zalozyé natryski cieple przy istnieja-
cym juz systemie centralnego ogrze-
wania. Calkowite obmycie ciata po ca-
fodziennej pracy jest ze wzgledow hi-
gjenicznych dla robotnika nieodbita
koniecznoécia. Cala szerokosé¢ budyn-
ku od frontu zajmuje diuga jadalnia,
mogaca sluzyé miedzy okresami posil-
ku za $wietlice. Z tytu budynku umie-
szczony jest szereg skanalizowanych
ubikacyj sanitarnych. Budynek miesci
rowniez obszerne kuchnie.

Hotel ten przez dostarczenie robot-
nikowi tymczasowego zamieszkania i
positku na miejscu bedzie doskonalym
zaczatkiem, acz nie rozwigzaniem spra-
wy mieszkaniowe;j.

Ujemna strong jest tu duza odle-
glos¢ hotelu od miejsc pracy, za§ w sa-
mym budynku mate i nisko umieszczo-
ne okna, ktére sprawiaja, iz sale po-
mimo wysokich sufitéw nie moga byé
dobrze przewietrzane. Kurytarz prze-
znaczony do mycia winien byé oddzie-
lony choé¢ waskim kurytarzykiem od
sypiali, aby ich nie zawilgacaé. Wre-
szcie bezwarunkowo nie powinno sie
w sypialniach budowaé¢ dwdch kondy-
gnacyj prycz do spania jedna nad dru-
gg i tak desto obok siebie, gdyz to za-
biera zbyt duzo powietrza.

Mieszkan do stalego zamieszkania,
mozna powiedzieé, niema w Gdyni zu-

Bank polski (na pierwszym planie) i dwa gmachy magisiratu (na planie drugim).
Jdzefa Pilsudskiego. 7. Koscidl. 8. Wzgdrza Oksywskie.

pelnie. Robotnicy gniezdzg sie w brud-
nych, drogo oplacanych norach. Jacy$
przedsigbiorcy prywatni pobudowali
mizernie sklecone budki lub blaszan-
ki, ktore przynosza im za miejsce do
spania tygodniowo 5 zk Miejsce to
wyglada w ten sposéb: izba o S$cia-
nach z dziurawej blachy i wpdl roz-
walonym kominie bez blachy, gdzie
wigc nic zagrza¢ ani ugotowaé nie
mozna. Niestychanie brudno, w zimie
zimno, w lecie zbyt goraco. Izba za-
stawiona cata l6zkami, w rogu mikro-
skopijna miedniczka, oto wszystko.
Tam sig $pi lub wypoczywa po pracy.
Inne pomieszczenia w drewniakach
bodaj jeszcze gorsze, Budynek podzie-
lony na izdebki mniej wiecej 2 metry
szerokie, 3 metry diugie. Po obu stro-
nach takiej klatki umieszczone jedna
nad druga po trzy prycze podwdijne,
czyli Ze na jednej épia obok siebie
dwaj ludzie, [moze jeden z nich cho-
ry). Razem w takiej izbie mieszka za-
tem 12 robotnikow, przy kompletnym
braku wentylacji (male okienko za-
mkniete), W razie jakiej epidemji sy-
tuacja jest beznadziejna. Pomijajac
juz epidemje, dla samego zdrowia nie-
ma tu mozZnoéci obmyé sie po calo-
dziennej pracy nieraz w pyle weglo-

Poza strona sanitarno-higjeniczna,
pomieszczenia takie wplywaja ujem-
nie na caly bieg Zycia robotnika.

Sprawa wyzywienia,
Nie moze on sprowadzié¢ rodziny.
Zmuszony jest Zywié¢ sie¢ poza domem

6

i albo poprzestawaé¢ na tak zwanem
wsuchem", albo placi¢é wysokie ceny
w roznych spelunkach,, gdzie narazo-
ny jest na pokuse wodki i towarzy-
stwo, odrywajace go calkowicie od
rodziny. Jeéli chodzi o ceny zywno-
éci, to z racji podwyzszania ich w se-
zonie tak przez sklepy jak i przez
wlascicieli szynkéw, placa robolnicy
niczem nieuzasadniony haracz.

Dwie te wazne bolaczki: brak mie-
szkan oraz zorganizowanego zywienia
wymagaja szybkiego rozwigzania. Za-
lozenie kooperatywy mieszkaniowej
(mieszkania po kilka w domkach z ta-
zienkami lub laZnia centralng) oraz
otworzenie racjonalnej dostawy pro-
duktéw Zywnoséciowych, niezaleznej
od sezonu uzdrowiskowego, rozwiaza-
toby moze sytuacje. Obok tego dla ro-
botnikéw samotnych byloby bardzo
pozadane zalozenie stolowni.

Choroby i leczenie.

Jako skutek absolutnego braku u-
rzadzeni sanitarno-higjenicznych, oraz
w zwiazku z praca wystepujace liczne
wypadki i choroby, wysuwaja potrze-
be poza poprawieniem warunkéw 2Zy-
cia, jeszcze roztoczenia opieki lekar-
skiej oraz umozliwienia korzystania
w ﬁelni z ubezpieczen w kasie cho-
rych,
yWiadomoéci. zaczerpnigte z biura
kasy chorych w Gdyni i szpitalika
Siéstr Mitosierdzia, méwia, iz wirod
zachorowan przewazaja grypy i zapa-
lenia pluc oraz wypadki przy pracy
i skaleczenia, zgniecenia, zlamania

——
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nég, zeber, powodowane upadkiem z
rusztowan. Mniej wigcej liczyé mozna
8 wypadkdéw liejszych dziennie, 3
ciezsze {ygodniowo. Do biura kasy
chorych zglasza sie po kartki do leka-
rzy na porady okolo 30 oséb dziennie.
Do opatrunkéw lub zabiegow w domu
Siéstr Milosierdzia zglasza si¢ dzien-
nie okolo 12 pacjentéw. Ubezpieczo-
nych w kasie cﬁorych jest 8.500 czlon-
kow, ktorzy placa wkladke miesiecz-
na, przecietnie 12 zi. 50 gr.

Jakiemi urzadzeniami rozporzadza
sie, aby odpowiedzieé¢ potrzebom lecz-
nictwa? Oté6z kasa chorych w Wejhe-
rowie, zbierajac tak znaczne fundusze
od ubezpieczonych w Gdyni, zdobyla
si¢ dotad tylko na zalozenie w Gdyni
biura dla wyplaty zasilkéw, oraz wy-
dawania kartek na porady do 4 miej-
scowych lekarzy. Zadnych gabinetéw
z urzadzeniami do leczenia, operacyj
czy opatrunkow nie ma. Wszystkie
cigzsze wypadki, lub wymagajace
diuzszego leczenia wysyla sie do Wej-
herowa, a poniewaz polgczone to jest
z trudnogciami komunikacyjnemi, bo
dotad wlasnego samochodu niebylo,
wigc skutkiem tego wogdle wielu wy-
padkéw racjonalnie leczyé nie mozna,
ani tez szybko ratowaé. To tez jest
powodem, dla ktérego cyfrowo trud-
no jest ustalié potrzeby ludnoéci ro-
botniczej w dziedzinie lecznictwa, bo-
wiem czesto niemoznodé przeprowa-
dzenia kuracji na miejscu zniecheca
do zglaszania sie.

Co sie tyczy kwestji szpitala, to w

écislem tego slowa znaczeniu nic po-
dobnego w Gdyni nie istnieje. Siostry
Milosierdzia przy zaloZonym przez
nich pensjonacie dla przyjezdnych go-
§ci, oddaly dla chorych 9 l6zek i po-
koik do uskuteczniania drobnych opa-
trunkéw i zabiegéw, Pokoik ten, acz-
kolwiek czysty, tak, jak caly dom,
jest zupelnym prymitywem i nie po-
siada zadnych urzadzen operacyjnych,
czy leczniczych, z wyjatkiem malej
szafki z drobnemi narzedziami.

W slerze projekiow lezy ze strony
kasy chorych pobudowanie gabinetéw

leczniczych (fizykalnej terapji etc.) na -

terenie udzielonym przez towarzystwo
budowy portu. Ze strony za§ Sidstr
Milosierdzia, urzadzenie w nowo kori-
czacym sie domu 20 16zek dla cho-
rych.

Oczywiécie, w zadnej mierze nie
odpowiada to potrzebom Gdyni i na
tem tle zarysowuje sie nieodparta ko-
nieczno§¢ pobudowania duzego szpi-
tala, zaopatrzonego we wszystkie no-
woczesne urzadzenia i oddanie go pod
sprezyste kierownictwo, jak réwniez
przy$pieszenie rozszerzenia i uspraw-
nienia dzialalnodci kasy chorych na
duza skale. Pozatem, jesli chodzi o
choroby spoleczne, wystepujace w
wigkszem $érodowisku robotniczem,
mianowicie o gruzlice i choroby we-
neryczne, konieczne jest zalozenie
stacji przeciwdruzliczej. Stacja prze-
ciwweneryczna juz zostala z ramienia
wojewddziwa otworzona i poczyna
funkcjonowaé.

AT

Stosunki pracy.

Juz sam poczatek, dostanie pracy,
nastrecza wiele trudnoéci. Naplyw lu-
dzi jest wigkszy, niz moznoéé¢ natych-
miastowego zuzytkowania ich. Nikt
tego nie ruguluje. Urzad posrednictwa
pracy nie istnieje. Najem uskutecznia-
ja tak zwani ,vorarbeiterzy', czyli
starsi robotnicy, zaufani przedsigbior-
cow. Na rogu ulicy czynig oni ugode,
w ktorej niejednokrotnie decyduje
wciénieta takiemu przodownikowi la-
powka,

Kiedy juz robotnik dostanie si¢ do
pracy, nawet niewykwalifikowany za-
rabia nieZle: od 1 zt, 18 gr—1 zi. 20
gr. za godzine. Praca jego jednak nie
jest wcale chroniona ani ze strony
urzedowej, bowiem w Gdyni niema
inspektora pracy, ani ze strony spo-
tecznej, bo robotnicy nie sg tam zor-
ganizowani w zwigzki zawodowe. Po-
wszechnie panuje tu system pracy
akordowy. W stosunki pracy wkrada-
ja sie liczne naduzycia, z kiérych naj-
powszechniejsze: to zwalnianie ro-
botnikéw bez dwutygodniowego wy-
mowienia, Powstajgce na tem i innem
tle zatargi nie znajduja wlasciwego
terenu do rozstrzygniecia. Wprawa-
dzenie w zycie sadu pracy przyczyni-
toby sie do unormowania stosunkow.
Inspekecja pracy na tutejszym terenie
powinnaby nosi¢ inny charakter, niz
to jest prakiykowane na Pomorzu,
gdzie w szeregu wypadkow inspekto-
rami pracy sa polinteligenci, nie zda-



jacy sobie sprawy z caloksztaltu za-
gad?n.ieﬂ. dotyczacych ochrony pracy.

Uzycie wolnego czasu od pracy.

Whasciwie zuzyty czas wolny od
pracy jest niezmiernie wainym czyn-
nikiem dla fizyczne%o i duchowego
zdrmivia ro{:otnika. garbione plecy,
zapylone pluca potrzebuja rosto-
wania i sgemkie?go oddech:.w%zisiai
robotnik nie majac przy sobie rodzi-
ny, mieszkajac w najgorszych warun-
kach, idzie szukaé towarzystwa w szyn-
ku, Gdyby bylo urzadzone boisko
sportowe robotnicze, dla uprawiania
pitki noznej, lekkiej atletyki, gdyby
czynniki, decydujace w sprawach wy-
chowania fizyczhego zorganizowaly
szeroka propagande na rzecz gier na
Swiezem powietrzu, kapieli w morzu,
daloby to szybko dodatnie rezultaty.

Doksztalcanie rzeszy robotniczej
przez otwoerzenie kursow dla doro-
stych, zalozenie czytelni z wyspecjali-
zowanem w dziedzinie o$wiatowo-bi-
bljotekarskiej kierownictwem, byloby
nieslychanie pozadane. Swietlice, ro-
dzaj klubow z muzyka, (radjo) i kinem
daloby potrzebna rozrywke i ochro-

nitoby specjalnie mlodocianych od ze-
psucia.

Nastroje masy.

Co sie tyczy tla politycznego, to za-
znaczy¢ nalezy, iz zadne ze stronnictw
nie uzyskalo tu przewagi. Przy braku
stalej organizacji nastroje s plynne.
Dzi$ panstwowe. Wyraz temu dal sa-
morzutnie zwolany na dzien 12 sierp-
nia kongres robotniczy, rozpoczetly
zlozeniem holdu Panu Prezydentowi
Rzeczypospolitej i Panu Marszalkowi
Pitsudskiemu, oraz zakonczony okrzy-
kami na cze§é Rzeczypospolitej. Kon-
gres obradowal nad sprawa mieszka-
niowa, drozyzna, koniecznoscig zapro-
wadzenia inspekcji pracy i o kasie
chorych.

Wazna niestychanie wydaje sie byé
rzeczg zainteresowanie robotnika spra-
wa morskg. Dotychczas bral on w niej
udzial jako nieswiadoma maszyna, Zle
warunki nie przyczynialy sig¢ do pod-
niesienia wartosci jego pracy, Ukaza-
nie mu waznosci morza, celowosci wy-
sitkow dla morskiej sprawy, uczyni-
toby go éwiadomym wspoltwéreca po-
tegi morskiej, wspéluczestnikiem w

dziele panstwowem. Us$wiadamianie
w tej dziedzinie zapomoca pogadanek,
odczytow, wykorzystywania urlopéw
na zorganizowanie wycieczki mogl%by
moze wyjsé ze sfer Ligi Morskiej i
Rzeczne;j.

Praca w przyszlosci.

Rzecza w tej chwili jeszcze malo
aktualna, ale taka, ktéra aktualnoéé
zdobedzie natychmiast, po uzyskaniu
przez robotnikow mozliwoéci sprowa-
dzenia rodzin, jest sprawa zorganizo-
wania szerokiej opieki nad dzieckiem.
Dotad zalozono tu staraniem Ligi
Morskiej i Rzecznej, oraz Polskiego
Komitetu Pomocy Dzieciom, Stacje
Opieki nad Matka i Dzieckiem. Jest
ona prowadzona przez lekarza i piele-
gniarke, pozostaje pod opieka p. Dy=
rektorowej Rummlowej. Znaczenie ma
ocbecnie wiecej propagandowe, niz
opiekuricze ze wzgledu na malg frek-
wencje. Ma pod obserwacja 70 dzieci.
Budzet jej wynosi 500 zI, miesiecznie.
Przyszlos¢ bedzie wymagala przed-
szkoli-ochronek, boisk dzieciecych,
przy szkole zorganizowania wzorowej
bibljoteki dzieciecej, oraz dozywiania

dzieci. MARJA UZIEMBLO

POWROT ,LWOWA"” Z MORZA CZARNEGC DO GDYNI

Statek szkolny naszej marynarki
handlowej ,,L wéw" odbyl w roku
ubieglym kilkomiesigczng podroz z
Gdyni na morze Czarne. W nume-
rze wrzesniowym naszego pisma za-
mieécilismy opis podrézy ,Lwowa"
do Constanzy, “f grudniu podalo
wMorze" historje pobytu naszego
zaglowca szkolnego na wodach mo-
rza Czarnego i w portach Conslan-
zy, Warny i Konstantynopola, Po-
nizej zamieszezamy ostatni artykul
z cyklu podrézy ,Lwowa” — o je-
go powrolnej wedréwce z Konstan-
tynopola do Ojczyzny, Redakcja.

Urok pierwszej nocy spedzonej przez
wLwow" na redzie Konstantynopola pod-
nosita iluminacja miasta z jakiejé histo-
rycznej racji; iluminacja tak piekna i bo-
gala, ze przeniosla nas w kraje w bajkach
zastyszane. Kontury minaretéw, wiez, a
czesto i budynkéw, $wiecgce nieprzerwa-
ng struga swietlng, wywolywaly wizje
miasta basniowego, a roine desenie, gwiaz-
dy, ksigzyce i stateczki — lampjony ply-
wajace po Bosforze i Zlotym Rogu, ozy-
wialy to miasto konturéw §wietlnych.

Nazajutrz rozpoczal sie szereg nWypa-
déw" na miasto, badz to w celu zwiedza-
nia, badz to zakupéw réinych podejrza-
nych wschodnich osobliwogei, lub wresz-
cie w celu poszukiwania rozrywek, jakich
moglo dostarczyé miasto o tak egzolycz-
nej przeszlogei.

Naprawde chyba przeszloéci, bo teraz
juz dobrze trzeba szukaé starej Turcji, a
znajduje sig ja najlatwiej tam, gdzie po-
tezne mury, lub sama przyroda broni sie
przed dzialaniem uropejskiej reki, Szu-
kamy wschodu, za§ wschodu w ludziach
dopatrze¢ si¢ trudno. Fezy widzialem
gdzieindziej, ale nie w Turcji i kobiet za-
woalowanych juz niema, Turey szybko i
silng reka sie europeizuja, to znaczy tra-
cg swoisty urok, pismo, zwyczaje i stroje,
a przyswajajg sobie mundur europejczy-
ka: kapelusz i szare ubranie.

Komendant -, Lwowa", w asyécie ofice-

row, ucznidw i Polonji konstantynopol-
skiej, zlozyl u stop pomnika Kemal Pa-
szy, owego czlowieka Zzelazng reka rza-
dzacego Turcja, Niezwycigzonego — Gha-
si, bohatera narodowego, wieniec ze wsle-
g4 o napisie; ,Statek Lwow tworcom no-
woczesnej Turcji”, Zdjecia z tej uroczy-
stodci zostaly nazajulrz opublikowane w
dziennikach tureckich.

W srode byl wieczér w ,Domu Pol-
skim", ognisku polskosci na bliskim wscho-
dzie, gdzie bylismy bardzo goscinnie po-
dejmowani, a nasi gospodarze starali sie,
aby nam czas jaknajmilej schodzil, tak,
ze rozslawano sie bardzo niechetnie.

Dziefi 7 wrzeénia uplynal nam na cia-
glych pozegnaniach, Wieczorem pietnastu
wybranych dostalo jeszcze urlop na ostalt-
ni ,wypadzik" gdyz nazajutrz, skoro &wil
micliémy opusci¢, bodajze najpickniejsza
rede na jakiej ,Lwow” stal, A ze znala-
zlem sie wlasnie w grupce owych pietna-
stu, skorzystalem z tego, by pozegnaé sie
z Konstantynopolem. Inzynierstwo K.,
ktorych przypadkowo spotkaliémy w Ga-
latta zaproponowali nam wspélne spedze-
nie paru godzin, na co chelnie sie zgodzi-
lismy, gdyz pan K. znawca stosunkéw tu-
reckich, bardzo ciekawie opowiada. Sie-
dzielismy zalem w letniej kawiarni, da-
wedzilismy milo, a orkiestra gra dla nas...
wiazanke piesni polskich. Noblesse oblige
i aczkolwiek bicie brawa nie jest tu przy-
jete, bijemy z zapalem i przesylamy
usmiechy w strone uprzejmej orkieslry.

Nazajutrz z brzaskiem dnia, opuszcza-
my rede Stambulu, Wiatr silny, péinocno-
wschodni, pomyslny. Szybko w oddali
maleja minarety, jszcze jak przez mgle
widaé Aja Sofije, Skutari, lecz wkrétce
roztapia si¢ wszystko w blasku — zeglu-
jemy po wodach Morza Marmurowego.

Pedzimy nicbywale szybko. Tak szyb-
ko, jak na torpedowecu. Powinnisémy byé
w Algierze, najpozniej za dwa tygodnie,
Tylko sie o tem méwi, dyskutuje i robi
zaklady. Dobry wialr jest zawsze niewy-
czerpanym tematem do rozméw, wlasci-
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wie lak jak i zly wialr. Wogole o wietrze
zawsze sig duzo mowi.

A wialr lymczasem wieje i wieje. Juz
na drugi dziei wpadamy w Dardanelle,
ani mowy o redukowaniu zagli; tak wa-
skie przejécie, kanal poprostu, przecho-
dzimy pod zaglami, bez pomocy moto-
row,

Na Morzu Egejskiem wialr wzmaga sie.
Miejsca, ktore, idac w przeciwna strone,
z trudem przebywaliémy, teraz przelatu-
jemy, Ryzykujemy nawet przejscie przez
Doro, jest ono bowiem dla zaglowcow
bardzo niebezpiecznem z powodu silnego
Eradu, ktérego szybkosé, przekracza szyb-
08¢, jakg daja nasze motory pomocnicze.
Lecz wiatr tym razem dopisal i zegluje-
my dalej.

Nazajutrz, t. j. w trzy dni po opuszcze-
niu Konstantynopola, mijamy przyladek
Matapan, wracajac ta droga, co poprzed-
nio przez Elephanisos, 10 wrzeénia zakla-
dy stojg tak, #e w Algierze wobec tego
nie mozemy byé poiniej, niz 20 wrzesnia,
Jeden tylko bysiry obserwator postawil
fantastyczna dale 29. Jak si¢ poiniej oka-
zalo, 6w obserwalor réwniez sie omylil,
gdyz w Algierze bylismy ale... w paidzier-
niku!

Znowu jesteémy w klimacie Srodziemne-
go Morza. Znowu upaly i plaza na stat-
leu... znowu plesnieja tyloa i ubrania..

Czeste cisze zawieszaja nas w bezwla-
dzie miedzy niehem blgkitnem a zwier-
ciadlang powierzchnig morza, Niezapom-
niany urok wywiera cisza zupelna w no-
cy, i ofwietlona $wiatlem gwiazd, wygla-
dzona, fosforyzujaca, czarna, jak otcﬁlaﬂ.
woda,

Cisze wachty nocnej przerywa épiewny
glos ,,0ka" czuwajacedo na przodzie siat-
i{u. lub szum towarzyszacego nam kasze-
ota.

Na wysokosei wyspy Pantellarji, lawi-
rujemy zawzigeie, a zmeczenie manewra-
mi jest tem przykrzejsze, ze spadla w
tym czasie na ,,Ewﬁw" plaga niezwykle
zlosliwych much maltanskich, czy sycy-
lijskich, ktére pomimo krucjat z ,patka-

e




mi" z zaglowego plélna i $mierci calych
zaslepow, przybywaja w niezliczonych ilo-
sciach.

Po 19 dniach zeglugi rzuciliémy na pare
godzin kolwice na redzie Bizerly, gdzie
zostawili§my w szpitalu chorego ucznia,
kemunikacji z ladem nie ulrzymujac, Te-
goz samego dnia wychodzimy w dalszg
droge, zabierajgc » Bizerly przedsmak
rozkoszy Czarnego Ladu,

Teraz rozpoczal ,Lwow" zegluge, kio-
ra nazawsze bedzie dla jej uczesinikow,
martyrologja jego podrézy, Jeszcze chyba
zadnych wid tak dokladnie nie ,zbada-
no”, jak pélnocne wody Afryki pomiedzy
Bizerta a Algierem (oczywiscie z powodu
zlych wiatrow). Zeglowano na pélnoc, po-
ludnie, czesto i na wschod, a na doklad-
niejsze badania” stawano w miejscu, nie
posuwajac sie prawie zupelnie. Czeste ci-
sze, zmienne i slabe wialry zupelnie nie-
skoordynowanie poruszajg stalkiem, a je-
dynie noca udaje sie wykorzysta¢ krotko-
trwaly bryze ladowa, azeby posunac sie
o parg mil blizej do celu podrozy.

Raz mielismy przedsmak burzy, ale o
ironjo! Burzy bez wialru. Lunal deszcz,
a fgroze ciszy w powielrzu i szelestu kro-
pel niesamowilego, powiekszajq grzmoly
rozlegle i przerywajace czerti nocy, jasno-
scig i blaskiem, krotkie blyskawice. Burza
przechodzi szybko i znowu wida¢ stabe
swiatelko latarni Tenczu, swiadczace wy-
mownie, ze od paru godzin sloimy na
miejscu,

Nad ranem znowu le same kontury gor.
W oddali majaczy Maraboul, blizej Tisi
Ourout, lub z niedostepna chmurks Gar-
balon. Tak zdazylismy sie przyzwyezaic
do gorzystych zarysow Afryki, a tak po-
woli zmieniajace swe kszlalty, ie wkon-
cu dojrzawszy gory olaczajace Algier nie

ziwiono sie zbyinio i nie cieszono, gdyz
patrze¢ z daleka, nie znaczy osiagnac.

Zblizyliémy sie do nich dopiero w no-
cy, fgdy zawiala uprzejma bryza, pozwa-
lajgca wejé¢ do Algieru pod zaglami i z
przyzwoila szybkoscig. Cumujemy sie w
nocy, '

Dzien 3 pazdziernika jest dniem przy-
jemnie zanotowanym w pamigci zalogi
wLwowa'. Poczial Stosy listow, pism iga-
zet z Polski wypelniajg nam najmilej czas
przed zejéciem na lad,

Z ciekawoscig zslgpujemy pierwszy raz
na brzeg Czarnego Ladu. Garstka naszych

Reda portn w Stambule. AT
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mundurow szybko lopnieje pomiedzy tiu-
mem biatych burnusow, kolorowych tur-
banéw i czerwonych fezow.

Przebiegamy cickawe ulice ,,pod kolum-
nami’, egzolyezne ogrody i aleje, lecz na-
tretni , boye”, chytre, male arabeczyki, u-
porczywie ciagng nas do Kasbah, Wkrotce
znajdujemy i to tajemnicze ,Kasbah", sta-
ra dzielnice arabska. Tu dopiero mamy
przyjemnoéé, odeczué, cala odrebnosé owe-
go piekna sSwiata maurytanskiego. Prze-
pigkne lypy mezezyzn arabéw, wynioslych
1 jeszcze wyZszych w swoich zawojach,
biale postacie kobiet w , haikach” na twa-
rzach, dozwalajace intruzowi podziwiac
tylko smagly policzek i piekne podluzne
oczy, brudni lecz w nowiutkich czerwo-
nych fezach malcy i gdzies zza podejrza-
nego zaulka przesuwaiscy sie mundur
zuawa dopelnia tla starej dzielnicy,

O mile wspomnienia z pobytu w Algie-
rze postaral sie dla nas honorowy konsul
polski p. Rosé, urzadzajac wycieczke do
Sidi Madani i Blidy, miejscowosei, polo-
zonych w przepieknych gérach Algerii,

Z zalem w racamy z gor, wynoszac nie-
zapomniane wrazenia, lak zreszla rozne
od dotychczasowych, ze pamieta¢ je diu-
go bedziemy, chocby ze wzgledu na urok
kontrastu, kiéry przeciez nadaje zyciu
barwe i site. Na statku czeka nas niespo-

Na wycieczce do Sidi Madani [Algier). Po $rodku p. konsul Rosé.
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dzianka, nazajulrz mamy mieé¢ gosci, ba
i to niemalo gosci! Majq nas bowiem od-
wiedzi¢ uczennice pensyj francuskich w
Algierze.

Nazajutrz zaé sie okazalo, jak milulkie
byly male francuzeczki, jak Swielnie taf-
czyly i wiele émiechu i wesolosci z niemi
na slatek wjechalo.

W sobote prawie wszystkie statki opu-
&cily port, gdyz ich armatorzy slarajg sie
o to, azeby przypadkiem prozniaczo nie-
dzieli nie spedzano w pwrcie. ,Lwow",
idae za ich przylkladem, tez wyszedl w
morze.

Poczatkowo idziemy bardzo szybke do-
brym wiatrem, lecz przy dobrze znanym
nam , Alboranie” wialr zaczal sie psué i
podobnie jak pare miesiecy temu, musimy
lawirowaé¢ przy tej wyspie, zapewne sie-
dlisku wszystkich zlych wiatréw na Mo-
rzu Srodziemnem. Wreszcie dn, 15 pai-
dziernika, najezona armatami skala Gi-
braltaru rzucita grozne blyski od promie-
ni wschodzacego slorica, Wkrotce mijamy
Taryffe, Trafalgar i powoli zaczynamy sie
kotysa¢ na dlugiej fali oceanu.

Niezbyt silnym pélnocno - wschodnim
wialrem wysuwamy sie poza przyladek C.
Vincente, zmuszeni i$¢ wPrzy wietrze' pra-
wym halsem, — poniewaz w tych szeroko-
sciach w jesieni slaba jest nadzieja na
zmiang wiatru, Azeby wpaéé w strefe wia-
trow z céwiartek zachodnich, musimy sie
wysungc wspomnianym Nordostem glebo-
ko w Allantyk, gdzie od Azoréw wieja sil-
ne pomyslne dla nas wiatry. Po paru
dniach wialr zestabl, a fala, stajgc sie
martwa, rzuca ,Lwowem" gwaltownie z
boku na bok. Temperatura slopniowo sie
zniZa, z koniecznosci naleiy wiec zapo-
mnie¢ o bezirosce w ubraniu; zaczynamy
wyciggaé¢ z roznych wilgolnych katow
szmatki cieplejszego odzienia. Nie uzywa-
lismy ich przeszlo trzy miesiace! To tez
poczatkowo nieprzyjemnie bylo wciagacé
na swobodne dolychczas cialo, sztywne
plotno drelichu, lub niezhyt pachngce ko-
zuchy.

W tym to czasie, tajemnicza i samotnie
wloczaca sie za statkiem wedka, wypu-
szczana raczej ze zwyczaju, niz polrzeby,
stala si¢ stawna. Slawa jej byla zastuio-
na, bowiem jej haczyk stal sie groiny dla
lajemniczych mieszkancéw oceanu, Pew-
nego razu wedrujaca za statkiem niewiel-
ka, zgrabna rybka zaczepila sie¢ ofi bo-
kiem i przy ogolnem poruszeniu zoslala
wyciagnieta na poklad, nastepnie biedny
z6lw, digant, dziwny twor wodnych prze-
strzeni, zlapal si¢ za oko i wzbudzil sen-
sacje na zobojetnialym pokladzie, Lecz
stawa naszej wedki nie skoficzyla sie tak



predko, jak predkim byl koniec plelwia-
stego z6lwia, z ktérego zrobiono swielna
potrawe, wedka bowiem zlapala w parg
dni pézniej nasz,.. log'), ktory mielismy
za slracony,

Zbyt wezesnie przyszed! polnocno-za-
chodni wiatr, lak ze kladac sic w bejde-
wind lewego halsu musimy trzymaé kurs,
zanadto zblizony do C, Finisterre,

Mimo, #e ka?de odchylenie wiatru w
kierunku zachodnim wykorzystywano,
zmieniajgc kurs w lewo, 1. j. blizej Nor-
du, a nawet N W (Polnocy ku zachodo-
wi) w celu uniknigcia zblizenia sig do za-
loki Biskajskiej, jak rowniez w celu osig-
gnieca wicksze] szerokosci geogr., gdzie
w jesieni wialry maja charakter sztormo-
wy, lecz z zachodu i poludnio-zachodu
tak pomyélnych dla nas, lo jednak przy
osiggnietej z trudem szer. poln. 47° wiatr
zaczal zachodzi¢ do Nordu wzrastajge w
sile, a ogromna oceaniczna fala, ktora
niewiadomo skad sig brala przy niezbyt
silnym jeszcze wielrze, rzuca ,,Ewowem"
poieznie. Chwilowy dobry kierunek, bli-
skos¢ kanalu (angielskiego), zaczely na-
wet ,sceptykow lwowskich” tak nastrajaé,
2e zegluge zaczeli uwazaé za piekny. Za-
pewne oZywcze jesienne powieirze, dobra
przejrzysloéé, ,fresh wind”, bezpoérednia
blisko&é¢ majestatyeznych gor wodnych
zakrywajacych widnokrag i harmonijne
wdzieranie si¢ na szczyty i opadanie w
doliny fal, czyni taka tegthq kojaca naj-
gorsze nawet niedomagania i dolegliwosci
natury ludzkiej,

Zlowrdzbng wiec nulg, na ogblnym na-
stroju, odbila sie $mier¢ ulubionego na-
szego kociaka, zywego, zabawnego ladne-
%’? zwierzalka, jeszcze podczas pobytu w

aladze na ,Lwow" przyniesionego. Jak
zwykle, bawil sie rozkosznie ze swoim,
czarnym jak smola, towarzyszem na rel-
lingu, gdy podczas jednego z gwallowniej-
szych przechylow znikl z naszych oczu
za burts,

Stalo sie to dnia 26 paidziernika pod
wieczor, a juz w nocy wiatr gwallownie
zaczal zachodzi¢ i wzmagaé sie, osiagajac
okolo pierwsze] godziny po pélnocy sile
sztormu.

Fala robi sie niebezpieczna, gdy ogrom-
ne grzywy zaczynajg sie ukazywaé, a cze-
ste silne szkwaly, powodujg uzasadniona
obawe o zagle. Okolo drugiej godziny pekl

) Przyrzad do mierzenia szybkosci.

przy zwijaniu wielki zagiel (grot), zas na-
zajutrz po poludniu, przy dobrym szkwa-
le wylecial z likliny grot dolny mars ga-
giel, rwac sig na strzgpy. Szczatki jedo
strzelaly przez noc calg na wietrze jakby
kto z pistoletow walil, a my z powodu le-
go marnego kawalu plétniska nie mogli-
smy sie przelozyé na drugi hals i sztor-
mowaé¢ na zachdéd, a zmuszeni bylismy
zbocezyé z drogi w prawo i szlormowac na
fordewind (majac wialr z tylu), prosciut-
ko do tak troskliwie omijanej zaloki Bis-
kajskiej,

teby nie leciec¢ zbyl szybko na skrzy-
dlach wichrzyska, z wielkim nakladem
pracy redukujemy zagle, zostawiajac je-
dynie for dolny mars zagiel i jeden troj-
kglny na dziobie. Pomimo to, pedzimy
szybko, poczatkowo w kierunku Biarritz,
a potem na C, Santander.

Na drugi dzien, wiatr wzrdsl jeszcze, a
szkwaly z deszczem, wodgq morska i pia-
ng jeszoze zwigkszaja szybkosé.

Na mostku postanowiono dzialaé nie-
zwlocznie, widzae, e ,syluacja wialro-
wa' nie ulega zmianie.

Jedyng rzecza, kléra moina bylo zro-
bié, to zmniejszyé szybkoéé z jaky gnal
nas sziorm w kierunku lagdu. O zmiane
kierunku, nawet na rumb pokusié sie bylo
trudno, gdyz polezna, wprosl nie dajaca
sie wyobrazi¢ jedenastomelrowa grzywia-
sta fala, natychmiast ,Lwow'" przechyla-
la tak bardzo, ze nie mielismy dotychczas
pojecia, by takie przechyly mogly istniec.

dzienniku notowano 50" i ,wiecej’,
?dyi wigkszych przechylow nasz przechy-
omierz wskazaé nie mogl, na wieksze nie
bedac obliczony.

Podczas takich przechylow statel bie-
rze burtami wode, a podnoszac sig, pedzi
ja po pokladzie, kiory i tak w kiebowisku
lin i ludzi niesamowicie wyglgda. Stuzba
stala, jak olicerowie, pomocnicy i sterni-
cy, pracuja uwiazani, lub z linkg w re-
ku, by podczas fych przechyléw nie byc
odrzuconym od miejsca im przeznaczone-
go. Cenniejsze przyrzady, jak kompas,
sondy mocuje sie linami specjalnie, by
fala ich nie oderwala od pokladu. Do-
brngwszy do rubki nawigacyjne), konsta-
tuje z przykroscia skutki igraszek fal z
mapami, sekstansami i locjami. Uczniowie
nawigacyjni z humorem ratuja resztki
cennych przyrzaddw, przestrzegajac jeden
drugiego, by ,nég sobie nie zamoczyl”
podczas gdy cali byli zlani wodg. , Sred-

wLwow" pod Gibraltarem.
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niego wzroslu" jak sam o sobie powiada

4 oficer, siedzi na stole i powaznie do-

wodzi, ¢ wyborne sa jego gumowe buly,

ﬁsyi ze $rodka wody nie wypuszczaja ani
opellki

Z wielkim nakladem pracy skonstruo-
wano ogromna dryfkotwe, ,arcydzielo” z
bali, zaglowego p?:sum i niezliczonej ilo-
$ci wezlow, Zwinagwszy fordolny mars za-
giel, z wielkim trudem udalo sie dryfkot-
we z ruly wypusécié, hamujac w {en spo-
sob szybkosé, Pod wieczor, dzieki niestru-
dzonym zabiegom naszego pierwszego ofi-
cera, wypuszczono jeszcze jedna dryfkot-
we, mniejsza i szybko$é pod samym ta-
kielunkiem i kierunkowym, tr6jkatnym Za-

lem na dziobie, zmalala do 4 wezlow,

ywieszono nastepnie dwie czerwone la-
tarnie, jako sygnal, Zze nie mozemy innym
statkom dawaé¢ drogi, gdyz nie odpowia-
damy za ruchy naszego statku.

tym stanie przeczekano dobg, lecz

lad, ktorego sasiedztwo zaczelo teraz po-
wazna budzié obawe, zmusil niedziele
28.XI a zarazem dzief imienin pierwszego
oficera spedzi¢ bardzo pracowicie.
ogromnym wysilkiem przyszywano zagle
na szlormowym wietrze, wyciagano dryf-
kotwy, wylewano oliwe dla uspokojenia
fal, a wreszcie z duzym ryzykiem, z po-
wodu fali i obawy o slenFi‘]. dokonano
zwrotu, kladac sie szczesliwie w bhejde-
wind prawego halsu, przy zcichajacym
bardzo szybko wietrze,

Wieczorem bylo po sztormie. Moina
bylo zlozyé #yczenia imieninowe pierw-
szemu oficerowi panu kapitanowi Tadeu-
szowi Szezygielskiemu, ktory dzien swoich
imiienin w roku 1928 dobrze bedzie pamie-
tat.

Teraz znowu oczekiwala nas cigika pra-
ca. Trzeba doprowadzié¢ szybko statek do
porzadku. Roboly za§ z tem nie malo,
gdyz podezas tych polwornych przechy-
low, mariwe przedmioly ozyly, toczac z
glupia zacieloicig ,ze sobg" walke, Prze-
dzial ciedli okrelowego wyglada oplaka-
nie, poprostu jak sklad desek, a jest lo
dzielem ,wojowniczedgo'' warsziatu, kiéry
tlukl sie po przedziale, Magazyn prowian-
towy wyglada jak piwnica, w ktérej wy-
buchl granal; potrzaskane beczki, pola-
mane skrzynie a wszedobylskie kartofle i
puszki ,urozmaicaja’’ niegdys slawng z
porzadku $wialynie naszefo magazyniera.
() naszem pomieszczeniu powiem niewiele.
Faktem jesl, ze po dzi$ dzieii maogiby czy-
telnik znalezé rozne przedmioty codzien-
nego uzylku, powbijane nieznang silg w
rozne katy i szpary, a miedzy kar{kami
ksiazek naszej bibljoteki slady $ledzi iin-
nych niedoniesionych do talerzy potraw,
podczas lego piekielka w Zatoce Biskaj-
skiej. A e bodajze bylo to i cale pieklo
moze poswiadezyé radjotelegrafista, kio-
ry cale serje ,sosdw'?) slyszal jak i wia-
domoéei o zaginionych okretach.

Sztorm odrzucil nas na poludniowo-
wschéd o 200 mil, azeby znowu wrécié w
strefe wialrow z poludnio-zachodu, musi-
my posuwaé sie na zachod i pélnoco-za-
chéd. Robimy przez to wielka petle w Za-
toce Biskajskiej, tracac na tem niespelna
400 mil. ,Syluacjia wiatrowa” dla ,Lwo-
wa" uklada sie najniepomyslniej. Uplywa
dobry tydziefi zanim udalo sie przelozyé
kurs na Kanal.

Tymczasem, z racji przedluzajqcej sie
podrozy, zmniejszono wydawanie wody
stodkiej, do émiesznie malej ilosci zmniej-
szono racje chleba, do kidrego sypie sie
mamalygi ®).

1) Gérna ;ZQSé skladowa maszlu.
¥ Skrot S. O, S. z angielskiego , Save-
our Souls”, Sygnal nadawany przez statki

wz:ywaiq(:e pomocy.
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*) Kasza z kukurydzy,
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Przyszly wreszcie dobre wiatry, z
okropna kanalowo-jesienng pogoda, mgla,
cieknaca olbrzymiemi kroplami, typowy
a ,drirrling rain” od czasu do czasu do
czasu nasyca swoja zlosliwoscia wszyst-
ko i wszystkich,

W kilka dni poZniej wprowadza nas pi-
lot do portu w Le Hawre, gdzie przy po-
mocy nadzwyczaj sprawnych .,Abeirle v
i XIX" shnlowniki hawrskie) szybko przy-
cumowaliémy sie przy Quai du Toukin w
Bassin Bellot,

Dn. 14XI po zakupieniu $wiezego pro-
wiantu i po od$wiezeniu si¢ po 37-dnio-
wej podrozy, ruszyliSmy tym razem z
przeznaczeniem do Gdyni. La Man-
sche'n pomyslne wiatry pozwalaja szybko
mingé cieénine Dower i przy sztormowym
wietrze i deszczowei pogodzie zeglowac
Morzem Pélnocnem w kierunku Elby. Ma-
my rozkaz i$¢ przez kanal Kilodski, Na
Pélnoc od tawicy Tershelling dostajemy
dwaltowny szlorm, barometr osiada nieby-
wale niski stan 719 mm., a bardzo silny
wiatr drze nam w slrzepy szlormowe dol-
ne marsle,

Krotka, lecz gwaltowna fala szybko i
nieréwnie szarpie ,Lwowem" tak, ze bar-
dzo ciezkie szaly w naszem pomieszczeniu
porwawszy liny, ktéremi byly umocowa-
ne, rzucaja sie z burly do burly, niszczac
po drodze wszysiko, Jedna z tych szal,
rozbijajac sie wyrzuca ze siebie cala za-
wartos¢, pozbawiajac zupelnie lub ni-
szezgqe drogocenny i pracowicie zhierany,
w polrocznej podroiy, dobytek niefortun-
nnych wlascicieli szaly,

Nad ranem pytamy przechodzacego
parowca o pozycje sygnalem bandero-
wym, OdpowiedZ otrzymujemy bardzo nie-
dokladna, tak ze korzyslaé z niej nie mo-
Zemy,

Uprzejme jednak slofice, na moment
wyjrzalo z za chmur i pozwolilo okresli¢
pozycje. Natychmiast przetofono kurs na
ujécie Elby,

Okazalo sie. ze bylismy bardzo blisko
Helgolandu, skad szybko znalazlszy sie

kolo Elby, przyjmujemy pilota i wscho-
dzimy do rzeki.

Z powodu panujgcego szlormu zmuszeni
bylismy zatrzymaé¢ sig na redzie Cuxha-
ven, gdzie z duzym nakladem pracy, zdje-
lo gorne reje i opuszczono stengi, przygo-
towujac statek do przejécia przez kanal
Kilonski, ;

Nad ranem 19.X1I zdjeto sig z kotwicy i
okolo 8-ej wprowadzono statek do pierw-
szej szluzy w Brunshiittelkog.

Zamieni(is’my pilota rzecznego na kana-
towego i o 9-ej rozpoczelismy Zegluge ka-
nalem.

Wieczorem cumujemy sig na 15 minut
w szluzie Holtenau w celu przyjecia za-
mowionego telegraficznie prowiantu, ina-
Iychmiast wchodzimy do popstrzonej mnd-
slwem roznokolorowych swiatel zatoki
Kilosiskiej.

Nazajutrz rano, obejmujemy juz sluzbe
na wodach Baltyku. Przy bardzo pomysl-
nym wietrze mijamy okret lat. Giedser
Rev. Arkone, slawna staroslowiafiska Wy-
spe Rugje i zeglujemy w kierunku Born-
holmu, Z rufy dostrzezono jaki§ parowiec
na widnokregu, Whkritce parowiec ow
zmienia kurs i idzie prosto na nas, Na ru-
fie jego topoce polska bandera. Statek ow
lo ,Poznan", a zobaczywszy nas §pieszy
z przeslaniem pierwszego pozdrowienia,
Po wymianie sygnaléow ,Poznan" ruszyl
swoim kursem, a my podnieceni blisko-
scig Ojczyzny tylko o Niej rozprawiamy.
Wieczory uprzyjemnia nam radjotelegra-
fista, dajac sluchaé mily nam glos ,,Hallo!
Hallo! Polskie Radjo Warszawa, Krakéw...
lub najéwiezsze wiadomoscei z ,,Tu polska
Ajencia Telegraficzna Warszawa". Raz
nawet, slyszeliémy jak o nas mowiono.

Nazajutrz znowu zmienia kurs polski
stalele ,Robur 1", azeby sie z nami przy-
witaé.

Poprostiu Polska juz pachnie. Bal Na-
wet juz widaé! Jak gwiazda blyszezy la-
tarnia w Rozewiju. Juz nawel wida¢ la-
tarnie helska...

— Y —

Dzi§ napewno juz ujrzymy CGdynie,

Ale gdzie tam. Rozgniewal sig slusznie
Baltyk na nas, ie fu checemy po macosze-
mu potraktowaé, Jeteli moglismy tygod-
nie cale spedzaé na obecych morzach, dla-
czegdz to tak krotko mamy zeglowaé po
ie%o wodach?

Zsyla nam tedy chyba sam Smetek wia-
try przeciwne, odrzucajac daleko od Gdy-
ni, Dziwnie z owym zlosliwym djablikiem
reka w reke chodzgey, przyslany nam
przez wladze portowe w Gdyni, mocny jak
sama nazwa éwiadczt. holownik ,,Ursus”
pociagnawszy nas na holu troszeczke, ury-
wa go i snaé nie cheae sie na dniew Smel-
ka narazaé i wolgc mie¢ w nim sprzymie-
rzeica, zwawo rusza w strone portu, na
nas sie nawel nie palrzac, dzielnie rozpe-
dzajac swoja silna piersia i potegs swoich
maszyn, niezbyt jeszcze wiledy rozbryka-
ne fale,

My tedy.. powoli stawiamy wysluzone
szlormowe zagle i z Zalem palrzymy na
nikngce w oddali polskie wybrzeze...

Zamiast wiec rozkoszy ojczystego por-
tu, znowu wracamy w dobrze nam znany
.stan morski'.

Koniec jednakze, nastapit dopiero po
czlerech dniach zeglugi po wzburzonym
Ballyku. Dnie le naleza chyba do najprzy-
krzejszych, jakie spedzano na Lwowie, a
myél o naszej bezsilnosci w najgorsze
wprawiala humory. Czwarlego dnia, gdy
blizej juz Szwecji bylismy niz Polski,
wiatr odszedl o szeéc rumbéw, lak ze
przelozyliémy kurs na Hel, Puszczono
motory, a poniewaz warunki sprzyjaly,
nazajutrz rano mijamy Hel, przyjmujemy
wUrsusa™, z kidrego pozdrawia nas kapi-
tan Portu widocznie wzruszony z powodu
doniostosci chwili.

Chwila zas naprawde byla doniosia,
Utrsus wzial hol. Za pare minut cumujemy
si¢ w basenie wewnelrznym, Moze z serc
drgania ,Lwow" zadrzal lekko.. Nie
wiem...

y/C}

MICHAL LESZCZYNSKI
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JAK ZATONAL STATEK NIEMIECKI ,HERRENWYK”?

Raport A. Rasmusena, kapitana okretu Baltycko-Amerykanskiej Linji ,Estonja", dotyczacy akeji ralunkowej 13-tu
ludzi z niemieckiego okrelu ,Herrenwyk” na Atlantyku, co wydarzylo sie w dniu 22-go i 23 listopada 1928 r.

Dnia 22 listopada 1928 r. o godzinie
11.30 przed poludniem, kiedy okret ,E-
stonia” byl w drodze z Nowego Yorku
do Gdafiska, wiozgc pasazerow polskich,
i znajdowal sie na 56'26' pélnocnej sze-
rokoéei i 25%00' zachodniej dlugosci, u-
chwycil radjotelegrafl sygnal ,S. 0. 8.
z  niemieckiego okretu , Herrenwyk'.
Okret ten podal, ze znajduje sie w po-
zycji 56" poélnocnej szerokoséci i 24" za-
chodniej dlugosci, jednak nic nie zazna-
czyl, co sie stalo. Miejsce to znajdowalo
sie okolo 120 mil morskich na poludnio-
wschod od pozycii okretu ,Estonja”.

Kiedy olrzymalismy sygnal wolajacy o
pomoc, nasz okret ,Estonja” walczy ze
strasznym  huraganem W-N-W, ktory
trwal od 2-ch dni. Morze bylo wzburzone
i wielkie balwany rzucaly okretem gwal-
townie. Okret ..gstonia" skierowal sie w
strone okrelu wolajacego o pomoc, jadac
z boczno-poprzecznym wiatrem, Wydany
zostal rozkaz: ,zamknaé wszystkie olwo-
ry i okna na pokladachl" O godzinie 11
m, 45 wszystko bylo gotowe i okret nasz
skierowal sie w strone okretu ,Herren-
wyk", Radjotelegrafista stale komuniko-
wal sie z okretem ,Herrenwvk", jako tez
z roznemi innemi okretami, kidre podalv
2e lakze épiesza z pomocy. ,Herrenwyk"
wkrétce potem znéw podal pozycie 55"
polneenej szerokosci, 24"zachodniej dlu-

godci. Mysmy zmienili odpowiednio kie-
runek, i wkrotce szczesliwie udalo nam
sig za pomoca naszego wskaznika radijo-
kierunkowego otrzymywaé sygnaly z za-
grozonego okrelu. Przez caly czas mo-
glismy wlasciwa droga dazy¢ do okretu
wHerrenwyk", przeciagu popoludnia,
otrzymaliémy depesze od kapitana okre-
tu  Herrewyk"”, ktéry zawiadomil nas, ze
okret ratunkowy ,Seefalke” wyruszyl na
pomoc, Wkritce potem olrzymalismy wia-
domogéé takie z okretu ,Transylvania",
7e przybyl on do zagrozonego okretu.
Poniewaz jeszcze nie wiedzieliémy, jak
powazne uszkodzenia ponidst | Herren-
wyk" i biorgc pod uwage, ze okret ratun-
kowy wyszed! na spotkanie z Lamanch'u,
zdawaloby sie, ze jest mozliwoéé uralo-
wania okretu i w takim wypadku nie by-
loby polrzeby nieodwolalnego ratunku zy-
cia ludzkiego, zwlaszcza, ze okrel , Tran-
sylvania” znajdowal si¢ juz na miejscu.
Okolo godziny 4.30 po poludniu, zostala
wgslana depesza do kapitana okrelu
«Herrenwyk" z zapytaniem, czy jest ko-
nieczne, bysmy przybyli na ratunek, po-
niewaz , Transylwania" znajduje sie juz
na miejscu i Ze ralunkowy okret zostal
wyslany na pomoc. Dopoki czekalismy
odpowiedzi, zmniejszyliémy bieg. O go-
dzinie 530 po poludniu, olrzymalismy z
wTransylwanji" odpowiedz, w ktorej by-
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lo zaznaczone, ze ciezkie balwany ude-
rzyly okret ,Herrenwyk", i wylamaly
pomieszczenie Nr. 1 i Nr. 2, a rowniez
splukaly mostek kapitanski, pomieszcze-
nie dla map i komin okretu, Okazalo sie
z depeszy, e sytuacja jest krylyczna.
Natychmiast zostal wydany rozkaz przez
kapitana okretu ,Estonia”, by pelna sila
dazyé naprzod i przy pomocy naszego
wskaznika radjo-kierunkowego (rzymalis-
my kierunek wprost do zagrozonego okretu.
Droga radjo-telegraficzng otrzymalismy
zawiadomienie, ze ,Transylwania” z po-
wodu wysokich balwanéw nie mogla spu-
$ci¢ ratunkowych lodzi na morze. O go-
dzinie 10.15 wieczorem, . Estonia” pray-
blizyla sie do ,Herrenwyk'v”. Zauwaiy-
lismy ,Transylwanie”, wielki pasazerski
angielski okret stojgcy blisko ,Herren-
wyk'u" i spuszczajacy 16dZ ratunkowa.
Burza zmniejszyla sie, dal jednak silny
wialr — morze bylo bardzo wzburzone
i balwany silnie rzucaly ,Estonia",
Poniewaz barometr opadal, bylismy w
obawie, e burza znéow sie wzmocni po
polnocy. Dlatego bylo rzecza konieczna
spusci¢ ratownicze lodzie jaknajpredzej.
«Estonia” zblizyla sie ku przodowi zagro-
zonego okrelu i l6dZ ratownicza zoslala
spuszczona do wody z pomocnikiem ka-
pitana F. Andersenem, oraz 5 najlepszy-
mi marynarzami naszego okrelu: Niels'em



Hansenem, Waldemarem Nielsen, Ejner
Nielsen, Hans Hansen'em i Chrisljanem
Ulrichem.

Pomocnik kapilana zawiadomil, ze l6dz
ralunkowa dobrze sie wywigzuje z zada-
nia,

Alkcje ratunkowa rozpoczal pom. kap.
Andersen w ten sposob, Ze marynarze roz-
bitego okrelu, zaopalrzeni w pasy ralo-
wnicze rzucali sie do wody, a zaloga lo-
dzi ralunkowych weciagata ich do lodazi.
Marynarze poczatkowo wahali sig skakaé
do wody, po dluiszym jednak namysle
jeden z nich skoczyl, a gdy zostal wecia-
gniety do todzi, zaczeli skakaé i inni i w
ten sposob wyratowano 6-u ludzi. Trwalo
to przeszlo godzine. miedzyczasie za-
czal padaé ulewny deszcz, co wskazvwa-
lo, ze burza nadchodzi. Z pozostalych
marynarzy, zaden nie chcial wskoeczyé w
morze, choé pom. kap. Andersen w gora-
cych slowach zachecal do lego. Widzac,
#e nie osiaga skutku, wydal rozkaz, by
16d% ratunkows skierowaé do okretu E-
stonia”, gdzie przybyla o godzinie 12!/s
w nocy, L. j. w pollorej godzin ~d chwili
opuszczenia okrelu, Uratowani maryna-
rze, przemoczeni, zosltali wciggnigci na
poklad i otoczeni opieks. Sila wialru
zwiekszala sie znow, Deszcz z burza kil-
kakrotnie ustawal, ale morze wzburzalo
sie coraz silniej. Ksiezyc zaszedl, sciem-
nilo sie zupelnie, tak ze zbyl ryzykowne
byloby w{slaé znow loédz ralunkows do
oquhl, dlatego tez lodz zostala wciagd-
nieta na swe miejsce.

Zdecydowano czekac¢ dnia. Wkrotce po-
tem, uszkodzony , Herrenwyk" wyslal i-
skrowa depesze, z prosby o przyslanie
lodzi na pomoc. Jednak bylo to niemo-
zliwe, z powodéw wyzej wymienionych.
O s$wilaniu burza rozszalala sie i przeszla
w orkan, balwany morskie rzucaly gwal-
townie naszym okretem. Niepodobien-

stwem bylo spusci¢ 16dZ ralunkowa na
wode, choé tonacy okret, jak mozna bylo
wnioskowaé, nie mogl sie dlugo utrzymac
na powierzchni przy takiej burzy. Kiedy
sie rozwidnito, ,Transylwania” znikala
powoli z horyzontu, Estonia” lrzymala
sie mozliwie blisko rozbitego okretu, by
go osloni¢ od balwanow morskich, Jed-
nak burza przeszkadzala temu. Wymie-
nialismy depesze z rozbilkami, klorzy
prosili o pomoc, obawiajac sie, ze okret
ulonie lada chwila. Widzielismy, jak
wielkie balwany przechodzily przez to-
nacy okrel, jednak nie mogliémy zrobié
nic wiecej, jak osloni¢ go i natchnaé na-
dzieja zaloge, skladajaca sie z 20 ludzi,
zapewniajac, iz zrobimy wszystko, by ja
uratowaé, Burza zwiekszala sie, balwanv
z wielka sila przechodzily przez nasz
okret, zalewajae nawel kominy. Wszysey
na naszym okrecie pragneli ratowaé roz-
bitkow, ale bylo lo beznadziejne. ,Eslo-
nia" stangla, jak bylo wspomniane, na
dlugosci 3 — 4 okretéw od , Herrenwyk",
prawa sirong od wialru i w naszych o-
czach ,Herrenwyk" podrazyl sie w wo-
dzie, Najdluzej wida¢ bylo $rodek okre-
tu, pelen g{_gslgu dymu i pary, lecz i lo
pokryly fale.

Bylo to dnia 23 listopada o godzinie
9.50 rano. Szczatki rozbitego okretu ply-
waly dokola! ,Estonia” ruszyla ku nim

i zauwazyla rozbitkéw, trzymajacych sig -

rozbitych czesdci okretu. Do godziny 11.30
przed poludniem, udalo sig¢ nam uralowaé
siedmiu marynarzy zalopionedo okretu.
Widzielismy r(ilku plywajacych w pasach
ralowniczych, lecz niepodobienistwem by-
lo wydoby¢ ich, ze wzgledu na szalejaca
burze i brak wspéludzialu z ich strony.
Zaloga ,Estonji" wolna od stuzby, poma-
gala w pracy ratunkowej. Czwarty po-
mocnik kapitana Aagde Bach, przywigza-
ny na linie, skoczyl kilkakrotnie miedzy

szezatki okrelu, zeby ralowaé ftonmacych.
Dzicki jego bohaterstwu, zostal wyrato-
wany, jako trzynasty, pomocnik maszyni-
sly, p. Ebenhusen, tegi, 51-letni mezczy-
zna, kiory pozostawal w wodzie przez
1'/s godziny, Przywigzal on, rzucongy so-
bie ling do prawej reki, Aage Bach z wy-
sitkiem ciagnal go, udalo mu sie za dru-
g¢im razem, Marynarze pelnigcy sluibe na
maszcie oddali takie wielka usluge, gdyz
sledzili i wskazywali rozbitkow, Mimo bu-
rzy wylrwali na sluzbie 1*/s godziny bez
przerwy, poki akcja ralownicza nie skon-
czyla sig, L. j., dopéki pomoenik maszyni-
sty p. Ebenhusen nie zostal wyratowany.

Z poczatku widzieli oni dwoeh ludzi na
belkach, z ktérych jednym byl Ebenhu-
sen, drugi zostal zabity przez czesci roz-
bitego ohkrelu. Zalodze bylo przykro, e
mimo jej wysitkow zginelo tylu ludzi, a
straszna burza przeszkadzala w niesieniu
pomocy,

Gdyby ,Estonia" nie byla tak dobrym
oceanicznym statkiem, nie wytrzymalaby
nacisku wiatru i wody na bok okretu, i
nie byliby§my w stanie nie§¢ pomocy. Nie
wyszlismy jednak bez szkody, gdyz cigi-
ka fala, podczas niesienia pomocy tona-
cym, przeszia przez tylny poklad okretu,
zlamala szyne ladunkowej windy i splu-
kala ja w morze.

Burza nie uslawala. O 3-ej godzinie po-
poludniu, poszukiwania musialy byé za-
niechane, gdyz trwanie dluzej w lej po-
zycji bylo dla nas niebezpieczenstwem,
Zwrocilismy sie w strone wialru z mala
szybkoscia do godziny 8-ej wieczorem,
Pogoda poprawila sig i okret zwrdcil sie
na wschod, w strone Gdanska cala szyb-
koscig.

Uratowani marynarze, pod opieks le-
karza, siostry i kucharza w ciagu dnia
wroeili do sil.

NA ,NIEMNIE” WZDLUZ POLNOCNEGO WYBRZEZA AFRYKI

TORRE ANNUNZIATA. — BONE. —
ORAN (ALGIER).

2 Na pokiadzie sls  Niemen".

Ksigzycowa noc okryla srebrnym calu-
nem daleka przestrzen morska. Tysiacz-
ne gwiazdy odbijajg swe migotne Zrenice
w stezalym dranacie wod. Statek nasz
posuwa sie milczaco wsrod nocy. Czasem
rozbija dziobem na setki fosforyzujgeych
iskier wieksza jakas fale, — czasem jek-
nie uderzony w bok walem wodnym, —
czasem powtdrzy wszyslkiemi swojemi
linkami i $rubkami skarde gnajgcego w
nieskoriczonoéé wichru,

Na statku samym cisza martwa. Zalo-
ga, zmeczona intensywny pracg przy
wyjéciu z Torre, épi we wnetrzach okretu
snem twardym i zasluzonym, Slychaé tyl-
ko gluche kroki wachlowego oficera, —
od czasu do czasu pare urywanych slow
tych z zalogi, co pelnia sluibe nocna.

Uspiony stalek sunie rylmicznie przez
wody morza Srddziemnego ku wybrzezom
Afryki. Wyprozniony bezlilosnie w Torre
Annunziata ze swego cennego ladunku,
pokornie poddaje sie rozbujalym falom
morskim, Eochyla swe boki z jekiem za-
loshym i gra jakasé poleina wielotonowa
skarge. Wszystko zyje na nim: kazda lina,
kazda sruba, kazdy przedmiot drda dre-
szezem rozkolysanego morza i jego pie-
snig zlowroga. Rozhukany wicher gna
swe rozpostarte skrzydla poprzez daleki,
srebrny, nieskoficzony przestwor.

Bone, 25—26.X1 1928,

Po dwdch dobach zmagania sie puste-
do slalku z rozbujalym zywiolem zhliza-

my sig¢ wreszcie poZnym wieczorem ku
wybrzezom Algieru. Setki iwialel przy-
brzeznych; to cel naszgo pierwszego ela-
pu — port algierski Bone.

Statek nasz podaje sygnal o pilota.
Uprzejmy, pogodny pilot trancuski wpro-

Znaleziono na:

wadza nas do portu. Gdy sie pabrzy na
tego dobrodusznego Francuza, mimowoli
ciénie si¢ na mysl poréwnanie z [talczy-
kami, Ta sama rasa romanska, a co za
kolosalny kontrast.

Poza ogolnemi zalelami Francuzow,
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rzuca sig wyrainie w oczy Zyczliwy slo-
sunek wladz francuskich do okretéw pol-
skich, Wszelkie formalnogci sa tu istol-
nie tylko formalnosciami, ktére przepro-
wadza sie szybko i bez najmniejszych
biurokratycznych szykan, A weimy lta-
lje: czem nazwaé zaimprowizowans przez
wladze faszystowskie w Torre kilkakrot-
ng zbiorke zalogi ,Niemna" i w rezulta-
cie niedoliczenie sie ich ilogci?

Przycumowano nareszeie do diwigow
elektrycznych, gdzie jutro rozpoczniemy
ladowanie 4.000 ton foslorytéw z pobli-
skiej Constantine.

Ladowanie rozpoczyna sie nazajutrz o
godz. 4 rano. Diwigi brzecza bezustanku,
tadowanie posuwa sie imponujaco szybko.

Bialy, lepki pylek fosfatowy poczyna
przenikaé¢ wszedzie i pokrywaé scisly
warstwa wszystkie zakamarki i1 katy
okretu. Czas uciekaé na lad.

Béone, miasto, pochodzace jeszeze z XI
wieku, przeszlo w w. XVI na kilkuletni
okres z rak Arabéow pod panowanie Hi-
szpanji. W polowie XIX wicku odeszlo
wraz z innemi miastami Pélnocnej Afry-
ki do Francii i od chwili tej daluje sie
rozwéj cywilizacyjny miasta i portu.

Rozwijajacg sie powage tego portu al-
gierskiego wykazuja cyiry statystyczne,
obliczajace na okolo 3.500 ilosé statkaw,
zawijajaeych do Bone w ciggu roku i wy-
tadowujacych lub naladowujacych okolo
1 i p6t miljona ton towaréw, w ostalnim
wypadku przewainie fosforytow,

Prace konstrukcyjne w porcie trwaja
w dalszym ciggu. Francia powojenna in-
wesluje duze kapitaly w rozbudowe
swych kolonij afrykanskich.

4.000 ton fosforytéw naladowano w cig-
gu 12 godzin. Statek nasz zaglebil sie
odpowiednio w wode, Nie bedzie juz sie
bujal, jak pusta beczka.

Ladowanie zakoficzone. Zamvkanie z
trzaskiem luk, kroki poépieszne zalogi,
miarowy oddech rozpalonych kotlow —
olo jaskolki szybkiego odjazdu. Tramp
spelnil swoj obowiazek: wsigknal w swo-
je wnetrza nowy ladunek i musi odejsc.
Istotnie, sluzba dorozkarska, jak to do-
wceipnie jeden z niewielu naszych kla-
sycznych marynarzy okreélil, Dorozkarz
przywiozl, dorozkarz odwiézl, dorozkarz
gotow do mowych ustug,

Wreszeie powtarza sie nanowo zwykla
ceremonja: przerazliwy sygnal, wzywaja-
cy pilota, gluchy trzask podnoszonych
kotwic, tubalne komendy kapitana z wy-
niosledo mostku, wreszcie rytmiczne bi-
cie serca okretu, ktéry rozwinal caly swa
szybkosgé,

Pogodne, ciche,
pozostaje za nami.

I znéw wsréd fal bezkresnych ku no-

prowincjonalne Bane

Béne — stare forty.

wym elapom wedréwki. Do Oranu, do
wiekowego, surowego, ruchliwego Oranu.

27—28.X 1928 r.

Dwie doby plyniemy wzdluz ladu
Alryki. Statek nasz o zapelnionych wne-
trzach sunie ciszej i spokojniej poprzez
blekitne wody, Rozkoszujemy sie wszy-
scy lym lagodnym wypoczynkiem, ktory
nabiera tyle wyrazu i tresci po mocnem
bujaniu. Dwudniowe przejscie z Torre do
Bone bylo istotnie hustawka najpierw-
szorzedniejszego gatunku, Tracaca co
chwile réwnowage biedna powloka ciele-
sna chwylala sie raz po raz stalych przed-
miotéw, sufity pomieszczen zmienialy z
djabelska szybkoscia swdj pochyl, wszyst-
kie nieumocowane ulensylja, ulozone bez-
wladnie w szufladach i na podlogach, je-
czaly przy najmniejszem zetknieciu ze
sobg. Statek, pusty doszczelnie, opadal
w glebiny morskie o 25 stopni pochylu.

To tez latwo zrozumieé te bloga cisze
serca i.. 2oladka, kidora ogranela wszyslt-
kich, nawel zaprawiona w walkach z mo-
rzem zaloge, kiedy spokojne fale niosly
nas do Oranu.

Oran, 28.X—2.X1 1928 r.

Z wieczornych, opalowych oparéw wy-
nurzaé sie poczyna piekna zatoka Oranu,
Po prawej stronie wyniosly, nagi szczyt
ﬁfxski ostro wrzyna sie w niebo. To Ai-

ur o wysokosci 372 melréw sirzeie wja-
zdu do portu. Na samym wierzcholku te-
go rdzawego stozka gorskiego rysuje sie
ciemna, surowa sylwetka ruin fortu San-
ta Cruz. Zaborcze rece zdobywcow hi-

Widok na zatoke Oranu z fortu Santa Cruz.
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szpanskich wzniosly te twierdze obronng
po zdobyciu Oranu w w, XVI.

Maszyny nasze na dany sygnal z tele-
grafu kapilana zmniejszajg bieg. Statek
nasz staje na redzie w oczekiwaniu pilo-
ta. Wreszcie typowyk kuter portowy
przybija de burty, Wprawny pilot fran-
cuski zawisa na spuszczonej drabince li-
nowej i za chwil pare stoi juz na mostku
przy boku kapitana. I znéw oddzial ma-
rynarzy na dziobie pod wodza st. oficera
i takiz na rufie pod kierownictwem II
oficera milczaco i sprawnie wypelnia roz-
kazy kapitana. rzucane z mostku przez
potezng tube. Wreszcie tak dobrze znany
grzechol spuszczanych kotwic oznajmia
chwile przycumowania. Drgajacy dotad
zyciem wewnalrznem kadlub statku za-
marl znowu na dluzszych dni kilka po-
stoju.

29.X 1928 r,

Zlote promienie wstajacego stonca ko-
tacza do okraglego iluminatora. Godzi-
na 7 rano. Poranek jasny, pelen czystej
$wiezoséci jesiennej. Za chwile ceremonija
celna. Trzech dobrodusznych celnikéw
francuskich winduje sie na statek. I oto
juz siedzg, jak zwykle, w salonie kapita-
na. Spisy prowjantéw sprawdzone, tra-
dycyiny kieliszeczek (w danym wypadku

arsali) wypity przy wymownem lypaniu
biatkami grubiutkiego celnika-gourman-
da i.. formalnosci zakoriczone.

Szybkonogi kuter niesie nas do brzegu.
Rozrzucone amfiteatralnie 150-tysiaczne
miasto wyrasta przed nami coraz blizej,
coraz wyraZniej. Po prawej slronie na

il

Oran. Promenade de Lélang.



brunatnem zboczu gliniastem rozsiadl sig
majestatycznie caly stary Oran. Setki ka-
miennych, rézowawych domkéw arab-
skich o plaskich dachach cisng si¢ ku
sobie jakby w strachu przed zachlanng
zaborezoseiy dumnie rozpostartej dzielni-
cy europejskiej.

Wzdluz wynioslego wybrzeza morskiego
biegnie piekna Promenade de Létang, wy-
sadzona wielkiemi drzewami cylrynowe-
mi i pelna malych ogrodkéw palmowych.
Widok stad istotnie godzien uwagi i za-
chwytu, U stéop wzgorza pickna zatoka,
znaczona kolorowemi plamami lezacych
w porcie statkéw, — po lewej sironie
pelna kamiennej, dumnej grozy Santa
Cruz, — w oddali, u stop Aidur, wije sig
kretym wetem malownicza droga auto-
busowa do Tlemcen, stolicy srodkowego
Mohrebu w wiekach érednich. A z Tlem-
cen w 40 godzin jazdy autobusem wypo-
sazony w czas i czeki lurysta szczesliwie
dotrze¢ moie poprzez tonaca w palmach
Oudjdeg, poprzez majestatyczny Fez i Me-
knes oraz omywany przez fale Oceanu
dumny Rabat — do Casablanki, ozywio-
nej stolicy handlowej Marokka.

Rozlegle, ruchliwe miasto europejskie
nosi typowe pietno miast pdlnocno-afry-
kafiskich, gdzie tani szyk europejski sty-
lka sie bezposrednio z malowniczg biedo-
ta tubylecéw. Glowne ulice miasta pelne
magazynow europejskich o mniejszej lub
wigkszej tandecie, — u eksporteréw
francuskich nabrala bowiem pelnego pra-
wa obywatelstwa maksyma ,bon pour
I'Orient”. Wérdd gwarnego tlumu europej-
skiego mijaja nas raz po raz wyniosle,
dumne sylwetki Arabow, prawdziwych
panow kraju, Owlmgcl z arlyzmem w rb6z-
nokolorowe burnusy i biale keffijeh prze-
suwajaq sie¢ majeslatycznie wérod zaafero-
wanego ludka handlowego Oranu, obojet-
ni na to tempo szaleficze cymhmwanego
zycia. Cala glebia ich credo zawarla sie
w jednem krotkiem sfowie ,Insz Allah”,
jesli taka jest wola Allacha — i potega
wplywu fego credo wyraZnie i dobitnie
rysuje si¢ na pigknych rysach iych sy-
now Mahometa.

Skromny ladunek 490 ton trawy prze-
dluza jednak nasz posioj. Ladunek ten,
aczkolwiek korzystny do przewozu, bo
frachly nan sg wysokie, wymaga jednak
duzo cierpliwosci. Trawa ,nie lubi” de-
szezu, kazda wige zmiana pogody prze-
rywa prace i odwleka jej zakoriczenie ad
infinitum. Zwlaszeza w okresie kaprysnej
jesieni. Na drugi dzien naszego przyhy-
cia do Oranu zrywa sie na morzu sztorm.
Syreny lezgcych na kotwicach statkow
lub wchodzaeych do portéw raz po raz
wzywajy pomocy znikomych pozornie
holownikéw., Troska kazdego jest teraz
zabezpieczenie statku od zerwania sie z
kotwicy. To tez zaloga nasza umacnia
Frzynumnwame zapomocy wyltrzymalych
in, t. zw. kokosowek, [ stusznie, bo dwie

zw, stalowki zerwal nam rozhukany
\\1alr. Odcieci od ladu, bo stoimy na ko-
twicach, a dojazd do brzegu wobec fatal-

Marabut Sidi-el-Kernan'a.

Casablanca.

Meczet w Oranie.

nej niepogody utrudniony, spedzamy czas
w naszym domu na wodzie w oczekiwa-
niu lepszych konjunktur atmosferycznych,

Wreszcie slofice wyjrzalo z za brud-
nych oblokéw i trawa grzecznie zezwoli-
fa siebie ladowac.

Zapelnieni wiec prawie doszczetnie
tym cennym ladunkiem, uperfumowani
do mdlosci zgnilym zapachem skropionej
woda trawy opuszezamy wreszcie i Oran

Casablanca. Marabut Sidi-Belint'a,

po 5 dlugich dniach postoju z kursem na
Casablanke.

3—6.XI 1928 r.

Pngodne. spokojne morze. Zdala od la-
du i wrazen wszelkich suniemy poprzez
\»ody morza Srudnemnegu ku Atlantyko-
wi., Czasem minie nas w radosnych, plu-
skajacych podskokach wieksze jakie$ roz-
bawione grono delfindw, czasem spotka-
my po drodze szybkeobieine parowce pa-
sazerskie, albo w gorze, w blekitach, za-
warczy z oddali motor aeroplanu. 1 nic
wigecej. A przed nami, za nami i ze stron
obydwoch jednako blekitne wody, zlewa-
jace sig z czystem niecbem w jeden har-
monijny obraz ciszy i spokoju.

Sc:]'lm.lzs)‘cg.r tagodnie wieczor kladzie na
baruy jasne swa szafirowa dlof. Niebo
i morze pokrywa jakby w omdleniu ci-
chem jaki§ czarowny plaszez, utkany
z szafiru i zlola. I w tej wieczornej, sza-
firowej chwili zdaje sie nagle, Ze z wéd
lych cichych i firmamenlu niebios wyloni
si¢ raptem zakleta posta¢ z obrazow An-

14 Znaleziono na: www.magemar.com.pl

drea del Sarto, Tyle szafiru i zlota wo-
kolo.

4/XI o 2 w nocy mijamy cie$nine Gi-
braltarska. Po lewej stronie z mgiel noc-
nych wyrasta wysoka postawa gor Sierra
Bulones. Migocace $wiatla Ceuty prze-
dzierajg sie ku nam przez mroki nocy.
To hiszpanskie Marokko, Gdzies, dalej
ka poludniowi, niedostgpne gory Riffu
chronig zazdrosnie pokonanych wojowni-
kéw bohalerskiego Abd-el-Krima,

Na prawo Gibraltar. Wysunigly w mo-
rze Europa Point i sylwetka rozsiadlej
szeroko Gory Malp,

Radjotelegrafista nasz nawigzuje krot-
ki flircik z angielska stacjg Gibraltaru,
Poczyna wymownie mrugaé swiatelkiem.

— Niemen — Zegluga Polska — Gdy-
nia...

— Dont understand — 2z odleglosei 7
mil odpowiada migajace swiatlo Gibral-
laru.

— Niemen — Zegluga Polska — Gdy-
nia — powlarzamy z cierpliwoscia uwo-
dzacej kobiety.

— Niemen — Zegluga Polska — Gdy-

nia — mruga migotne dalekie oko Gi-
braltaru.

— Oran — Casablanca,

— Oran — Casablanca — swietlnem

echem oddaje nam Gibraltar,

I dzi§ ,Niemen" — statek polski —
wciagniely zoslanie do listy parowcow,
ktore minely Gibrallar, Dla propagandy
mlodej bandery polskiej i lrudp nej do wy-
mowienia przez cudzoziemedw nazwy
Gdyni, znaczenie niemale,

Wreszcie, po paru godzinach oslatni
plusk wod srédziemnomorskich i stony,
szeroki dech Oceanu.

2 dnhv niesie nas Allantyk. Spokojna
fala i cicha pogoda skladajg sie Wymow-
nie na ujednostajnienie naszego zycia na
poktadzie. Zdarzenie kaide wyrasta w
tych okolicznoéciach do wypadku wiel-
kiej wagi. Transportowana przez nas
.menazeria” z Aldgieru uprzyjemnia #y-
cie, Flegmatyczne kameleony o wylupia-
stych, wszystkowidzacych oczach zawi-
sajgq akrobatycznie na ogonach w cieplem
slofcu, wnikajacem przez okrggle ilumi-
natory. Dzikie jeszeze malpy, trenowane
uporczywie przez swych wladcicieli-mary-
narzy, przerywaja raz po raz cisze na
statku piskiem i $miechem. Przyciagniete
zapachem (rawy rodzimej zrywaja sie
dwallownie z lancuszkéw, ginge na dlu-
dgie godziny w puszezach nieprzeby-
tych. Posuwajgce si¢ dystyngowanie
z6lwie ,,weranduja” na pokladzie, zbla-
zowane i obojetne na wszystko przez
pryzmat wielu krzyzykoéw istnienia. Tyl-
ko jeden z tych skorupiastych panow
przy najmniejszem bujaniu statku rozpo-
czyna z flegma anglika dosyé pospieszny
spacer po pokladzie. Nie s$pieszno mu
widocznie dolrzeé¢ przed czasem nad..
Baltyk.

Tradycyjne huczenie naszego aparalu
radjowego, lapiacego stacje przybrzeina,
oznajmia zblizanie sie do Casablanki.

Uliczka arabska w Casablanca.




Umyst naslawia si¢ mimowoli na od-
bieranie jakich§ wrazein niezwyklych w
tym Marokku, stonecznym i bojowym.

Marokko to niedostepne gory Rifu, oj-
czyzny Abd-el-Krima i jego bohaterskich
wojownikéw; Marokko — to wyniosla
smuga wysokogérskiego Atlasu; Marok-
lko — to zloty piasek pustynny na Po-
fudniu, sypiacy w oczy pod kopytami
ognistych rumakéw niepokonanych fary-
sow ze szezepu Szenja; Marokke — to
koronka i mozajka meczet6w odwiecz-
nych, muréw omszalych i dumnych fortec
Kasbah; Marokko — to zlote, jasne slon-
ce, iskrzace sie w sadzawkach dawnych
palacow sullanskich; Marokko — to ko-
biety o zakwefionych twarzach i czar-
nych, goracych oczach; Marokko — to
stezala w malowniczych fachmanach du-
ma mieszkanicéw; Marokko — to spusci-
zna wiekowa po wladnym Mohrebie,

Ale Marokko pozatem to i splatanic
zewnetrzne cywilizacji Zachodu z kulturg
Wschodu; — to protektoral francuski,
tworzacy z ,Empire Chérifien” i osoby
suttana jakié tragikomiczny szyld; — lo
wojska francuskie, z Legja Cudzoziemska
na czele, gnebigce szczepy miejscowe za
ich *zakamieniale ukochanie wolnoéci.
Z jednej strony pelna godnosci nedza
mieszkaficow, z drugiej — oszalale jakies
podjum teatralne przesadzonych czlo-
wieczkéw z Zachodu, na kiérem wszyscy
graja, ale.. tylko dla siebie.

Z sullanskiej Auly, z Casablanca portu-
galskiej, zdobytej na korsarzach przez
don Ferdinanda w w. XV, z Dar-el-Beidy
marokanskiej nie pozostalo dzi§ zadnego
dladu, Pare marabutéw, czyli grobowcow
posmiertnych protektoréw muzulmanskich
z wieku zeszlego, wielki meczet wzniesio-
ny w dpolowze VIII stulecia przez sulta-
na Sidi Mohammeda Ben-Abd-Allaha —
oto wszystko,

Casablanca. Place de

+Pacyfikacja” Marokka, rozpoczeta
przez wojska francuskie w r, 1907, wyci-
an]a na Casablance swe nieciekawe
piglno

Odlqd Casablanca poczeta wznosié swe
biale europejskie mury w tempie iScie
amerykariskiem, zdobywajac sobie miano
wd'une ville-champignon",

Dzis miasto, bedace ciagle jeszeze w o-
kresie rozbudowy, od strony Oceanu léni
biela swych muréw, utrzymanych czeécio-
wo w niedoskonalym stylu marokanskim.

Jesli chodzi o cywilizacje, Francja tu
dokonata wiele.
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France.

Gdyby nie majaczgce cienie sylwetek
Berberow na ulicach, — gdyby nie ja-
skrawy koloryt poludniowego slonca,
moznaby chwilami przypuscié, ze jest sig
gdzie$, w wygodnem mieécie Europy.

Nie uslyszymy tutaj z latwoscia §piewu
muezzina lub muzyki arabskiej, nie uj-
rzymy prawdziwej architektury marokan-
skiej, — jeno przy kazdej najmniejszej
okazji igraja w stoficu bandery i propor-
ce trojkolorowe.

Oto Marokko.

AT

HALINA BOBINSKA

HISTORJA PEWNEGO KWADRANSU PO OSME]

Nie wiem, czy znajdzie sie w Polsce
marynarz, ktoregoby nie molestowano, by
coé opowiedzial o burzy. Jest to dowo-
dem, ze nardd ladowy z burza laczy poje-
cie najgroZniejszego niebezpieczefistwa
oraz najwiekszych przeiyé i wrazefi ma-
rynarza, Malo kto jednak ciekaw jest in-
nych wynurzefi, a juz o mgle to chyba
nikomu nie przyjdzie do glowy zapytac.
Tymczasem jest to niemniej niebezpiecz-
na historja niz z burza, niemniej tez
i wrazen z nia sie Iaczy.

Na statku podczas mgly panuje naj-
wigksza cisza. Slgpa si¢ niemal na pal-
cach, méwi sie szeplem, a czujne oczy i
uszy sluzby wytezaja sie, aby wylowié
wz nieba" kazdy szmer, kazdy odglos, mo-
gaqcy zwiastowaé niebezpieczenistwo.

Statek zmniejsza swa szybkoéé, a chegc
zorjentowaé innych, co do swego poloze-
nia, daje sygdnaly syrena lub specjalnym
rogiem, albo tez bije w dzwon, o ile stoi
na kotwicy.

Cisza ta z jednej strony, a monolonny
dizwick rogu lub dzwonu, powtarzajacy
sig mieraz przez dlugie dodziny w regu-
larnych odstepach czasu z drugiej, wy-
lwarzaja jaki§ nastr6j niepewnosei i kaz-
dy kapitan niewatpliwie woli mieé do czy-
nienia z burza, niz mgly i c:q%lq niepew-
Eoéciq o los powierzonych mu ludzi i stat-
u,

Mgla nie zawsze jest jednakowa, Cza-
sami przychodzi zwolna, sunac na statek
niby $ciana, czasem opada nagle jak ge-
sta zaslona. Nieraz pokrywa morze tylko
cienka warstwg, tak, ze widzi sig¢ nad nig
sterczace maszty sunacych okretéw, cig-

gnie sie nieraz nieprzerwanie dziesigtka-
mi mil, a czasem znéw przerywanemi pa-
sami o wiekszej lub mniejszej szerokosci.
Przewaznie zdarza sie podczas ciszy, rza-
dziej przy wietrze, — zawsze jest jednak
niemila i niebezpieczna.

Statek szkolny , Lwéw", ktérego podro-
ze dalyby w sumie dlugoié¢ przybyltych
mil morskich, dostateczna na blisko trzy-
krotne opasanie ziemskiego rownika, w
swoich wedréwkach mial réwniez niejed-
no zdarzenie we mgle, Jedno z nich po-
dajemy ponizej w suchem, oficjalnem
brzmieniu protokulu o wypa

(W r. 1922  Lwow" okolo 22 sierpnia
opuscil po raz drugi port gdanski, udajac
si¢ w podréz do Liverpoolu. Na pokladzie
statku précz oficerow i stalej zalogi znaj-

dowalo sie okolo 80 wuczniow Szkoly
Morskiej w Tezewie).

PROTOKUL.
przesluchania swiadkdéw, =zarzadzonego

rozkazem p. kapitana statku szkolnego

+Lwow" w sprawie uderzenia w statek®

przez rybacki kuter ,Herold S, S, 70"
o godz, 20 min. 07 w dniu 29 sierpnia
1922 r. w Skageraku : 57" 33,5 N,
= 9% 6.5 Ost.
Przesluchano nastepujgce osoby:
1. Marynarz Jarmbuszewski
doosoby:

Nazywam si¢ Leopold Jarmuszew-
ski, licze lat 35, wyznania rzym.-kato-
lickiego;

do sprawy:
Znajdowalem sie na dziobie od godz.
19-ej. Przed nastgpieniem mgly widzia-
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lem zapalone przepisowo $wiatla na stal-
ku. Przed zmiana posterunku na oku rap-
townie statek zostal okryty gesta mgla.
Slyszalem juz kilkakrotnie sygnaly syre-
na na ,Lwowie”, g¢dy wprost na kursie
dal sie slysze¢ stuk motoru, Natychmiast,
bedacy na oku uczen Cieslak pobiegl
na rufe, aby zameldowaé o tem, a ja za-
czalem krzyczeé, iz przed nami statek.
Kilkanaécie sekund po tem przed dzio-
bem wylonil sie ze mgly maszt kutraina-
sl4p1lu zderzenie, Po zderzeniu kuter otarl
si¢ o burte ,Lwowa", tylny maszt jego
zostal zlamany, i nie przerywajac roboty
motoru kuter zgingl we mgle, Kilka minut
potem znéw w poblizu uslyszalem stuk
moloru na kutrze, ale znéw zadnych §wia-
tel wida¢ nie bylo, Przed zderzeniem
rowniez ani $wiatel zadnych nie widzia-
lem, ani sygnalow z kutra nie slyszalem.
Kiedy kuter odbil od statku, widzialem na
nim zapalone dwa silne biale &wiatla,
ktore kilka minut przy oddalaniu sie ku-
tra byly zupelnie jasno widoczne.

(—) Leopold Jarmuszewski.

2. Uczen 2- ga kursu szkoly morskiej w
Tezewie Cieélak.

do osoby:

Nazywam sie Tadeusz Ciedlalk, Ili-
cze lat 18, wyznania rzym.-katolickiego;

do sprawy:

O godz. 20 obejmowal stuzhe 3 odwach,
nim na zbiéree odbylo sie rozdzielenie ro-
b6t i wyznaczenie posterunkéw, przeszedi
jaki§ czas. Zostawszy naznaczony na
oko wraz z kandydatem Mateckim,
przyszediem na dziob kilka minut po biciu
sklanek, Przedewszystkiem obejrzatem



dwiatla: cho¢ mgla jui byla gesta, przepi-
sowe §wiatla, biale na lopie masztu i zie-
lone i ezerwone na burtach widzialem zu-
pelnie jasno. Bedac na dziobie, usiyszalem
raz tylko sygnal syrena ze ', Lwowa",
. przedtem na zbidrce slyszalem je kilka
razy. Zdgzylem tylko powiedzie¢ kandy-
datowi Maleckiemu, aby dobrze teraz
uwazal na wszelkie odglosy, ¢dy wprost
na kursie uslyszalem stuk motoru. Zad-
nych $wiatel nie bylo wida¢, ani tez in-
nych diwiekow czy sygnaléw nie slysza-
fem. Natychmiast pobieglem na rufe, aby
zameldowaé, a marynarz Jarmuszewski
i kandydat Malecki Y&rzyczeli z baku, ze
statek idzie. Podbiegajac do rufy, sly-
szalem komende kapitana ,sltop motory”
i ,cala wstecz", a bedgc na rufie widzia-
fem juz maszt i zagle kutra z poczatku
kolo dziobu ,Lwowa” z lewej burty, a po-
tem, jak kuter przeplynal wzdluz lewej
burty ze zlamanym tylnim zaglem i zgi-
nal we mgle, Ustyszalem komende o spu-
szezeniu szalupy i wrécilem na swoj po-
sterunek na dziob, Z rozkazu kapitana
posterunek na oku zdalem natychmiast
uczniowi Slarballe, a sam przysze-
dlem na rufe, Kiedy kuter oddalal sie od
statku juz po uporzadkowaniu jego po-
ktadu, widzialem na nim silne biate swia-
tlo na fokmaszcie, przyczem zwrcilem
uwage, ze stuku motoru juz slychaé nie
bylo, a swiatlo we mgle jeszcze bylo wi-
doczne. Po zderzeniu kolo kran-belki
na dziobie zostala czes¢ zagla z kutra,
ktéra po przybiciu kutra do ,Lwowa" by-
ta nan zwrécona.

(—) Tadeusz Cieslak

8. Kan?zdat do Szkoly Morskiej w

Tezewie Matlecki;

do osoby:

Nazywam sie Stanistaw Malecki, lat
22, wyznania rzym.-katolickiego:

dosprawy:

Na wyznaczaniu posterunkéw w odwa-
chu zostalem przydzielony ,na oko”, na
dzioh wraz z uczniem Cieslakiem.
Kiedysmy weszli na dzidb, uczen Cieslak
rzekl do mnie: , Teraz musisz dobrze slu-
chaé, bo mgla wielka, i wzrokiem malo
sig zobaczy", Moze przeszla jedna minu-
ta w kompletnej ciszy, gdy uslyszalem,
Ze mnie) wiecej na kursie coé niewyrai-
nie ,tyvka". Powiedzialem o tem Cieslako-
wi, zeby sie przystuchal, i on zaraz pole-
cial o lem meldowaé na rufe, a ja zacza-
tem krzyczeé, ze niebezpieczenstwo przed
nami. Zadnych éwialel na przodzie nie
widzialem, Zadnych sygnalow, procz sy-
reny na ,Lwowie”, nie siyszalem. Nie
przeszio i kilka moie sekund, gdy zau-
wazylem, ze troche z lewa leci na nas
jakis statek. W lejze chwili nasigpilo
zderzenie i na tym statku powalil sie tyl-
ny maszt. Poéki ten statek przechodzil
wzdlui naszej lewej burly, mniej wiecej
do polowy ,Lwowa" slyszalem wyraznie
stulk jego motoru, ale dalej nie slysza-
tem juz tego stuku, gdyz molory na
«Lwowie" réwniez pracowaly bardzo glo-
§no. Jednoczeénie slyszalem komende:
wdo szalupy ralunkowei”, ,szalupe spu-
szczad”, Po kilku minutach znéw uslysza-
fem na dziobie stukanie motoru i jedno-
czednie sygnaly syrena, a po chwili, jak
si¢ okazalo, ten sam statek przybil do
naszego. W tym czasie przez starszego
w odwachu ucznia Kosko zostalem z
posterunku zmieniony i zawolany na
rufe, gdzie zdalem przed kapitanem stal-
ku sprawozdanie z tego, co zaszlo. Gdy
juz zeszedlem z rufy i bylem na szkafu-
cie, widziatem, jak kuler odszedl od
wLwowa”, Wiedy na nim bylo zapalone

silne biale swiatlo, ktére przez kilka mi-

« nut, po odplynieciu bylo jasno widaé.

(—) Stanisfaw Malecki

4, Uczen 3-go kursu Szkoly Morskiej w
Tezewie Prokulski.

doosoby;

Nazywam sie ]erzy Prokulski, li-
cze lat 20, wyznania rzym.-katolickiego;

do sprawy:

Po zbiérce 3-go odwachu szedlem na
rufe dla objecia sluiby nawigacyinej, idac
uslyszalem juz sygnaly naszej syreny;
przy obijgciu sluzby zastalem juz bieg
motordow sredni 1 wskazéwki telegrafu
maszynowego byly na ,éredni”, Gdy bili
8 szklanek, styszalem z dziobu meldunek
krzykiem ,lampy sie pala”. Wedlug obli-
czenia slonice tego dnia i w tej szerokosci
musialo mieé¢ swdj widoczny zachéd o
godz. 8. m. 2 astronom. czasu na zegarze
okretowym. Po objeciu sluzby stalem na
bakburcie i patrzatem naprzod., Mgla by-
la nadzwyczaj gesta, W kilka minut poz-
niej uslyszalem krzyki z dziobu, ktérych
wlasciwg tresé trudno bylo zrozumieé,
Kapitan, ktéry stal na gornym mostku i
wlasnorgeznie dawal sygnaly syrena, na-
tychmiast dal rozkaz: ,oba moiory stop”
i wealy wstecz" i w chwile potem uslysza-
fem trzask i ujrzalem jaki§ maszt i zagiel,
przesuwajacy sie tuz przed bukszprytem.
Potem widzialem, jak kuter, na pokladzie
ktérego widzialem paru ludzi, przesunat
sig wzdluz naszej lewej burty i zgingl we

" mgle, Zadnych $wiatel na kultrze nie bylo.

Potem byla komenda ,szalupe ratunkowa
spusci¢”, lecz na wode zupelnie szalupa
spuszczona nie byla, a pozostawala wisie¢
przygotowana tuz nad woda, Po daniu do
molorow rozkazu ,caly wstecz' z maszy-
ny lelegrafem maszynowym odpowiedzia-
no ,prawy motor stop”, lecz kapitan po-
wtarzyl rozkaz ,,cata wstecz" i motor czas
jakis jeszcze tak pracowal, gdy znéw da-
no z maszyny znac, ze musza go zalrzy-
ma¢é. Lewy motor dano naprzéd, zawrdci-
lismy na kontr-kurs i poszlismy w kie-
runku, dokad oddalil sie kuter ciagle da-
jac sygnaly syrena. Po kilku minutach
uslyszelismy sygnaly kutra na rogu i ku-
ter podszedl do naszej sterburty. Kiedy
potem kuter odchodzil od nas, mial on
na fokmaszcie silng bialg latarnie i dru-
gie biale swiatlo okolo steru. Swiatlo na
fokmaszcie jeszcze przez dlugi czas po
odejéciu kulra bylo widoczne.

[—) Jerzy Prokulski

5. Kierownik maszyn inzynier Czar-
necki;
do osohy:

Nazywam sie Franciszek Czarnecki,
licze lat 56, wyznania rzym.-katolickiego;

do sprawy:

Kilka minut przed 20-ty znajdowalem
sie w maszynie, kiedy otrzymalem rozkaz
od kapitana da¢ powietrze do syreny
i jednoczesnie telegrafem maszynowym
byl wskazany bieg , éredni” obu motorom.
Kilka minut po 20-ej telegraf maszynowy
wskazal: oba motory stop" i woba moto-
ry caly wstecz". Nastepnie prawy molor
byl zostawiony pracujacym wstecz, a le-
wy motor dano érednia naprzad”.

Po kilku manewrach prawy motor za-
grzal si¢, i ja osobicie zameldowalem
kapitanowi, Ze pusci¢ go w ruch ryzyvkow-
nie, jednak jeszeze raz motor byl puszezo-
ny wstecz. Kiedy motory byly zatrzyma-
ne natychmiast bylo przystgpione do zha-
dania przyczyny rozgrzewania sie eylin-
drow, okazalo sie, ze pompa chlodzaca
nie dostarczala dostatecznej ilosci wody
z powodu zanieczyszczenia siatki w rurze
ssacej i niesprawnego dzialania z tej ra-

cji wenlyléw. Po kilku godzinach wszyst-
ko bylo doprowadzone do porzadku,
(—) Fr. Czarnecki
Zakoticzono
Dnia 31 sierpnia 1922 r.
Statek szkolny L w6 w",
Inzynier (—) S. Ancuta
2-gi oficer st. szk. , L wé w",
(—) Ziétkowski
kpt. st. szk. Lwoéw'",

Lakonicznie te i czysto rzeczowe zezna-
nia $wiadkéw stuzyly jake materjal do-
wodowy winy niemieckiego kapitana 2
Hamburga, kiéry szmuglujac na swym
stalku spirytus do Szwecji zaniedhal za-
sadniczych ostroznosci, przez co zaréwno
swoj statek i zaloge, jak réwniez i innych
mogl narazié na powazne niebezpieczen-
stwo,

Skladajac protest morski, kapitan 6w
zeznal, ze na ,L wowie" nie bylo prze-
pisanych $wiatel, ani tez nie podawano
sygnatow. Sad jednak orzekl wine nie-
mieckiego kapitana, powodujac sie zarow-
no zgodnem zeznaniem s$wiadkow jak i
faktem, ze jak gdzie, ale na statku szkol-
nym wykluczone jest, by moglo zajsé
jakiekolwiek uchybienie przepisom o bez-
pieczeristwie. "

Kiedy po uzyskaniu od ,Lwowa" doraz-
nej pomocy i sporzadzeniu o wypadku
protokulu, kapitan T. Ziotkowski dal ten
protokul do podpisu kapitanowi ,Herol-
da"”, oslalni odwiadezyl, ze.. stracil swe
okulary, a nie mogac wskutek tego zapo-
znac sig¢ osobiscie z trescig dokumentu —
nie moze go podpisaé,

Pomogla jednak radykalnie krotka uwa-
ga kpt, Ziotkowskiego na temat, ze ,jak
kio jest slepy, to z kapitafistwem jego
koniec", B X

MORZE, CUDOWNE MORZE,

(Wiersz wygloszony dn. 7 grud-
nia 1928 r. na Koncercie-Raucie ku
uczczeniu 10-lecia Ligi Morskiej
i Rzecznej, przez arlystke tealréw
warszawskich p, J, %osarzewska-
Adwentowiczowa).

Morze, cudowne morze!

lle usmiechéw i krwi w !wnj'eg glebi,
kiedy ploniesz w jutrzni, lub kiedy gorze
twe lono w zachodzie, i wir sie kichi,
a ty olbrzymie, szalone

pedzisz swe fale — plomienie

w bezmiar — nieprzeliczane

jak przeznaczenie...

Morze, cudowne morze!

Azali nie jestes jak Zycie,

czasem radosne jak zorze,

czasem fongce w biekicie,

to znéw ponure i groine,
blyskawicami ziongce,

to jak sSmieré mrozine.

Lecz hiedy cheesz — jestes plongce
obietnicami kochania —
zaczarowana krélewna —

co rgbek plaszcza odslania,

i jako lira jest spiewna...

Morze, cudowne morze!

tesknilem za toba wick caly.

W gwiazd srebrnych porze,

jawilos sie niby pragnienie,

jak orzel bialy,
co za lasami — gérami
thal gniazdo — marzeniel...

Przyzwalem Cie zakleciami
i w prawdy sakramen! wierze,
Zes moje na wieki, o morze.
na dole i na niedole —
tak niechaj Bdg mi pomoze.
A jesli kto sie osmieli
choé jedng krople zabierze —
to za to utoczyé pozwaole
cala swq krew do topieli.
MIECZYSEAW GURANOWSKI,
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BLOKADA MORSKA

Pod blokada morsky rozumiemy dzia-
tania floty wojennej jednej strony woju-
chei. zdazajace do przerwania komuni-
acji morskiej miedzy portem, portami,
czescia wybrzeza lub calym wybrzetem
drugie] strony, i innemi miejscowosciami.
Blokada moze mie¢ na celu niedopuszcze-
nie do wyjscia w morze [loty przeciwni-
ka bez bitwy, lub niewpuszczenie znajdu-
jacej si¢ w morzu floty do portu lub por-
téw blokowanych. Ten rodzaj blokady,
jako operacja czysto bojowa, nalezy do
stralegji i taktyki i nie jest tematem ni-
niejszego artykulu.

Blokada, bedgca przedmiotem naszej
uwagi, ma na celu przerwanie obrotu to-
warowego, pasaZerskiego i pocztowego.
Statek, usilujgey przedrzeé sie przez sire-
fe dzialania morskich sil blokujacych, u-
lega konfiskacie, a w razie ucieczki —
zalopieniu: sankcje te sg érodkiem kary
za prébe przerwania blokady i odstrasze-
nia innych amatoréw od polobnych préb.
Dazeniem blokady handlowej jest oslabie-
nie gospodarcze przeciwnika przez
wstrzymanie wywozu z jego kraju towa-
réw, ktére ten sprowadza zza granicy,
spowodowanie braku tych towaréw, cze-
sto niezbednych dla prowadzenia woijny
lub normaﬁnegn zycia ludnogci. Jakie zna-
czenie ma dla panstw zachowanie zagra-
nicznego obrolu lowarowego, mogliémy
zauwazyé w czasie wojny 1914 — 1918 r.

Blokada, jako érodek walki, dotyczacy
nietylko stron wojuigeych. lecz i neutral-
nych, ktérych handel morski w wypaaku
blokady ponosi znaczne straty przez
wstrzymanie obrotu handlowego ze siro-
na blokowana, — wymaga §cislego i wy-
raznegdo ujecia w normy prawne, mozliwie
mniej krzywdzace neulralnych. Pierwsza
probe lakiego normowania znajdujemy w
ordonansie Stanéw Generalnych Prowin-
cyj Zjednoczonych, odnoszacej sie do blo-
kady portéw Flandrii. Ordonansa wyraz-
nie uslanawia, 2e blokada, aby byé uzna-
ng, ma byé rzeczywislg (t. j. winna byé¢
wykonywang przez dostateczne sily mor-
skie, mogace strzedz skutecznie dostepu
od strony morza do caledo obszaru miej-
scowosci blokowanej) i powszechnie wia-
domg. Kazdy statek ukazujacy sie w stre-
fie dzialania sil blokujgcych, ma uledz
konfiskacie, o ile zamiar przerwania blo-
kady bedzie dowiedziony.

Anglia zawsze wykazywala tendencie
do wylamywania sie z pod powyZszych
zasad. kiore staly sie podwaling prawa o
blokadzie. i fraklowala blokade w sposéh
bardzo korzystny dla strony czynnej, W
dazeniu do blokowania najwiekszych
przestrzeni przy najmniejszym wysitku,
admiralicia angielska poczela slosowaé
blokade kamienna, t. j. zatapianie barek,
naladowanych kamieniami, na nurtach
weié¢ do portéw lub w ujsciach splaw-
nych rzek; blokade okrezna, wykonywana
przez jeden okrel, krazacy wrdluz brze-
6w przeciwnika, — wreszcie blokade ga-

inetowa, zwana lak#e papierowa angiel-
ska lub fikcyina polegajaca jedynie na
ogloszeniu pewnych mieiscowoéci nad-
morskich luh calego wybrzeza za pozo-
stajace pod blokada, nawet bez préb rze-
czywislego slrzezenia wybrzezy. Strach
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konfiskaty statkow odstraszal jednak
wielu amatoréw od podirzymania komu-
nikacji z miejscowosécig fikcyjnie bloko-
wana. Wytworzyl si¢ stan zupelnie nie-
normalny.

Pierwsza Liga Zbrojna Panstw Neutral-
nych wyrazila w swej deklaracji 1780 r.
zasade, 2e dla uznania waznosci blokady,
koniecznem jest, by wejscie do portu blo-
kowanego bylo sirzelone przez okrely
wojenne, stojace nieruchomo (na kotwi-
cach) i dostatecznie blisko, by niebezpie-
czenistwo proby wejscia do portu byle o-
czywistem. Takie ujgcie sprawy bylo zbyt
krepujgcem dla silt blokujgcych, gdyz nie-
ruchomo stojgce statki Iracq moznosé
dzialania w ruchu, im wlaéciwe%o; ten
sam blad popelnila Druga Liga Zbrojna
Patfistw Neutralnych, potwierdzajge de-
klaracje swojej poprzedniczki, Logiczniej-
sza jest konwencja Anglji i Rosji z r.
1801, okreilajaca, %e dla rzeczywistosci
blokady jest wymaganem, by statki pan-
stwa blokujacego byly postawione nieru-
chomo (na kotwicach) lub krazyly do-
statecznie blisko, powodujac jawne nie-
bezpieczefistwo proby wejscia do portu
blokowanego. W myél tej zasady statki
blokujgce majs odpowiadaé jednemu z
dwéch powyiszych warunkéw, a nie oby-
dwu lgcznie, jak wymagaly deklaracje
Pierwszej i Drugiej Lig Zbrojnych Paristw
Neutralnych.

Deklaracja Paryska 1856 r. uznaje blo-
kade za cbowiazujgca, jezeli jest rzeczy-
wista, t. j. wykonywana przez doslalecz-
ng sile morska, by w rzeczywislodci nie-
dopusci¢ do portu blokowanego statki,
usilujace przerwaé blokade, Brak &ciélej-
szego okreslenia warunkéw waznoéci blo-
kady wywolal réznice w interprelacji te-
go przepisu.

Zakaz blokowania wybrzezy przez usia-
wienie na farwaterach min zakotwiczo-
nych lub rozrzucenie min bladzacych nie

byl przestrzegany w wojnie 1914 — 1918
roku. Sposéb ten slosowaly zaréwno
Niemcy, jak i panstwa koalicyjne. Prak-
tyka tej wojny wprowadzila nowe, jeszcze
bardziej niebezpieczne metody blokowa-
nia, Jesienig 1914 r, An]glia oglosila cale
morze Pdélnocne za ,military area', t. j.
za obszar, kiory ze wzgledu na rozrzuco-
ne na nim miny plywajace i paltrolujace
todzie podwodne jest niebezpiecznym dla
kazdego statku, wobec czego statkom ne-
utralnym zaleca sig unikaé¢ tego obszaru,
W odpowiedzi na ten krok admiralicja
niemiecka oglosila wody, otaczajace wy-
spy Brytyjskie za ,Kriegsgebiet" (obszar
wojenny), a kaizdy statek nieprzyjaciel-
ski, ktéry znajdzie sie na tych wodach,
bedzie torpedowany przez lodzie podwod-
ne bez uprzedzenia i dania moznoéci ra-
lunku zalodze i pasazerom. Wowczas An-
glicy zaczeli praktykowaé wywieszanie
bandery neutralnej przy wejéciu w
wkriegsghiet”, niemcy za$ odwiadczyli, ze
nie beda odpowiadaé¢ za zatopienie statku
neutralnego, wobec naduzywania bandery
neutralnej przez Anglikéw., Obostrzenie
woiny i blokady podwodnej wreszcie
osiagnelo najwyisze napiecie w poczatku
1917 r,, kiedy Niemcy oglosily czeéé mo-
rza . Pélnocnego i oceanu Allanlyckiego
za ,Seesperre”, t. j. obszar, na ktérym
kaidy statek, bez réZnicy, nieprzyiaciel-
ski czy neutralny, bedzie zalopiony hez
uprzedzenia i dania moZnosci ratunku
zalodze,

W literaturze prawa migdzynarodowe-
do spotykamy dwa kierunki w prawniczem
ujeciu blokady: syslem [rancuski, lagod-
niejszy dla neutralnych, lecz mniej odpo-
wiadajacy Zyciowym zadaniom blokady,
i angielski — surowszy, bardziei kazui-
slyczny, lecz wigcej przyslosowany do
prakiyki i bardziej celowy,

Francuzi traklujg blokade jako operacije
wojenng, zlokalizowana w rejonie dziala-

Z zycia naszej marynarki wojennej. O, R. P, WWilja" w porcie gdariskim,
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Fot. W. Anioszewicz.
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Oficerska Szkola Marynarki Wojennej podczas defilady na polu wyscigowem
w Warszawie, w dniu Swieta Dziesigeiolecia Niepodleglosci — 11.XI 1928 r,
Fot. Z. Tyszel.

nia floty blokujqcej; statek, ktéry wy-
szedl z tego rejonu, lub jeszcze w jego
granice nie wszedl, nie ponosi Zadnego
ryzyka. Sily i dyslokacja eskadry bloku-
jacej sa obojelne, byleby wejscie do blo-
kowanego portu lub miejscowosci bylo
polaczone z oczywistem niebezpieczen-
stwem, i by stalek, usilujgcy przerwaé
blokade, nie mogl przejéé nieposirzezenie.
Notoryczno$é Francuzi rozumieja, jako
indywidualne zawiadomienie o blokadzie
kazdego statku, zblizajgcego sie do stre-
fy tylko przez ukrgi nalezacy do eskadry
blokujacej, co ma byé zapisane do dzien-
nika statku przez oficera zawiadamiaja-
cego, z wyszczegblnieniem czasu zawia-
domienia i obowigzuje stosowaé sie do
zakazu wejscia do portu blokowanego,
Notylikowanie drogq dyplomatyczng lub
ogloszenie w dzienniku urzedowym nie
jest wystarczajacem.

System angielski uwaZa blokade za
operacje wojenna, nie zlokalizowana na
obszarze dziatania sil blokujacych, Sklad
i liczebno$¢ eskadry blokujgcej zalezy od
warunkéw miejscowych i nie moZe byé
blizej okreslony, Réwne traktowanie
wszystkich bander neutralnych jest ko-
niecznym warunkiem waznosci blokady,
Dla notoryecznoéci wystarcza zawiadomie-
nie ogolne — droga dyplomatyczng lub
przez ogloszenie w dzienniku urzedowym
pafistwa blokujacego, Jezeli blokade usta-
nawia z wlasnej inicialywy dowédziwo e-
skadry, wowczas Anglicy zawiadamiaja
poszczegdlnie kazdy statek neutralny,
zblizajacy si¢ do obszaru dzialania eska-
dry blokujacej, lecz tylko w pierwsze
dni, poczem blokade uwaza sie za wiado-
ma wszystkim,

Statek, ktéry usilowal przerwaé blo-
kade lub ja przerwal, nie jest wolny od
poécigu z chwily wyijécia ze sfery dziala-
nia eskadry. Statek taki moze byé prze-
$ladowany przez okrety wojenne parsiwa,
blokujycego przez caly czas podrézy, az
do osiggniecia portu, bedacego celem
dalszej jego podrézy. Usilowanie przer-
wania blokady rozpoczyna sie z chwi-
la wyjécia statki w morze w celu
przedostania si¢ do portu blokowanego,
i od tej chwili ponosi ryzyko przytrzy-
mania i konfiskaty. Poniewaz armatorzy,
w celu zmniejszenia ryzyka, posylali sta-

tele do jakiegoé portu, lezacego blisko
miejscowosci blokowanej, by w ten spo-
s6b skrécié niebezpicczng czeéé podrozy,
Anglicy zastosowali do blokady teorje
cigglosci podroiy (contineous voyage).
Zgodnie z ta teorja, wszystkie przejicia
statku w drodze do blokowanej miejsco-
wosci rozpatrujg sie jako wylkonanie jed-
nego planu, od chwili powzigcia zamiaru
przerwania blokady az do wejscia do ob-
szaru dzialania sil blokujgcych — a po
wyjéciu z tego obszaru — az do wejbcia
do nastepnego porlu przeznaczenia. To-
war za$, przezmaczony do miejscowosci
blokowanej moze byé skonfiskowany przez
caly czas podroizy, choéby miejscem jedo
najblizszego wyladowania mial byé inny
porl; statek, transportujacy towar, pozo-
staje wolny, o ile dowiedzie, Ze nie wie-
dzial o przeznaczeniu towaru do miejsco-
wosci blokowanej,

W 1808 i 1909 roku w Londynie odbyla
si¢ miedzynarodowa konferencia w celu
opracowania zasad wojny morskiej. Kon-
ferencja ta byla przygotowana przez rzad
angielski i dzieki zebraniu przez niego re-
feratéw réznych panstw i wszechstronne-
g0 opracowania tedo malerjalu, konfe-
rencja miala zadanie znacznie ulatwione,
Obrady rozpoczely sie 4 grudnia 1908 r.
i zakonczone zostaly 26 lutego 1909 r. po-
siedzeniem koficowem, na kitdrem zostaly
przyjete rasady, znane pod nazwa De-
klaracji Londyriskiej 1909 r., kiéra dotad
pozostaje najlepiej opracowanym kodek-
sem, zawierajgcym przepisy o blokadzie,
Imn:irabandzie wojennej, lupie morskim
it d.

Postanowienia Deklaracji Londynskiej
o blokadzie sa nastepujgce:

Blokada ogranicza sie do wybrzezy nie-
przyjacielskich i nie moze zamykaé¢ do-
stgpu do wybrzeiy neutralnych, i ma byé
wykonywana przez sily bojowe, dosta-
teczne do istolnego zamkniecia wejéé do
wybrzeza blokowanego; kwestja skutecz-
noéei blokady jest kwestia zasadnicza.
Deklaracja blokady winna ustanowié:
1) termin rozpoczecia blokady, 2) grani-
ce gegograficzne blokowane] miejscowo-
§ci i 3) termin ulgowy, kidrego nalezy
udzieli¢ statkom neutralnym dla opu-
szczenia portu blokowanego. Deklaracja
winna byé podana do wiadomosci rzadow
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panstw mneutralnych lub przedstawicieli
tych rzaddw, akredytowanych przy rza-
dzie blokujacym, oraz wiadz miejscowych
obszaru blokowanega (przez dowédce e-
skadry). Chwilowe oddalenie sie eskadry
wskutek zlego slanu pogody nie znosi blo-
kady, Przepisy, odnoszace sie do dekla-
racji i podania jej do wiadomosci maja
zastosowanie przy kazdej zmianie warun-
kow blokady (rozszerzeniu lub ogranicze-
niu), zniesienin lub podjeciu jej na nowo.
Jezeli statek, wchodzacy w strefe dzia-
lalnoéci eskadry blokujacej, nie wiedzial
o blokadzie i niema podstaw do posa-
dzen, iz wiadomosé te posiada, lecz ukry-
wa, nalezy oficjalnie zawiadomié¢ go o blo-
kadzie. W tym wypadku zawiadomienie
ma byé udzielone przez oficera eskadry
blokujacej i wpisane do dziennika okre-
towego statku z podaniem czasu zawia-
domienia i miejsca, w kldrem sie statek
wowcezas znajdowal, Przypuszcza sie zna-
jomos¢ deklaracji o blokadzie u statku,
kiéry opuscil port meutralny po uplywie
czasu dostatecznego, by wiadomoséé o blo-
kadzie byla w tym porcie otrzymana; sta-
tek moze zlozy¢é dowéd przeciwny (do-
wod braku wiadomosei), W razie nichez-
pieczefistwa pozostawania w morzu (awa-
rja, burza), statek neutralny moze wejsé
do portu bfokowanegu i nastepnie z niego
wyjéé, pod warunkiem nie zaladowywa-
nia i nie wyladowywania zadnych towa-
row. Deklaracja Londynska uchyla zasa-
de cigglosci podrézy i ladunku i nie
usprawiedliwia sekwestru statku lub la-
dunku, znajdujacego sie poza rejonem
dzialania sil blokujacych; w jednym tyl-
ko wypadku moina sekwestrowaé statek
poza la strefs, mianowicie, gdy poécig
statku, usilujacefo przerwaé blokade, o-
kret wojenny panstwa blokujacego rozpo-
czal w tej strefie, poscifu nie przerywal,
i w miedzyczasie nie nastgpilo zniesienie
blokady. Statek, ktéremu udowodniono
usilowanie przerwania blokady, ulega
konfiskacie. Towar, znajdujacy sie na
skonfiskowanym statku ma byé zwolnio-
ny, o ile wiasciciel towaru dowiedzie, ze
nie wiedzial i nie mogl wiedzie¢ w chwili
zaladowania o zamiarze statku przerwa-
nia blokady, Réwnos¢ traktowania wszyst-
kich bander neutralnych przez eskadre
blokujaca jest warunkiem koniecznym,

Niestety, Deklaracja Londyfiska nie
przewidziala i nie mogla przewidzie¢ no-
wych form blokady, prakiykowanych w
wojnie 1914—1918 r. Deklaracja, wobec
niestosowania sig do niej w tej woinie,
przestala obowiazywaé, Przed prawnika-
mi powstaje zadanie uzupelnienia tej De-
klaracji, uzgadniajac w miare moznosdi,
trudne zadanie — interesy pafistw neu-
tralnych z interesami siron wojujacych,

Szerokie slosowanie blokady i przeéla-
dowanie kontrabandy wojennej w rozsze-
rzonej inlerpretacji tych poje¢ prowadza
do bardzo podobnych rezultatow. Do tego
temalu jeszeze powrdcimy.

HENRYK BROSZKIEWICZ

Z iycia naeszej marynarki wojennej. Ra-

port karny na P. . Wilja",
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Na bulwarze czesto widywalismy sztur-
mana starannie ubranego w dobrze skro-
jony mundur. Twarz jedo mogla wzbu-
dzi¢ nasze zainteresowanie jedynie z po-
wodu swej brzydoty, a to, ze zawsze ogla-
daliémy sie za nim, lrzeba predzej przy-
pisaé ekscentrycznosei uniformu,

Nazywaliémy go ,admiralem”. Kotwi-
ca — tlen symbol i godlo pracownikéw
stonej wody, byla reprezentowana na je-
go mundurze tak oblicie, ze, jak sie wy-
razil jeden z nas, brak jej bylo chyba tyl-
ko na plecach. Guziki i guziczki migaly,
jak gwiazdy na niebie, poblyskujac kotwi-
cami i kotwiczkami...

Szukal on, jak i my wszyscy, posady i
ta wsp6lnosé intereséw zdecydowala o na-
szem zblizeniu,

Byl to morowy czas dla nas wszystkich,
poczatek wojny. Kazdy urzadzal sie to Iu,
to 6wdzie, ale przewaznie na dobrze plat-
nych posadach, Zmobilizowani — na trans-
portowecach i trawlerach, a szczeéciarze,
ktérym udalo sie w ten, lub w inny spo-
s6b wywinaé od frontu, — na statkach,
uprawiajacych spekulacyjna zegluge. Nie-
liczni tylko entuzjasci, lub , niedoledzy
zyciowi", poszli do okopdw,

Nasza paczka slalych bywalcow bulwa-
rowych rozpelzala sie z tego powodu z
kazdym dniem z przerazajaca szybkogcia
i wkrétce pozostali tylko ,ostatni mohi-
kanie” z ,,admiralem” w swem gronie,

Tym nie wiodlo sie strasznie z powodu
wielkiej skromnosci, ambicji i innych szla-
chetnych cech charakteru — jak zwykli
byli mawiaé — na ktérych nie poznawali
si¢ pracodawey, no i my, majacy wytarte
czola i dawno zaangazowani.

Pokatnie szeptano co¢ o bardzo skrom-
nych, a nieraz wprost eteryeznych dyplo-
mikach niektérych , mohikanéw”, to znéw
o dziedzicznem lenistwie i tchérzostwie
wbulwarowych szturmandw", kiedy pewne-
go picknego popoludnia gruchnela wiesc,
ze ,admiral” dostal nadzwyeczajna posade
nslarszego”, zadajac klam wszystkim nie-
godnym plotkom.

«Mohikanie" sie zaniepokoili: — taka
malpa i taka posade — to nie do uwie-
rzenia! Skromnosé, ambicja, i inne szla-
chetne cechy ich charakleréw wolaly o
pomstg do nieba, Wewnetrzny spokoj ich
ducha byl zaklécony.

Sprawa wkrétce sie wyjaénita, Ktog wi-
dzial ,.admirala” w porcie z naszytemi na
rekawach az po tokcie trzema zlotemi ga-
lonami ogromnej szerokoéci. Stal, podoh-
no, dumnie podparlszy sie pod boki, dla
lepszego zaprezentowania swych naszy-
wek, na dziobie trembaki, tadujacei deski,
cegle, dachéwki, wapno i inne materjaty
budowlane. A wiec byt tylko ,starszym
oficerem” (bo nie bylo mlodszych) trzy-
masztowedo szkunerka ,Eabedz".

«Mohikanie" z pewna ulga odetchneli,
Mogli znéw w poczuciu swej moralnei
wyiszodci nie przejmowaé sie niczem na
fwiecie, leniwie wystawiaiac swe ,reuma-
tyzmy" na dobrotliwe dzialanie promieni
stonecznych i napawaé sie pieknem ,ro-
dzimego" bezbrzeinego Zywiolu.

Jednakze pewien ferment pozostal wirsd
bywalcéw bulwarowych. Rozmowy, pro-
wadzono z wigkszem oZywieniem, niz zwy-
kle, komentujac tak, lub inaczej zdrade
wadmirala”, — i wszyscy oczekiwali go
na bulwarze z pewnoéciy filozofdw, znaja-
cych slabostki ludzkie. Bo czyz mést od-
mowié sobie najwyiszej ekstazy spaceru
po bulwarze w splendorze kapigcvch zlo-
tem nowych naszywek?

OPOWIADANIE BULWAROWE

Zijawil sig pod wieczor nasiepnego dnia.
Bit od niego blask fantastycznie naszy-
tych galonéw. Zdaleka rzeczywiscie latwo
bylo go wziagé za admirala, albo co naj-
mniej za komandora. Jakig rezerwista,
siedzacy wéréd swej rodziny na przeciw-
leglej tawce, zerwal sic na réwne nogi,
oddajac honory. ,Admiral" lekkim, przy-
zwalajacym gestem podniést leniwie swa
reke do czapki i zatrzymujac ja wpéldro-
gi, z wielka godnoscia, omdlewai-~ym ru-
chem pozwolil zolnierzowi usiasé.

wMohikanie” przyjeli ,admirala" bez
entuzjazmu, wyrazajac w ten sposéb swa
pogarde dla znikomych malostek zycio-
wyeh, Jeden z nich, ,stary wyjadacz”, w
odpowiedzi na powilanie ,,admirala”, splu-
nal najpierw przez zeby, a potem, przesu-
nawszy zagasiego papierosa z jednego ka-
ta ust do drugiego, — poprosil o zapalki.

— Ja lam zupelnie nie zwracam uwagi
na te wszystkie ,.trembaki" i inne ,tajby",
na kidre ,porzadnedo” marynarza moze
zapedzié jedynie traf, lub glupi mlodocia-
ny sentyment, lecz nigdy logiczne rozu-
mowanie — méwil po chwili, jakby kon-
tynuujac przerwana rozmowe. Patrzyl
przytem wyraziécie na bezwasa, plaska
twarz ,admirala" o niskiem, écietem czo-
le. Cheial mu daé nauczke, ze nie warta
byla ta ,zdrada" zachodu,

— Nie warlo bylo, jak to sie m6wi, rak
walaé... Czy2 niema na éwiecie parowcow,
gdzie szanujacy sie szturman znajdzie
wszelkie wygody, latwa sluzbe i porzadne
tarcie? — perorowal. — Zreszta nie jest
teraz tak Zle z posadami.,. Mnie wlaéci-
wie nie §pieszy sie tak bardzo, Mam juz
zapewnione miejsce starszego oficera na
Eugenji® — wiecie. co poszla z cukrem
do Batumu — biedak musi i$¢ na front, a
mnie nroszqa na jego miejsce, Zreszty —
pal diabli caly ten kokosowy interes i
wszystkich spekulantéw z ich poborami
i gralyfikacjami. Zlapie laka malpa pod-
wodna ddzie na morzu { golowe piwo u
Abrahama, Brak oficeréw na transportow-
cach — chea mnie wzigé z pocalowaniem
rgki. Chodza. wiecie, w kolumnie, w po-
rzadeczku, jeden za drugim, a po bokach
torpedowce zeruja tam i z powrotem —
bezpieczniej.. A na zaglowcach z zasady
nie stuze — nie jestem morusem,

Zaczelo sie oiywione omawianie, poru-
szonych kwestyi. Posypaly sie zarciki i
docinki osobiste, Przyréwnywano ,.admi-
rala" do stawnych Zeglarzy ubieglei epo-
ki, wyruszajacych na malych statcezkach
zaglowveh w dwiat nieznany.

— Niemiecki lejtenant z lodzi podwod-
nei, postawiony twarza w twarz z _admi-
ratem”, zleknie sie i ucieknie — $miat sie
jeden — ,admiral" za§ na swym raczym
okrecie dopedzi zbiega i wezmie go do
niewoli,

— E. predzei naodwrét — dodal inny —
bo niemiec bedzie uwazat takie chodzace
wzlota™ za gléwnodowadzacedo flota..,

wWyiadacz" cheial wlaénie zaczaé no-
wa przemowe z elokwencia staredo face-
cionisty, ale , admiral” podnidst sie z taw-
ki i, ledwie skinawszy ugalonowana reka
na pozegnanie, poszed! wzdluz bulwaru.

Byl teraz w swoim zywiole i predko za-
pomnial o zartach i docinkach, Stapal po
#wirze, jak paw, glaskany spojrzeniami
kobiet, Ignacych zawsze do umundurowa-
nych postaci. Przezywal naijlepsze swoje
chwile. niestety juz tak krétkie. Mial cheé
pozostania tutaj diuzej, ale myél o robo-
cie, kiora go czekala jeszcze na statku,
chociaz czul do niej wsiret zawodowego
lazegi, przemogta.

PRZYGODA ,ADMIRALA”

Zhoczyl na schody, wiodace do portu i
szybko przeskakujac kamienne stopnie, pa-
lit mosty za soba z mysla o nowych pod-
bojach, Odwr6t niezawsze jest porazka.
Czasem konieczny jest dla nabrania no-
wych sit do tem skuteczniejszei walki.
wAdmiral" spojrzal na przeswiecajgce juz
gdzieniegdzie szwy swego wspanialego
munduru, blyszczace lokcie i specyficznie
wypchniete na kolanach, choé bargzo sta-
rannie zaprasowane spodnie, Tak, — w
tym mundurze mozna $wiecié triumfy je-
dynie o zmierzchu. Nagwalt potrzebne by-
lo orzeiwiajace tchnienie pewnej sumy
pieniedzy, zeby znéw w calej pelni napa-
waé sie szozesciem. A co warte jesl zycie
bez uémiechéw szczeécia? Niestely nie
urodzil si¢ synem bankiera; marny los nie
dal mu renty — przeciwnie poskapil har-
dzo débr doczesnych,

Przemdgt sie wiec i przyjal posade. Ina-
czej nie mogl postapié, choé bolal nad tem
bardzo, Ze bedzie zmuszony wyruszyé na
morze i wyrzec sie na pewien czas ,u$mie-
chéw szczeécia', Obiecywal sobie jednak
nie wystuchiwaé dlugo chamowatego szy-
pra. Jak tylko bedzie mial nowy mundur
w kieszeni, pusci starego kantem i zacznie
plawié sie w ekstazie bulwarowych zwy-
ciestw,

Zaprzatniety myélami znalazl sie wkrol-
ce w swej komércee, zapalil ogarek éwiecy,
ostroznie zdjal ubranie. oczysécil je z py-
tu, odpolerowal sukienkiem guziki i po-
gladziwszy miloénie zlote galony, — rzu-
cit sie na koje.

Nad ranem  Fabedz" wyszedl z portu
przy silnej ladowej bryzie.

Zakoriczenie tej prawdziwie buduigcej
historji napotkaloby na niepokonane trud-
noéci (chyba, ze wymyélitbym jaka nie-
godna bhajke), gdybym po kilku latach.
zupelnie zreszta niechcacy, nie podsluchat
przypadkiem rozmowy dwéch marynarzy.

W drodze ze statku do domu, prze-
brnawszy meczace schody, zatrzymalem
sie na chwile na bulwarze, Zeby odpoczaé
troche i skreci¢ papierosa. Usiadlem na
tawce kolo dwéch mlodych ludzi, zaje-
tych rozmowa. Wymieniali wlaénie znane
mi nazwisko i jeden z nich zaczal ove-
wiadaé drugiemu o ostatniej podrézy . La-
bedzia" (widocznie nalezal do zalogi) i
smutnym losie ,admirala”, Nadstawilem
uszu, szukajgc rozgrzeszenia swej niedy-
skrecji w niepohamowanej ciekawosci,

— Podréz mielismy dobrg — méwil—
Po kilku dniach, okrazywszy Tarchankut,
vjrzelismy przed soba gérzyste wybrzeze
Krymu. Wiezlismy materjaly budowlane
do Semeizu. Pewnego dnia popotudniu
{bylo to w niedziele), kiedy brak bylo za-
ledwie kilku mil do redy, wiatr zupelnie
ustal i zapanowala absolutna cisza. ,La-
bed2" kolysal sie beznadziejnie na mart-
wej fali, nie posuwajac sie zupelnie na-
przéd.

Stary zarzadzil holowanie szalupa i cho-
ciaz nie bylo to dla nas hardzo przyjem-
ne, nie widzieliémy narazie inneji rady.
Spuéciliémy szalupe i we czterech ciagne-
ligmy ,Fabedzia" na holu. Na statku po-
zostal stary przy sterze i kucharczyk w
kambuzie. Pogoda byla przesliczna, tylko
za goraco dla takiego harowania.

Wioslowaliémy juz kawal czasu, oble-
wajac sie potem i robiac coraz czestsze
odpoczynki. Drewniany mostek. jako ta-
ko skleconej na wybrzeiu przystani, byt
juz zupelnie dobrze widoczny. kiedy uka-
zal sie na dziobie nasz szturman,

/AAB"
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Wielki to byl oryginal. Lubowal sig
ogromnie w blyszczacym mundurze i ga-
lonach, no i odpokulowal za to nieborak...

Zeby pan go lylko wiedy widziail Wy-
stroiou&— jak admiral na olicjalne przy-
jeciel Wygalowane rece wsparl na bio-
drach i patrzal zwyciesko, bladzac wzro-
kiem pogromcy serc nad naszemi glowami.

Obejrzalem sig za siebie i.. zrozumia-
fem. Kolo przystani zebral sie réznobarw-
ny bukiet odéwietnie ubranych przedsta-
wicielek pigknej plci Semeizu. O! byl to
wielki zjadacz serc i baby lgnely do nie-

o ogromnie, a moze predzej do jego mun-

uru, bo byl brzydki, jak grzech $miertel-
ny. Zreszta — kto je tam zrozumie.. Sly-
szeliémy cof o tem jeszcze w porcie.

Pozwoliliémy sobie wlasnie z powodu
ukazania sie szfurmana na diuiszy odpo-
czynek kiedy raptem tuz kolo statku za-
burgotalo coé w wodzie, powierzchnia lek-

ko falujgcego morza wydela sie, ukazujac

naszym przerazonym oczom jaki$ czarny,

ociekajacy woda, podiuiny przedmiol.
Lodz podwodnal

Wszystko, co bylo potem, odbylo sie
7 nienaturalng i wprosl przerazajaca szyb-
koécia, jak w kalejdoskopie.

Miotajacy sig bezradnie po pokladzie
szyper, zostal bez pardonu stracony wraz
z kucharczykiem do naszej szalupy. Sztur-
mana zawlekli uzbrojeni marynarze na po-
klad lodzi i zepchneli gdzie§ naddl, za-
mykajac luke, Nie wiem nawet, kiedy za-
czelismy épiesznie wioslowaé w kierunku
ladu, szezekajac zebami, choé bylo gora-
co i bylismy oblani potem od stép do
glow.

W zapadajgcym zmroku majaczyly
przez kilka chwil jakies uwijajace sie po
pokladzie ,Labedzia” cienie, a potem uj-

rzelismy parg niklych plomykéw w oli-
nowaniu,

Po chwili buchnely ku niecbu czerwone
plomienie z obj¢tych poiarem zagli, wy-
rzucajgc z sykiem na wszystkie strony ra-
kiety iskier,

Odruchowo przestaliémy na moment
wioslowaé i wiedy uslyszalem nieludzki
glos szypra:

— Boze, zmiluj sigl — — — — —

Z pasia rzucilem niedopalonego papie-
rosa (trzeciego z rzedu) daleko przed sie-
bie, i podniostem sig z tawki, Ospale ja-
kos wlokac sie do domu, myslalem o dal-
szych losach ,admirala’: moze pracuje
cietko w ciemnych nawpél zalanych wo-
da kopalniach Zunguldat‘u. a moze zgingl
gdzie marnie...

Sic transit gloria mundil

Tak przemija slawa $wiata!

TADEUSZ SZICZYGIELSKI

Z WEDROWEK ,WITEZIA”"

Ponizej drukujemy wyciag z
dziennika okretowego yachtu
wWilte#", Prosta, niewyszuka-
na, telegraficznemi skrétami pi-
sana tresé przysod ,Witezia"
i jedo zalodi w czasie jednej z
wielu wedréwek tego pieknedo
{ach!u po Baltyku, da czytelni-
owi nietylko wierny obraz po-
drézy, ale i nauczy go, jak nale-
zy prowadzi¢ dziennik okretowy.

Red.

WYCIAG Z DZIENNIKA OKRETOWE-
GO JACHTU ,WITEZ",

Gdafnisk, stocznia, 12 lipea 1928 r. Na
okladzie p. general Marjusz Zaruski,
Michat Laudanski i kpt. inz Zygmunt
Horyd. O godzinie 15-ej odcumowali sie
od przystani i czeéciowo pod zaglami,
czeéciowo holowani przez spotkany ho-
lownik , Stowacki"”, wyszli z kanatu gdan-
skiedo, o ﬁadz. 22.ej staneli u burty
OR.P. ,lIskra" w porcie wojennym w
Gdyni.

Dn. 13, 14 i 15/VII—28 r. na cumach
w porcie wojennym,

Dn. 15-do zaokretowal sie czlonek Y.
K. P. Feliks Wadowski, tegoz dnia, o
godz. 10.30 przeszli do molo kuracyjnego,
gdzie yacht zostal slilmowany przez ope-
ratora L. M. i Rz. O godz. 21.30 wrécili
na poprzednie miejsce do portu wojenne-
go. Dn. 16/VII i 17/VII na cumach przy
«Iskrze", po odejéciu , Iskry" 17/VII przy
krypie 123. Przyprowadzenie yachtu do
porzadku, uzupelnienie brakéw ozaglo-
wania i olinowania. Przyjeto na poklad
zapas prowiantu i wody.

Dn. 18/VII—28 r. lista zalogi: kapitan,
general Marjusz Zaruski, zastepca — Mi-
chal Laudafiski, zeglarze; Stanistaw Olta-
rzewski, Feliks Wadowski i kpt. inz. Zv-
gmunt Horyd — wszyscy czlonkowie ;
K. P. Dn. 18/VII godz. 18.30 odcumowali
sie i wyszli z portu przy lawirowaniu.
Grot zarefowany, wiatr S W, pochmur-
no. Po przejéciu molo kuracyjnego, kie-
runek na latarnie Hel. Godz. 21, przei-
scie latarni Hel, kurs N O Godz. 23, wi-

doczna lat. Jastarnia, zmiana kursu na

Dn. 19/VIT godz. 1, kurs N W sita wia-
tru 5, fala 5. Godz. 2, kurs S S O baro-
metr spada — 757, pochmurno. Godz, 4,
burza z blyskawicami, wiatr O sila 7—8.
Godz. 5, grot zarefowany do 1/3. Sztorm,
kierunek S 0. Godz. 6, zmiana kursu N W
7-ma S § O — Sztorm, Godz. 8 kurs
S O 9-ta trawers Helu, wiatr W, Sztorm.
Powr6t do Gdyni, Zeglarz Oltarzewski

powaznie zachorowal, nalezalo go wysa-
dzi¢ na lad. Godz. 13-ta, wejécie do por-

tu Gd{ﬁia. przycumowanie do 0. R. P..

Baltyk". W dniu od 21 do 27/VII na cu-
mach w porcie wojennym w Gdyni. Cze-
kano na zalalwienie formalnoéci wojsko-
wych dla kapitana Horyda i podchoraze-
go Markowskiego. Odpowiedz nadeszla
dn. 26/VII wieczorem. Dn. 27/VII, godz.
9.45, odcumowano sie z porlu wojennego
Gdyni, Kurs na Hel. Wiatr N O t O.
Godz, 15-ta trawers Helu, kurs na Ro-
zewie. Godz. 19-ta trawers Jastarni, Rzu-
cono log. Godz, 20ta N W t W. log 113,
wiatr 0O, barometr 756. Godz. 23-cia,
trawers Rozewia log, 129 i ¥ Zmiana
kursu na N W. Dnia 28/VII godz. 1, kurs
N W t W, log 138'/s wiatr N O, stan
morza 1, baromelr 755, zachmurzenie.
Godz, 4, zmiana kursu na W. log 149,
wiatr § O, morze 2, barometr 754, Godz.
6-ta, kurs W. t. N, log 157, bez zmian,
Godz. 1, kurs W. bez zmian. Godz. 10-ta,
kurs. W, odrefowano 2agle. Godz. 1050,
zagle zaryfowano. Na horyzoncie chmury,
Godz, 12, W'/a N, log 176, wiatr S, sila
5, barometr 75,1, fala 2, Godz. 19, kurs
poprzedni, log 210, wiatr S W, sila 3,
fala 1, barometr 75,1, Slychaé¢ bardzo sil-
ne wyladowania atmosferyczne. Godz. 20,
zmiana kursu na W': §. Godz. 21-sza,
wszystko bez zmian, wiatr S § W, sita
3, log 218. Godz. 24, bez zmian.

Dn. 29/VII zmiana kursu na N W., log
232, Mgta, widocznoéé 100 mtr.,, do godz.
7. bez zmian. Widocznoéé zwiekszyla sig.
Godz, 17, zauwazono laiarnie, lawirowanie
celem rozpoznania. Godz. 8, stwierdzono,
ze jest to ,Utklipan”. Godz. 9.40, kurs
S § W, wiatr § W. log 257, barometr
753, morze 1. Godz, 14, zmiana kursu na
W' t N, zachmurzenie. Godz. 15, kurs
W t 8, log 275, wiatr S W t W. Godz,
18, w kierunku N N W, ukazala sie wy-
spa Hand, Kurs W t §'/: S, log 275, wiatr
S W t S, sila 4, fala 4. Godz. 21.50,
ukazala sie latarnia La%ersholm. Godz.
22,15, kurs W., log 308'/s, wiatr § W.
st. 4, fala 4, baromelr 75.6.

Godz, 23-cia, kapitan general Marjusz
Zaruski, wychodzac na wachte, wskutek
obsuniecia sie nog,i z progu i upadku le-
wym bokiem na drzwi kajuty, zlamal so-
bie #ebro.

Godz, 24, bez zmian.

Dnia 30/VII, godz. 0.20, zmiana kursu
na S t W. Godz. 4, zmiana kursu na
S t 0. Godz. 9, lawirowano pomiedzy
Skillinge a Sandhammeren, przy wietrze

W. 45, fale 45, log 363, w&iqto.

Godz, 13, bez zmian, lawirowanie. Godz.

20 Znaleziono na: www.magemar.com.pl

14.15, Zagiel grot — rwie sie. Spuszczono
grot, postawiono fok N 1. Zastepca ka-
pitana Laudanski, przystapil do szycia
grotu. Godz. 15, ukazal sie Borholm —
w siedmiu milach, Sila wiatru 6. fala 5,
Godz. 17, grot naprawiono, spuszczono
fok N 1 i postawiono grot. Lawirowanie
w dalszym ciagu do godz. 3-ei, dn. 31/VIII
Uwaga: w ciggu kilku nocnych godzin,
silna fosforyscencja morza — zjawisko
rzadkie na Baltyku,

Dn, 31/VII, dodz. 3, kurs W ¢ S, wiatr
S, sila 3, stan morza 2, barometr 75,7
Godz. 7.15, bez zmian, trawers Ystad,
Godz. 10, ukazaly si¢ kominy fabryczne
Tralleborgu. Godz. 12,10, mineliémy la-
tarnie plywaijaca Tral]ebor?sret. Godz. 14,
zmiana kursu na W § W'/s W. Godz. 14
minut 15, kurs poprzedni, wiatr S § W,,
sita 3, fala 3, baromelr 75.6, trawers Fals-
terboref. Godz. 1450, przyimujemy na
poktad pilota szwedzkiego do lal. Dro-
gden. Godz. 17, dochodzac do Drogdenu
w 4-ch milach od Kopenhagi, zlapat
szkwal W N W o sile od 8—9. Zmiana
kursu na Malmd, Godz. 19.30, wejécie do
portu w Malmd, Staneliémy na beczce
kolo szwedzkiego Y. K. Przyszedl urzed-
nik celny,

Dn. 1/VIII, postéj w porcie Malmé. Na-
prawa zagli, Czyszczenie mosiadzu. Po-
rzadkowanie jachtu, Wizyta w szwedz-
kim Y. K. Godz. 13, wyslano depesze do
B o) g

Dn. 2/VIIIL, godz. 7.30, wyjécie z portu
Malmé, kurs na Kopenhage. Wiatr W S
W., sila 2, Godz. 8.45, przejfcie kolo la-
tarni plywaijacej Lols. Godz. 14.15 wei-
écie do portu Kopenhaga., Godz 14.30,
przycumowanie w wolnym porcie. Godz.
15, holownik przyholowuie jacht na becz-
ke kolo dunskiego krolewskiego Y. K.
Godz. 1525 przycumowano do heczki.
Czyszczenie i porzadkowanie jachtu,

Dn. 3/VIII, postéj w porcie kopenha-
skim. Wizyta u posla polskiego Rozwa-
dowskiego, Wyslano depesze do Y. K, P.
Gen. Zaruski byt u lekarza. Zebro sie
zrasla,

Dn. 4/VIII, godz. 1, wizyta sekretarza
poselstwa pol. na jachcie. Obiad z sekre-
tarzem poselstwa w krédlewskim Yacht-Clu-
hie. Wpisanie sie do ksiazki tegoz Klubu.
Uzupetnienie Zywnoéei, O godz. 19.30,
przyszed! na jacht fotograf poselstwa pol.
celem dokonania zdieé, Godz. 10.15, od-
cumowanie w Kopenhadze i wyijécie z por-
tu. Wiatr O, sila 2 morze 1. Godz, 12.30,
rzucono log, minieto okret latarniczy
«Drogden”, Godz. 15.15, minieto okret la-
tarniczy, Falsterboref. Godz, 16, kurs S
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0'/2 §. Wiatr O. 2, morze 3, barometr 75,9,
Godz, 16.25, kurs N O, log 22, wialr 2,
morze 3, barometr 76.0. Godz. 18, kurs
S 0. log 27, reszta — bez zmian. Codz.
19, kurs S 0. cisza. Godz. 19.45, wiatr
O N 0. Godz. 2250, silny szkwal N O.
Zarelowano zagiel. Godz, 24, kurs S, log
31%, wiatr N O, sila 1, fala 3, barometr
76.1.

Dnia 6/VIII, od godz. 1 do 3 cisza, o
godz, 3, kurs O N O, wiatr N, sila 1, mo-
rze 1, barometr 76.2, o godz. 4.50, poka-
zala si¢ latarnia Smyge-Huk. Od godz,
7-ej do fadz. 21-ej, zegluga wzdluz wy-
brzeza od Trelleborgu do Sandhammeren,

Godz. 21, kurs O S O, log 80'/s, wiatr SO,

NA S

Wiadomosci, ktore nadeszly z Antylli
o strasznem spustoszeniu, jakie na Gwa-
delupie poczynil szalejacy tam ostatnio
cyklon nic a nic nie byly przesadzone,

olonja ta poniosia daleko ciezsze straty,
niz te, kiére dotknely Tamatwe; w cza-
sie katastrofly, w marcu 1927 r, Liczba
ofiar przewyzsza o wiele podang cyire,
bowiem naliczono ich juz 782, przyczem
nie uwzglednia sie znacznej iloéci rannych.

Huragan, posuwajac sie swoim szla-
kiem, z niemniejsza furjg zaczepil Por-
to-Rico, wyspy Bachamskie i Floryde,
gdzie stracilo Zycie 2.300 oséb,

ie moZna spokojnie czytaé opisu tej
tragedji w lidcie, nadeslanym do pary-
skiej ,L'Ilustration” przez p. M, Gil-
bert de Chambertrand'a, profesora rysun-
kéw w liceum Carnot w Pointe-a-Pitre,
Czlowiek ten z nadzwyczajnie zimnag
krwia, nie zwazajac na zniszczenie wla-
snego domu, notowal z godziny na go-
dzine natezenie cyklonu i towarzyszace
mu zjawiska, ¢o pozwalalo na zrobienie
wykresu ciénienia barometrycznego, kté-
ry podaje nizej rysunek.

oDnia 11-go wrzeénia zaraz po polud-
niu zerwal sie wiatr w kierunku pélnoc-
nym, podczas gdy barometr wskazywal
cisnienie 760 i stopniowo zaczal spadaé—
pisze p. Gilbert de Chambertrand, — Byl
to dla nas znak, ze gdzies musi byé de-
presja cykloniczna. O godz. 16-ej ciénie-
nie 758, Przy zachodzie storica zauwa-
zyli§my na horyzoncie ciemne, olowiane
chmury, wrézace wielkie perturbacje at-
mosferyczne. O godz. 20-ej ci$nienie 756,
wiatr znacznie si¢ wzmocnil i dal pory-
wami. O pélnocy uwazalem za wskazane
wzmocnié¢ nicklére drzwi mego mieszka-
nia., Barometr 754. Migdzy pélnoca a 5-ig
rano 12-go — 752, O T-ej — 750. Od te-
go czasu wszystko szlo w przyépieszo-
nem tempie, Wiatr coraz silniejszy.
O 10-e¢j barometr — 745. Otrzymano de-
pesze z San-Juan de Porto-Rico, e cen-
trum depresji znajduje sie w 300 milach
od Gwadelupy i idzie na nia. Méj dom
stal na podniesieniu i byl odosobniony,
wobec czego o 10-ej przeniostem sie do
domu sasiedniedo, polozonego nizej i wie-
cej oslonietego. Zabralem dwoje dzieci
i mbj rieciowy barometr, jedyng rzecz,
ktéra mi pozostala. W poludnie dom moj
zawalil si¢. Barometr waskazywal 720,
wiatr zmienil kierunek i znacznie sie
wzmocnil, ciénienie jeszcze glebsze.

Teraz stychaé bylo tylko straszny huk
zrywanych dachéw, walaeych sie mu-
réw; morze wiargnelo do miasla przez
nabrzeze, niszezac doki i magazyny. Dom,
do. ktérego sie schronilem, zaczal sie wa-
li¢ i stawal sie niebezpieczny: dach zry-
wany byl kawal po kawale sufit gér-
nego pietra zwalil si¢ na podloge z okrop-
nym halasem. Woda wdzierala sie stru-

SGO{!\?{ 24, kurs 08, log 90%, wiatr
tW. L

Dn. 7/VIII, godz. 1, kurs OSO, stan mo-
rza 1, Trawers latarni Hammer — Odde.
Godz, 4, érednia szybkoéé jachtu — 8 we-
zlow. Ukazala sie latarnia Christiansd,
Godz. 945, kurs OS0'/:S, log 143, wiatr
N W., sila 2. Slonecznie. Godz. 19, kurs
tenze, log 206'(s, wiatr NW, sila od 6—17,
fala 5, barom. 76.0 Niebo pogodne. Slo-
necznie. Godz, 19.50, kurs zmieniony na
S 0. Wiatr N W, sita 7. Rumpel uszko-
dzony. Godz. 20, po dziobie ukazala sig
latarnia Stilo. Godz. 20.40 ukazala sie la-
tarnia Rozewie. Godz. 24, kurs S O log
230, wiatr NW7, fala 6. Widocznosé staba.

Dnia 8/VIII, godz. 2, trawers latarni
Rozewie. Zegluga wzdluz wybrzezy do He-
lu. O godz. 5.25, ukazala sie latarnia Ja-
starnia. 'ochmurno, lekka mgla, barometr
75.9, Godz. 6.30, trawers latarni Hel, Wy-
jeto log. Godzina 8, lawirowanie pomie-
dzy Helem a Gdynia. Godz. 1205, wej-
$cie do portu woj. Gdynia. Godz. 12.10,
przycumowano sie praw burta do kry-
py 123. Yacht oddano pod opieke bosma-
na Y, K. P, Pileckiego. Tegoz dnia, czlon-
kowie Y, K. spozyli wspolng kolacje po-
zegnalna u kapitana Horyda,

podpisal kap. yachtu
gen. M. ZARUSKI

LZLAKU CYKLONU
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mieniami, a wiatr doszed! do niezwvklej
sity, Nakoniec o godz. 14-ej nastapila ci-
sza, niebo sie oczyscilo w zenicie, co
trwalo kolo dziesieciu minut, podczas
ktérych zdazylem zanotowaé najniZsze
ciénienie, jakie moglem zaobserwowaé —

707 m/m. Wiatr, ktéry poprzednio dal od
polnocy, raptownie przeszed! na polud-
niowy i dal z taka sama wéciekloscia.
Do godziny 4-ej bylo istne pieklo; nie-
jednokrotnie dom drzat i odczuwalismy
jak sie podnosil; jednak pozostal na swo-
jem miejscu, Okolo godziny 16-ej z ra-
doscig skonstatowalismy, #e barometr
podniosl sie do 728, Miedzy 18-tg
a 19-ta — 1735, a o 21-ej — 745, i na-
reszcie 13-go o 4-ej podnidst sie do 754,
podezas gdy wiatr, ktérego sita stopnio-
wo sig zmniejszala, ostatniemi wysilkami
znegcal sie nad zrujnowanem miastem,

T-ei, gdyémy sie odwazyli opuscié
dom, barometr wskazywal 756.

Co za straszny widok przedstawil sie
naszym oczom: domy poprzewracane,
zburzone, ulice zawalone gruzami; z drzew,
o ile nie byly one wyrwane z korzenia-
mi, pozostaly tylko pnie, ogotocone z ga-
tezi i lisci. Kraj zmieniony do niepo-
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znania. Ziemia kompletnie spustoszona.
Z trudem zorganizowano pierwsza pomoc.
Bylismy §wiadkami strasznych i rozpacz-
liwych scen, odbywajacych sie przy wy-
ciaganiu trupéw z pod gruzéw. Obecnie
jestesmy pozbawieni wszelkiej komuni-
kacji, majae przed soba widmo glodu
i epidemji wéréd ulic zawalonych zela-
stwem, belkami i szczatkami zburzonych
domébw",

NIEZWYKLY

Kanaly wielkiegdo portu, to niczem naj-
ruchliwsze arterje wspblezesnego miasta,
Ryk syren okrelowych, ostre gwizdki pi-
lotéw, okrzyki marynarzy, zdrzyt laficu-
chéw kotwicznych, stuk wind, wszystko
to na tle sungcych w réznych kierun-
kach okretéw, mimowoli nasuwa analo-
gie do, dajmy na to, zgielkliwego skrzy-
zowania ulic Marszatkowskiej i Alej Je-
rozolimskich w naszej Warszawie.

Wéréd manewrujgeych kadlubow widzi-
my zaréwno ciezkie olbrzymy, ktére we
wnetrzach swych przyniosly setki, nieraz
tysiace pasazeréw z innej polkuli, widzi-
my i malerikie, zwinne , ferry” — rodzaj
tramwajéw A wodnych, szybkobieine tur-
binowe statki pasazerskie i smukle, wolno
pelzngce zaglowce, to znéw sapiace z wWy-
silku, ciezko zaladowane przeréznym to-
warem statki frachtowe.

Kazdy z nich dazy do wyznaczonej mu
przystani lub w morze, czyni to jednak
ostroinie, bez zbylniego poépiechu, gdyz
sytuacja zmienia sie z chwili na chwile
i stale wymaga przystosowania do nowych
okolicznoéei. Chwilowa nieuwaga, o pare
sekund spoiniona decyzja, niezaradnoéé
zalogi, czy wada maszyn — powoduje
szkody nieraz niepowetowane. Ju? naj-
liejsze ,otarcie” burta statku moze byé
przeszkoda do podjecia dalszej podrozy,
a nierzadko koriczy si¢ krotszem lub dluz-
szem lezeniem w doku i kosztownym re-
montem,

Zalaczone zdjecia ilustrujg jedna z
licznych, a w danym wypadku niezwykla
kolizje, jaka sie zdarzyla w porcie New-
castle przed laty 20,

Zderzyly sig dwa wielkie zaglowce. Na
skutek starcia, reje i liny zahaczyly na-

Ta klasyczna trojektoria w formie pa-
raboli, majaca fuk nachylenia ku pélno-
cy u brzegow Florydy, jest prawie iden-
tyczna z cyklonem, kiéry srozyl sie pra-
wie 100 lat temu z 12-go na 19-go sierp-
nia 1830 r,

Wedtug ,L'Tlustration” z francuskiego
przelozyt T. STECKI

KARAMBOL

wzajem o siebie, splataly sie, pozbawily
obydwa statki mo#nosci manewrowania
i pedzone przyplywowym pradem, zo-
sialy zniesione na {rzeci zaglowiec, kid-
ry stal na kotwicy i nie zdazyl w pore
umknaé. Nastapilo nowe silne zderzenie.
Wywracajace sie maszty, spadajace reje,
potrzaskane bugszpryty, — wszystko to
oplatane linami utworzylo taki wezel gor-
dyjski, ze uplyneto pare dobrych dni, za-
nim wspélny wysilek trze '  polaczonych
zalog zdolal go rozwikla®

ZEGLUGA HANDLOWA POMIE-
DZY SZWECJA A POLSKA

W Zegludze Handlowej Szwecji zaszly
ostatniemi czasy zmiany, mogace mieé¢ dla
Polski znaczenie, Wiekszoé¢ akeji najpo-
wainiejszego towarzystwa Zeglugi w
Szwecji i Stockholms Rederiaktiebolaget
nSvea" przeszly w rece konsorcjum zw.
«Kreugerkoncern”, Do nowego zarzadu
weszly miedzy innemi: Konsul Generalny
Rzeczypospolitej Polskiej Torsten Kreu-
ger oraz inz Georg Widell, czlonek za-
rzadu Pardstwowego Monopolu Zapalcza-
nego w Warszawie, Tow, ,,Svea" ulrzymy-
walo do tej pory dwoma nieduzemi stat-
kami stala linje pasazerska, oraz towaro-
wa miedzy Sztockholmem a Gdanskiem,
Statki tej linji do Gdyni nie zachodzily.
Obecnie, wobec ciagle wzraslajacej frek-
wencji miedzy Polska, a Szwecja tow,
+Svea" zamierza uruchomié wielki kom-
fortowy statek pasazerski miedzy Sztok-
holmem a Gdanskiem z ewentualnym za-
chodem do portu Gdyni.
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UTWORZENIE MORSKIEGO INSTY-
TUTU RYBACKIEGO,

Dnia 3 b, m. odbylo sie w Ministerstwie
Przemyslu i Handlu zebranie organizacyj-
ne Morskiego Instytutu Rybackiego,

Zebranie zagail p, Minister’ Przemystu
i Handlu inz. Eug. Kwiatkowski, stwier-
dzajac, ze kwestja rozwoju rybactwa mor-
skiedo jest nierozdzielnie zwiazana z
programem morskim Panstwa i stanowi
zagadnienie, kiérego d-niostosé byla do-
tychezas niedocenianngg®an Minister wy-
razil przekonanie, Ze sprawy tej galezi ry-
cia gospodarczego zyskajq w krolkim cza-
sie zrozumienie ich waznosci w calem spo-
teczenstwie polskiem i ze woweczas tempo
rozwoju rodzimego ryboléwstwa morskie-
go okaie takaz szybkosé jak polskiej ma-
rynarki handlowej,

Celem Instytutu jest przyczynianie sig
do rozwoju polskiego ryboléwstwa mor-
skiego i zwigzanego z niem przemystu ryb-
nego przetworczego oraz handlu rybami
morskiemi.

W sklad Zarzadu weszli p. p.: prof. M,
Siedlecki — staly delegat R. P. do Miedz,
Rad{ do badar morza w Konenhadze, inz.
St. Legowski — Nacz. Wydz. Portowego
w Min, P. i H, H. Pistel — Nacz, Wydz.
Zeglugowego, M. Bilek — delegat rzado-
wy w Gdyni, W, Wejers — Dyr. 0ddz,
B, G. K. w Gdyni. Do Komisji Rewizyj-
nej wybrani zostali: p.p.: Cz, Petelenz —
konsulent dla spraw morskich w B, G. K.,
Dr. B. Bator — Radeca Min, P. § H., M.
Juszkiewicz — Kier. Oddz. w Min, P.iH.

_Rozlegle zadania, jakie ma do spelnie-
nia Morski Instytut Rybacki dotycza za-

Z iycia naszej marynarki wojennej. Skro-
banie burt na krqzowniku O. R. P. wBal=
tyk",

réwno produkcji jakotez przetworu i kon-
sumcji ryb morskich, bedacych artykulem
pierwszej potrzeby i posiadajgcych dzie-
ki swym zaletom odzywczym przy wzgled-
nej laniosci niezmiernie wazne znaczenie
dla szerokich warstw ludnosci pracujacej.

STATEK SZKOLNY ,ISKRA" WROCIL
DO GDYNL

29 listopada o godz. 10 rano, statek
szkolny marynarki wojennej zawinal do
portu wojennego w Gdyni, dokad przybyt
z Dunkierki. ,Iskra", jak i ,Lwow", mu-
siala stoczyé¢ cigzky walke z burzliwemi
wiatrami, przybyla jednak do portu ma-
cierzystego bez jakichkolwiek uszkodzen.

Z WARSZAWSKIEGO TOWARZYSTWA
ZEGLUGI,

Na jednem z ostatnich posiedzefi Rady
Minisiréow w Warszawie postanowiono
wykupi¢ udzialy prywalne Warszawskie-
go Towarzystwa Zeglugi, celem reorgani-
zacji go, jako parstwowego przedsiebior-
stwa zeglugi rzecznej,

Powodem tej reorganizacji s znaczne
diugi Towarzystwa wobec skarbu pan-
stwa, kiérych $ciagnigcie w inny sposcb
naraziloby skarb na znacznie wicksze
straty, Upafistwowione towarzystwo przej-
dzie pod zarzad Ministerstwa Komunika-
cji i spodziewaé sie nalezy, ze spowoduje
to zlagodzenie konkurencji kolei z droga
wodng z korzyscia dla Zeglugi rzecznej
i dla przemyslowego rozwoju catej Polski,

Z POLSKO-BRYTYJSKIEGO TOWA-
RZYSTWA OKRETOWEGO,

Organizujace si¢ pod powyZsza nazwa
towarzystwo okretowe przejmie w naj-
blizszym czasie 4 statki o lgcznej pojem-
nosci 18.000 ton. Statki te nalezace po-
przednio do ,Ellerman’'s Wilson Line"
noszg nazwe ,Kowno", ,Kolpino”, ,,Smo-
lefisk™ i ,,Tasso” i stuza do przewozu pa-
sazerow oraz produkiéw Zvwnosciowvch.
Otwarcie ruchu na linji Gdynia — Le Ha-
vre — Londyn spodziewane jest w stycz-
niu r. 1929,

RUCH PORTOWY GDYNI W LISTO-
PADZIE,

Naogét ruch portowy w listopadzie byt
stabszy, niz w miesigcach letnich, chociaz
pod koniec miesigca nieco wzmogl sie.

Zawinelo do portu 87 statkow o lacznej
fadownosci 78.659 n. t. r. Przywieziono:
740 t, tomasoéwki, 350 ton drobnicy, 200
t. ryzu, 55 t. sledzi, 23 t, wina, 15 t. kau-
czuku, wina i kakao.

Wyszlo w ciggu miesiaca 82 stalki o
Igcznej tadownosci 76.251 n. t. r. Wywie-
ziono: wegla eksportowego 136.968 ton,
wegla statkowego 6,802,5 L., czeéci do ma-
szyn 88 ton (do Szanghaiu) i ziarna ko-
niczyny oraz wyki 29 ton (do Havru), —
czyli wywieziono razem 143888 ton, —
Obrét towarowy w listopadzie wynidst
145.271 ton.

Wywieziony wegiel przeznaczony byl
do: Belgji 2720 ton, Danji 23.098, Finlan-
dji 14.111, Francji 2580,5, Holandji 6,784,
Litwy 2511,5, Lotwy 6,780, Norwegiji 20.183,
Szwecji 55.795 ton.

KOLO HANDLU ZAMORSKIEGO
W GDYNIL

W polowie listopada powstalo w Gdy-
ni Kolo Handlu Zamorskiego, jako samo-

23

dzielna sekcja Zwiazku Towarzystw Ku-
pieckich na Pomorzu.

Wybrany zostal komitet organizacyjny
i weryfikacyjny. Do Kola mogda byc nrzyj-
mowane firmy: zedlugowe, maklerskie,
zajmujace sie ekspedycja zamorska i han-
dlem zamorskim, oraz wszystkie firmy i
osoby, ktérych przyjecie do Kola przy-
czyni¢ sig moze do rozwoju handlu por-
towego i zamorskiego,

NIEMIECKIE SUBWENCJE DLA
DROBNYCH PRZEDSIEBIORSTW ZE-
GLUGOWYCH.

Z wyasygnowanej przez rzad niemiecki
na fundusz zapomdg dla drobnych przed-
siebiorstw Zeglugowych kwoty 3 miljo-
now marek, 900 tysiecy zostalo przezna-
czone na zapomogi bezzwrolne, reszta za$
zostala oddana do dyspozycji trzech ban-
kéw, udzielajacych pozyczek armatorom,
W ostatnich czasach w bankach tych na-
gromadzila sig¢ tak wielka iloé¢ wnioskow
o udzielenie pozyczki, ze banki byly zmu-
szone do wslrzymania pozyczek,

WYPADKI MORSKIE W LISTOPADZIE,

Pora jesienna nalezy do najbardziej
niebezpiecznych i trudnych w zegludze na
Baltyku i morzu Polnocnem, To tei w
okresie miesigecy jesiennych notujemy naj-
wigksza iloéé wypadkéw morskich. W r.
b, pogoda byla szczegilnie ciezks. Przez
wody pélnocne przeciggnelo pare rozle-
glych i glebokich nizow, ktére spowodo-
waly b. silne burze, Na skutek tychze w
dniu 19.XI zatonal polski parowiec R o-
bur II", wlasnoéé polsko-skandynawskie-

Wolne od zajeé¢ chwile uprzyjemniajq so-
bie nasi marynarze zeglowaniem po zatoce

Gdariskiej.
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do Towarzystwa Transportowego. Zatoga
w liczhie 19 oséb uratowala sie na szalu-
pie. Wypadek wydarzyl si¢ w zatoce Bot-
nickiej, podczas podrézy ze Skutehanin
do Gdaniska. W czasie mgly ze éniezng za-
wieja statek Irafil na mielizne, gdzie usz-
kodzil sobie ster. Nastepnie zostal znie-
siony na skale. na ktérej lezal od B godz.
wieczorem 18.XI do 11 min. 30 dnia 19.XI,
kiedy zatonal. Statek byl ubezpieczony na
pelna wartoéé.

Mniej wiecej w tym samym czasie in-
n?r 'Parowiec tegoz towarzystwa, .Robur
II" zderzyl sie ze statkiem angielskim,
wyszed! z przygody jednak calo, nie od-
noszac wiekszych uszkodzer,

Statek ,Warta", wlasnosé ,Zeglugi
Polskiej" w drodze z Afryki do Gdanska
wytrzymal cigzka burze w zaloce Biskaj-
skiej, na skutek czego doznal pewnych
uszkodzed i zmuszony byl dla reperacji
zawingé do portu Southampton,

Statek szkolny ,Lwéw" réwniez w
tym czasie znajdowal sie na morzu, jed-
nak zadnych szkod nie doznal, z wyjat-
kiem straly czeéci zagli.

PEACE ROBOTNIKOW PORTOWYCH
W GDYNI

Podpisana w dn. 19 listopada ostatecz-
na umowa rozjemcza, dotyczaca niedaw-
nego strajku robotnikéw portowych, usta-
la jednakowe place dla wszystkich ro-
botnikéw, przewiduigc rézne stawki, za-
leznie od przeladowywanego towaru.
Stawki te wynosza: Przy przeladunku we-
gla: zt, 1.20 za godzine, zlomu %elaznego
zt, 1.32, drobnicy zi. 1.35, artykuléw 2ra-
cych zl, 1.40 za godzine.

Umowe zawarto od dn, 2.11.28 na jeden
rok. Podpisali ja pracodawcy z jednej i
Polski Zwiazek Transportowcéw z dru-
giej strony.

WYWOZ CUKRU PRZEZ GDYNIE.

Przemys! cukrowniczy rozpoczal slara-
nia o umotliwienie wywozenia cukru przez
Gdynig. Dotychezas artykul ten wywoZo-
ny byl przewaznie przez Gdansk i Szcze-
cin,

WIZYTA P. MINISTRA KWIATKOW-
SKIEGO W GDYNI.

W dniu 8 grudnia p. Minister Przemy-
stu i Handlu zwiedzil Gdynig, gdzie za-
poznawal sie z postepami prac budowla-
nych w porcie.

HOTEL DLA ROBOTNIKOW W GDYNIL

W listopadzie zostal otwarty w Gdyni
na Grabowku hotel robotniczy im. mar-
szalka Jo6zefa Pilsudskiego. Hotel moze
pomiesci¢ 300 oséb i posiada wlasng kan-
tyne, tania kuchnie, czytelnie gazet oraz
odhiornik radjowy. Niska oplala, wyno-
szaca 4 zlote tygodniowo za lézko z po-
cielg oraz kawa rano i wieczér umozliwi
rohotnikom korzystanie z dogodnosci tego
hotelu,

Z MARYNARKI WOJENNEJ,

Nasza marynarka wojenna rozwija sig
w doéé szybkiem, chociaz w stosunku do
rzeczywislych potrzeb niewyslarczajacem
tempie.

Ostatnio spuszczono na wode w Caen
1.540-tonowy kontrtorpedowiec ,Wicher",
ktéry zostanie wykoficzony na wiosng r.
1929; drugi okret legoz typu wejdzie do
linji w jesieni przyszlego roku. W ciagu
naslepnych dwéch lal wejda do linji pod-
wodne lodzie-stawiacze min o wyporno-
gci 980—1 250 ton: ,Ryé", budowany na
stoczni Chantiers de la Loire w Nantes,
ktéry wkrotce zostanie spuszczony na
wode, ,Zbik", budowany w Caen oraz
«Wilk", budowany w Hawrze,

‘/PIERWSZY POLSKI MORSKI JACHT
« HARCERSKIL

Na stoczni ,Stemaryn" w Bydgoszezy
buduje sie odkryty kuler wycieczkowy, o
pojemnoséci okolo 4 ton i wymiarach: dlu-
inﬁé 7.80 mtr., szerokoéé 2,03 mir., wyso-

oéé 0,79 mir., powierzchnia zagli —
34.50 mtr?,

Jest to jacht typu ,Dora”, uiywany
powszechnie w Stanach Zjedn. Am. Poln.
jako ,Standard Sea-Scout Boat" dla
sikolenia mlodziety w zawodzie zeglar-
skim.

NOWY PODRECZNIK MORSKI,
Nakiadem Instytutu Wydawniczego
Szkoly Morskiej w Tezewie zostal ostal-
nio wydany podreeznik p, t. ,Astronomja
zeglarska”, opracowany przez kapitana
A!. Ledéchowskiego. Cena podrecznika
zi. 7.

PIERWSZE POLSKIE BADANIA RY-
BOZNAWCZE NA BALTYKU.
Ostatnio podjeto prace morskich ba-
dan ryboznawezych, adadi tych uzy-
{o dwumasztowiec ,Gazda", o pojemno-
sci 15 lon, ktéry od kilku tygodni prowa-

dzi badania ryboznaweze na Baltyku,

Charaklerystycznem jest, e wody, sg-
siadujagce z wybrzetem polskiem objei-
dza w tych samyh celach szwedzki sta-
tek badawczy ,Skagerak”,

GDYNIA — JAFFA,

2yd, Ag, Tel, donosi o rozpoczeciu ro-
kowan w sprawie zaprowadzenia stalej
bezposéredniej linji okretowej Gdynia —
Jalfla, celem przyczynienia si¢ do nawia-
zania blizszych stosunkéw handlowych
miedzy Polska a Bliskim Wschodem. Po-
myélny wynik tych rokowan przyczyni
sie niewatpliwie do rozwoju naszych sto-
sunkow handlowych z Bliskim Wschodem
t. i. z Turcja, Persjs, Alganistanem i
Egiptem,

NOWE NIEMIECKIE OLBRZYMY
MORSKIE.

W dniu 15 sierpnia na stoczni Blohm &
Voss w Hamburgu nastapilo uroczyste
spuszczenie na wode czteroérubowego
okretu transoceanicznego ,Europa"”. Ko-
los ten liczy 46.000 ton brutto, a sila jego
maszyn wynosi 100000 HP,

W dniu 16 sierpnia §puszczono drugi
blizniaczy kolos ,,Bremen”, zbudowany na
stoczni Deutschen Schill- und Maschinen-
bau A.-G. w Bremie,

Obydwa okrety, mogace zabiera¢ na
poklad 3200 pasaieréw zamdwione zosia-
ly przez Two Norddeutscher Lloyd.

Budowe rozpoczeto latem 1927 r. i na
kazdy z nich zuzyto po 25.000 ton blach
stalowych, profilow i cigzkich blokow
ze stali lanej, .

LITEWSKA FLOTA HANDLOWA.

W prasie warszawskiej znajdujemy
wzmianke, jakoby bawiacy w Kownie zna-
ny finansista niemiecki Juljusz Barmat,
ktory niedawno zawarl z magistratem m.
Kowna umowe na koncesje budowy Lram-
wajow elekirycznych, obecnie zaofiaro-

OD ADMINISTRACJI

Jedynym i wylacznym przedstawicielem
czasopisma ,Morze" na W. M, Gdansk
i Pomorze jest p. Waldemar Downaro-
wicz. Adres przedstawicielstwa: Gdy-
nia. — Gmach ,Polskiej Agencji Mor-
skiej".

Administracja Ligi komunikuje, Ze pp.
Michal Ralski, Joézef Lech i Zygmunt
Zundelewicz nie pracuja, jako akwizylo-
rzy, i nie maja prawa pobieraé jakichkol-
wiek wplat na rzecz Ligi ani ,Morza",
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wal rzadowi litewskiemu pomoc w budo-
wie litewskiej floty handlowej.

zwiazku z la propozycja powolano
do zycia Towarzystwo Floty Handlowej,
na czele z generalem Zukauskasem, Bar-
mat wszedl do Towarzystwa z kapitalem
7 miljonéw litéw, Rzad litewski zagwa-
rantowal Towarzystwu transport 110,000
ton rocznie.

PODATEK OD BILETOW OKRETO-
WYCH.

Rzad hiszpafdiski nalozyl na obce
przedsigbiorstwa zeglugi podatek obro-
towy w wysokosei 50 peseté:w (65 z1.) od
biletu z Hiszpanji do Ameryki. Dekret
krolewski zostal przyjety na radzie ga-
binetowej dn. 21 sierpnia r. b.

Jest to nmowy krok w polityce mor-
skiej tego panstwa, zmierzajacy do po-
parcia wlasnej zeglugi, zwlaszcza na li-
njach, prowadzacych do dawnych kolo-
nij hiszpanskih, gdzie ruch emigracyjny
jest najsilniejszy.

OCHRONA 2YCIA LUDZKIEGO NA
MORZU.

Rzad Wielkiej Brytanji zwréeil sie do
rzadow wszystkich wigkszych panstw ze-
glarskich z zapytaniem, czy sa one goto-
we do podjecia przerwanych na skutek
wielkiej wojny prac w dziedzinie ustale-
nia miqdzynaroc&w ‘h przepiséw o ochro-
nie zycia ludzkiego na morzu. Jednocze-
énie z zapytaniem wymienione pafistwa
otrzymaly zaproszenie na konlerencjg,
zwolywang w lej sprawie do Londynu.

Jesienig i zima 1913/14 roku po zalo-
nigeiu ,Titanica" zwolano konferen-
cje pafstw zeglarskich, kiéra opracowala
miedzynarodowa umowe o ochronie 2y-
cia ludzkiego na morzu”, Umowa ta zo:
stala podpisana przez wszysikie pafstwa,
kitére wziely udzial w konferencji, nie zo-
stala iednax ratyflikowana z powodu wy-
buchu wojny.

FLOTA GDARSKA MALEJE.

Pod bandera wolnego miasta plywaig
obecnie dwie rozne flotv: 1) 14 slatkow,
nalezacych do hamburskiego przedsigbior-
stwa ,Ballisch-Amerikanische Petroleum-
Import-Ges.", ktére rzadko pokazuja sie
w Gdansku i poza bandera nic nie maja
z Gdanskiem wspolnego (chodzi tu tylke
o korzystanie w razie potrzeby z przywi-
lejéw flagi gdanskiej), 2) statki kilku
przedsighiorstw Zeglugi, oddawna w Gdan-
sku osiadlych, jak: sp. ake. ,Weichsel",
wF. G. Reinhold”, ,Danziger Reederei”,
o Hamburg — Danzig Linie", ,Behnke
u. Sieg", ,.Sieg u. Comp."”, ktorych Lo slat-
kow niewiele juz zostalo, niekidre zas z
nich utrzymuja si¢ w dawnej roli jedynie
dzieki maklerstwu i innym inleresom ku-
pieckim, Slatki te, zdolne do plywania po
morzu i nalezace do Gdanszczan licza 44
jednostki o pojemno$ci 4.405 netto ton.
rej., nie dochodzac nawel do 7 tys. ton
brulto, Jeszcze przed paru laty miala flo-
ta gdafiska pokazniejsze rozmiary i w I,
1924 liczyla 38 statkéw morskich o po-
jemnosci ogolnej 29.000 t. brutto. W ostat-
nich lalach wieksze parowce zoslaly sprze-
dane, a w posiadaniu Gdanska zostaly
statki turystyczne, lichtugi, holowniki i
inne male slatki, odbywajace sluzbe w
porcie na martwej Wisle i wybrzezu. Oka-
zuje sie, 2e niema w Gdansku armaloréw,
ktorzyby mieli ocholg i srodki do handlu
morskiego na wlasnych statkach i wlasna
zegluga wolnego miasla nie odfirywa jui
2adnej roli nawel na Baltyku, nie méwigc
o nawi‘fauii na dalsza mete,

Upadek Zeglugi gdanskiej odbija w spo-
séb jaskrawy od ogromnego wzrostu obro-
téw towarowych i ruchu obcych okretow

w porcie tamlejszym.
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JUGOSLAWJA TWORZY WELASNA LI-
NJE DO AMERYKI POLUDNIOWEJ.

Dwa duze jugostowianskie towarzyslwa
okretowe ,Atlanska" i | Jugoslovenska"
polaczyly sie ostatnio w jedno towarzy-
stwo p, n. Jugoslovenski Lloyd, Sp. Ake.
Nowa Spotka posiada 25 parowcéw o
205.000 ton. Poczynajac od stycznia, to-
warzystwo to bedzie utrzymywalo stala i
regularna komunikacje pasazersko-towa-
rowa z Irjestu do portéw Ameryki Po-
ludniowe). '

UPADEK PORTU W SZCZECINIE.

Jui od dluzszego czasu omawiana jest
w Niemeczech sprawa portu w Szczecinie,
ktéry rzeczywiscie ogromnie obecnie po-
dupadl. Obroty zmniejszyly sie w zastra-
szajacy sposob, Konkurencja Gdyni, kto-
ra jak niedawno jeszcze glosili Niemcy
miala zagrazaé Gdanskowi, zupelnie mu
nie zaszkodzila, stala sie jednak bardzo
grozna dla portu w Szczecinie, Celem za-
pobiezenia dalszemu upadkowi portu, roz-
winigto ogromna propagande i to ze wzgle-
dow nietyle gospodarczych co politycz-
nych, podkreslajac na kazdem miejscu
polityczng  strone tego zagadnienia,
Oprécz propagandy opracowano jednak

szczegolowy plan akeji zapobiegawczej,
ktéry zawiera nastepujace zasadnicze
punkly:

1. Przyznanie ulgowej taryfy kolejowej
towarom masowym [ruda), kierowanym
na Szczecin,

2. Wykoniczenie rozbudowy stacji kole-
imwe'}3 {kolej obwodowa).

3. Budowa nowego dworca kolejowego.

4. Regulacia Odry.

5. Rewizja stawek portowych oraz

6. Racjonalizacja urzadzeri portowych.

KSIAZKI I CZASOPISMA NADESEANE,

Mtlody pisarz-marynisla, Tadeusz De-
bicki, klorego oba pierwsze utwory:
L dziennika marynarza” i ,,Moienzi Nza-
di" przyjete byly przez krytyke i publicz-
nosé bardzo przychylnie, napisal nowa

.opowies¢ morska” p. t. ,0d brzegu do
brzegu", (Nakl, Gebethnera i Wolffa, Ce-
na zl 5).

W osobie Bolestawa Szczepkowskiego,
autora powiesci p, t. , Niediwiedz", kto-
ra ukazala si¢ wlasnie na pétkach ksie-
garskich, literatura pickna zyskuje nowy,
dzielny talent epicki. (Nakl. Gebethnera
i Wolifa. Cena zi. 7.50).

~Przeglqd Morski®. — Torufi, — Gru-
dzien 1928. Nr. 1, — Rok I. — Wydaw-
nictwo Szkoly Podchorazych Marynarki
Wojennej w {oruniu. — Z zywem zado-
woleniem witamy to wydawnictwo, po-
$wiecone sprawom fachowym marynarki
wojennej i zyczymy mu pelni powodze-
nia,

wFlota Narodowa”. — Nr. 1. — Gru-
dziedn 1928 — Warszawa. — Ukazal sie
numer pierwszy nowego czasopisma ,,Flo-
ta Narodowa", Papier bardzo dobry. Pi-
smo, jak Pglusi naglowek, jest organem
Komitetu Floty Narodowej (7).

KONKURS.

Lwowski Oddziat Ligi Morskiej i Rzecz-
nej oglasza niniejszem konkurs na na-
stepujace stypendja:

1) jedno stypendjum im. Izby Handle-
wej i Przemyslowej we Lwowie w kwo-
cie zl, 1080,

2) jedno stypendjum im, Ks. Andrze-
jowstwa Lubomirskich w kwocie zl. 900,

3) jedno stypendjum im, Lwowskiego
Oddzialu Ligi Morskiej i Rzecznej w kwo-
cie zl. 1.080.

O stypendja te moga sie ubiegaté w ro-
ku szkolnym 1928/29, niezamozni ucznio-
wie i wychowankowie polskich szkol ma-
rynarskich, narodowosci polskiej, pocho-
dzacy z wojewddztwa lwowskiego, i wy-
kazujacy sie conajmniej dobrym poste-
pem w naukach i wzorowem zachowaniem
sig,

Stypendja te moga byé¢ przyznane w ca-
fosci, lub tez czesciowo jako zasilki na
cele naukowe i beda wyplacane w ra-
tach, Wrazie pogorszenia sie stypendy-
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Z zyciag Oddziatu L, M. i R. w Zloczowie.
Wycieczka do Podhorzec na tle kaplicy
zamkowej Sobieskiego.

sty w naukach, lub zlej opinji, stypen-
djum zostanie cofnigte.

Ubiegajacy sie o stypendja, wzglednie
zasitki winni wnie$é podania zaopatrzone
w zaswiadczenia: niezamoznosci, przyna-
leznosci do wojewodztwa lwowskiego,
studjow w jednej ze szkdol morskich
i o postepach w naukach pod adresem:
Zarzad Lwowskiego Oddzialu Ligi Mor-
skiej i Rzecznej — Lwéw, ul. Czarnec-
kiego 18. Wojewddziwo.

\\[?/e Lwowie, dnia 28 listopada 1928,

Za Zarzad:
Prezes:
(—) Dr. Stanisfaw Niemczycki.
Sekretarz:
(—) Wilhelm Todt.

y/ G}
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LIGA I JE] PRACE W GRUDNIU R. UB.

Wazrastajgca niemal z kazdym miesia-
cem liczba oddzialéw i czlonkow Ligi wy-
kazala potrzebe wyszukania nowych form
organizacyjno-administracyjnych, ktéreby
ulatwily dzialanie placowek ]"...igi i nadaly
im wieksza sprezystoéé, W tym celu przy-
stapipno do laczenia oddzialéw, znajdu-
jacych sie na danym terenie, w okregi,
majgce za zadanie podniele Zycia organi-
zacyjnego i jedgo regulowanie,

Z istniejacych — Slaski Okreg Ligi, jed-
noczacy 21 oddzialow — stal sie juz wy-
bitnie propagandowym oérodkiem idealow
Ligi nietylko na terenie swoim bo i na
wybrzeizu, gdzie dal sie poznaé z licznych
wycieczek i wystgpied, Poino moie, lecz
z przyczyn, ktérych doéé dlugo usunaé nie
mozna bylo, powstal w ub, miesigeu. Okreg
Stoleczny L. M, i R., ktérego terenem dzia-
talnoéci jest m, st. Warszawa i wszystkie
podmiejskie miejscowosci. Okreg skupia
dzi§ narazie 13 oddzialéw, z kiérych 7
znajduje sie w samem miescie, reszta na

prowincji. Rada Okregu ukonstytuowala
sig bez ograniczenia ilosci mandatow,
przyjmujac za zasade delegacje przedsta-
wicieli wszystkich oddzialow Okreggu, we-
dlug norm, obowiazujacych na alny
Zjazd Delegatéw. Do prezydjum Rady
wybrano p. p.: Stanistawa Laskowieckiego
z oddz. P, K. O, jako prezesa, J. Bochen-
skiego z oddz. M. P. i H. jako wicepreze-
sa i Z. Andrzejowskiego z oddz. Im. Jana
z Kolna jako sekretarza. Do Zarzadu po-
wolano p. p.: Dr. G. Zateckiego jako pre-
zesa, Niedzielskiego jako wiceprezesa,
Sukiennickiego jako sekretarza, Szczyt-
Niemirowicza jako skarbnika, i jako
czlonkow: doktorowa Makowsks, Lewen-
steina, Kamifiskiego, Swiatowicza, Szy-
powskiego i Jacyne.

Widomy ten rozrost Ligi i fakl, Ze spra-
wa morska w Polsce po przejsciu swych
smulnych okresow zupelnej obojetnosci
spoleczefistwa i braku zainteresowania
wslepuje na drogi nowe, rozwoju najzu-
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pelniej pomyélnego, przypada na okres
dziesieciolecia isinienia Eigi‘ jest niejako
wykladnikiem, ze praca dla morza nie
poszla na marne. Liga, czczac swa dzie-
sigta rocznice powslania, urzadzila w
dniu 7 grudnia z, r. koncert-raut w salach
Rady Miejskiej, na ktérym spotkalo sie
liczne grono sympatykéw naszej idei, by
w milym nastroju spedzi¢ kilka godzin,
Przemowienia Prezesa Zarzadu Glownedo
p. Kazimierza Gluchowskiego i Dyrektora
Adama Uziemblo podniosly, iz w spole-
czefistwie mysl morska dojrzewa szybko i
daje wyniki realne,

Dla wigkszego jeszcze usprawnienia prac
propagandowych stworzono przy Zarza-
dzie Glownym specjalny referat prasowy,
ktorego zadaniem jest stale informowanie
opinji publicznej za posrednictwem prasy
i wydawniclw o zyciu, pracach i dzialal-
nosci Ligi oraz o potrzebach sprawy mor-
skiej w Polsce.



Masowe zapisywanie si¢ na czlonkéw
Ligi, nietylko mieszkaficow miast, lecz i
wsi, gdzte najczesiszym vaadluem jest
zapisanie sie calej gminy, a nawel calych
powiatéw (np. powial arnnbrzesk:}' za-
pisu]acych do Ligi wszystkie swoje gmi-
ny — jest wskaznikiem mech}bnym. ze
Liga Morska i Rzeczna w niedlugim juZ
zapewne czasie bedzie zajmowala w zy-
ciu spoleczno-patisiwowem jedno z pierw-
szych miejse. Program iej bedzne niewgt-
pliwie wykladnikiem dazesi i my$li ca{eﬁn
narodu w sprawach morza. Z A

PRACA DLA GDYNL

Rozwijajac sie w szybkiem tempie Gdy-
nia, dzicki wydatnej pomocy czynnikow
rzadowych, nie moZe jednak oprzeé sie
na tej pomocy wylacznie. Praca dla Gdy-
ni — winna byé haslem calego spoleczefi-
stwa, Gdynia musi reprezentowac kultu-
re polska nad morzem, musi posiadaé po-
mniki, kolumny i urzadzenia, kiére quq
moéwily o dziejach naszego narodu i o je-
fo dqzemu do ekspansji. Zarzad Cléwnz
zwraca si¢ z usilng prosba do wszystkic
Oddziatéw, by podjely starania i przygo-
towaly odpowiednie plany, majace na ce-
lu upigkszenie naszego grodu portowego.

SCHRONISKO NA WYBRZE2U.

Sprawa budowy schroniska na wybrze-
tu staje sie z roku na rok coraz aktual-
niejsza. Gdynie odwiedzaja wycieczki,
skladajace sie juz nie z dziesiglkow i se-
tek uczestnikéw, lecz tysiecy, i przewidy-
waé nalezy, Ze lalo biezacego roku pet-
niejsze jeszcze bedzie w wycieczki, niz
lata ubiegle, przeto sprawe budowy schro-
niska nalezy zalalwi¢ w czasie jaknaj-
krétszym,

W tym celu powolana zoslanie do 2y-
cia spoldzielnia, ktdrei czlonkami zostang
Oddzialy L. M. i R. Odpowiednio do za-
deklarowanych udzialéw otrzymajg Od-
dzialy okreslona iloéé mieisc w Zarzadzie
lub Radzie spéldzielni, Projekt statutu
spéoldzielni rozeslany zostanie Oddzialom
w niedlugim czasie.

LOTERJA.

Rozrost naszego Stowarzyszenia wyma-
ga coraz wigkszych érodkéw, a coraz ro-
snaca potrzeba wyzyskania dostepu do
morza domaga sie wzmoiZonej propagan-
dy. W tych warunkach przedsiewziecie
w  wigkszym stylu jakiem jest loterja
L. M. i R, stalo si¢ koniecznoscia bezwa-
runkowa, a od powodzenia jego ZRIEZY
bardzo wiele. Zarzad Gléwny zwraca sie
do wszystkich oddzialéw z goraca i u-
silng proéba o poparcie wszelkiemi roz-
Eorzqn:r alnemi silami pierwszej loterji

WYCINKI PRASOWE.

W zwiazku z utworzeniem spec;alnego
reiera!u rasuwego przy Zarzadzie Glow-
nym L E1 ., prosimy wszystkie Od-
dziahr o skrupulatne przedgladanie miej-
scowej prasy i o nadsylanie pod adresem
Zarzadu Gléwnego, Releral Prasowy,
wszystkich wycielych wzmianek i artyku-
16w tyczacych 2ycia Organizacji i wogt-
le spraw Ligi.

NOWE ODDZIALY,

Zarzad Gléwny zatwierdzil w myél art.
29 statutu Ligi nastepujace Oddzialy: 1)
w Zielonce — gdzie do Komilelu Organi-
zacyjnego weszli pp.: J. Wasilewska, J.
Woroniecka, J. Kaminiski, Z. Albrechto-
wa i M. Bielecka i 2) w Rzgowie — gdzie
Komitet Organizacyjny ukonstytuowat sie
w osobach pp.: Urbaniskiego, K. Sta-
chowicza i S. Nykla,

PLYWBA WACHLARZEM WISLY.

Celem skoordynowania wycieczelk bie-
giem Wlsl’y i jej doplywami na morze,
oraz uczyniefiia z nich wielkiej manifesla-
cji wodnej, ktéraby poruszyla cale spole-
czefistwo. caly kraj — od Karpat po mo-
rze, od Warty po Prype¢, Liga projektu-
e w poczatkach lipca b. r. wyruszenie
hnlyl statkdw Ligi Morskiej i Rzecznej,
zdaZajacych ku morzu, Zgrupowanie
wszystkich uczestnikéw do wspélnego
startu odbyloby sie w Toruniu, Swieciu
lub Grudziadzu, skad wyruszylyby statki
na bieg konkursowy o nagrode. Szczego-
lowe wyjaénienia podajg okélniki Zarza-
du Gléwnego Nr. 27/11 i 1/111.

Z 2YCIA ODDZIALOW,

Poznan W uzupelnieniu notatki w
poprzednim numerze ,Morza" zaznacza-
my, te Prezesem Oddzialu Poznanskiego
Ligi M. i R. wybrany zostal p. Mecenas
Stanistaw Stawski.

toclawe W dniu 28XI ub. r.
odbylo sie Walne Zebranie czlonkéw tu-
tejszego Oddziatu. Ze sprawozdar usle-
pujgcego Zarzadu wynika, ze Oddzial [i-
nansowo stoi dosé mocno i gospodarka
jego dala wyniki realne. Po udzieleniu
absolutorjum dotychczasowemu Zarzado-

wi i wyrazeniu podzigkowania Prezesowi
Oddzialu p. K. Krynskiemu wybrano no-
we wladze Oddzialu: do Zarzadu weszli
pp.: Dyr. Krynski Leon, Sedzia Kalinow-
ll:l Pawel, Dyr Bleﬂawskl Zygmunt, Re-
jent Moldenhawer Jézef i p. Bojaficzyk
Jerzy. Do Komisji Rewizyinej powolani
zostali: Dyr. Cybulski Kazimierz, Dyr.
Stein Alfons i jezyfiski Piotr.

Bydgoszecz, W dniu 11 b. m odbe-
dzie sie w Bydgoskim Oddziale L M.
R. nadzwyczajne Walne Zebranie.

Skarzysko. Tutewzg Oddziat L.
M. i R. wyslal w dniu 29 ub. m., jako upe-
minek dla zalogi O. R. P, ,Jaskolka"” pa-
tefon i 10 plyt.

Zioczdéw. W miesigeu pazdzierniku
ub. r. urzadzit Oddzial L. M. i R. w Zlo-
czowie wieczor uroczysty z wyéwietleniem
filméw prepaganduwycg produkejami
orkiesiry.

OBJAZDY.

Prezes Zarzadu Gléwnego L. M. i R. p.
Konsul Kazimierz Gluchowski wizytowal
w ostatnich tygodniach Oddzialy w Po-
znaniu i w Gdyni.

Dyrektor p. A, Uziemblo dokonal lu-
strsr.!m Oddziatow w Bydgoszezy, Gru-

Toruniu i Lodzi.

WYKAZ WPLYWOW

NA BUDOWE POMNIKA ZJEDNOCZENIA ZIEM POLSKICH W GDYNI
oD pNiA 20.X po pniA 18 XII 1928 Rr.

Suma
IMIEI NAZWISKDO slatich
Stan poprzedmi . . . 28.509.55
Bank Dyskontowy w Warszawie + «| 5.000.—
P. Pawel Heﬂpenn w Warszawie . . « o] 1000.—
Firma ,Stradom” w Warszawie . 3.000.—
Zaktady ,Solvay" w Polsce, T. Z. 0.P. w Warszaww 6 000.—
Bank Zachodni w Warszawie . N A i i Gaki el 2000
P. Andrzej Rotwand w Warszawie Lail el s SR L 00—
Tomaszowska Fabryka Sziucznego Jedwabiu. . . . .| 6000.—
Sp. Ake. ,Steinhagzn, Wehr i S-ka", fabr. pap:em w Myszkawle 3 3 000.—
P. D. M. Szereszewski w Warszawie. . . .. « « «| 2000.—
Bank Handlowy w Warszawie . . 5 000.—|
Urzedmcy Polsk. Kopalni Skarbowych ..Skarb:lferm w Krélews.uei Hucie 4.N25.45
WStradom” Warszawa. . i = . «| 1.000.—
Syndykat Polsk. Hut. Zelszn : T 3 000.—
ank Zwiazku Spolek Zarohkowych Sp Ake. Oddz w Warsza\me . 3 000.—
Haherbusrh i Schiele" w Warszawie Foeh « o] 1000—
I. Stefatiski we Lwowie . . g A e 30,—
Urzednu:v Panstwowego Instytutu Ekspcrtowego A ERATY G 17 2o o 194 —
Zwiazek Polskich Eksporteréw Trzody i Bydla. . . . . . . . . .| 1.000.—
Powszechny Bank Zwiazkowy w Polsce, Sp. Ake . . ». . . . .| 5.000—
Bank Gospodarsiwa Krajowego, Oddz. w Katowicach . . . . . . . 43.—
Tow. Sosnowieckich Fabryk Rur i Zelaza. SR A . . 3000.—
Biuro Tow. Huta ,Bankowa" w Warszawie . B« -] 5.000.—
Bank Zemianski w Warszawie . 2 000.—
P. Maciej Rogowski w Waurszawie, 1.000.—
P. Dr. Pawel Minkowski w Warszawie . . . 1.000. -
Tow Fabryk ,Portland Cementu" Wysoka, Sp "Ake w Warszawie . .| 3.000.—
Rada Zakladowa F-my Goérnoélaskie Zjednoczone Huty , Krblewska
i Laura" w Katowicach 4 2 670.—
Urzednicy Seckretarjatu Ministerstwa Przemyslu i Handlu A R 100.—
Pan Zygmunt Dziewanowski w Warszawie . . . . . . . . . . . 100, —
Towarzystwo Zawiercie Sp. Ake w Warszawie. 2.000.—
Pan Stanistaw Warlalski w Warszawie . 50—
Pan A. Chelmoni<ki w Warszawie . . 100.—
Zrzeszenie Producentéw Drozdiy w War=zaw1e % 3.000.—
Warszawskie Tow Kopald Wegla i Zakladéw Hutmczych w Warszawm 3.000.—
Pan Andrzej Wierzbicki w Warszawie . . A 179.50
Firma Ludwik Spiess i Syn Sp. Ake. w Warszawie . 1 000.—
Pan Adolf Strassman w Warszawie . . PR 1y U 1 000.—
Przemyst St.q:ueri"osfaln:n«-",Ir Zw. Zap. w Warszawte vt cures e o L b 1000
F. Oppman i H. Kozlowski Inz. kom. w Warszawie . . . . . . . . 500.—
W/V Razem. 108.501.50|
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BOJOWNICY IDEI, CZY DEZERTERZY?

Jako jedno z pierwszych pytan,
nasuwajacych sie przy ustalaniu
raszego programu polityki emigra-
cyjnej, pytan oczekujacych odpo-
wiedzi wyraznej i jasnej — jest: za
kogo mamy uwazaé naszego emi-
granta, opuszczajacego kraj, czy za
bojownika idei mocarstwowej pote-
¢i narodu i panstwa, czy za dezer-
tera.

Od tego bowiem, jaka padnie na
to pytanie odpowiedz, zalezy z jed-
nej strony, jaka role przypisa¢ mo-
zemy tym tysiacom i miljonom, ida-
cym w $wiat szeroki, z drugiej stro-
ny, jak si¢ ma do nich ustosunko-
wacé zorganizowane spoleczeristwo,
a przedewszystkiem aparat pan-
stwowy, w pierwszej mierze za$ te
jego organy, ktére zagadnieniem po-
wyZszem z obowiazku i przydziatu
sie zajmuja,

Czyz jednak wogéle w jedena-
stym roku niepodleglosci, zdobytej
tylu ofiarami, czyz w momencie,
kiedy mamy wlasne parstwo, a
przeto mie¢ powinnismy, jako
sprawdzian naszej polityki, wlasna
racje stanu, czyz w chwili, kiedy
dla  jednostki, $wiadomej swych
czynow, dezercja z pod sztandaru
nie moze byé zadna miara poczyty-
wana za postepek godny obywate-
la, a za nieswiadomych i malucz-
kich duchem powinno mysle¢ pari-
stwo, wogéle nalezy jeszcze stawiaé
powyzsze pytanie?

Niestety tak.

Bo jesli stosunek obywatela do
panstwa i narodu, o ile idzie o tych,
co w granicach Rzeczypospolitej za-
mieszkuja, poczyna juz znajdowaé
swe zasadnicze ramy w oparciu o
wzajemno$é praw i obowiazkéw, je-
$li interesy obywatela krajowego
podporzadkowywaé¢ sie jednakze

musza interesowi panstwa i narodu,
to w odniesieniu do emigracii ta za-
sada nie zostala jeszcze przepro-
wadzona, ani w teorji, ani-w prak-
tyce. Co wigcej — w chwili, kiedy
sie rozwaza pewne mozliwosci o-
sadniczo-emigracyjne, to jako mo-
ment zasadniczy wysuwa sie nie
polska racje stanu z uwzglednie-
niem w miare moznosci inleresu
obywatela, ale stawia sie na pierw-
szym planie zasade uszczesliwienia
zreszta problematycznego jednost-
ki, wynoszacej sie z Polski, aby so-
bie byt i egzystencie poprawié. Co
z tego bedzie mialo panstwo i na-
rod, to jesli wogéle jest troska od-
noénych ideologéw, to troska na
bardzo daleki odsunieta plan.

A réwnoczeénie jeszeze wystepu-
je sie z wnioskami, by panstwo ten
typ emigranta, ktéry mozna okre-
§li¢ jedynie jako ciure i dezertera,
subsydjowalo, aby mu pomagalo,
aby swoim kosztem wynagradzato
jego dezercje, by spoleczefistwo ze
swej strony wyciagato réwniez po-
mocna dlon do niego.

Czyz trzeba udowadniaé, ze jest
to z punktu widzenia interesu ogél-
nego, z punktu widzenia polskiej
racji stanu absurd i rzecz szko-
dliwa,

Czyz jest do pomyslenia, by pari-
siwo, ktore swego przysztego obrori-
ce, zolnierza, nawet i w czasie po-

oju karmi i ubiera, czynilo to
w stosunku do dezertera?
Nie! I stusznie nie!

Ta sama zasada powinna byé
przyjeta w stosunku do emidranta.
Jesli emigrant opuszeza kraj, w
ktérym mu ciasno i ciezko, by hen,
gdzie go nie $lepy los, ale przewod-
nia idea i celowa mysl polityczna

21

polska skieruje byé od poczatku do
korica bojownikiem i szermierzem
idei i interes6w patistwa i narodu,
to tak, jak zolnierza w kraju, nale-
zy go wspomée, by te swoja role
spelni¢ mégl jaknajkorzystniej dla
narodu a jaknajlepiej dla siebie. Do
lakiego emigranta mozna nawel pie-
niedzy publicznych dolozyé¢, takim
nalezy sie opiekowa¢, o takiego na-
lezy dba¢. Skoro jednak emigrant
cpuszcza kraj, by uciec z pod sztan-
daru Mocarstwowej Polski, a je-
dyna troska jego jest swoja wlasna
upiec pieczen, to czyz moZna go
inaczej traktowaé, jak dezertera?

Tylko wtedy bedziemy tez mogli
czego$ od emigranta oczekiwaé, be-
dziemy mogli nan liczy¢, bedziemy
sie mogli o niego opierac.

Zolnierzy nam potrzeba §wiado-
mych swej roli, a nie ciuréw.

Czas wigc zerwaé z dotychczaso-
wemi metodami,

Nalezy przed spoleczeristwem
stana¢ z takim programem naszej
polityki emigracyjnej, by dojrzaly,
pelen swiadomosci obywatel mégl
sobie sam w nim obra¢ role do spel-
nienia, jaka przyslala szermierzo-
wi sprawy, bojownikowi idei, by za$
masy moze jeszcze ciemne moc kie-
rowac przy pomocy srodkéw, jakie-
mi nasz aparat panstwowy rozpo-
rzadza, na takie posterunki, gdzie
emigrant moze nawet nieswiado-
mie bedzie petnit szczytna role zol-
nierza, a nie uciekiniera.

Tysiace, setki tysiecy i miljony
naszych emigrantéw nalezy zamie-
ni¢ w armje Mocarstwowej Polski.

Chcemy w nich widzieé bojowni-
kéw sprawy, a nie dezerteréw,

K. GEUCHOWSKI



KSIAZKA NA CZASIE

Antoni Debezyriski. Dwa lata w
Kongo. Warszawa 1928, Dom Ksigzki
Polskiej, :

Juz oddawna nie ukazala sie ksigzka
tak na czasie, jak te ,,Dwa lata w Kongo".

W chwili, kiedyémy przelamali ciasne
oplotki wlasnego podworka i wyszli w
éwiat juz nie jako Zebracy, uciekajacy od
nedzy, ale jako $wiadomi celu pjonierzy,
kiedy idea kolonjalna, zrazu pielegnowa-
na wirdéd gdarstki zapaledcow, w jedno-
rocznym triumfalnym pochodzie zdobyla
sobie uznanie calego spoleczenstwa — w
tej chwili zjawia sie w druku wspomnie-
nie dwéch lat, spedzonych w tych warun-
kach, jakie czekaja narazie wszystkich bo-
joweow tej polskiej kolonjalnej idei.

w1 dlatego moze ksigzka ta przyda sie
w niedalekiej przyszloéci budowniczym
kolonjalnej domeny naszego pafistwa'.., —
koficzy autor przedmowe.

A my mu odpowiemy: i przyda sie na-
pewnao!

Przyda sig, bo z kazdej strony bije
prawda przezytych faktow,

Przyda sie, bo obserwacje sq bystre i
trzeiwe, bo niema tam egzotycznej blagi,
wpour epater le bourgeois’’, a jest zvcie,
Zycie codzienne czlowieka, ktéry nie je-
chat dla przyjemnosci i nie pisal.. powie-
§ci,

Przyda sie, bo nasi pionierzy angolscy,
i ci, co juz kilka dni temu wyjechali, i «i,
co wélad za nimi wkrétce wyrusza, PATS
beda niemal w analogicznych warunkach
geograficznych, obraca¢ sie bedag wirad
takich samych murzynéw i ich kacykéw,
i moze odpoczywaé beda na wybrzezach
tej samej Kasai, nad ktéra autor bezsku-
lecznie czalowal na starego rozbéjnika-
krokodyla,

-

,Moje ,Dwa lata w Kongo" maja na
celu zaprowadzié czytelnika nad wielkie
zlewisko Kasai i Sankuru, aby odstonié
przed nim prawdziwe oblicze tego kraju,
bez szminki turystycznego zachwytu, obli-
cze codzienne, kiére widzie¢ jest danem
tylko koloniscie, zZyjacemu miesiace i la-
ta w bezposrednim kontakcie z rzeczywi-
slodcig"...

Mozemy powinszowaé autorowi, ze cel,
jaki sobie w powyzszych slowach zakre-
élit, osiagnal calkowicie; ze zamiar swéj
wykonal sumiennie, a podal go czytelni-
kom zajmujaco.

W szest rozdzialow ujete sg te wspom-
nienia.

Pierwszy, to wstep, opis podrézy, Nie
méwi jeszcze nic o Kongu, o osadnictwie,
o zyciu tropikalnem — prawie nie nalezy
do istoty ksiazki. A jednak wlasnie o tym
wstepie nasuwaja mi sie specjalne uwagi.

ak sie zlozylo, Ze przed laty spedzi-
lem kilka miesiecy na Teneriffie. Tu jej
poswigcono trzy strony — wynik jedno-
dniowegn pobytu podczas postoju okretu
W porcie,

Poréwnanie wlasnych spostrzeien z ta
krétka synteza jest dla mnie probierzem
wartogei innych rozdzialow. [ na zasadzie
doswiadczenia z przyjemnoscia siwier-
dzam, e Teneriffa p. Debczynskiego jest
ta sama, jaka sie zachowala w moich
wspomnieniach, Ze, choé w tak krétkim
czasie, zobaczyl lam wiele i zrozumial do-
brze, Ten wlaénie ustep natchnal mnie zu-
pelnem zaufaniem do stron dalszych,

Czy zatem opowiada autor bez prze-
chwalek, jak uciekal przed mréwkami, jak
mordowal weza intruza, czy opisuje swych
tragarzy, jak wykopali psa zdechlego i

zjedli, csy wreszcie przenosi nas na leni-
we wody w pogoni za hippopotamem —
wierzymy mu bez zaslrzezen, tak nam te
przygody podaje zyciowo, naturalnie,

1 wierzymy mu takze, kiedy nam mawi
o tropika{nmei wilgoci, o épiaczce i febrze,
o obyczajach tubyleéw, o stosunku ich do
europejczyka i.. europejczyka do nich,
Czytamy te rozdzialy z takiem zajeciem,
2 jakiem si¢ oddawna podroéiniczej ksigz-
ki nie czylalo — a jednoczeénie uczymy
sig wiele, i latwo, i uczymy si¢ dobrze.

Autor — jakby wynikalo z pomiedzy
wierszy — nie byY sam kolonista, Byl mo-
#e inspektorem robét plantacyjnych, mo-
ze kierownikiem eksploatacji w swoim
okredu z ramienia wiekszego przedsiebior-

stwa. Miat érodki cudze i cudze doswiad-
czenie do dyspozycji.

Dlatego dla naszych pionieréw ksigzka
ta nie bedzie zupelna.

Brak tam dla nich pierwszej organiza-
¢ji farmy, oczekiwania na pierwszy zbidr,
i, co najwazZniejsze, tych pierwszych prob
handlowych, nim sie utrze koleiny stalego
zbytu produkeii.

To pole zostalo dla nich,

Nie watpimy, Ze, opierajac sie na ksiaz-
ce p. Debezynskiedo, jako podrecznem va-
demecum, le czesé brakujaca uzupelnia
wlasnym doswiadczeniem i podadza ja
nam dla ulaiwienia pracy swym nastep-

com,
ANDRZEJ ZIEMIECKI
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Niagara Afryki Poludniowej, wspanialy wodospad Tsitsa, wysokoéci 115 m pod
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O ISTOCIE PRZEDSIEBIORSTW KOLONJALNYCH

Polska ma niewatpliwe prawo do
wlasnych kolonij. Nie tu miejsce pra-
wo to uzasadniaé, Fakt, Ze mamy pra-
wa, ktére predzej, niz wielu spodzie-
wa sie, moga by¢ urzeczywisinione,
nie zwalnia nas od obowigzku przygo-
towania aparatu, ktéry: a) pozwoli
nam prawa nasze urzeczywistnié, b)
pozwoli nam prawo do naszych kolo-
nij utrzymaé i zabezpieczy¢ w nalezy-
ty sposob korzysci dla polskiego go-
spodarstwa narodowego oraz opiera-
jacych sie o nie organizacyj spolecz-
nych.

Kazimierz Gluchowski, jeden z przo-
dujgcych pjonieréw polskiej ideolo-
gji kolonjalnej, nie bez stusznosci za-
7naczyl niedawno, ze gdyby Polska
dzi§ otrzymala np. mandat kolonjal-
ny, to fakt ten stalby sie dla nas Zro-
d?em powaznych — choé, oczywiscie,
przejéciowych — klopotow.

Klopot ten wyrdsiby niewatpliwie
na tle braku odpowiedniego przygo-
towania organizacyjnego. Chociaz bez-
sporng prawda jest, ze kolonje sa dla
Polski z kazdym dniem coraz to nie-
zbedniejsze, to niemniej prawda jest,
ze jesteSmy do stworzenia i popro-
wadzenia tych kolonij zupelnie nie-
przygotowani. Bedzie to poglad moc-
no opltymistyczny, jeéli powiemy, ze
jesteémy u progu tych przygotowan.
Bedziemy blizsi prawdy, jeéli obecna
faze polskiej pracy kofonialnei okre-
slimy jako faze propagandy spolecz-
nej na rzecz kolonij, oraz jako okres
propagandy na rzecz racjonalizacji
przyszlej, konkretnej pracy nad budo-
wa polskiej organizacji kolonjalnej,

Jednym z zasadniczych probleméw
te] przyszlej organizacji kolonjalnej
sa niewalpliwie przedsigbiorstwa ko-
lonjalne, Na ten temat pragnalbym
podzielié sie w pierwszej linji kilko-
ma uwagami.

Jaka jest istota przedsiebiorstw wo-
gole, a przedsiebiorstw kolonjalnych
specjalnie?

Przedsigbiorstwem nazywamy orga-
nizacje, ktorej reprezentant pracuje
w kierunku osiagniecia zysku poprzez
wszelkiego typu obroty na rynku go-
spodarczym.

Kazde przedsiebiorstwo jest gospo-
darstwem, nie kazde jednak gospodar-

stwo jest przedsiebiorstwem. I tak, np.
wszystkie gospodarstwa samostarczal-
ne, gospodarujace bez rynku lub poza
rynkiem ekonomicznym nie sa przed-
siebiorstwami. Przedsiebiorstwo jest
z istoty swej zwiazane z rynkiem i to
choéby najmniejszym. Jest to wazny
moment, do ktérego jeszeze nieraz
w rozwazaniach naszych wrocimy.

Znajac juz nature przedsiebiorstwa,
zastanowmy si¢ obecnie nad istota
przedsiebiorstwa kolonjalnego. Ter-
min ,przedsigbiorstwo kolonjalne” ma
znaczen wiele, Wynika to stad, ze po-
jecie to ksztaltowalo sie w ciag[u wie-
kow i w rozmaitych fazach mialo roz-
maite znaczenie.

W okresie ,,odkryé"” urobilo sie po-
jecie przedsigbiorstwa kolonjalnego,
jako organizacji obliczonej na zysk, a
ciagnacej swe zyski z obrotu towarami
kolonjalnemi. Za towary kolonjalne
uwazano w pierwszej linji wytwory
roélinne pasa tropikalnego lub tez sub-
tropikalnego. Pieprz, goidziki, cyna-
mon, wanilja, galka -muszkatulowa —
oto reprezentanci pierwszych towarow
kolonjalnych.

Zachodzi pytanie, dlaczelgo towary
te nazwano kolonjalnemi. Pytanie to
jest tem bardziej wazkie, ze ani gal-
ka muszkatulowa, ani pieprz, ani tez
inne t. zw. towary kolonjalne nie za-
liczaja ,kolonjalnosci” swoijej do cech
przyrodniczych, Jesli cecha ta nie jest
Erzyrodniczq. moze wiec ona byé tyl-

o spoleczna. I jest tez tak istotnie.
Wspomniane towary okreélono jako
kolonjalne z chwila, gdy gros tych to-
warow zaczelo na zachodnio-europej-
ski rynek przybywaé z kolonij poli-
tr:znych panstw zachodnio-europej-
skich. Poczatkowo z kolonij sprowa-
dzano prawie ze wylacznie towary rol-
nicze w Europie nieprodukowane. Stad
pochodzi ten fakt, ze towary kolonjal-
ne w pierwszej fazie zamorskiej kolo-
njalnej polityki bialego Zachodu obej-
mowaly tylko produkty dla Europy
obce, egzotyczne, W dalszych fazach
rozwojowych handel kolonjalny objat
szereg i takich produktow, ktére w
Europie mogly byé produkowane lub
tez byly nawet produkowane. Dzi§ to-
warem kolonjalnym jest i bawelna,
ktéra nawet w ,,okresie przedodkrycio-
wym'' byla w Europie znana i na Bal-
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kanach produkowana, dalej welna,
skory, miedZ, zloto, srebro i t. d.

Towar kolonjalny jest wiec towa-
rem, pochodzacym z lerenu jakiejkol-
wiek politycznej kolonji bialej — w
znaczeniu kolonji staro- lub tez no-
woeuropejskiej.

Przedsiebiorstwa kolonjalne pierw-
szych faz ekspansji zamorskiej Euro-
py byly organizowane zasadniczo dla
pokrycia zapotrzebowania towarowego
Europy do koica XV w,, mocno $ci-
snietej w handlu zamorskim przez
§wiat muzulmanski. Polityka kolonjal-
na Europy byla wiec tylko wyrazem
pragnienia wyzwolenia sie z pod su-
premacji handlowej $wiata muzulman-
skiego, ktory handlowo umial zorga-
nizowaé i podporzadkowaé sobie nie-
tylko znaczna czeéé Afryki i bliskiego
wschodu azjatyckiego, ale tez i daleki
wschod z Indjami i Chinami. Zachéd
Europy, ktory drogo oplacal towary
afrykaniskiego i azjatyckiego pocho-
dzenia szukal drog, skracajacych lan-
cuch posérednictwa. Kolumb szukal
drogi do Indyj. Portugalczycy, kiorzy
zdobyli sie na objechanie Afryki, row-
niez szukali drogi do Indyj. Wszyst-
kie te wyniki zrodzone byly z glodu
towarowego i z glodu zyskéw handlo-
wych.

Obok pojecia przedsiebiorstwa ko-
lonjalnego jako przedsigbiorstwa han-
dlu towarami kolonjalnemi urobito sie
na Zachodzie Europy rowniez i poje-
cie przedsiebiorstwa kolonjalnego pro-
dukcyjnego. Stato to sie na skutek te-
go, ze handlowe przedsiebiorstwa ko-
lonjalne niezawsze znajdowaly choé-
by jakikolwiek rynek lub odpowied-
nio zaopatrzony rynek kolonjalny. Nie
znajdujac rynek, lub tez z jakichkol-
wiek wzgledow nie mogac liczyé na
rynek kolonjalny, przedsiebiorey kolo-
njalni przeszli do metod rabunku. Ta
ostatnia metoda dawala korzysci tylko
dorazne i to niezawsze wystarczajace,
t. j. niezawsze oplacajace koszty eks-
pedycji. Na skutek tego przedsigbior-
cy Kolunjalui przechodzili do metod
podatkéw w naturze, stwarzajac sobie
na pewnych terenach w ten sposéb su-
rogat rynku. Ta forma przetrwala na
niektorych terenach poprzez wiek XIX
nawet do dni dzisiejszych. (Vide Ho-
lenderskie Indje do lat os$mdziesia-
tych oraz wspolezesne nawet Kongo
Belgijskie). Obok tych form coraz to
czesciej, od XVI wieku poczawszy, wi-
dzimy stosowanie przenajrozmaitszych
metod produkeji. Produkeja ta orga-
nizowana jest w kolonjach przez
przedsiebiorstwa kolonjalne europej-
skie w 2 kierunkach: a) w kierunku
produkeji rolnej, oraz b) gorniczej.

Az po koniec XVIII w. obserwuje-
my ciekawe zjawisko, a mianowicie
zjawisko organizowania przez Europe
przedsigbiorstw kolonjalnych zasadni-
czo pod katem widzenia surowcowych
lub conajwyzej polsurowcowych zapo-
trzebowan rynku europejskiego, ktory
ze swej strony okazywal tendencje do
placenia kolonjom fabrykatami.



XIX wiek reprezentuje powazny
przelom ekonomiczny w stosunku do
kolonij. Europa zaczyna masowo in-
westowa¢ kapitaly w przedsiebiorstwa,
pracujace w kolonjach nie na rynek
wylacznie europejski oraz przedsie-
biorstwa, wychodzace poza ramy pro-
dukcji towarowej, surowcowej lub tez
polsurowcowej. I tak widzimy w XIX
i XX w. przedsigbiorstwa europejskie
kolonjalne tekstylne, zelazne, mlynar-
skie i komunikacyjne, nieobliczone w
produkcji swej na rynek europejski.
Charakterystyczna staje sie w XVI w.
prywatna ekspansja europejska, ban-
kowa, réwniez na pokrycie glodu to-
warowego Europy nieobliczona,

Obok wspomnianych powyzej typéw
przedsiebiorstw kolonjalnych nalezy
tu podnieéé, iz prawie ze od zarania
europejskiej ekspansji kolonjalnej wi-
dzimy w szeregu przedsiebiorstw row-
niez przedsiebiorstwa kolonizacyijne.
Przedsiebiorstwa kolonizacyjne byly o
tyle kolonjalnemi, o ile ich dzialal-
no$¢ rozciagala sie na tereny kolonij
politycznych,

Przedsiebiorstwa kolonjalno-koloni-
zacyjne ujawniaja wielka mnogosé ty-
pow, ktére ustali¢é mozna z przenaj-
rozmaitszych punktéw widzenia.

Podmiotami tych przedsiebiorstw
bywaja najczesciej panistwa, rozmaite-
go typu, koncesjonarjusze pafistw ko-
lonjalnych i osoby prywatne nieraz i
z pomiedzy tubylcéw kolonij.

Omawiajac powyzej ‘rozmaite kate-
gorje przedsigbiorstw kolonjalnych,
ktére to kategorje roznia sie migdzy
sobg rodzajem zainteresowan i specjal-
nych dziedzin danych przedsiebiorstw,
nalezy tu zwrécié uwage na te okolicz-
nos&é, ze konkretne przedsiebiorstwa
kolonizacyjne bardzo rzadko specjali-
zuja sie w jednej z tych dziedzin i ta-
cza w sobie z reguly dwie lub wigce]
dziedzin pracy,

Przez dlugi czas pod przedsiebior-
stwem kolonjalnem rozumiane tylko
takie przedsiebiorstwo, klorego siedzi-
ba hy!]; w Europie, a ktérego tylko te-
ren dzialania znajdowal sie na obsza-
rze jednej z kolonij europejskich. — 7
czasem i pod tym wzgledem dokonaly
sig zasadnicze zmiany w pogladach
narodéw kolonjalnych, tak e i przed-
sigbiorstwa, majace swoja siedzibe po-
za Europa, uznano za kolonjalne. Pro-
ces powyzszy dokonal sie réwnolegle
Z procesem rosnacej liczby plantato-
row, ktérzy siedzibe swa przenosili na
teren kolonij, nie cheac dawae sie wy-
zyskiwaé zarzadcom plantacyj, ktorzy
dzigki olbrzymim odleglosciom z na-
tury rzeczy bardzo luznej ulegali kon-
troli. Na terenie kolonij europejskich
istnialy nieraz jednak obok przedsie-
biorstw europejskich réwniez i przed-
siebiorstwa zorganizowane, czy tez
posiadane przez krajowcéow lub pol-
krajowcow. W zwiazku z tem warto
podkreélié, ze przez bardzo dlugi czas
na Zachodzie Europy uwazano za
przedsiebiorstwa  kolonjalne tylko
przedsiebiorstwa, posiadane na wla-
snoé¢ przez Europejczykow,

Méwiac o przedsiebiorstwach kolo-
njalnych, nie od rzeczy bedzie zajac

sig rowniez i charakierystyka podmio-
tow tych przedsiebiorstw.

Podmioty te bywaly rozmaite, Byly
one natury publiczno - prawnej oraz
prywatno-prawnej. Pozatem na tle eu-
ropejskiej polityki kolonjalnej wytwo-
rzyl sie szereg podmiotow gospodar-
czych o mieszanej nalurze prywatno-
publicznej.

Jesli uprzytomnimy sobie, ze inicja-
tywa polityki kolonjalnej zachodnio-
curopejskiej w bardzo duzym stopniu,
a nieraz wylacznie lezala w reku
pafistw europejskich, w pierwszych
etapach rozwoju kolonjalnego zasad-
niczo monarchistycznych — jeéli da-

lej uprzytomnimy sobie, ze zdobywa-
nie kolonij i sam handel kolonjalny
pociagaly za soba znaczne koszta i to
nietylko handlowe, ale i militarno-ad-
ministracyjne, wowczas przeslaniemy
sie dziwi¢ faktowi, iz panstwa kolo-
njalne okazywaly bardzo wiele etaty-
stycznych sklonnosci w dziedzinie go-
spodarczego zycia kolonij.

Tak wiec widzimy specjalnie silnie
zaakcentowany etatyzm w dziedzinie
kopalnictwa metali szlachetnych, Po-
niewaz w pierwszych fazach europej-
skiej polityki kolonjalnej kopalnictwo
metali szlachetnych najpowazniejszy
swoj teren rozwojowy znalazlo w po-

OBRAZKI Z ZYCIA NASZEGO

Szkola polska w Dom Pedro pod Kurytybgq.
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PRZEGLAD KOLONJALNY

,NIEPOTRZEBNE PROWOKACJE".

Francuski ordan kolonjalny ,L'Afrique
Francaise” omawia sprawe negocjacyj
francusko-wloskich, jakie sie odbywaja w
ostalnim czasie pomiedzy rzadami obydwu
pafstw na temal polozenia prawnego i
materjalnego obywateli wloskich w Tuni-
sie oraz na temat libijskiej granicy wio-
skiei. Jak wiadomo, sp6r miedzy Francia
a Wiochami z powodu podniesionych po-
wyzej kweslyj powstal juz oddawna. Poli-
tyka francuska, dazac do mozliwie pred-
kiego zlikwidowania sporu, poszla na
ustepstwa w stosunku do Wloch podczas
dyskusji przy opracowywaniu statulu dla
Tangeru, Francuzom zdawalo sig, ie w
len spos6b wszystkie sporne sprawy alfry-
kanskie zostaly z Wlochami zalalwione.
Jednak praktyka wykazala zupelnie co in-
nego. Apetyty wloskie ida dalej. Impe-
rializm wloski, podsycany faszystowskie-
mi hastami, podniésl sprawe najbardziej
drazliwg dla interesow francuskich w
Afryce — sprawe doslgpu do jeziora
Tchad. Francia dokladnie zdaje sobie
sprawe z groZnych dla jej polityki w Afry-
ce konsekwencyij, gdyby Wlosi ten dostep
uzyskali.

Cel polityki francuskiej w Alfryce pole-
ga na utrzymaniu terylorjalnej lacznosei
miedzy poszozeg6lnemi posiadloéciami ko-
lonjalnemi republiki, jak Afryka Pélnoc-
na, tropikalna i zachodnig. Urzeczywist-
nienie dla Wloch dostepu z Trypolisu do
jeziora Tchad oznaczaloby réwnoczednie,
zdaniem francuskiej prasy kolonjalnej,
rozbicie teryltorjalnego zwiazku wyzej wy-
mienionych posiadloéci Francji w Afryce.

Jedno z pism codziennych wloskich nie
zadawala sie jedynie przejsciem do jezio-
ra poprzez posiadioci francuskie; pismo
to w Szere%l.l artykutéw zada dla Wioch
polaczenia Libji z Atlantykiem, i oczywi-
écie nie inaczej, jak poprzez Kamerun. 1
wlaénie ta sprawa dotknela najbardziej
publicystéw francuskich. Pismo francuskie
przestrzega dziennikarzy wloskich, propo-
nujac im rozpoczecie dyskusyj w pla-
szczy#nie realnych mozliwosci, Opinja pu-
bliczna wloska, nie orjentujac si¢ w spra-
wach polityki kolonia‘nei w Alryce, kar-
miona przez swych publicystéw niemozli-
wemi do urzeczywistnienia iluzjami, goto-
wa jest adoptowaé niebacznie chimerycz-
ne plany dziennikarzy i wowczas moZe
byé zaprzepaszczona idea porozumienia
w sprawie obywateli wloskich w Tunisie
oraz granic libijskich, Projekly wloskie
Francuzi uwazaja za obraze dla Francji.

Czytelnicy, kiorzy pilnie obserwowali
posuniecia whoskiej polityki kolonjalnej w

_ Afryce, omawiane w poprzednich nume-

rach naszego pisma, lalwo przyjda do
wniosku, ze zadania wloskie w kwestjach
afrykanskich maja gdzies swe glebokie,
ukryte zrodlo. Wydaje nam sig, Ze tu naj-
mniej chodzi o taki czy inny dosle do
jeziora Tchad, taka lub inna granice fibii‘
ska, lub takie czy inne uregulowanie spra-
wy obywateli wioskich w Tunisie, Chodzi
tu o jaknajliczniejsze podniesienie roznych
spornych kwestyj i podkreslanie ich w
dalszym ciagu, az do roku 1931, Rok ten,
na ktéry lak wiele pokladaja nadziei prze-
dewszystkiem Niemcy i Wiosi, przyniesie
ze soba rewizje mandatéw kolonjalnych
przez Lige Narodéw. Brak kwestyj spor-
nych przesadzilby zapewne sprawe man-
datéw na rzecz ich obecnych posiadaczy,
W wypadku przeciwnym aeropag $wiala
bedzie musial rozstrzydnaé spory. Rzecza
zaé politykéow i dyplomatéw jest, aby
podczas targéw kolonjalnych cos wygraé,
lub utargowaé¢ dla siebie.

BRYTYJSKIE METODY NAUCZANIA
TUZIEMCOW W KOLONJACH,

Przed dwoma miesincami w Londynie
odbyla sie konferencja z udzialem najwy-
bitniejszych przedstawicieli angielskiego
¢wiata profesorskiego, na kiérej miedzy
innemi byly omawiane sprawy, zwiazane
z zastosowaniem nowych melod nauczania
luziemeéw w kolonjach angielskich. Na
konferencje byli réwniez zaproszeni rek-
torzy niemal wszystkich uniwersytetéw
francuskich.

Anglia ma bogata historje w dziedzinie
nauczania tuziemcow. Pierwotne metody
angielskie zastosowywane przy nauczaniu
w kolonjach byly hezwzgledne. Anglicy
system nauczania, slosowany w melropo-
1ji, przeniesli catkowicie do swych posiad-
losci kolonjalnych. System ten, ktory mial
za zadanie przeksztalcenie uczeszczajace-
go do szkoly dziecka tuziemczego, na An-
glika, byl najpierw stosowany z calg bez-
wzglednoscia w Indjach. W Hindusach
cheiano wylworzyé zapomocq szkoly an-
gielskiej brytyjskie gusty, brytyjskie opi-
nje, brytyjska moralno&¢ i brytyjska inteli-
gencie. System ten przechodzit do porzad-
ku dziennego nad calemi wiekami kultury
i cywilizacji hinduskiej i cheial sztucznie
stlumié genjusz, badz co badZ, wielkiego
narodu, Jak wiadomo, ta dzialalnoéé
szkolna anglikéw zakonczyla sie zwyczaj-
nem hankructwem. Wywolala ona wéréd
Hinduséw niezmiernie silny prad nacjona-
listyczny i przygotowala, szczegolniej po
woijnie, Ticzne kadry patrjotéw hinduskich,
zdeklarowanych przeciwnikow Anglji.

Ta sama historja powtorzyla sie w Afry-
ce.

Obecnie Anglicy nauczeni przez czgsto
krwawe doswiadczenia w Indjach i w
Afryce, przyszli do wnioskuze ewolucja
i rozwdj kulturalny i cywilizacyjny tu-
ziemcHhw w kolonjach winny poéjsé w kie-
runku zastosowania w kolonjach takiego
systemu szkolnego, kiéryby byl oparty na
miejscowej tradycji oraz mial na wz le-
dzie kultywowanie w pierwszvm rzedzie
wlagciwodei miejscowego Srodowiska. A
wice anglicy, nauczeni gorzkiem dogwiad-
czeniem, juz nie daia wiecej do przeobra-
senia tuziemea w $mieszng przewaznie imi-
tacje europejczyka, natomiast cheg do w
dalszym ciggu pozostawié tuziemcem o
znacznie rozszerzonym jednak horyzoncie
mysélenia i wyZszym poziomie umyslowym.
Pozatem Anglicy doszli do wniosku, ze
powyiej opisany system nauczania moze
byé stosowany jedynie przez samych lu-
ziemcow, nie zaé jak dotychczas przez eu-
ropejczykéw, obeych miejscowej kulturze,
W tym celu bardziej zdolni uczniowie bg-
da otrzymywali wykszlalcenie staranniej-
sze i bardziej europejskie i z nich wiasnie
maja powstaé przyszle kadry pionierdw
takiej cywilizacji europejskiej w kolo-
njach, ktéraby jednak niczem nie obraza-
la miejscowych zwyczajow i tradycyj.

Anglicy sa typowym narodem, ktory
wszystkie swoje instytucje rozwija w dro-
dze ewolucji i nie znosi wewnatrz tych
instytucyj przeobrakefi rewolucyjnych.
Zwinzek polityczny kolonji angielskich z
melropolja, polegajacy juz dzisiaj, na nie-
mal zupelnej samodzielnosci wigkszoéei
dominjow, przeszedi laka sama drogde
ewolucyjna. Dzi§, kiedy nad Anglia zawi-
sto groine memento w postaci ciaglych re-
wolueyj w Indjach, metropolja reformuje
gruntownie szkolnictwo w kolonjach, aby
w ten sposéb przyszlym pokoleniom an-
gielskim  zaoszezedzié komplikacyj i
wstrzas6w w posiadlo§ciach zamorskich.
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JAK WLOSI UZASADNIAJA PRAW-
NICZO SWE PRETENSJE DO FRAN-
CJI W KWESTJACH KOLONJALNYCH.

Jak wiadomo, Wlosi domagaja sie ka-
tegorycznie od Francji uregulowania ca-
ie%o szeregu spraw, zwiazanych badi z
kolonizacja wioska w Alryce, badz z rek-
tyfikacja granic posiadlosei wloskich w
tej czesci swiata, Wysuwajg sie tutaj na
czolo dwa Zzagadnienia, posiadajace wa-
#ne znaczenie dla Wiloch, a omdwione juz
wy#ej na lamach ninicjszego przegladu
kolonjalnego: sprawa obywateli wloskich
w Tunisie i wyrownania granic libijskich,

Sprawie powyzszej poswigea ,,Giornale
d'Italia" caly szereg zasadmiczych arty-
kulow.

Dziennik wloski wwaza, iz wszystkie
pretensje wloskie wzgledem Francji ma-
ja swoje uzasadnienie w pismiennych,
protokularnie slwierdzonych zobowigza-
niach, powzietych przez Francie w sto-
sunku do Wioch.

Spor wlosko-francuski w Tunisie pole-
ga na tem, ze konwencja tuniska, na mo-
cy ktorej Wlosi maja prawo osiedlaé sig
w tym kraju, posiada moc obowiazujaca,
ograniczong w terminie do 3 migsieey,
przy koficu zaé kazdego kwarlalu konce-
sja jest z reguii przedluzana na dalsze
trzy miesiace. Zdaniem dziennika wlo-
skiego, Francuzi whrew swojemu przyrze-
czeniu z r. 1918 nie poddali rewizji kon-
wencji tuniskiej, Wlosi domagaja sig od
Francji przediuzenia mocy obowigzujacej
konwencji tuniskiej do tfakiego terminu,
ktoryby gwarantowal naleiycie interesy
materjalne i moralne kolonistow wlo-
skich, osiadlych w Tunisie.

Jezeli natomiast chodzi o terytorjalna
rekompensate Wloch za wyréwnanie gra-
nic libijskich kosztem posiadlosci wio-
skich — to w tym wzgledzie, zdaniem
.Giornale d'lialia” zostal zawarty uklad
londyfiski miedzy Wlochami z jednej
strony, a Francja i Anglia z drugiej, na
mocy ktérego Wlochy przystapily do
wojny po slronie sprzymierzeficow. Na
mocy art, 3 tego ukladu wyzej wymienio-
ne mocarstwa zobowiazaly sie do pro-
porcionalnego  zwigkszenia terytorjow
wloskich w Afryce w wypadku, gdy-
by zwigkszenie takie na skutek wojny na-
stgpilo takie na rzecz sprzymierzonych.
Anglja wypetnila juz zobowiagzania wzgle-
dem Wloch, przez wyréwnanie granicy
miedzy Libia a Egiplem, oraz przez od-
stapienie Wilochom terytorjow Oltre-Giu-
ba o obszarze 90.000 kI°,

Obecnie Wlochy oczekuja wykonania
zobowiazan przez Francje, kitérej domi-
njum kolonjalne zwiekszylo sie znacznie
na skutek wojny.

Oczywiscie, kolonje t. zw. mandalowe
nie wehodza w gre przy ocenie zwigksze-
nia sie terytorjéw kolonjalnych na sku-
tek wojny.

Ze swej strony Francuzi sa zdania, Ze
ich posiadleéci w Afryce nie zwickszyly
sig po wojnie. Zdaniéem Francii zwrot
przez Niemcy na skutek Traktatu Wer-
salskiego Konda jest jedynie sprawiedli-
wem wyrdownaniem przez Lraktat straty,
jaka Francja poniosla, edslepujac w r.
1911 Kongo Niemcom dla utrzymania po-
koju éwialowego, zagroZonego juz wow-
czas przez wystapienia Niemiec,

KOSZTY UTRZYMANIA NA GLOBIE
ZIEMSKIM.

Niemieckie czasopismo ,Der Ausland-
deutsche” drukuje zestawienie kosztow
ulrzymania  w poszczegolnych punktach
globu ziemskiego w r. 1928, kiére podaje-
my z zastrzezeniem odnosnie liczb, przy-
toczonych przez dziennik niemiecki dra

Polski.
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fudniowej i érodkowej Ameryce, a da-
lej, wobec ltego, ze tereny le glownie
nalezaly do korony hiszpanskiej, moc-
no w okresie odkryé i pézniej az po
koniec w. XVIII centralizujacej i eta-
tyzujacej — dzieki temu przedsiebior-
stwa kopalniane byly na terenach ko-
lonjalnych panstwowemi, Etatystyczna
i lo wyraZnie etatystyczng byla row-
niez i polityka holenderska w dziedzi-
nie produkcji plantacyjnej (L. zw. sy-
stem kultur).

Etatyzacja produkcji, a nieraz i han-
dlu, byla niejednokrotnie metoda, obli-
czong nietylko na eksploatacie mniej
lub wigcej kolorowych tubyleow kolo-

L]

nij, ale i bialych, nieraz bedacych oby-
watelami czy tez poddanymi panstwa,
dana kolonje posiadajacego. Jesli w
tem miejscu moéwimy o etatyzacji
przedsigbiorstw kolonjalnych w imie
dochodéw fiskalnych oraz jako o rod-
ku wyzyskowym, to nie od rzeczy be-
dzie tu rowniez zaznaczyé, Ze etalyza-
cja ta byla niejednokrotnie podykto-
wana troskg o dobro krajowcow lub
tez i bialych kolonistow,
Przedsiebiorstwa prywatne rozpo-
czynaja w kolonjach politycznych eu-
ropejskich o wiele péiniej swa histo-
rje, niz przedsigbiorstwa publiczne, Je-
§li wystepuja one nawel nieraz row-

WYCHODZTWA W BRAZYLJI

iy

Koécidl polski na Muricy
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Cerkiew ruska na Prudentopolis.
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nolegle z przedsiebiorstwami publicz-
nemi, to niemniej warto tu zaznaczyé,
ze rozwdj ich pelny i imponujacy da-
tuje sie dopiero od XVIII w. i przy-
pada glownie na wiek XIX i XX. Ro-
zwoj liberalizmu kolonjalnego szedt
czeSciowo z opOZnieniem, a czesciowo
rownolegle z rozwojem liberalizmu eu-
ropejskiego, przyczem niejednokrotnie
rozwojowi Iigeralizmu gospodarczego
na terenach kolonjalnych towarzyszy-
fa walka o niepodlegioéé oraz rzeczy-
wiste uwolnienie sig z pod supremacji
macierzy kolonij.

Charakterystyczng forma przedsie-
biorstw kolonjalnych pozostang dla
pewnego okresu europejskiej polityki
kolonjalnej mieszane przedsigbiorstwa
o charakterze pél-publicznym, a pél-
prywatnym. Istota ich jest to, ze
przedsigbiorstwa te, z natury swej ka-
pitalistyczne, wyposazone zostaly w
szereg uprawnien publicznych, jak cy-
wilna i wojskowa administracja pu-
bliczna oraz sadownictwo. Nie tu miej-
sce rozwodzié sie nad skutkami gospo-
darczymi i pozagospodarczymi takiej
organizacii. Byly one z reguly, choé¢
bynajmniej niezawsze, oplakane. Roz-
maite formy tych przedsiebiorstw prze-
trwaly prawie az po ostatnie czasy,
ulegajac calemu szeregowi prawnych
przemian, klére z jednej strony thkwily
w $redniowiecznem, z drugiej za§ w
nowozytnem prawie, tak publicznem,
jak i prywatnem.

Przedsiebiorstwa, ktére okreélitem,
jako mieszane odegraly olbrzymia ro-
le w historji kolonjalnej zachodnio-
europejskiej. Prawda jest, ze mialy
one bardzo wiele cech ujemnych, praw=
da jest, ze zasady, na ktorych je zbu-
dowano mimo przez czterysta zgora
lat idace reformy, okazaly w pozniej-
szych stadjach polityki gospodarczo-
kolonjaloej niezywotnemi, Niemniej
zastanowié¢ nas musi fakt, Ze mimo
wszystkie te minusy, wszystkie pan-
stwa europejskie, nawet spdinione w
polityce kolonjalnej Niemey, w dzie-
dzinie swego zycia kolonjalnego stwa-
rzaly przedsiebiorstwa mieszane, choé-
by przejsciowo. Wskazuje to na przej-
sciowg warto§é tych form przedsie-
biorstw kolonjalnych.

Zapoznawszy sie z istota przedsie-
biorstw kolonjalnych w ich rozwoiju
historycznym, pozwole sobie w nastep-
nym artykule nakresli¢ definicje przed-
siebiorstwa kolonjalnego w rozumie-
niu dzisiejszem, rzucajac to pojecie na
tlo problemu rozszerzonego zakreso-
wo pojecia kolonji. Pojecie kolonji,
dawniej rozumiane tylko w sensie po-
litycznym, dzi§ posiada zakres o wiele
szerszy. Ten szerszy zakres pojeciowy
nowoczesnej kolonji posiada jak sie
przekonamy zasadnicze znaczenie tak-
ze i dla polskiej praktycznej polityki
kolonjalnej, ktora jest dla nas ko-
nieczng i mozliwg mimo braku wia-
snych kolonij politycznych i ktéra be-
dziemy zmuszeni prowadzié nawet
wowcezas, gdy wlasne kolonje politycz-
ne zdobedziemy,

Dr. GUSTAW ZAEECKI
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Rodzina | Utrzymanie | Utrzymanie C:ena
Waluta Samotny sktadajaca miesieczna
sie z 4 os6b | inteligenta | roboinika | ;5 { pokéi
| |
Polska 2l. | 350— 500 | 700—1000 | 500— 900 | 200— 300 150
Stany Ziednoczone - § | 60— 9% 9—200| 100— 600 60— 150 12— 30
Kanada ) 50— 80 | 120— 200 | 150— 400 | 60— 100 ‘ 10— 20
l | e
Meksyk $ 100— 150 250— 350 | 250— 600 50— 75 ' 25— 35
Francija fr. fr. 800—1500 | 1500—3000 9(10—-3000 400— 800 90—500
Kuba . & 50— 80 | 100— 150 | 200— 250 50— 75 10— 15
[
Argentyna . pesety 120— 200 | 200— 400 | 300— 800 | 75— 150 | 25— 80
Brazylja milrejsy 350— 600 | 700—1500 | 600—3000 | 200— 300 70—200
Peru . funty peruw. 15— 20 30— 40 50— 120 15— 25 2— 4
Angola funty angiel.| 10— 15 ‘ 15— 20 30— 50 10— 15 2— 5
Kongo Belgijskie fr. belg. | 2000 2500 | 3000—4000 | 4000—6000 | 1500—2000 =
Kamerun (miasto). £ 20— 25 30- 35| 30— 40 20— 25} —
Palestyna . £ 10— 15| 20— 25 . 25— 50 10— 12 I 3— 6
Australja £ 8— 12| 20— 25| 30— 60| 15— 20| 12— 3

utrzymania w tych krajach, w ktérych zainteresowany jest nasz ruch emigracyjny.

Nie ulega watpliwosci, e rozpigtosé po-
wyzszych liczb jest zbyi szamll:a, jednak
daja one w przyblizeniu pojecie o kosztach
utrzymania w tych krajach, w ktorych za-
interesowany jest nasz ruch emigracyjny.
WARTOSC PRODUKCYJINA KOLONIJ
NIE JEST W' R%¥STANA W CA-
LOSCI,

Ponitej podana statystyka wykazuje, 2e
bogactwa naturalne [rancuskich posiadlo-
sci' kolonjalnych w Afryce nie sa eksploa-
lowane z takiem nalezeniem, aby mogly
one zaspokoié zapotrzebowanie metropolji
na poszczegolne produkty kolonjalne.

W r, 1927 na podstawie liczb, podanych
przez francuskie ministerstwo skarbu pro-
centowy udzial wlasnych kolonij zamor-
skich w zaopatrywaniu metropolji w pro-
dukty kolonjalne jest nastgpujacy:

waga  warlodé
zhoze 746%  7,34%
bawelna 1,51% 1,76"o
cukier 3355%  44,85%
kawa 2,76%0 3,580
kauczuk 16,48%0  16,44%
ryZ B1,57%s 77,84%%
tytodi 2441  1648°0
wanilja 93,78"/s  89,66%0
herbata 2637%0  12,65%.

Liczby te wskazuja, e niektére dziedzi-

ny produkcji wykazujg zaledwie niewiel-
kie nateZenie, inne za¢ pokrywaja niemal
calkowicie zapotrzebowanie rynkn we-
wnetrznego metropolji. Eksport z kolonij
francuskich, przeliczony w r. 1924 na pie-
nigdze, wynidst ogolem 3.666.580,000 fran-
kéw, z cze&o 1.671,416.000 fr. przypada na
handel z Francjg, 551,368.000 fr. na han-
del miedzy kolonjami wlasnemi, reszta zasé
na handel z zagranicg.

REGLAMENTACJA EMIGRACJI

WLOSKIEJ,
Jak podaje dwutygodnik ,,Der Ausland-
deutscfe" w numerze listopadowym

[Stuttgart 1928) — premjer wloski Mus-
solini, rozpoczynajac nowa polilyke emi-
gracyjna, wprowadzil daleko idaca regla-
menlacie w tej dziedzinie. Odlad emigro-

i
Eonm at 11
Przepisy te ustalajg, ze
szczajacy ez
umowy najmu pracy, nie bedzie mial pra-
wa zabierania z soba rodziny, jak row-
niez po wygaénieciu terminu umowy, w
wypadku, gdyby chcial pozostaé nadal
na obczyinie — traci prawo sprowadze-
nia rodziny do siehie,

lonistéw przed
Otto Reuierem, kiéry przeprowadzajge

waé beda mogli tylko ci, ktérzy przedsta-
wig na pismie, e sg wzywani przez naj-
blizsza rodzine, zamieszkujaca na obczy-
inie oraz ci, kiérzy posiadaé beda pod-

i poéwiadczona przez odnosny

wloski umoweg najmu pracy.
emigrant, opu-
kraj na podstawie zawartej

Tg droga wladze wloskie pragna ogra-

niczyé dotychezasowa bezplanows emi-
gracje, przynoszaca niepowefowane sira.
ty krajowi.

PROJEKTY NIEMIECKIEJ KOLONI-

ZACJI W REPUBLICE CHILE.
Paidziernikowy numer ,Der Ausland.

deutsche' (Stultgart 1928) donosi, Ze Vi-
ce-Konsulat
zamieécil w ,,Deutsche Zeitun
wzmianke o mozliwodciach

nych na terytorjum Aysen w Chile, Aysen
jest kraing o zapewnionej wielkiej przy-
szlosci. Szybko budujaca sig sie¢ drog ze-
laznych i kolowych stworzy dogodne pod-
sltawy dla rozwoju produkeji i zbytu jej
wytworéw. Ta krotka informacja zaopa-
trzona
niemieckiego, podkreslajgcem, ze z chwi-
lg, gdy kraj ten zaopalrzony zostanie w
niezbedng sie¢ polaczed komunikacyjnych
i innych podstawowych urzadzes, a chwi-

w Puerto-Montt
fiir Chile"
olonizacyj-

niemiecki

jest wezwaniem Vice-konsulalu

la ta jest juz bliska — wéwezas koloniéci
niemieccy powinni moment ten wykorzy-
staé.

Jednoczeénie vice-konsulat ostrzega ko-
znanym hochstaplerem

na wlasna reke kolonizacje na tem tery-
torjum, narazil juz wiele rodzin emigran-
tow na liczne straty.

WSROD NOWYCH KSIAZEK,

La mise en valeur des Terrifoires du
Cameroun placés sous le Mandat Fran-
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Nie ulega watpliwosci, ze rozpietosé powyiszych liczb jest zbyt szeroka, jednak daja one w przyblizeniu pojecie o kosztach

¢ais — GEORGES MASSON, 164 str. Ce-
na 20 frankéw, wydawnictwo Larose, 11
rue Victor-Cousin, Paryz.

Ksigzka, ktora daje obraz zupelny i
kompletny Kamerunu, Autor uwaza Ka-
merun za jedng z najbogatszych kolonij
na globie ziemskim i te spostrzeienia swo-
je opiera na dotychczasowej pracy Fran-
cuzow w Kamerunie. Olbrzymie roboty
publiczne, przedsigwziete w kolonji po
wojnie w postaci rozbudowy portéw i
drég komunikacyjnych zostaly wykonane
wlasnemi silami bez uciekania si¢ do za-
ciaiania diugéw. Fakt nienotowany nawel
w historji rozwoju gospodarczego boga-
tych metropolji.

Les grands ruminants domestiques du
Cameroun — ANDRE DAUZATS, 77 str.
"W\r_dawnictwo ksiggarni Albigeois w Tu-
uzie,

Ksiazka poéwiecona hodowli w Kame-
runie. Aulor, welerynarz z zawodu, ro-
kuje wielkg przyszloéé produkeji hodo-
wlanej w wymienionej koloniji.

Cyrenaika. Ksiazka wydana w r. 1928
przez Izbe Handlows, Przemyslowa i Rol-
nicza w Cyrenaice,

Dzielo zawiera 352 sironice ze 100 ilu-
stracjami i jest monograljg kraiu.

Die Siedlungsmdéglichkeiten im ehema-
It'%en Deutsch-Siidwest-Afrika — JOH.
STEINBACH, Zeszyt 40 pisma, propagu-
jacego kolonizacje, 1928 r, 26 str., wydaw-
nictwo Niemieckiej Krajowej Ksiegarni,
Berlin S. W. 11. Cena 1 RM.

Autor tej ksiazki, bedac w ciggu 21 lat
farmerem w Poludnio-Zachodniej Alryce,
oéwietla w swem pismie gospodarcze sto-
sunki tej krainy przed wojna i po wojnie.
Omawiajac obecne moZliwosci koloniza-
cyjne w Polud.-Zachod. Afryce, p. Slein-
bach zamieszcza szereg praktycznych
wskazdwek, ktére moglyby byé wykorzy-
stane z powodzeniem przez kolonistow,
zamierzajacych osiedlié sie na tym ob-
szarze. ,

Nach Nordamerika — poradnik dla

oﬂrétuiqi: ch i emigrantow — JOH.

AALFELD, Wydawnictwo Julius Gros.
Heildelberg 1928, 176 str. Cena 2.80 RM

/AT




Bardzo poiyteczny poradnik, kiéry mo-
ie podréiujacym 1 emigrantom oddac
nieocenione uslugi, Autor, przebywajgcy
w ciagu 16 lat w Stanach Zjednoczonych,
jest istotnie doskonalym znawca tamtej-
szych stosunkow. W tresciwej formie uje-
ty szereg niezbgdnych wskazowek, a wige:
przepisy dla wyjezdZajacych na teren
Stan, Zjedn,, amerykanskie konsulaty, li-
nje okretowe, przepisy celne, stosunki
pienigine, miary i wagi, biura podrozy,
lelegraf, banki, holele, restauracje i pen-
sjonaty i t, d. Dalej nastgpuje krétki opis
Stan, Zjedn. i mieszkancéw, wskazéwki
dla turystéw i wyjezdzajacych na studja.
Wreszcie w zakoniczeniu tego poradnika
zamieszcza aulor zbiér narzeczy Téznego
rodzaju, pozdrowienie i powitanie wig
miejscowego zwyczaju i t. p.

DR. JAN ROZWADOWSKI

POJECHALIL..

Pojechali...

A kiedy dymy lokomotywy za-
snuly wagony, kiedy przebrzmial
zgiel k ostatnich stow pozegnania, —
¢i co zostali, nie czuli pustki po od-
jeidzajqcych.

Wiedzieli, ze to jedzie awangar-
da sily, co ma za nimi nadciagnac.

Wiedzieli, e za dnie, tygodnie,
miesiqce ich czeka to samo — dale-
ka zamorska droga w imie polegi
Polski.

Wiedzieli, ze nie jadq na strace-
nie ci, ktérych prowadzi idea.

Dnia 14-go grudnia wyjechali do
Angoli pp.: Franciszek Lyp, i Je-
rzy Chmielewski. — Pierwszy jako
laczny delegat Ligi Morskiej i
Rzecznej, Naukowefu Instytutu
Emigracyjnego i Polskiej Stacji Ba-
dari Tropikalnych. Drugi jako ple-
nipotent spétki terenowej, kiérq w
ostalnich tygodniach zorganizowal.

Kilka dni przedtem wyjechal p.
Piglowski, wyjechal wezesniej, zo-
bowiqzal sie bowiem do kilku od-
czytow w Paryzu,

W pierwsze swieio Bozego Naro-
dzenia wyruszyl w slad za nimi p.
Noiszewski.

Ci czterej pierwsi Angolczycy
zjadq si¢ w Lizbonie, skqd w pierw-
szych dniach stvcznia wyruszajq
okretem do Lobito.

Podréz trwa muesiac, pierwszv~h
calem szczegolowveh wiadomosci
od nich mozna sie spodziewac oko-
lo Wielkiejnocy.

Ci, co pojechali, zdajq sobie do-
brze sprawe, ze nie czekajq ich tam
przyjemnosci; przeciwnie, przygo-

NA PRZEDMIESCIU GDYNI (Chylonia)

17L—I-1IL

SPRZEDAJE
Parcele budowlane erzema

przy stacjii Holejowej lub gléwnej szosie

T. BEEDOWSHI— CHYLONIA Tel 1

towani sq na kilka lat ciezkiej pra-
¢y, na wysitki, w kiorych trzeba za-
1yzykowaé zdrowie, nieraz zycie,
by doprowadzié¢ do pomysinych wy-
nikow.

Ale wiedzq, ze w tej pracy, w
tych wysitkach jestesmy z nimi ser-
cem i dusza, Ze nas lqczy wspolny
a jasny cel, i ze zostawili tu przyja-

Znaleziono na: www.magemar.com.

Www.magemar.com.pl

KRONIKA

SEKCJA KOLONJALNA L. M, i R.

W miesigcach listopadzie i grudniur. u,
Zarzad Glowny Ligi Morskiej i Rzecznej,
w wykonaniu uchwaly Zjazdu Delegatow,
przystgpil do zorgamzowania Sekc)i Ko-
lonjalnej L. M. i K.

Biuro Sekeji Kolonjalnej miesci sie w
lokalu ,Morza" przy ul. Krélewskiej Nr.
Y m. 6. Godziny przyje¢ dla interesantow
17—19 codziennie, z wyjalkiem sob6t, nie-
dziel i swigl. Kierownikiem Sekrelarjatu
Sekeji jest E Dr. W. Rosinski.

Prace Sekcji Kolonjalnej L, M. i R.
dzielg sig na Podsekcje: a) Polityczna, b)
Ekonomiczna, %] Higjeny kolonjalnej, d)
Geogralficzno - Topograliczng, e) Histo-
ryczng i [) Literatury i sztuki kolonialnej.

PODSEKCJA HIGéJENY KOLONJAL.-
NEJ.

Podsekeja Higjeny Kolonjalnej ma na
celu fachowe opracowanie programu dla
naszej przyszlej sluiby sanilarnej w ko-
lonjach i na linjach okretowych, lacza-
cych Polske z krajami znmu:;iizmi, oraz
wyszkolenie odpowiedniego zastepu leka-
rzy Polakéw dla umozliwienia im skulecz-
nego spelniania obowigzkow, jako lekarzy
w kolonjach i na okrgtach, Podsekcja pra-
cuje w porozumieniu z T-wem Polskiej
Stacji Badan Tropikalnych w Warszawie.

Czlonkami Podsekeji sg p. .: Dr. L.
Anigstein, Dr. A. Freyel, Dr. G. Nowic-
ki, Dr, Pallester.

Jedno z ostatnich zebrai Podsekcji za-
szezycil swy obecnoscia Pan Marszalek
Senatu Dr, J. Szymanski, ktory jako czlo-
nek Sekcji Kolonjalnej Ligi, informowal
sie o postepach prac podsekeji.

PIONIERZY KOLONJALNI W PO-
ZNANIU.

Dnia 15 grudnia r. ub. odbylo sie¢ w auli
Uniwersytetu Poznafskiego inauguracyjne
zebranie tamtejszych pionieréw kolonjal-
nych, Pionierzy poznafisey zorganizowani
s przy poznafiskim Oddziale Ligi Mor-

-+ +1IDZMY ZA MO 7HNRT
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ciol i wspétwyznawcéw, ktérzy kai-
dej chwili za nimi murem stang.

Niech im to przeswiadczenie be-
dzte ulga i pomocq w ciezkich chwi-
lach, niechaj im bedzie bodicem
wyltrwalosci i impulsem do pracy.

Spotkamy sie niediugo — w imie
wielkiego dziela.

AT AL
ZWIAZKU

skiej T Rzecznej w Sekcji Kolonjalnej, Na
czele Sekeji stangl p. inzynier Krause,

Na zebraniu inauguracyjnem obecny byl
prezes Zarzadu Glownego Ligi M, IE. p.
K. Gluchowski, kiory wyglosit referat o
programie kolonjalnym Ligi. W zebraniu
poza pionierami, wzielo udzial wiele wy-
bitnych oséb poznanskiego éwiata naukao-
wego i literackiego, oraz prasy.

PODSEKCJA POLITYCZNA.

W dniu 19 grudnia r. b, odbylo sie ze-
branie organizacyjne Podsekeiji Pnlilicx-
nej przy Sekcji kolonjalnej Ligi Morskiej
i Rzecznej.

Po przeprowadzeniu rzeczowej dyskusji,
postanowiono ulworzyé 3 zasadnicze re-
feraly dla podzialu prac podsekeji,

Na czele podsekeji stangl posel prof.
Dr. R. Bledowski, sekretarzem zostal Dr.
J. Rozwadowski. Kierowniclwa poszcze-
golnych referatéw objeli p. p.: posel prof,
Dr. R, Bledowski, prezes lé) Gluchowski
i Dr. G, Zalegcki.

POLSKIE TOW, EMIGRACYJNE ZA
KONCENTRACJA WYCHODZTWA.,
Z zadowoleniem naleiy podkreslié, e

zasadnicza leza artykulu prezesa L., M.

i R. p. K. Gluchowskiego p. t. , Koncen-

trowaé czy rozpraszaé” pomieszczonego W

Pjonierze Kolonjalnym (numér grudniowy

~Morza") znalazla pelne poparcie u sfer

kierowniczych bratniej naszej organizacji

Polskiego Towarzysiwa Emigracyjnego.
Olo na posiedzeniu Zarzadu P. T, E.

w dniu 14 grudnia r. ub, redaktor ,Wy-

chodicy' p. Michal Pankiewicz postawil

teze koncentracji tak silnie, ze cale ze-
branie podzielilo jego poglady i opowie-
dzialo sig¢ za jego wywodami,

Znalazl sie jednakie niestety jeden glos
contra. Mianowicie p. Juljan Husarski za-
jal stanowiske przeciwne koncentracji wy-
chodZiwa polskiego. Jest to glos, tembar-
dziej charakterystyczny w ustach diugo-
letniego prezesa P. T. E, i czlonka Pan-
stwowej Rady Emigracyjnej. Na szcze-
écie glos lo odosobniony,




STOCZNIA GDYNSKA Sp. Akc.

uruchomila obecnie
calkowicie urzagdzong
najwieksza na wybrzezu

AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Gisernie

na gus, mosiadz, miedZ i inne.

Modelarnie i Stolarnie Mech.

Wykonanie wszelkich robét w zakres tychze wchodzacych.

Kuznie Mechaniczna

Szwejsernie

do wszelkich robét na spawanie i ciecie.

Mechaniczne Warsztaty

zaopatrzone we wszelkie obrabiarki i narzedzia.

Wykonanie wszelkich robét maszynowych, montazowych oraz kon-
strukeyj zelaznych.

Cenniki i kosztorysy na zadanie. Wysylamy swoich fachowcéw na wezwanie. Ceny
konkurencyjne. Fachowa $cisloéé, terminowe wykonanie robét.

Adres: STOCZNIA GDYNSKA Sp. Akc. Port w Gdyni. Tel. 160.

1721,
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Przypominamy o odnowieniu prenume-

raty ,Morza” na roKk 1929.
AAS ADMINISTRACJA

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Cognac Martin @ Rogée IMPORTEUR
* ‘ Slaska fabryka likieréw [T dawniei
G )
E i wodek, h
JamajKka Rum || s 5“3;:,““ PIYE 99 U L Louis Goldstein.
* J Sp. z 0. p.
709-149-1 Arac de BﬂtaViﬂ W!Elkle Ha.]duki. Go S]. — TGIEIOD Kl‘Ol Huta 531.

Miejska Kasa Oszczgdnosci w Ratowicach
ul. Pocztowa Ni 7. Telefony przez Magistrat Nz 19 i 44

Na morzu, — wszedzie INSTYTUCJA PUPILARNEJ PEWNOSCI
Zatok. w r. 1871,
Za kapitaly powlerzone Illejltlej Knll Oszczednodel ﬁdpnwlada

MALY REMINGTON | | & e s was

Dyskontuje weksle, wystawione na dluuze i krbtsze ler-

miny po dogodnej stopic procentowei. Udziela pozyczek

na hipoteki na dobrych warunkach, Od wkladéw (depozy-

téw), kiére przyimuje, poczawszy juz od 1.— zlotego,
ptaci wysokie odsetki.

Na ladzie, — w przestrzeni —

Oszczednoicl przylmuje w czasie od 8 rano do 1 w poludnie
oraz dia dogodnosci publicznodcl od § do 6 | pol po potudniu.

Otwiera rachunki biezgce i zalatwia wszelkie tranzakcije,
wchodzace w jej zakres, jak inkasa i t. p.
260,167, 1-x11.

»Morze polskic w obrazach Fr. Szwacha”

Albumy, zawierajace 16 odbitek prac malarskich

oddaje wierne i niezawodne ustugi. Franciszka Szwocha
Ulatwia i przyspiesza wszelka do nabycia
korespondencie. . .
w Instytucie Wydawniczym
. BLOCH - . . HP ial i i
i B BRUN, Sp- Al Ligi Morskiej i Rzecznej
WARSZAWA — HOTEL BRISTOL W Krél ka9 6
arszawa, Krélewska 9 m. 6.
Oddziaty: K“mwicf" Krakéw, Lwow, Lodz, Cena zl. 22— i 3.— (na lepszym papierze). Z przesylka
Poznan, Wilno, Gdansk. pocztowa: zl. 2.50 | 3.50
155-XI11V 201X—X1I 7 :

POLSKIE TOWARZYSTWO ELEKTRYCZNE

P.T.E.

SPOLKA AKC. WARSZAWA,~JEROZOLIMSKA 71. TEL. 50-80, 91-58 i 220-77.
Wlasne fabryKi maszyn eleRKtrycznych.

Fabryka w Katowicach, ul. Krakowska 11 tel. 482, wykonywa silniki tréjfazowe do 270 KM.,
transformatory do 1000 K.V., maszyny i aparaty do o$wietlania wagonéw.

FABRYKA W WARSZAWIE, UL, TERESPOLSKA 48. TEL. 505-10.

8376.157.1,
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Goleszowska Fabryka Portland Cementu

Sp. Akc.

‘GOLESZOW Slask Cieszynski

Nr. telefonu Cieszyn 86.

poleca swoj cement najlepszej, a przewyzszajgcej znacznie normy, jakosci, oraz la. wapno
budowlane. Roczna produkcja: cementu 200.000, wapna 15.000 ton.

Jako specjalnosc:

Siccofix—Cement

AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl
z powodu jego zalet nieprzepuszczania wody do nieprzemakalnych betondw.
Siccofix-cement jest przerabiany jak zwykly Portland-cement.

A55-170-1

Powiatowa
Hasa Oszczednosci
w Pszczynie,

JOPALNIA K S

HURTOWNIA DRZEWA jest Instytucja Pupilarnego Bezpieczenstwa
Przyjmuje: wklady oszczednosciowie od 1 zlL
KOPALNIANEGO w zwyz, w wysokosci
za dziennem wypowiedzeniem 7%
SP, Z 0. O. za miesiecznem o
za kwartalnem e 8%
za rocznem 4 9%
‘Nf Udziela: pozyczek na skrypty diuzne oraz po-
KATO ICE zyczek hipotecznych, wekslowych, lombardo-

wych i t. p. na dogodnych warunkach.

UL. POPRZECZNA 2
TELEFON 372

Otwiera: rachunki biezace.
Konto czekowe P. K. O. Katowice nr. 300.694.

Wkiady oszczednosciowe gwaraniuje Powiat Pszezyhski
calym swoim majatkiem i wszystkiemi wplywami podat-
kowemi,

POWIATOWA KASA OSZCZEDNOSCI
PSZCZYNA

T1L150.~1 707-147-X11-1.
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NORDIA HAWE

Fabryka konserw rybnych, wedzarnie i smazarnie ryb

DZIEDZICE, SLASK CIESZYNSKI

pPoOoleca

piklingi, szproty, sielawki codziennie $wiezo wedzone, wyborowe §ledzie smazone
(opiekane).
Konserwy delikatesowe. Konserwy konsumowe.
Ryby w galarecie.
AT

Znaleziono na; www.magemar.com.pl

Sklady i przedstawicielstwa w calej Polsce, a mianowicie:

WARSZAWA, KRAKOW, LWOW, POZNAN, KATOWICE, LODZ, OSTROW, SOSNOWIEC I T. D.

Spoiywajcie ryby — najlepszy i najtanszy artyKul SpPOoZywczy.

B55-156-1.

ELEKTROWNIA ALk EA?OJXI cg SR

R TP T T PR T

UL. KOZIELSKA 14.
I ﬁ ﬁ Telefony: 1427, 1519, 1632,
‘_"'.

HURTOWY HANDEL SKOR.
TELEFONY: 1270—1278 ‘ZAKUP I SPRZEDA?Z
by SUROWYCH SKOR
B3B0.164. 1.
Dostarcza

prad elektryczny, MAX WEIC H MANN

--------- TR

tudziez wszelkie ApAraty L T

MEYN KASZY | MAKUCHOW
do uzytku domo- OBIERALNIA TATARKI | JAGIEL

wego. Hurtowa sprzedaz zboza, maki,

artykutéw spozywczych i paszy.
*

Telefon 78 1 79. HATOWICE Telefon 78 i 79.
Nl 8387.167. L.
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TOWARZYSTWO HANDLOWE Sp. z o. o.

LER AL

Katowice, Matejki Nr.1—3

Biuro sprzedaty wyrobow Gornoslaskich Zjedmoczonych Hut Rrdlewshiej i Laury, Towarzystwo Rkcyjne

Adres telegraf.: ,,T EH A G” — Katowice. Telefon N-ry: 2510, 2511 | 2512,
Konto 2yrowe: BANK POLSKI, Katowice. Konto ezekowe: P. K. O. Nr. 301,190 - Katowlce.

S'p RIZIESD AL

wszelkich wyrobow walcowni, a mianowicie: zelaza sztabowego,
dzwigaréw, szyn, blach, rur gazowych i kotlowych, blach
falistych, bednarki, klozetéw kopalnianych w wy-

konaniu czarnem i pocynkowanem.

AT

259.168. 1111 Znaleziono na: www.magemar.com.pl

FABRYKA LIN I DRUTU

dawn. A. Deichsel, Spétka Akcyjna, Sosnowiec.
Adres telegraficzny: Deichsel-Sosnowiec. :: Telefon 77 i 311.

Liny oquto?\'e. stalowe, wszelkiego rodzaju, liny | Druty zelazne, czarne i ocynkowane.

’ konopiane. ' Druty stalowe od $rednicy 0,2 mm do 10 mm
Liny wydobywalne o splotach okraglych, troj- | o wylrzymaloéci do 270 kg. na 1 mm?

: kat“"_‘:h i plaskich. Siatki druciane, sita do zwiru i piasku, siatki
Liny plaskie, pochylniane, wyciagowe, torowe. ochronne, sita do sortowni, siatki do
Liny nosne o konstrukcji zamknietej dla kolejek | iskrochronéw.

wiszacych. Tkaniny 2elazne z grubych drutéw az do éred-
Liny kranowe o konstrukcji kablowej o splocie | nicy 0,2. mm.
krzyzowym., Druty kolczaste.
Liny dla przemysiu naftowego. Skoble druciane.
Liny ptugowe, transmisyjne, lotnicze i pociagowe. Transportery, Gurty.
Liny cienkie dla lamp tukowych. Liny konopne i laczniki do nich wszelkiego

Sploty druciane. ] rodzaju,

Liny okretowe

B378-169-1
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WYDAWNICTWA MORSKIE

NAKLADEM

INSTYTUTU WYDAWNICZEGO
SZKOLY MORSKIEJ
w TCZEWIE (Pomorze)

WYSZLY: 2

K. Bielski. Mechanika teoretyczoa . . . 16.—
“ Prawidla wykonywania rysunkéw

maszynowych, o0, Y 0 e

St. Dlushi. Dewiacia kompasu . . . . 520

A. Garnoszewski. Budowa okretu I. . . . , 455

o Teorfa okrete: < = laoh e 435

A. Hryniewiecki. Zarys meteorologii . . . . 520

G. Kariski, Opisowy kurs Locji . ., . . 650
o Streszezony kurs praktyki mor-

skiej . i St e

A. Leddchowski. Kurs nawigacii. (Wyd. 2-gie). . 6.50

v Astronomja feglarska. . . ., 7.—

HANDEL morski w praktyce RS s - T
INFORMATOR ‘dla kandydatéw na oficeréw ma-

rynarki handlowej . . . , 3—

Podreczniki te moZna nabywaé albo wprost w Instytucie
Wydawniczym Szkoly Morskie] ( Tezew, Pomorze —

konto P.K.O. Ni 39.602)
albo w Gléwne] Kslggarnl Wojskowe] ( Warszawa, Nowy - Swlat 69).

H—~IX-XII

'
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&
o
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Znaleziono na: www.magemar.com.pl

INSTYTUT WYDAWNICZY

LIGI MORSKIE] I RZECZNE]

poleca nastepujace ksigzki i broszury:

J. Borowlk — Trzeba ruszyé z miejsca sprawe Cena

rozwoju rybactwa morskiego zl. —.50
Dr. Fr. Bujak — Dziejowe znaczenie morza. . —50
Kazimierz Demel — Narzedzia i metody towu ryb. , —95
Miljener z Detroit — Czy chcesz zostaé bogatym? , —.20
F. Rostkowski — 6 lat polskiej polityki handlo-

wo-morskiej. . —50
F. Rostkowskli — Padstwo a 2egluga i jej ren-

townosé. w20
F. Rostkowskl — Realny program twérczej pra-

cy Polski na morzu. n —30
Inz. Al. Rylke — Morze — nowy leren pracy dla

robotnika polskiego. o —20

Edward Stoiski — Zaglubiny Polski z morzem.
zt. 1 w opr. , 150

Cena.

Jozef Szczepanski — Powr6t na odwieczny

nasz Baltyk. k. —.50
Jozef Szczepanski—Z dziejéw marynarki w Pol-

sce przedrozbioroweij. w =50
F Trzepatko — Wskazéwkj dla wycieczek tu-

rystycznych z biegiem rzek. W —.30
Adam Uziemblo — Nasza przeszlo$é i przyszioge

na morzu. w —50
Adam Uziemblo — Liga Morska i Rzeczna wr.

1927. o i =30
Adam Uziemblo — Praca Polski nad morzem. , —.50

St. Wojciechowskl — Flota handlowa w Polsce. , —.50
Marjusz Zaruski — Na yachcie ,Witez" —

Do nabycia w ksiegarniach i w Instytucie Wydawniczym L. M. i R. w Warszawie,
ul. Krélewska ar. 9, m. 6.

Uwaga: Instytut Wydawniczy L. M. i R. wysyla wymienione ksiazki i broszury za zaliczeniem
pocztowem, dodajac do ich ceny koszty przesylki.

Przy wigkszych zaméwieniach — rabat,

-4
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POD POLSKA BANDERA

okretami przedsiebiorstwa panstwowego

JEGLUGA POLSKA’

wysylajcie wasze towary i sprowadzajcie wasze surowce z zagranicy.

Wylacznie ladunki masowe:

wegiel, drzewo, cement, cukier, rudy, nawozy sztuczne.

Flota Przedsiebiorstwa:

1. Statki towarowe: S. S. ,Warta" — 4200 ton DW.
S. S. . Wilno", ,Poznan”, ,Katowice”, ,Torun", ,Krakéw"
po 3000 ton DW. oraz ,Niemen” i ,Wista" po 5000 DW.

Parowiec specjalny do przewozu zbiorowych ladunkéw :
o Tezew" — 1000 ton DW.

2. Statki pasazerskie: S.S. ,Gdansk” i ,Gdynia"
po 560 ton oraz ,Jadwiga"”, ,Wanda" i ,Hanka".

W czasie sezonu letniego statki przedsiebiorstwa utrzymujg regularng komunikacje
pomiedzy

Gdanskiem, Gdynig, Helem i Jastarnia

i chodza z wycieczkami do portéw zagranicznych na Baltyku.

Mg

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

GDYNIA, ul. Starowiejska, willa Laguna

Adres telegr.: , Polmorsk®
Telefony: Wydzial frachtowy 70. Wydzial pasazerski 93.

—— —

PRZEDSTAWICIEL W WARSZAWIE:

JAN RAUE

Bednarska 2, m. 4. Tel. 235-45

(25, —1-—Xil | 129




Bank Zwiazku Spatek Zarobkowych

Instytucja Centralna: Poznan, Plac Wolnosc; 15.

Oddzialy w_Kraju:

Warszawa, Jasna 8, . Kielce, Sienkiewicza 54,
Lodz, Sienkiewicza 24, Grudzigdz, Jozefa Wybickiego 11/13
Torun, Szeroka 14, Zbaszyn, Marszaltkowska 43,
Krakow, Rynek Glowny 19, Katowice, Warszawska 7,
Bydgoszcz, Plac Teatralny 4, Sosnowiec, 3 Maja 9,
Lublin, Krak.-Przedmiescie 45, Lwoéw, Kopernika 4,
Radom, Plac 3 Maija, Wilno, Mickiewicza 1,
Piotrkéw, Plac Kosciuszki, Bielsko, Pilsudskiego 13.
Wolne Miasto Gdansk:
Holzmarkt 18. VGl
: Znaleziono na: www.magemar.com.pl
Zagranica:
NOWY YORK Union Bank of the Coopera- PARYZ Banque de I'Union des Societés
tive Societies. New - York Agency. Coopératives. Succursale de Paris
953, Third Avenue. New-York. 82, rue Saint Lazare. Paris (9-¢).

Zalatwia wszelkie czynnosci, wchodzace w zakres bankowosei.

Adres telegraficzny w kraju i New-Yorku: nZarobkowy', w Paryiu: ,Bezeteseb'.
T13-173-1

BANK GOSPODARSTWA KRAJOWEGO
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ODDZIAL W KATOWICACH RYNEEK 9

e

Zalatwia wszelkie czynnosci, wchodzace

w zakres bankowosci.

8382161.1

PRENUMERATA: Rocznie zb 12—, pblrocznie 6.—, kwartalnie 3.—. Czlonkowie L. M, i R, olrzymuja czasopismo bezplatnie.
PRENUMERATA ,Morza” wraz z tygodnikiem ,Zeglarz Polski® wynosi 2l 20.— dla Czlonkéw L. M. i R. ,Zeglarz Polski"
za doplatg zi, 10,— w stosunky rocznym.

Cena ogloszeri: 1 strona — 500 zi., o str. — 260 z, 1/, — 140 21, ifs ste. — 80 zt. Okladka: IV sir. — 700 zI, 1/, — 400 21,
s — 250 zb; I1i NI str. — 600 zb, /s — 350 51, 1/, — 200 zt
Konto Administracjii w P. K. 0. 9747. Adres Redakcii | Administracii: Warszawa, Krélewska 9 m. 6, tel, 315-88
albo Elektoralna 2, tel. 15-63. Redaktor previmule na ul. Krélewskiej 9 m. 6 w godz, 1—2 p.p.
Przedstawicielstwa: Na Slask i Zaglebie Dabrowskie: Kalowice, Warsonwska 27 Konto P. K. O. 303.463. — Na wojewddziwo
poznaiskie: Poznan. PL Stawny 7. L. Hermel. — Na Pomorze | Cdansk. ( 'dynia, Gmach Polskiej Agencji Morskiej, W. Downarowicz.
Przy inkasowaniu naleznosci za prenumerate przedstawiciclstwa p ‘bieraja dodatkowo 50 gr. tytulem zwrotu Kosztow przesylki.
Drukowano na papierze nabytym w 8. A W. A nzwski w Warszawie, Moniuszki 2 — tel. 220.22.
WYDAWCA: LIGA MORSKA I RZECZNA REDAKTOR: HENRYK TETZLAFF

Drukarnia Zakl, Wydawn, M. #rel 5o Abe. w Warszawie, Crerninkowska 225,




