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Nakiad 150.000

Skoficzyl sie drugi, zbroiny okres wloskiej walki o kolonje, poprxze-
dzony czternastoletniq pracq przygotowaweczq no wszystkich polach i po-
kojowq walkq z wieloma przeciwienstwami, Czternaicie lat wloskich przy-
getowan do zdobycic imperjum kolonjalnego, to nietylko gromadzenie
irodkdw materjalnych, norzedzi przyszle] wojny, ale przedewszystkiem
praca i walka nad przeobraieniem psychiki narodu wiloskiego. Jest bez:
wqtpienia nojwiekszq, nieimiertelng zaslugq Mussoliniego, ze w tak krét-
kim przeciqgu czasu zdolal przeobrazi¢ dusze narodu wloskiege — co-
prawdo, posiodajqgcego wielkie rzymskie tradycje, ale ktérego niepodleg-
los¢ i zjednoczenie datujq sig wszak dopiero od lat kilkudziesieciv. Jest za-
slugq Mussoliniego, e uczynil z Wlochéw noréd karny, odwazny i pelen
pofwiecenia, naréd mlody o wielkiej ambicji, preznoici i nieziomne] woli,
naréd, ktéry wykazal wielkie talenty organizacyjno-militarne. Nie waqtpi-
my, e rowne talenty ujawni nastepny okres: pokojowego opanowania,
rzqdzenia i gospodarowania wloskiego w Etjopiji.

Nie wydajemy sqdu politycznego o woijnie wlosko-etjiopskie] — nie
jestedmy bowiem organizacjqg polityczng. Ale gdy chodzi o strong moralne-
pelityczng tej wojny, to wolno nam jest daé wyraz glebokiemu przekonaniv
i prawdzie, widocznej jui dzisiaj dla wszystkich, te konflikt wlosko-etjop-
ski mogl byé rozwigzany inaczej — gdyby pofstwa kolonjalne,
a przedewszystkiem Anglia, nie strzegly zozdroénie swoich wlasnych inte-
reséw i planéw w Etjopiji. Powracajgec do sprawy zdobycia przez Wio-
chy Cesarstwa Etjopskiego, olbrzymiej przestrzeni o nieobliczalnych
dzisioj motliwoiciach rozwoju i eksploatacji gospodarczej, musimy pod-
niei¢ rzecz godnq do zapamietonia, ze wbrew wszystkiemu | wszystkim,
Wilosi osiggneli postawiony sobie przed 14-stu laty cel — zdobyli imperjum
kolonjalne. Méwiono, ze Wlochy, odosobnione politycznie | zbojkotowans
przex 52 panstwa, zolomiq sie gospodarczo i finansowo. W odpowiedzi
na to ofiarny naréd wloski zlozyl dobrowolnie no rzecz skarbu pafistwa
przeszio 70.000 kg zloto, @ gospodarke swojg doprowadzil prawie ie
do samowystarczalnoici. Méwiono, e Wlosi, prowadzqe wojne o kilka ty-
sigcy kilometréw od kraju ojczystego, nie potrafiq jej zorganizowaé. Gen-
jusz organizacyjny wloski przelomal wszystkie trudnoici. Najwieksza wojnu
kolonjalna w dziejach éwiata wykazalo, e moina bylo przewiefé, wyzy-
wic | zaopatrzyt w frodki walki i pracy setki tysigcy zolnierzy i robotni-
kéw. Méwiono, ze warunki terenowe i klimatyczne muszq doprowadzié do
kleski ekspedycji wloskiej w Etjopji. Okazalo sig, e niema takich przeci-
wiefstw, ktére nie bylyby przezwycigione przexz wolg, ofiarnoéé i dobrg
organizacje. %

Lign Morska i Kolonjolng, stawiajge sobie za zadania zdobycie dla
Polski kolonij, nigdy nie przewidywala i nie widzi, joko $rodka dzialanio,
walki zbrojnej. Ale przyklad wloski jest dlo nos swiadectwem oraz dowo-
dem, Ze tylko przez prace i walke — choéby ta walka byla pokojowa, —
ze tylko przez wielkq ofiornoéé | wspéldzialanie wszystkich osiggngé mo-
ina wielki cel, o wielkim celem i dgieniem jest zdobycie dla Polski kolonij.
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(Od najdawniejszych czaséw morze odgrywalo do-
niosla role w rozwoju spoleczefistw ludzkich. Spo-
$r6d narodéw, dazacych do ustalenia form swego by-
tu pafistwowego, te, ktére mieszkaly nad morzem
i umialy korzystaé z lezacego przed niemi goScifica
§wiatowego, pierwsze okrzeply i doszly do wielkie-
go znaczenia. Z jednej strony hart ducha, przedsie-
biorczoéé i inicjatywa, zdobyte w twardej walce z 2y-
wiolem morskim, =z drugiej za§ — poznawanie no-
wych krajéw i ludéw oraz zwiazane z tem ksztalto-
wanie sie szerokiego $wiatopogladu, — tworzyly
podstawy do silnej ekspansji gospodarczej, za kto6-
ra zazwyczaj szla pdZniej ekspansija polityczna. Pan-
stwa, ktorych polityka skierowana byla wylacznie na
ekspansje w kierunku Iadu, nawet po chwilowych
sukcesach nigdy nie doszly do stalego utrwalenia swej
potegi. Dopiero daZenie do pelnego wyzyskania wy-
brzeza morskiego i rozwoju handlu morskiego, stwa-
rzalo dostatecznie silne podstawy do uzyskania mo-
carstwowego stanowiska poszczegblnych pafistw,

Juz w starozytnoéci widzimy, jak pafistwa, ktére
mialy w reku handel morski, obeimowaly hegemonie
polityezna w $wiecie. Egipt, Fenicja i Kartagina, Gre-
cia z Atenami na czele— sa tego wymownym dowo-
dem, RoOwniez Rzym, chcac calkowicie utwierdzié
swoje imperjum, musial kierowaé uwage na morze, To
tez dopiero wtedy, kiedy usamodzielni! i rozwinal sie
jego wlasny handel morski, Rzym zapanowal w calej
swej Swietnosci.
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Zazwyczaj w owych czasach handel morski szedl
w parze z sila zbrojna, Wyprawy kupieckie do nie-
znanych krajéw byly narazane na r6Zne niebezpie-
czefistwa i musialy by¢ przystosowane do obrony.
Z tego tez powodu statki, w zasadzie kupieckie, by-
ly uzbrojone | zaloga ich byla réwnoczeénie zapra-
wiona do walki oreznej, Jednoczeénie cale hufce wo-
jownik6éw, necone nadzieja zdobyczy, uprawialy t. zw.
whandel rabunkowy".

W owym czasie prowadzenie handlu bylo czesto
réwnoznaczne ze zdobywaniem nowwych krajéw i roz-
szerzaniem wplywow politycznych. W ten sposéb np.
Grecy kolonizowali wybrzeza morza Srddziemnego
i Czarnego, lub péZniej np. Normanowie tworzyli no-
we pafistwa we Francji, Anglji i Rosji.

W éredniowieczu widzimy juZz pewien postep
i zmiane w sposobach przeprowadzania $wiadomej
ekspansji polityczno-gospodarczej., Slawne republiki
morskie: Genua, Florencja, Wenecja, Piza, Amalfi,
wzbogacone na wojnach krzyzowych i na handiu ze
Wschodem, posiadaly liczna flote handlowa. Dla jej
obrony i eskorty zbudowaly one specjalne statki wo-
jenne, kt6rych p6Zniej czesto uzywaly do celéw czy-
sto wojennych, czy politycznych, Réwniez Hansa, dw
slynny zwiazek miast i portéw pélnocnych, doszedl-
szy do majwyZszego rozwoju, dzieki sprawnej orga-
nizacii aparatu handlowego i wspdlpracy gospodar-
czej swych czlonkdéw, mogla angazowad sie w woiny
i wywieraé decydujacy wplyw na polityke paristw ob-
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cych. Wyzej wymienione potegi sa wyraznym przy-
kladem tego, jak potrzeby i cele handlowe mialy
pierwszenstwo przed innemi zagadnieniami, i w jak
wielkim stopniu oddzialywaly one na ogéing polity-
ke tych organizacyj pafistwowych.

Jeszcze wyrainiejsze potwierdzenie tezy, Ze poli-
tyka pafistw jest wyrazem przedewszystkiem intere-
s6w handlowych, daje nam historia nowoczesnych
panstw morskich. Hiszpanja i Portugalja, po zdobyciu
prawie calego nowoodkrytego §wiata i po przystapie-
niu do jego eksploatacji, doszly do takiei potegi, Z¢
Owcezesny wladca ich, Karol V, moégl rzeczywidcie
z duma twierdzi¢, 2e w jego pafistwie slofice nigdy
nie zachodzi. A Hiszpanja, wyposazona we
wszystkie skarby éwcezesnego $wiata, zbudowala tak
potezna flote, Ze mogla jg nazwaé ,NiezwycieZzona
Armada”, ROowniez Holandja, dzieki energii i przedsie-
biorczoSci swoich kupcéw i Zeglarzy, uzyskala roz-
legle kolonje, z ktéremi handel przyni6s! jej tak wiel-
kie zyski, Ze do dzi§ dnia jest jednym z najbogatszych
krajow $wiata, a przeszlo§é jej wymownie $wiadczy
o tem, ze dzieki silnej flocie byla dzielnym i groZnym
przeciwnikiem swych konkurentéw handlowych.

Dzisiejsze, przodujace w $wiecie, stanowiska An-
glii i Francji, w duZej mierze sa skutkiem zapobiegli-
wosci i akcji kolonizacyjno-eksploratorskiej kupcow,
przedsiewzietej z myéla o dalekiej przyszlo$ci. Im-
perja kolonjalne Angljii i Francji stanowia podstawe
handlu metropolji z innemi pafistwami. Maja¢ w re-
ku wiekszoé¢ produkcji niezbednych w dzisiejszych
czasach surowcOw, pochodzacych z wlasnych kolo-
nij, i poSredniczac w ich wymianie, pafistwa te mo-
ga dyktowaé innym swoje warunki, W ten sposéb,
kontrolujac obroty $wiatowe najwazniejszych artyku-
l6w, paifstwa te posiadaja, w $wietnie zorganizowa-
nym i Swiadomym swej roli aparacie handlowym, po-
lwai‘.ne narzedzie swej polityvki.

Typowym przykladem powiazania swego bytu
pafistwowego z morzem | handlem morskim, sa Niem-
cy. Mimo $wietnej tradycji Hansy, a moze wlasnie
dlatego, Ze miasta hanseatyckie, przyzwyczajone do
samodzielnosci, nie checialy sie podporzadkowaé ogdl-
nej racji panstwowej, — Niemcy do$é pézno, bo dopie-
ro w XIX stuleciu rozwinely swéj wlasciwy handel
zamorski — w $wiatowem tego slowa znaczeniu. O ile
przedtem, jako sila wybitnie ladowa, mialy znacze-
nie tylko w Europie, to z chwilg wyjécia na morze
i rozbudowy swego handlu z krajami zamorskiemi,
— Niemcy staly sie jednym z najwiekszych czynni-
kéw ekonomicznych §wiata.’

Dzi§ jeste$my znowu $wiadkami, jak trzy wiel-
kie pafistwa, pod wplywem wewnetrznej preznosci,
rozszerzaja swoje wplywy gospodarcze a réwniez
i polityczne. Stany Zjednoczone daza do zespolenia
caleji Ameryki pod ich przodownictwem, co, wobec
istniejacej przewagi ekonomicznej, posiada realne wi-
doki powodzenia. Japonja, w$lad za zdobywanemi
rynkami zbytu dla swej produkciji, opanowuje ogrom-
ne obszary Azji rbwniez i politycznie. Wlochy, w zro-
zumieniu, 2e tylko oparcie sie na handlu kolonjalnym
moze utwierdzi¢ ich mocarstwowo$é, z zelazna kon-
sekwencja buduja swoje panstwo kolonjalne.

Lecz najblizszym przykladem wplywu handiu
morskiego na znaczenie paristwa, jest Polska sama.
Odkad polski handel zagraniczny w 70% zaczal sie
kierowaé przez granice morska, i odkad wysitki na-
sze nad morzem, na morzu i za morzami, rozniosly
szeroko imie Polski, — caly $wiat z uznaniem pa-
trzy na dokonywujacy sie postep i wzrost znacze-
nia naszego Pafistwa. A przecieZz jeste§my dopierona
progu naszych poczynafi w tym zakresie. Stajemy
jednak w pelni zapalu, gotowi do poiwiecenn i wy-
trwalo$ci w wielkim wyS$cigu pracy na morzu, jaka
od setek lat prowadza inne narody.

DR. ROMAN GORECKI

Gdynia — nobrzeie szwedzkie
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Z histor)i lub obserwacii powstania i rozbudowy
miast oraz osiedli ludzkich, jak i z rozwoju ich dobro-
hytu, wiemy, jaka role odgrywaja w tych procesach
polaczenia komunikacyjne — ulatwienia transporto-
Wwe.

Pracowita ludno$é, urodzajna gleba, bogactwa na-
turalne — nie maja wiekszej wartosci, o ile dana oko-
lica nie posiada dogodnej i taniej komunikaciji z inne-
mi o$rodkami ludzkiemi. Tem sie tlumaczy, Ze od naj-
dawniejszych czasdéw wieksze skupiska powstawaly
nad rzekami i nad brzegami moérz, najstarszemi szla-
kami komunikacyjnemi, stajac sie oSrodkami wymia-
ny towarowei, Zycia gospodarczego i kulturalnego
W najszerszem tego wyrazu znaczeniu.

Postep techniki wplynal na udoskonalenie si¢ pier-
wotnych $rodkéw transportu wodnego, nie zmienia-
jac jednak w zasadzie jego podstawowego znaczenia.
Tak wiec technika uczynila z pierwotnych lodzi wio-
slowych, czy zaleznych od wiatru Zzaglowcéw — no-
woczesne olbrzymy transatlantyckie, przecinajace
dzi§ sila tysiecy koni parowych, a ostatnio motoro-
wych, niezmierzone obszary oceanéw. Srodki tech-
niczne, wynalezione dla ulepszenia sprawno$ci zeglu-
gi, niejednokrotnie wplynely na uloZenie si¢ stosun-

kéw gospodarczych. Najwybitnieiszym przykladem:-

wspblzaleznosci miedzy komunikacja wodna, a roz-
wojem gospodarczym $wiata, jest epokowy wynalazek
maszyny parowej. Wprowadzenie jej do Zeglugi wy-
wolalo przewr6t, nienotowany przedtem w historji.
Zegluga uniezaleznita sie od warunkéw atmosferycz-
nych i zwiekszyla. znacznie swoja szybko&¢.
Rozbudowa floty i jej przeobraZenie sie z Zaglo-
wej na parowa, a nastepnie réwniez na motorowa,
szla w parze z niebywalym przedtem rozwojem pro-
dukcji i handlu w lI-ej polowie XIX wieku, jak row-
nie w wieku XX, Byla ona jedna z zasadniczych pod-

4

slaw lego rozwoju, stwarzajgc vgromne zapoirzebu-
wanie na materjaly, uzywane do budowy wzglednie
napedu statkow, jak: Zelazo, stal, wegiel itp. W pierw-
szym jednak rzedzie przyczynila sie ona do omawia-
nego rozwoju, jako $rodek przewozowy o wielu zale-
tach, stwarzajacych z niej niezastapiony czynnik go-
spodarki $wiatowej. Przewdz nowoczesna flota han-
dlowa jest wiec w pierwszym rzedzie tani, pozwalaja-
¢y na transport nietylko wysokowarto$ciowych towa-
row o charakterze drobnicowym, lecz réwniez i maso-
wych, jakiemi z reguly sa surowce (wegiel, rudy, zbo-
e, ropa, kauczuk, bawelna it.d), ktérych znaczna
czeéé nalezy do ladunkow o szczegdlnie niskiej war-
to§ci. Skolei pozwala to na umieszczenie zakladdw
przetwérezych nie w poblizu Zrédel pochodzenia su-
rowcoOw, lecz tam, gdzie jest to najdogodniejsze, za-

rowno ze wzgledow ekonomicznych i polityczny::h._

jak i socjalnych.

Nastepnie, flota dostosowuje sie z latwoscia do to-
warbw, ktére przewozi; stad caly szereg typOw okre-
tow specjalnych, umozliwiajacych ekonomiczny trans-
port poszczegblnych produktéw, jak statki-chiodnie,
tankowce, statki bananowe itp. Umozliwia ona
w dalszym ciagu szybkie polaczenia miedzy poszcze-
golnemi kontynentami i krajami w rozmiarach, jakie
dawniej byly nie do pomyélenia. Prowadzi to do zbli-
senia ofrodkéw produkcji i konsumcii, Zrédet pocho-
dzenia surowca i osrodk6w przemyslu, stwarzajac
z poszczegblnych rynkéw regjonalnych jeden wielki
rynek Swiatowy. ;

Obecny handel $wiatowy, oparty w pierwszym
rzedzie na tanioéci, regularno$ci, szybkoSci i bezpie-
czefistwie przewozdw floty handlowej, byiby bez niej
nie do pomyslenia. Przew6z poczty to dalsza, bardzo
wazna usluga, oddawana Zyciu gospodarczemu przez
flote.

e B



AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Rola jej jednak nie ogranicza sie do uprzednio
scharakteryzowanego przewozu. Przewoz ten, umoz-
liwiajac tanie dostarczenie towardw, ktore dawniej
ze wzgledéw geograficzno-transportowych lub finan-
sowych nie byly dostepne, wzglednie dostepne jedy-
nie zamoznym ludziom, stwarza nowe potrzeby i no-
we, bardziej doskonale, formy egzystenciji, budzac do
zycia cale dzialy przemyslu i handlu. Spozywanie
nprz. w wielkich ilosciach owocéw poludniowych lub
amerykarnskich, miesa mroZzonego z Argentyny, kon-
serw japofiskich, uzywanie zamorskich surowcow
wldkienniczych it.p., jest wlasnie umozliwione dzia-
lalnodcia floty.

Wielkie znaczenie dla rozwoju stosunkdéw gospo-
darczych $wiata posiadaly réwniez ruchy emigracyj-
ne. Przenoszenie sie calych mas ludnosci z jednego
kraju do drugiego, stwarzalo zupelnie nowe warunki
dla handlu i wytworczoéci, Z Europy, ktora od wieku
wielkich odkry¢ geograficznych stala sie oSrodkiem
ekspansji ludzkiej, statki morskie wywiozly miljony
ludzi, ktorzy zdobywali i kolonizowali zupelnie nie-
znane dotychczas obszary, Odkrycie i zdobycie Ame-
ryvki, uzyskanie bogatych Indyj, skolonizowanie Afry-
ki, zawdzieczaja dzisieisze panstwa kolonjalne wy-
facznie posiadaniu floty, Nastepujgcy 2z biegiem cza-
su rozwoj zeglugi, pod wzgledem regularnosci, bez.
pieczenstwa i wygody sprzyjal dalej w pdZniejszych
czasach, a zwlaszcza na przelomie XIX i XX wieku,
wielkiej emigracji ludnosci europejskiej. O ile z jed-
nej strony sprawna organizacja zeglugi umozliwiala
masowy ruch ludnoSci, to z drugiej strony — towa-
rzystwa Zeglugowe czerpaly powazne zyski z prze-
wozu emigrantéw, co nieraz wogdle stalo sie podsta-

Ogédlny widok portu w Algerze

wa ich wielkiego zbogacenia (np. Niemcy przed
woina).

Dochody, jakie flota otrzymuje za swoie uslugi
przy przewozie zarOwno pasazerdw, jak i towarow,
stanowia powazna pozycje dodatnia w bilansie plat-
niczym poszczegdlnych panstw. Flota, inkasujac
frachty za przewoz towardw pomiedzy obcemi kra-
jami, staje sie Zrodlem doplywu dewiz. Uczestniczac
w przewozach towaréw wlasnego handlu, zainkaso-
wane frachty zatrzymuje | zwraca krajowi, powstrzy-
mujac w ten sposéb odplyw wilasne] waluty.

Jak z powyzszego widaé, flota odgrywa czesto ro-
le powaznego czynnika aktywizacji bilansu platnicze-
go. Pozatem flota, zatrudniajac duza ilos¢ marvnarzy,
zapewniajac prace calemu aparatowi handlowemu
portu, dajac prace stoczniom, staje sie ozywiaiacym
czynnikiem w Zyciu gospodarczem kraju. Oczywiscie,
powyzsze momenty zaleza od wielkoSci danej floty
i stanu jej zatrudnienia. Np. Norwegja, posiadajaca
4-ta co do wielkosci flote §wiata, prawie calkowicie
opiera swoj byt na pracy tej floty.

Nalezy rowniez stwierdzié, Ze towarzystwa okre-
towe, zainteresowane w otrzymywaniu ladunkéw do
przewozu, daza stale do tworzenia nowych linij i no-
wych polaczen, ozywiajac tem samem ruch handlo-
wy; mozna powiedzie¢, ze budza handel 1 daza do je-
go aktywizacii.

Pobiezny ten przeglad roli, jaka spelnia flota han-
dlowa w gospodarce $wiatowej, wystarcza jednak,
aby wykazaé jej pierwszorzedne znaczenie dla roz-
woju i bogactwa poszczegdlnych narodéw. Bez prze-
sady rzec mozna, ze flocie handlowej wiekszo$é
panstw zawdziecza swa sile i zamozZnosé.

Inz, L. MOZDZERISKI

L’




Org ] 1zc:c1c: i cele polskiej __

czeli sie przyirzymy pierwszym poczalkun'!
powstawania rozwijajacej sie obecnie naszej
bandery, dojdziemy do prostego wniosku, Ze
zostala ona stworzona jako kontynuacja
pierwszego Ogniwa naszego programu morskiego,
ktérem to ogniwem byla budowa portu w Gdyni.
Wilasny techniczny i przeladunkowy aparat porto-
wy, jaki powstal w ten sposéb, w logicznei swojej
konsekwencji domagal sie réwniez stworzenia wla-
snych érodkéw transportowych., Tylko w ten spo-
s6b moglo zostaé dokoficzone dzielo uniezaleZnie-
nia sie gospodarczego od poérednictwa obcych por-
téw i od posrednictwa obcej zeglugi. Jedynie w tym
kierunku mé6gl p6jéé naturalny rozwoj naszego han-
dlu zamorskiego, wymagajacego dla swej kalkulaciji,
importowej czy teZ eksportowej, zar6bwno organiza-
cii przeladunku portowego, jak i organizacji transpor=
tu morskiego w ramach narodowego gospodarstwa
spolecznego.

Zrealizowanie w ten sposéb myéli bezposrednich
i niezaleznych stosunkéw handlowych z zamorska za-
granica, przyspieszone zostalo skutkiem dwéch czyn-
nikéw zewnetrznych. Pierwszym z nich byl defini-
tywny upadek nadziei szerszego rozwoju stosunkow
wymiennych z Sowietami w dobie powojennej, —
drugim za$ nasza wojna celna z Niemcami.

W tych dwéch czynnikach zewnetrznych znajdu-
iemy wyrazng odpowiedZ na pytanie, dlaczego dopiero
okolo r. 1926 postawiliSmy realnie nasz program mor-
ski. Niewatpliwie duza zasluga byla tu zdecydowana
wola rzadéw pomajowych oraz gléwnego propaga-
tora idei morskiej, jakim jest minister Kwiatkowski.
Niemniej jednak oba wyzej wspomniane elementy go-
spodarcze przyspieszyly tempo prac i wplynely
na konieczno$¢é powziecia natychmiastowych decyzyi.
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W zjawisku tem widzimy zatem duze wspobldzialanie
przyczyn natury gospedarczej, pod ktorych natural-
nym naciskiem stworzono port gdynski i polska ma-
rynarke handlowa.

Co do tej ostatniej, zanotowaé nalezy wcezesniej-
sze juz proby jej stworzenia, ktére jednak spotkaly sie
z kompletnem fiaskiem z przyczyn natury kontjunktu-
ralnej i spekulatywnej. Niezwlocznie po powstaniu
panstwa polskiego, niektére grupy finansowe, rekru-
tujace sie zwlaszcza spoérod Polonji amerykarskiei,
podjely ambitne préby stworzenia polskiej bandery
narodowej,

Powstaly wiec polskie przedsiebiorstwa Zeglugo-
we, jak Polsko-Amerykaiska Korporacia Nawigacyi-
na (Polish-American Navigation Corporation) oraz
Polskie Towarzystwo Zeglugowe (Polish Navigation
Company) — oba z siedziba w Nowym Jorku, ktére
nabyly po bardzo wysokich cenach tonaz, zakupiony
zapomoca latwo i szybko zebranego kapitalu akcyi-
nego. Niemniej jednak konieczno$§é obsiugi dlugbw,
wynikajacych z reszty ceny kupna, zahipotekowa-
nych w formie hipoteki okretowej, wysokie koszty
eksploatacyjne oraz powolny lecz staly spadek frach-
tow, czynily nierealnemi wszelkie plany kalkulacyine,
w nastepstwie czego oba wyZej wspomniane przed-
siebiorstwa musialy sie zlikwidowaé po niespelna 2-
letniej swojej dzialalno$ci. Ten sam los spotkal
réwnieZ i proby siworzenia narodowego tonazu, pod-
jete przez krajowy kapital, jak np. przez Bank Zwigz-
ku Spélek Zarobkowych, ktéry eksploatowal przez
pewien czas wlasny swdj statek pod nazwsg ,Jozef
Englich®, oraz inne przedsiebiorstwa Zeglugowe, jak
np. ,,Sarmatia, ,Lechja", ,Bialy Orzel", , Gryif" i in.

W zwiazku z tem widzimy, 2Ze, na przestrzeni
pierwszych lat odbudowania naszej niepodleglosci az
do r. 1926 wlacznie, rozwéj tonazu polskiego stal pra-
wie na martwym punkcie, a nawet w latach 1925—26
wykazywal staly spadek. Obrazuje to ponizsza krot-
ka tabela:

Rok llo$¢ statkow Tonaz
1922 3 5371 BRT
1923 14 12725 .,
1924 20 12,883
1925 o0 10.652 ,,
1926 19 9.544
1927 32 14.191 ,,

Dopiero zatem r. 1927 przynosi nam zasadnicza
poprawe oraz powazny wzrost tonazu. Stalo sie to
skutkiem utworzenia Panstwowego Przedsiebiorstwa
»Zegluga Polska®, a nastepnie i zakupienia tonazu o-
kretowego przez Polsko-Skandynawskie Towarzy-
stwo Transportowe ,,Polskarob.

Na podstawie powyZszych faktéw stwierdziliémy,
#e iniciatywa prywatna, podjeta zreszta w sposéb
§mialy i ambitny w r. 1920, musiala sie zalamaé skut-
kiem sytuacji konjunkturalnej, streszczajacej sie glé-
wnie w stalym spadku frachtéw, oraz skutkiem na-
zbyt latwych moZe zaloZen podstawowych i, co za
tem idzie, nieliczenia sie z czynnikami zlej konjunk-
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tury. Nie znaczy to jednak, iz kapital prywatny nie
moze lub nie umie stworzyé w Polsce wlasnej bande-
ry handlowej. Zaprzeczaja temu przedewszystkiem
wyniki, osiqgniete przez wyzej wspomniane Polsko-
Skandynawskie Tow. Transportowe ,Polskarob®,
ktore, opierajac swa organizacje transportu morskiego
na gleboko przemys$lanej podstawie kalkulacyinei,
moze sie¢ poszczycié doskonalemi wynikami w swo-
jej dotvchezasowej dzialalnodci. Z drugiej za$ strony
mamy przyvklad, e inna préba zainteresowania sie
kapitalu prywatnego transportem morskim, jaka by-
lo zakupienie parowca s/s ,Kopernik® przez spolke
«Polryz”, bedaca emanacia Luszczarni Ryvzu w Gdy-
ni, — musiala ulec likwidacji. a to wlasnie skutkiem
braku tej szerokiej podstawy organizacyino-kalkula-
cyinej, jaka musi istnie¢ przy zakladaniu przedsiebior-
stwa Zeglugowego. Inaczej mowiae, zegluge morska
mozna uprawial tvlko albo przy wytknieciu sobie
transportu morskiego jako celu samego w sobie, w kto-
rej to sytuacji odno$ne przedsiebiorstwo musi posiadaé
organizacje wewnetrzna i zewnetrzna oraz tonaz
i mozliwosci jego eksploatowania, doréwnuiace co-
najmniej konkurencyjnym przedsiebiorstwom zagra-
nicznym, — albo tez mozna eksploatowaé statek han-
dlowy w oparciu o dostateczny wlasny aliment towa-
rowy, iak to ma miejsce np., w odniesieniu do Tow.
~Polskarob”, ktorego statki zatrudnione sa przewaz-
nie w przewozach wegla z kopald, nalezacych do kon-
cernu ,,Robur” w Katowicach.

Drugi moment, jaki podyktowal Rzadowi zaloZenie
Pafistwowego Przedsi¢biorstwa ,Zegluga Polska®,
celem skierowania uwagi naszego gospodarstwa spo-
fecznego na konieczno$é¢ szukania nowyvch rynkéw
zbytu, stal w bezpoSrednim zwiazku, jak to juz
wspomnieliSmy na wstepie, z sytuacja miedzy Polska,
a Niemcami i Sowietami.

Gdynia — s/s ,Scanyork” wyladowuie przywiezione x Ameryki Pln. samochody cigzarowe

Taka byla geneza powstania polskiej floty handlo-
wej, natomiast co do organizacji naszej bandery ha_n-
dlowei, to w tej plaszczyZnie znajdujemy pewne zja-
wiska, §wiadczace dodatnio o dotychczasowych wy-
nikach i pozwalajace rokowaé nadzieje na przyszloSE.

Mimo szczuplych funduszdw, przeznaczonych
w budZecie panstwowym na rozbudowe naszej floty
handlowej, obserwujemy jei wzrost nietylko iloScio-
wy, lecz rowniez jakoSciowy, wyrazajacy sie w usta-
wicznei trosce o modernizacjie tonazu. Nowoczesny
tonaz odgrywa w miedzynarodowym transporcie
morskim zasadnicza role, albowiem wzmacnia on wy-
bitnie konkurencyjna sile danej bandery handlowej
Statek, zuzywajacy mmniej paliwa, posiadajacy wick-
sza szyvbko$é oraz urzadzenia ladunkowe, przezna-
czone dla przewozu rozmaitych kategoryj towaru, jest
niewatpliwie groZnym konkurentem dla statku o tych
samych nawet wymiarach, pochodzgcego jednak ze
starszej daty. Daje on sobie przytem doskonale rade
nawet w dzisiejszej ciezkiej sytuacji konjunkturalnej,
gdzie, skutkiem duZego zwichniecia réwnowagi pomig-
dzy popytem a podaZa tonazu, rynek frachtowy od
szeregu juz lat wykazuje tak niski stan, iZ Zegluga
miedzynarodowa przestala juz by¢ oplacalna i ska-
zana jest na duze subwencje rzadowe, udzielane w tej
lub owej postaci przez prawie wszystkie parnstwa.

Zarazem rozwGj naszej maryvnarki handlowej wy-
kazuje szczesliwg réwnowage pomiedzy t. zw. Zeglu-
g4 nieregularng (trampowa), w ktérej eksploatuje si¢
statki w przewozach pomiedzy rozmaitemi portami,
zaleznie jedynie od mozliwoéci otrzymania ladunkdw,
— a Zegluga regularng (linjowa), polegajaca na utrzy-
mywaniu stalych polaczeil pomiedzy okre§lonemi por-
tami. Sr6d bowiem naszego tonazu ogdlnego, wvno-
szacego obecnie, po wejsciu na linje motorowca m/s
~Batory", ok, 100,000 t, r. br. — prawie 1/3 reprezen-
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tuje zegluge trampowa, a 2/3 — Zegluge regularna
Podobna réwnowage sil wykazuje podzial na Zzegluge
pasazerska i towarowa, w ktorei tonaZ reprezento-
wany jest prawie po polowie w stosunku do cyiry
ogblnei. Waznem zagadnieniem jest réwniez podzial
polaczennt w Zegludze regularnej, ktéra spelniaé musi
zardbwno zadanie stworzenia bezposrednich relacyi
pomiedzy najwazniejszemi portami importowemi i eks-
portowemi §wiata a portami Gdyni i Gdariska, — jak
i zadanie zorganizowania sieci polaczen t. zw. rozwo-
zowo-dowozowych, czyli relacyj z portami o mniej-
szem znaczeniu w dziedzinie bezposredniej wymiany
towarowei, majacemi jednakze duza wage w dziedzi-
nie transportowej.

Polaczenia regularne, istniejace obecnie, sa obslu-
giwane przez nastepujace przedsiebiorstwa Zeglu-
gowe:

Gdynia—Ameryka Linje Zeglugowe S. A., obslu-
guje przedewszystkiem linje pélnocno-amerykaiiska
do Nowego Jorku i Halifaxu, zapomocg 2 motorowcow
m/s ,Pilsudski® i m/s ,Batory”, Druga linje, t. zw.
palestyniska, wychodzaca z rumuriskiego portu Con-
stanta do Haify i Jaffy w Palestynie, obsluguje to
przedsiebiorstwo zapomoca 2 statkéw: s/s ,Polonia*
i s/s ,Kosciuszko", reprezentujacych dumnie na fa-
lach morza Czarnego, Egeiskiego i Srodziemnego ini-
ciatywe i rozmach mlodej marynarki polskiej. Trzecig
skolei jest linja poludniowo-amerykariska, eksploato-
wana dotychczas wspolnie z przedsigbiorstwem ,,Ze-
gluga Polska" w relacji Gdynia — Buenos Aires —
Montevideo i inne porty poludniowo-amerykanskie.
Na linji tej pierwsza podr6z odbyl s/s ,,Wisla", nale-
zacy do ,Zeglugi Polskiej”, nastepna za$ s/s ,Pula-
ski, ktory obslugiwaé bedzie te linje regularnie.
Wszystkie wyzej wymienione polaczenia sa relacja-
mi dalekobieZnemi o zasadniczym typie przewozow
pasazerskich, albowiem transporty towarowe odgry-
waja w nich jedynie role nieznaczna.

Przedsigbiorstwo ,,Zegluga Polska” obsluguje 10
linij regularnych, a mianowicie linje do Rotterdamu
zapomoca parowcOw s/s ,,Puck®, sfs ,,Chorzéw" oraz
motorowca m/s , Pionier”, linje do Antwerpii zapo-
moca s/s ,,Hel" i s/s ,,Slask®, linje do Hamburga zapo-
moca s's ,, Tczew", linje do Finlandji (Tallin i Hel-
singfors) zapomoca s/s ,Cieszyn”, linje do portéw
Baltyku wschodniego (Ryga — Klajpeda) i linje do
portéw Szwecji wschodniej oraz zachodniej —
zapomoca statkéw czarterowanych (t ' j. wyna-
jetych), linje do portow Bliskiego Wschodu, czyli
t. zw, lewantyfiska — zapomoca m/s ,Lewant"
i s/s ,Sarmatia®, linje do portéw hiszpanskich zapo-
moca s/s ,Krakéw", oraz linie do Poludniowej Ame-
ryki zapomoca wyzej wspomnianego s/s ,,Wisla*.

Polsko-Brytyiskie Towarzystwo Okretowe obslu-
guje 3 linje: do Londynu zapomoca s/s ,Lech”, do
Hull zapomoca sfs ,Lublin® i s/s ,Lwow",
portu francuskiego Le Havre
szawa'.

ZorganizowaliSmy zatem pod polska bandera, jak
widzimy z powyZszego obrazu, 16 linij regularnych,
na ktérych kursuje 18 statkéw polskich, Réwnoczesnie
4 statki, nalezace do wspomnianego wyzej przedsie-
biorstwa ,,Polskarob®, oraz 4 statki, nalezace do ,,Ze-
glugi Polskiej", uprawiaja Zegluge nieregularna po-
miedzy rozmaitemi portami,
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zapomoca s's ,,War-

oraz do

Sa to rezultaty bardzo pocieszajace, jezeli sie¢ wei-
mie pod uwage, Ze tonaz naszej floty handlowej w po-
rownaniu z tonazem §wiatowym dosiega zaledwie
1 pro mille, Ze 1 tona reg. br. wypada u nas na 459
gléw ludno$ci, podczas gdy w Anglii stosunek ten
wyraza sie w cyirze 1:2,6, a w Norwegii nawet do 0,6,

Jeszcze bardziej pocieszajace wnioski wyciagnaé
mozemy ze zwiekszajacej sie roli i udzialu polskiej
bandery handlowej w caloksztalcie naszego obrofu
zamorskiego, Mimo ustawicznie zwigkszajacych sig
obrotéw portowych Gdyni i Gdanska, i mimo nie-
wsp6lmiernego z nim rozwoju polskiej bandery han-
dlowei, — udzial naszej floty w tych obrotach zwiek-
sza sie wprawdzie powoli, lecz stale, i osiagnal na
dziefi 1 stycznia b. r. wspblczynnik 9,2 proc. Bandera
polska zajmuje w porcie Gdyni drugie miejsce pod
wzgledem liczebnosei tonazu, a w porcie Gdanska —
piate. Jeszcze wiekszy jest ten stosuhek w pordwna-
niu z caloksztaltem sieci regularnych polaczen obu
portdw, wyraza sie on bowiem cyfra 27 proc., czyli
7e przeszto jedna czwarta regularnych polaczen Gdy-
ni i Gdanska obslugiwana jest przez statki naszej ma-
rvnarki handlowei. :

Mozliwosci rozwojowe naszej bandery sa dopiero
zapoczatkowane. Biorac pod uwage poloZenie geo-
graficzne naszego kraju i zwiazane z tem mozliwoSci
tranzytowe, a dalej: geopolityczne warunki stworze-
nia wielkich przemysiéw portowych na obszarze Rze-
czypospolitej, duza liczbe zaludnienia naszego kraju
(6,4 pr. w porOwnaniu z reszta Europy), nikly nasz u-
dzial (0.84 pr.) w caloksztalcie handlu europejskiego,—
mozemy $mialo powiedzieé, Ze znajdujiemy sie dopie-
ro u progu naszej dynamiki rozwojowej w tej dzie-
dzinie. Nalezy réwniez wzig¢ pod uwage, Ze obecna
syvtuacia ekonomiki Swiatowej sprzvia pod niektéremi
wzgledami rozwojowi flot handlowych. Wprawdzie sy-
tuacja frachtowa jest w dalszym ciagu bardzo ujemna,
— to jednak stosunkowo niskie ceny taboru okreto-
wego, dogodne warunki kredytowe, udzielane przez
stocznie zagraniczne, mozliwo§é budowania statkdw
na zasadach kompensaty towarowej, jak to mialo
miejsce z budowa motorowcoéw ,Pilsudski* i ,,Bato-
rv“ oraz reglamentacja handlu Swiatowego, pociaga-
jaca za soba latwo$¢ kierowania ladunkéw na linje o-
kretowe kontraktujacych stron, — stwarzaia specy-
ficzne warunki, dogodne dla rozwoju i modernizacii
flot handlowych. :

Dlatego tez nie powinniSmy szczedzi¢ wysilkow,
zard6wno w ramach naszych skromnych mozliwosci
budzetowych, jakotez i w kierunku pobudzania do ini-
ciatywy kapitalow prywatnych, celem dalszei inten-
sywnej rozbudowy naszej marynarki handlowej. Flote
te powinni$my rozbudowaé w najblizszych juz latach
do takich rozmiaréw, azebySmy mogli zapomoca wla-
snego tonazu zardwno odgrywal przewazajaca role
w caloksztalcie naszych obrotéw zamorskich, majac
w ten sposéb zapewniony wplyw na ksztaltowanie sig
frachtéw morskich , — jak i obslugiwaé najwazniej-
sze polaczenia regularne, interesujace nasz eksport
i import. W ten sposéb zrealizowaé mozemy zasadni-
cze elementy podstawowe dla kalkulacji naszego han-
dlu zagranicznego, ktére, poza stworzeniem nowej ga-
lezi pracy, wzmacniajacej zarazem nasza sile obronna
na morzu, sqa wymownemi celami, ku ktérym dazZy

1 dazy¢ powinna polska marynarka handlowa.

DR. TADEUSZ BIEROWSK!
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Komu jak komu, ale Czytelnikom ,,Morza" nie po-
trzeba pewnie tlumaczy¢, jakie znaczenie dla Pan-
stwa posiada flota handlowa. Jest ona jakgdyby roz-
szerzeniem wlasnego teryvtorjum i przedluZzeniem gra-
nic. Terytorjium panstwa dosiega wszedzie tam, do-
kad dochodza jego statki. Male panstwo o wielkiej
flocie narodowej ma wieksze wplywy na $wiecie i jest
wieksze, anizeli to, ktére posiada wielkie terytorjum,
ale ktore przez swojg flote nie moze dosiegnaé tam,
gdzie siegaia inne Kraje.

Jaki jest warunek istnienia i rozwoju wlasnej flo-
ty handlowej? Jest to oparcie sie o wlasny tonaz
i o wlasny towar. Zapotrzebowanie wlasnej flagi
uwarunkowane jest zatem istnieniem wlasnego han-
dlu zagranicznego i zrozumieniem przez sfery gospo-
darcze — znaczenia i koniecznoSci poparcia wilasnej
marynarki handlowej. Obok spedytora morskiego lub
maklera, decydujace znaczenie posiada kupiec, ktory
eksportuje lub importuje towar. On dysponuje trans-
portem i on przewaznie decyduje o drodze towaru
i wvborze flagi, Czesto sie zdarza, 2e przew0z na
okretach wlasnej floty handlowej nie jest drozszy od
przewozu na obcym statku, ale dysponent transpor-
tem towaru nie zdaje sobie sprawy i nie jest dosta-
tecznie udwiadomiony, co do koniecznoéci popiera-
nia flagi narodowej,

W roznych krajach rdZny jest stosunek udzialu
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floty marodowei we wlasnym obrocie towardw.
W krajach europejskich waha sie on przewaznie oko-
lo 35—55%. W Polsce stan przewozu towaru w obro-
cie zamorskim pod flaga polska przedstawia sie wy-
jatkowo niekorzystnie, gdy? wynosi on wszystkiego
ok. 9 proc. Jakie ogromne pole pozostaje zatem jeszcze
dla rozwoju floty narodowej w oparciu o wlasne to-
wary!

Jakie sa przyczyny tak niepomyslnej sytuacii na-
szej floty narodowej? Powoddw jest caly szereg. Na
pierwszem miejscu przytoczy¢ nalezy najwiekszy
blad calej naszej struktury gospodarczei, jakim jest
brak polskiej organizacji handlu zagranicznego wogd-
le, a zamorskiego w szczegélnosci. Jest on jeszcze
dotychczas rezultatem dawnego braku samodzielno-
Sci politycznej.

Dyspozycje transportem naszych towar6w znajdu-
ja sie na skutek tego — przewaZnie w rekach firm
cudzoziemskich. Obey kupiec i poSrednik oczywiscie
popiera swoja wlasna bandere. Dalszym powodem
jest nasza nedza finansowa i brak Srodkéw zardwno
u polskiego producenta, jak i u naszych towarzystw,
zajmujacych sie transportem naszych towaréw— oraz
u naszych makleréw i spedytoréw. Nasza politvka ro-
wnania w d6! calego Zycia gospodarczego, zamiast usui-
na¢, dalej poglebiala i wzmagala te trudno$ci. Z bra-
ku Srodkéw wytwdrca polski zmuszony jest sprzeda-
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wal towar, wzglednie kupié¢ surowiec, franco fabryka,
wzglednie miejsce zapotrzebowania, i pozostaje w ten
spos6b bez wplywu na droge transportu i na wybér
$rodkéw komunikaciji. Nasi za$§ maklerzy i spedyto-
rzy morscy nie sa w stanie konkurowaé z bogatemi
i zasobnemi w kapitaly obrotowe firmami zagranicz-
nemi, trudniacemi si¢ transportem morskim i ciesza-
cemi sie opieka i poparciem wlasnego pafnstwa. Ale
nie mniejsza przyczyna malego zapotrzebowania to-
nazu narodowego w Polsce jest takZze male uswiado-
mienie polskiego kupca i przemyslowca w tym kie-
runku.

Naskutek wyzej wyluszczonych powoddéw, roz-
woj naszego kraju z panstwa ladowego w parnstwo
o morskim, Swiatowym zasiegu intereséw — znajdu-
je sie jeszcze na niskim szczeblu rozwoju. Nasz tonaz
morski wg. cyir, przytoczonych w dziele dr. Hilche-
na p. t. , Transport morski i miedzynarodowe poro-
zumienie w Zegludze", jest w stosunku do liczby lud-
nosci— niezwykle niski. Podezas kiedy np. w Norwe-
gii, wg. danych 1932 r.,, na 1 tone wypadalo 0,6 miesz-
kaficow, to u nas wyrazalo sie to cyira — 459 oby-
wateli. JeZeli w handlu zagranicznym odgrywamy
niezmiernie nikla role, wyrazajaca sie cyfra okolo
1%, to udzial floty handlowej polskiej w tonazu $wia-
towym jest jeszcze niezrédwnanie, a mianowicie 90-
krotnie, mniejszy. ;

Otwiera sie tu szerokie pole pracy propagandowe;j
wérod spoleczedistwa.

W Niemczech role te wypelnial w znakomity spo-
s6b niemiecki , Flottenverein®™, ktéry jedvnie przez

# '

zreczna propagande umial przed wojna poruszyé ca-
ly nardéd niemiecki i przygotowal obywateli do ta-
kiego zrozumienia sprawy, #e ciala ustawodawcze
uchwalaly bez trudno$ci wszelkie wnioski rzadowe
o kredyty na rozbudowe floty zardwno handlowej, jak
i woiennej, Dzieki tej propagandzie, flota niemiecka
w ciagu niespelna 40 lat powigkszyla sig prawie czte-
rokrotnie. W r. 1875 t. j. w chwili powstawania ,.Flot-
tenverein, liczyla ona 99.198 ton netto, a w r. 1914—
2.320.171 ton netto. .

W Polsce, jak sadzimy, rola, jaka odegral w Niem-
czech , Flottenverein®, przypada Lidze Morskiej i Ko-
lonjalnej. Zadanie propagandy flagi narodowej nie mo-
ze by¢ wykonane przez Rzad, ktéry zwiazany jest
traktatami miedzynarodowemi i nie moze powstawaé
przeciwko obcym flagom. Zadanie to spelni¢ moie je-
dynie organizacja spoleczna, cieszaca sig szeroka
popularno$cia i rozporzadzajaca odpowiednio rozga-
leziona organizacja. Konieczna jest tez w tej dziedzi-
nie wspo6lpraca samorzadu gospodarczego | organiza-
cyi branzowych. Wybor $rodkdéw propagandy, celem
dotarcia do wlasciwych dysponentéw transportem to-
waru — musi by¢ dokladnie przestudjowany. Srod-
ki umiejetnej propagandy sa zalezne od wielu czyn-
nikéw, w szczegdlnosci od Srodowiska, w ktorem
propaganda winna by¢ przeprowadzona. Poszczegdl-
ne organy Ligi Morskiej i Kolonjalnej zajmowaly sie
juz ta sprawa i miektére kroki zostaly juz przedsie-
wziete. Sa to jednakze zaczatki, po ktorych winno na-
stapi¢ powazne poglebienie calego problematu.

DR. HENRYK STRASBURGER

Handlowy port drzewny w Leningradzie
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Widok ogblny portu w Casaoblanca

ZEGLUGA W EKSPANSJI KOLONJALNE]

Wiadomo jest powszechnie, Ze Imperjum Wielkiej
Brytanii, obeimujace czwarta cze$é globu ziemskiego,
zawdziecza swoija mocarstwowa potege flocie han-
dlowej, ktéra dotad jeszcze stanowi trzecia czesc to-
nazu Swiatowego.

Podobnie potega Niemiec przedwoiennych, zardw-
nc w Europie, jak i w kolonjach — opierala sie na
Swietnie rozwinietej zegludze, ktéra w r. 1914 zaje-
o drugie miejsce po Anglii.

Réwniez i flota pafistwa ,Wschodzacego Slofica®
— szybko rozwinela sie tak, Ze flaga japoriska w o-
statnich latach zajela trzecie miejsce.

Czem byla i jest Zzegluga w ekspansji kolonjalnej
Francji, wiemy z ostatniego zeszytu ,Morza“, po-
Swieconego jej imperjum kolonjalnemu.

Zbednem wiec jest siegaé pamiecia do odleglych
wiekow, do historji wspanialych wypraw i podbojéw
kolonjalnych Kolumba, Korteza, Pizarra, Almagra
I wielu, wielu innych — kiedy to jedynem narzedziem
odwaznych ludzi byl statek, — by zdaé sobie sprawe
z roli Zeglugi w ekspansii kolonjalnej.

Jeszcze bardziei przekonywuiace i pouczajace sa
wypadki najSwieZsze, historja ostatnich miesiecy i dni.

Wojna kolonjalna wlosko-etiopska, juz dzisiaj
uwieficzona zwyciestwem, opartem ,na sile Zelaza
i potedze serca”, jak to stwierdzil Il Duce narodu
wloskiego, oraz niesprecyzowane jeszcze Zadania
niemieckie — skierowaly uwage calego §wiata na za-
gadnienie kolonjalne,

Szczegolowe opisy i komunikaty z przygotowan
do wojny i jej przebiegu, jej celowodci, zaznajomily
i polski szeroki og6! z kwestja kolonjalna,.

Wilosi, przygotowujac sie do realizacji swoich za-
mierzen w Afryce, od dluzszego juz czasu rozbudo-
wywali flote handlowa, ktorej tonaz w r. 1934 wy-
niés! ca 3 milj. br. t., a zatem prawie dwukrotnie wig-
cej w porOwnaniu ze stanem sprzed lat dwudziestu.

Innym aktualnym i wymownym przykladem wy-
sitkOw, celem uzyskania kolonij, moga stuzy¢ dazenia
niemieckie. Wyrazaia sie one wladnie w szybkiej roz-
budowie floty, zniszczonei po przegranej wojnie. Flo-
ta niemiecka zaimuje ponownie jedno z powazZniej-
szych miejsc w tonazu $wiatowym, jej ostatnie no-
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woczesne jednostki, jak ..Scharnhorst”, ,.Gneisenau",
nie poprzestaiac na ambicjach reprezentacyjnych,
szybko i sprawnie obsluguia obroty towarowe z por-
tami Dalekiego Wschodu, Afryki, Ameryki Poludnio-
wej itd., ze szczegblnem uwzglednieniem dawnych ko-
lonii, gdzie dystansuja tych, w ktorych posiadaniu zna-
lazly sie te kolonje. Prowadzona jest tam na szeroka
skale ekspansia gospodarcza, a w kraju obok rozbu-
dowy floty handlowej, odbudowuije sie szybko sily mi-
litarne na morzu, na ladzie i w powietrzu.

Rezultatem takiego wlaénie podej$cia do zagad-
nienia, jest Zywe zainteresowanie i zaniepokojenie
posiadaczy wzglednie dysponentéw dawnych kolonii
niemieckich.

Jakakolwiek najbardziei mglista i ogdélnikowa
enuncjacja ze strony rzadu Rzeszy, lub poszczeg6l-
nych jego czlonkow, przeznaczona, zdawaloby sig, ra-
czej na uzyvtek wewnetrzny, wywoluje glosne echa
przedewszystkiem nad Tamiza, w tem najpoteZniej-
szem centrum spraw kolonjalnych §wiata. A wiec pra-
sa, interpelacie i dyskusje w parlamencie, wyjasnie-
nia oficialnych mezoéw stanu z premjerem Baldwinem
i min. spr. zagranicznych p, Edenem na czele it.p.

Wyijadnienia zmierzaja z jednej strony do uspo-
kojenia jednomys$ilnej prawie angielskiej opinji pu-
blicznej, ze rzad Wielkiei Brytanji nie zgodzi si¢ na
jakiekolwiek uszczuplenia, czy ustepstwa z posiada-
nych kolonij i dobrze nabytych do nich praw, z dru-
giej strony usiluja zgdry poskromi¢ domniemane ape-
tyty niemieckie na obszary kolonjalne, znajdujace sie,
w takiej czy innej formie, w posiadaniu Imperjum
Brytyijskiego.

A zatem i dzisiaj, podobnie jak dawniej, gléwnym
czynnikiem ekspansiji jest zegluga, ktéra stanowi po-
most, laczacy odlegle kraje, i ktéra jest najwazniej-
szem narzedziem w nawiazywaniu i utrzymywaniu
stosunkéw gospodarczych oraz w podboju, prowadzo-
nym w takiej czy innej formie.

OczywiScie, wobec zmienionych warunkéw, wo-
bec braku wolnych obszaréw kolonjalnych, rodzaje
broni, towarzyszace Zegludze, ktéremi sa w pierw-
szym rzedzie ekspansywno$é gospodarcza, sily mili-
tarne w metropoljach itd., musza by¢ odpowiednio
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wzmocnione, bowien pomimo pieknych hasel i teoryi
powojennych, pomimo wznioslych organizacyj mig-
dzynarodowych, o wzajemnych stosunkach miedzy
narodami decyduje nadal, niestety, tvlko i wylacznie
sila.

Od ostatniego Swiatowego zjazdu Polakéw, roz-
sianych po $wiecie, — ktdérych liczba obliczana jest
na ca. 8,000.000, a wiec liczba olbrzymia, prze-
wyzszajaca odnosne dane najwiekszych poteg kolo-
nialnych, — zagadnienie kolonjalne w Polsce zy-
skuje coraz bardziej na aktualnosci, jest przedmio-
tem coraz zywszego zainteresowania. Tem wiecej,
ze i w kraju mamy stale rosnacy nadmiar rak robo-
czyeh, ktoryeh zatrudnienie wobec panujacego kryzy-
su napotvka na nieprzezwyciezone dotychczas trud-
nosci.

Z drugiej strony istnieje wzmagajace sie zapotrze-
bowanie na surowce kolonjalne, ktére juz teraz stano-
wia okolo 40 % naszego importu.

Zatem naglace potrzeby wychodZcze i gospodar-
¢cze, a nie pobudki polityczne i imperjalistyczne, niz
daznosci do panowania nad slabszemi, nisko zorgani-
zowanemi spoleczno$ciami,— skierowujg mysl polska
do rozwiazan na drodze uzyskania niezbednych dla
naszych Zywotnych interesé6w odpowiednich obsza-
réw kolonjalnych.

By zaspokoi¢ te istotne potrzeby — winniSmy
wysilki nasze skierowaé m. in. przedewszystkiem na
morze, na rozbudowe naszej floty handlowej, ktorej
bandera bedzie najlepszym straznikiem polskosci na-
szego wychodZtwa, utworzy pomost miedzy tym wy-
chodéztwem i macierza, umozliwi rozwéj bezposred-
nich stosunkéw w najszerszem znaczeniu.

To tez duma, otucha i nadziejs napawac nas wi-
nien m's ,Batory", ktéry znakomicie powigkszyl
wlaénie skromny tonaz statkéw pasazerskich, na jaki
sie sktadaly dotychczas m's ,,Pilsudski®, s/s ,,Polonia*,
s/s , KoSciuszko", s/s ,Pulaski“, a od niedawna i sfs
»Wisla", torujace dotychczas droge na szerokich szla-
kach morskich 1 bedace lacznikami 2z naszem wy-
chodZtwem.

(Gdy wymieniony szereg uwielokrotni sie i bez
obcego posrednictwa zlaczy z nami gospodarczo Po-
lakow w odleglych krajach, sprawa takiego lub inne-
go zwiazania niektérych tych krajéw o wiekszem
skupisku naszych rodakow, stanie sie wczedniej czy

Przygotowywanie
bawelny do
transporiu

pOZniej niewatpliwie otwarta, w szczegolnosci gdy

procesom tym bedzie towarzyszyé — towarzyszyé
musi — rozw06j zycia gospodarczego i sl wewnatrz
kraju.

W miedzyczasie flota polska zachowa nam i pod-
niesie znaczenie dotychczasowego obecnego i przy-
szlego wychoditwa — uvczyni gospodarczo, a za-
tem i politycznie czynnikiem bardziej wartosciowym
i silnym w wszechstronnej rozbudowie naszej Oj-
CZVZNY. C Z
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d najdawniejszych czaséw, najtafiszym i naj-
bardziei bezpoSrednim transportem towarow,

byl i jest transport wodny. Brzeg morski nie

jest granica, ktéra panstwa dzieli, przeciwnie,

jest jakby pomostem, laczacym najodlegleisze od sie-
bie pafistwa.
Nic tez dziwnego, 2Ze organizmy wszystkich
pafistw wykazuja wyraZnie ciazenie ku morzu. Na-

wet panstwa zupelnie $rédladowe,
stowacja i Wegry, skierowuja cze$¢ swego obrotu to-
warowego z zagranica ku morzu, nawet tak odlegle-

mu, jak Baltyk.

jak np. Czecho-

Powazna cze$é naszego handlu zagranicznego
przed rozbiorami, w czasie niewoli i po odzyskaniu
niepodleglosci, przechodzila przez porty morza Bal-
tyckiego: Hamburg, Breme, Szczecin, (idansk, Kroé-

lewiec.

Rozwijajaca sie ekspansja handlowa Polski, jak
rOwniez bezwzgledna koniecznoéé posiadania wia-

OBROT ZAGRANICZNY POLSKI PRZEZ PORTY WLASNE I OBCE W TYS. TON:

Y oa
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NDEL MORSKI

snego, niezaleznego portu, zloZyly sie na powstanie
i intensywna rozbudowe Gdyni.

Kilkaset milionéw zlotvch, wloZzonych w budowe
portu i jego urzadzef, zaczely wkrétce wydawaé po-
2adane owoce. Z roku na rok sygnalizowano do wew-
natrz kraju, ze przez Gdynie przechodzi coraz wiecej
towardw zar6wno w wywozie, jak i w przywozie.
Jeszcze w roku 1927 przechodzi przez Gdynie 3 proc.
ogllnego obrotu towarowego Polski z zagranica. U-
dzial ten roénie z roku na rok i osiaga koleino 7, 10,
15, 23, 32, 37, 39, wreszcie w roku 1935 — 44 proc.
ogdlnego obrotu zagranicznego Polski.

W miare, jak Gdynia wzrasta i gdy juz pewnem
okiem spogladamy na prace Polski na odcinku mor-
skim, uwaga nasza skierowuje si¢ na dalsze kolejne
pytanie: ile jeszcze towar6w i jakie przechodza przez
(idansk oraz inne porty, lezace poza organizmem go-
spodarczym Polski?

OdpowiedZ bedzie pomyé$lna: przez porty wlasne
przechodzi przewazajaca cze$C naszego wWYwOzu
i przywozu; przez porty za$§ obce przechodzi stosun-
kowo malo.

Do portéw wlasnych zaliczamy porty polskiego
obszaru celnego, a wiec Gdynie i Gdansk; do portéow
obcych — inne porty, przez ktdére przechodza towary
z Polski i do Polski, a wiec: Hamburg, Breme, Szcze-
cin, Krélewiec, Triest i Constante.

Handel zagraniczny Polski przez porty obce,
w miare rozwoju portu gdyrnskiego, maleje z roku na
rok, zarbwno w sumie ogdinej, jak i w obrotach po-
szczegblnych portéw, zar6wno w wywozie, jak i w
przywozie.

Poréwnujac obrdt przez porty obce z obrotem
przez (idynie, stwierdzi¢ mozemy, ze obrdt ten jest
b. nieznaczny i wciaz maleje, Obrét przez wszystkie
porty obce ogélem stanowi niecale 1,5 proc. obrotu
gdynskiego w wywozie i niecale 2 proc. w przywo-
zie, gdy jeszcze w roku 1931 obrét przez porty obce
ogbdlem stanowil 8,5 proc. obrotu gdynskiego w wy-
wozie i blisko 26 proc. — w przywozie.

Niepodobna tu obej$¢ sie bez statystyki, bodaij
w formie najogdiniejszej, ujmujacej zjawiska zapo-
moca liczb.

PORTY Wy W e PR 2y  WiQnE
1931 | 1932 1933 | 1934 1931 | 1932 | 193 1934
Wilasne razem | 1222% | 9669 9519 | 11206 955 | 692 1.061 1.153
- Gdynia 4573 4.547 4988 | 5548 507 U7 699 776
Gdanisk 7.653 5122 459 | 5258 448 s 362 377
Obce razem 409 L1 12 81 177 50 13 15
Hamburg 178 53 i - 25 64 20 9 3
Brema 10 2 3 1 9 23 0 1
Krélewiec B4 14 13 26 7 2 0 1
Triest 0 13 5 5 0 3 ] 2
Constanta - 2 0 2 — 0 0 0

Uwaga: Zero (0) oznacza, 2e ziawisko istnieje, jednakie w iloSciach mmiejszvch od tvch liczb,
ktore mogly byé wyrazone wwidocznionemi w tablicy znakami cyirowemi, w danym wypadku znak

() oznacza, ze handel nie osiaga 05 tys. ton,
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Z tabeli tej wyraZnie widaé, ze kurczenie sig obro-
téw Polski przez porty obce jest stale i bardzo
Znaczne.

Kazdy z portéw, zaréwno baltyckich, jak i polud-
niowych, odgrywa swoista role w strukturze handlu
zagranicznego Polski; wartoby wiec chociaz pokrdtce
rozpatrzy¢ kolejno handel zagraniczny Polski przez
kazdy z portdw osobno.

Handel zagraniczny przez Hamburg zmalal w sto-
sunku do r. 1931 siedmiokrotnie, jezeli chodzi o wy-
woz — i dziesieciokrotnie, jezeli chodzi o przywéz
Glownemi artvkulami wywozu przez Hamburg w r.
1934 sa: drzewo, metale, przetwory chemiczne, wy-
twory pochodzenia roélinnego. Glownym artykulem
przywozu przez Hamburg stale pozostaja surowce
wlokiennicze, jednakowoz ilo§¢ przywozu bawelny
przez Hamburg, w zwiazku z rozwojem tej dziedziny
handlu w Gdyni, zmalala z 16 tys. ton do 2 tys. ton.
Nastepnym artykulem przywozu przez Hamburg sq
wytwory pochodzenia mineralnego.

Wywobz przez Breme w stosunku do r. 1931 zma-
lal dwunastokrotnie, a przywoz pieédziesieciokrotnie.
Gléwnym artykulem wywozu przez Breme jest drze-
wo. Powodem tak kolosalnego kurczenia si¢ przywo-
zu przez Breme jest prawie calkowite znikniecie to-
waru ongi§ podstawowego, przechodzacego przez
gielde bremenska — bawelny, ktéra dzi§ idzie calko-
wicie przez Gdynie. Jedynym artykulem, ktory ra-
tuje sytuacje przywozu przez Breme, sa wyroby me-
talowe.

Gléwnym artykulem, stanowiacym 85 proc. wy-
wozu przez Szczecin, sa wytwory pochodzenia ro$-
linnego, a wiec przedewszystkiem zboze. W stosunku
do lat poprzednich, wywoz wytworéw pochodzenia
ro§linnego przez Szczecin zmalal przeszio dwukrot-
nie, jednak stanowi dzi$ pokaZna pozycie przeszio 24
tysiecy ton. Drugim artykulem sa przetwory che-
miczne, nastepnie drzewo. Przywoéz Polski przez ten
port zmalal w stosunku do roku 1931 nieznacznie, na-
tomiast rok 1934 znacznie przewyzsza 2 lata poprzed-
nie. O ile w latach poprzednich gléwnemi artykulami
wywozu byly przetwory pochodzenia mineralnego
i ro§linnego, o tyle w r. 1934 na pierwsze miejsce wy-
sunal sie papier, a wytwory pochodzenia roslinnego
zmalaly prawie do zera. Wytwory pochodzenia mine-
ralnego stanowia w dalszym ciagu powaZng pozycie
w przywozie przez Szczecin.

Ostatnim wreszcie portem niemieckim, ku ktére-
mu ciaza pélnocno-wschodnie kresy Rzeczypospoli-
te], jest Krélewiec. W znacznych partjach skierowa-
no tu drzewo. Na ozywienie konjunktury wywozowe;j
przez ten port wplynal rowniez wzrost eksportu wy-
tworbw pochodzenia mineralnego, wyrobow wl6kien-
niczvch oraz metalowych. Ogolnie biorac, wywoz
przez Krélewiec, w stosunku do roku 1933, wzr6s!
dwukrotnie. Wrecz przeciwnie ma sig sprawa z przy-
wozem towaréw przez ten port; przywoéz bowiem
zmalal prawie stukrotnie. Jeszcze w roku 1931 szly
przez Krélewiec przetwory spoZywcze i chemiczne,
a juz w r. 1934 ilo$¢ przewozonych towaréw w Zad-
nej grupie nie przekracza 20 ton. Wogdle przywoz
przez Krélewiec nie odgrywa Zadnej roli w naszym
imporcie. .

Handel zagraniczny Polski przez porty Adriatyvku
i morza Czarnego jest bardzo mlody i z tego powodu
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nie moze poszczycié sie osiagnieciem wynikéw po-
kaznych.

O ile porty baltyckie, stanowiace pewna konku-
rencje dla Gdyni i Gdafiska, sa wykorzystywane co-
raz mniej przez zycie gospodarcze Polski, o tyle por-
ty Triest i Constanta, mogace by¢ wylotami dla eks-
pansii Polski na bliski Wschdd, stanowia coraz po-
waznieiszy przedmiot zainteresowan naszego Kupiec-
twa. Porty te sa wybitnie eksportowe dla szeregu
towardw polskich. :

Gléwnym artykulem wywozu przez Triest sq wy-
twory pochodzenia roslinnego, pozatem wyroby me-
talowe. Ruch przeciwny przez Triest, to znaczy
przywoz, jest stosunkowo niewielki, Gléwnemi arty-
kutami przywozu sg przetwory spozywcze i wytwo-
ry pochodzenia roS$linnego. Zastosowane sankcije
wobee Wloch, niewatpliwie w ujemny sposéb
wplyna na rozwd6j handlu polskiego przez Adriatyk.

Wreszcie ostatni z omawianych portéw — Con-
stanta. Prace tego portu dla Polski mozna scharak-
teryzowaéd jednem zdaniem: wywozimy tamtedy wy-
twory pochodzenia zwierzgcego. Obr6t innemi towa-
rami, zarowno w wywozie, jak i w przywozie,
w handlu zagranicznym Polski niema Zadnego zna-
czenia. WzmoZenie obrotéw przez ten port dla go-
spodarki Polski byloby poiyteczne, tembardziej, Ze
morski transport towaréw moéglby by¢ uskuteczniany

przez kursujace tam dwa statki: ,,Polonje* i ,Ko§-

ciuszko",

Handel zagraniczny Polski przez porty obce, acz-
kolwiek w poréwnaniu z obrotami portéw gdyfiskie-
g0 i gdafskiego jest nieznaczny, jednakowoz stanowi
w sumie ogodlnej przywozu i wywozu przeszlo 100
tys. ton. Owe 100 tys. ton wymyka sie¢ spod ogbinego
kierunku, podyktowanego dla handlu zagranicznego
Polski w dobie dazenia do samowystarczalnos$ci go-
spodarczej. Obrét ten, wyrazajacy sie liczbg okolo
10 tys. wagondw towarowych, oplaca frachty prze-
wozowe kolejom obcym. Przeladunek towaréw u-
skuteczniany jest rekami robotnikéw w portach ob-
eych, podezas gdy w kraju, a nawet w Gdyni, istnieje
bezrobocie. Wreszcie ekspedycja tych towaréw wy-
myka sie z rak firm polskich, ewentualnie obcych,
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 BOLESEAW POLKOWSKI

e Ly ! =




Rbsa R T B R S AR e
W LATACH 19

W R
22 — 1936

ROK %’E BRUTTO ‘ _T ONAZ Q45 NETTO

NADZIEN 11, S 3 Znaleziono na: www.magemar.com.pl
w22 | 3| 5.371 w | 3.320 -
1923 || 12,725 ahk 1.561 i
1924 |20 | 12.883 | Lk 7.670 ki
1928 |2 | 10.652 | wi | 6.309 e
w28 || 9.544 G 9.636 whil
w27 || 14.191 el 8.908 ki
w28 |= | 26,801 aimby | 16.337 baide
w20 | u | 24.816 e | 1361 whanddr
1930 |« | 38.498 wimbl, | 22134 ehandhdis
w31 |« | 68.128 _ﬁ.ﬂ 39.207
w32 |4 |66.332 “ 38.181
1933 | = |66.426 M 37.770
w3 | |64.763 -“ 36.596
was | | 66.139 “ 37.355
w |w (82250 L g bl | 46.743

wavzizs [ | 96.819 M 54.910

b,

16

wita
il:lamlp
prowadzenia

nownia, kotlo
satogi nadbudéwki { t. p.).

Tonai regestirowy brutto — jest to calko-
ojemno#é statku iqcznie x wezyst-
omieszczeniami, sluiqcemi do
i napedu statku [mau{-
a, pomieszczenia dla

Tonak regestrowy neiio — jest lo pui.-m-

noké tej cxedéci siatku, kidra moke byé
wysyskana hondlowo [ladunek, pasa-
. terowie).
\ Tonna regestrowa — jednostka obje-
tokel -2,83m3.



‘przy swem na-
rodmniu sw_ ; $wiadomos$ci
obywatela komunalem. e’hm*dzo wiedziano, gdzie to
morze jest, a calg sprawe traktowano tak, jak lekturg
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0 jego skore, doslownie, zaczepilo sie slofice nadmor-
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polski donosit Wiladyslawowi IV, Ze przedstawia
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sobne”, Patrzac na te zabiegi, na te klopoty na miej-
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przypuszczenie, ze dla duzej ilosci obywateli te spra-
wy jeszcze sa komunalem.

Mialem mozno§é obserwowania 600 rodakéw, bio-
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przecigtnie mialy po 12 HP, to obecnie juz rZniemy na
morze Polnocne w 23 lugry motorowe, ktérych liczba
ro$nie, Ze przecietny polski kuter ma juz 26 HP, ze
gdy przed kilku laty uczestniczyliémy w polowach
battyckich innych pafistw w 2 proc., to obecnie w 12
proc., ze jeszcze przed czterema laty pokrywaliSmy
zaledwie 3 procent wilasnego zapotrzebowania
swemi silami, a teraz juz pokrywamy jego trzecia
czgsS€, ze budujemy w Gdyni chlodnie na 25.000 be-
czek, ze w Wielkiej Wsi budujemy wielki dalekomor-
ski rybacki port, otwarty na pelne morze, wielki na
14 hektar6w, najnowoczes$niej uposazony...

MySle, 2e kazdy z nas mial podobne rozméwki,
slyszal podobne zdziwienia. Ze kazdy z nas przecie-
ral oczy, stuchal tego, co m6wia obcy i powoli za-
czynal sam wierzy¢, Ze ten nasz ladowy naréd uparl
si¢ by¢ narodem morskim.

Zabawne byly rozmowy obcych miedzy soba.

W Londynie mieliSmy trudnosci z zakotwiczeniem.
Odsylano nas od Annasza do Kaifasza. Przez Tamize
prowadzil nas angielski pilot, pijany jak nieboskie
stworzenie. Tamiza $mierdziata, paskudna mgla wi-
siala nad Londynem, na dobitke okazalo sie, Ze do
Londynu mamy p6ltorej godziny drogi autem. Pub-
licznos¢ byla wscieklta i dogadywala na angielskie
porzadki. Kto co tam po angielsku umial, to w gar$é
chwytal i hajze na pierwszego lepszego Anglika —
z administracji portowej, tragarza, policjanta, szofera:

— Takie porzadki! Ladne porzadki! Port rozmem-
lany, ni to documowac, ni zakotwiczyé, Jeszcze stary
morski nardéd nazywa sie...

Wilosi, ktérzy nam towarzysza na statku, nie po-
siadaja sie¢ z uciechy. Jest ich cod dziesieciu, juz na
Maderze dowiedzieli sie, ze Addis Abeba padla
i ,strasznie im rura stwardla", méwiac gwara war-
szawska. Na Anglikdw maja zab, bo to przeciez An-
glicy narobili zamieszania z temi sankcjami. Odsta-
wiali juz ,Pilsudskiego* (ostateczne poprawki odby-
waija si¢ na koszt wloski w Gdwyni), znaja Polske
i Gdynie.

To tez kiedy jaki$ Anglik z twarza jak rostbef,
wyjmuiac na chwile z geby fajke, z grzeczng flegma
zapytuje, czy w (Gdyni ,,istotnie jest port lepszy",
i kiedy pyskujace rodaki zatknely sie (jakze to! port
londyriski w 1066 r. mial juz pierwsze przywileje, kie-
dy w Gdyni myszy sie jeszcze nie gonily... Stawia-
my sig z tym jednym porcikiem, a Anglia ma 269 por-
tow...), z nieoczekiwanym sukursem przybyl Wioch:

— (Gdynia, kochany mister — powiada — ma ba-
seny, zajmujace 320 ha wodnej powierzchni, dlugosé
nabrzezy 11 kilometréw, chlodnie najwieksza w Eu-
ropie, jakiej wy, corpo di Bacco, nie macie. Ma 75
dzwigdw, ktéremi moze przeladowywaé 7.500 ton na
godzine. Elewatorek na zboze niczego sobie — na
15.000 ton. Sklady zelbetowe o powierzchni 182.000
m kw,

Te inzynierskie tby maia glowy pamietliwe do
cyir. Uratowal nas!

Nie cyirami, ale inaczej radzili sobie nasi maryna-
rze. WracaliSmy w kilka oséb p6Zna noca na statek,
komunikacja wiec regularna ustala i zmuszeni bylig-
my wzigé lodeczke. Woda w Tamizie, w ktorej ciagle
dzieje sie jaki$, jak nie odplyw, to przyplyw, i pod-
nosi powierzchnie na dziewieé¢ metréw — byta wzbu-
rzona. Nieustannie krazace parowce potegowaly fale,
Trudno bylo dobi¢ do trapu. Na tym trapie wisial juz
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nasz marynarz i chwytal 16dz. Anglik, wedlug niego,
manewrowal nieudolnie. | wiedy nasz marynarz tak
oporzadzil go z warsiawska po angielsku na perlowo,
takim jakim§ barwnym, soczystym, nieslychanie ko-
lorowym i przejrzystym wolapiikiem, Zeémy zbara-
nieli. A kiedv$my sie trapem wydobyli na wierzch,
jedna z pan padla na fotel w holu i $miala sie jak
szalona:

— Czy panowie slyszeli, jak go ten nasz chlopak
objechal? Alez to artysta...

Smieli§my sie i my, i w $miechu tym bylo zado-
wolenie, ze ot, i my wymyslamy ,ofermom angiel-
skim* na morskie tematy.

Z takich drobiazgdéw, z nieuchwytnych zdarzefi,
spoirzef, rozmow, wypowiedzen, zapytaf, powoli
wszczepiala sie w tych szeSciuset wycieczkowiczow
Swiadomos¢, ze jednak istotnie graja w bridza pod
polska bandera, Ze ,wolnoé Tomku w swoim domku®,
Z istotna radoScia witali ,,na ziemi polskiej* przycho-
dzacych zwiedzaé¢ statek miejscowychirodakéw. Em-
blematy morskie ,made in Nalewki", masowo nacze-
piane w dniu wyjazdu z Warszawy, nikly. Przestawa-
liSmy sie bawi¢ w morze. Poprostu — byli§my na
orzu.

I kiedy w ostatni dzien, na pare godzin przed Gdy-
nia, zebraliSmy sie w sali gléwnej statku, by zrobié
owacje kapitanowi i wyslaé¢ depesze do Generala Dre-
szera, obiecujac mu gremjalne wstapienie do Ligi
Morskiej i Kolonjalnej, to juz nie byliSmy ¢i sami lu-
dzie. W zZyciu jeszcze szedciuset obywateli morze
przestalo by¢ umownym komunalem 2z akademij
w dniu ,Swigta Morza". Bylo dla nich przez trzy ty-
godnie morzem mokrem, morzem, jak na odcinku
Dubrownik—Barcelona, nieprzyiemnem. Otarly sie
0 nich sprawy tego morza, Sprawy handlowe, nawi-
gacyine, geopolityczne. Zobaczyli przedziwna lekkosé,
sprawno$¢, z jaka odbyli swoja wizvte w szesciu
paristwach, w dwu czesciach §wiata, bez przeladowy-
wania bagazy, bez celnych rewizyj, bez zmeczenia,
za Smiesznie male pieniadze. Widzieli, co znaczy moée
oderwad od polskiej ziemi jej czesé, jaka jest te 14.600
B R. T. i rzadzi¢ nia wedle wlasnej woli.

Panie Generale! — Jeszcze szeSciuset przeszlo
wstepne wyszkolenie. Idimy dalej.

MELCHIOR WARNKOWICZ
' znhmhelrlnl krgqtownikiem ,NUrnberg"
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Tsana i Nil Blekitny

Mato ktére zagadnienie kolonjalne wywolalo kie-
dvkolwiek tak ozywiona i wszechstronng dyskusje
prasowa, malo ktére w tym stopniu podniecilo namigt-
noéci polityczne, co problem jeziora Tsana i Nilu Ble-
kitnego. Od chwili zajecia Gondaru przez kolumne
wloska Staracego i opanowania wybrzeZy jeziora, nie
ustaje ozywiona wymiana zdan na ten temat w An-
glii, we Wiloszech, a zwlaszcza — w Egipcie.

Rozmiary tej dyskusji i jej forma $wiadcza dosta-
tecznie 0 powadze zagadnienia. Swiadczy o niej tak-
ze stanowisko, jakie W. Brytanja zajela oddawna
w stosunku do jeziora Tsana.

Kwestja tego jeziora zajela sie Anglja niemal na-
zajutrz po pacyfikacji Sudanu. Zaledwie zakoficzono
krwawe walki z derwiszami, zaledwie uregulowano
jako tako w r. 1899 stosunki prawne w tym kraju,
a juz w trzy lata potem dochodzi do skutku traktat
anglo-etjopski z r. 1902, dotyczacy jeziora Tsana i je-
go dopltywow. Artykul Il tej iedynei w swoim rodzaju
umowy glosi, ze , Jego Cesarska Mosé, Menelik 11,
krél kréléw Etjopii, zobowiazuje sie wobec J. Kr. Mo-
$ci, Edwarda VII, kréla W. Brytanji, iz nie zbuduje
sam, ani tez nie pozwoli zbudowaé na Nilu Blekit-
nym, na jeziorze Tsana, ani na rzece Sobat, jakichkol-
wiek konstrukcyi, mogacych utrudniaé splyw wod ku
Nilowi — bez zgody J. Kr. Mosci, krola W. Brytanii
i aprobaty Sudanu”. Art. IV tego samego traktatu od-
dawal pod zwierzchno$¢ W. Brytanji obszar w oko-
licy Itangu nad rzeka Baro, z tem, Zze obszar ten nie
moze obja¢ wiecej, niz trzy km wybrzeZa rzeki i 400
hektarOw powierzchni. Uklad ten oddawal wiec jez.
Tsana w duzym stopniu w rece Anglikéw, ktérzy naj-
prawdopodobniej mieli powazne przyczyny do tego
rodzaju akcji.

Ze zreszta W. Brytanja miala konsekwentnie i na-
dal prowadzi¢ taka wlasnie polityke w stosunku do
tego jeziora, o tem S$wiat mial sie niebawem przeko-
naé, i to nie raz jeden. W r. 1906 dochodzi do skutku
znany uklad tréjstronny w sprawie Etjopiji, zawarty
miedzy Anglia, Francia i Wlochami. W ukladzie tym
W. Brytanja zachowuje w pelni nabyte prawa w sto-
sunku do Tsany. W latach 1920—25, podczas gdy wy-
kaficza sie tame sudanska na Sennarze, w Anglji doj-
rzewa projekt wzniesienia wielkiej tamy na jeziorze
Tsana. Formalnie sprawa. zostaje powierzona rzadowi
egipskiemu, ktéry wstawia odtad rokrocznie do bud-
zetu odpowiednie sumy na przeprowadzenie studjow
i rozpoczyna nawet powazne prace przygotowawcze.
1 jakze teraz, w $wietle tych faktow, wygladaja ostat-
nie o§wiadczenia publiczne czlonkéw tegoZ rzadu, Ze
Nil Blekitny nie ma z jeziorem Tsana prawie nic
wspolnego i Zze alarmy odnos$nych publicystéw, do-
tyczace zagroZenia najzywotniejszych interesow E-
giptu, sa niepotrzebne i bezpodstawne? Przeciez wy-
starczy wzia¢ do reki budzet egipski, aby zdemento-
wacé to twierdzenie...

Anglia nie przestaje sie zreszta zajmowaé jezio-
rem Tsana az do ostatniej chwili. W r. 1925 nastepuje
wymiana not miedzy Mussolinim a Chamberlainem
w sprawie podzialu Etjopji na strefy wplywow angiel-
skich i wloskich. W nocie angielskiej jest sugestia, by
rzad wloski pomog! rzadowi brytyjskiemu w uzyska-
niu zezwolenia Etiopii na budowg tamy na jeziorze

Tsana oraz na konstrukcie drogi samochodowej od
granicy sudarnskiej do owej tamy. Wzamian rzad an-
gielski zobowiazuje sie wspdldzialaé z rzadem wlo-
skim w kwestji zezwolenia na budowe kolei migdzy
Erytrea i Somalia wloska, kolei, ktéra musialaby prze-
cinaé¢ terytorjum etjopskie. Sugestje te zostaly przez
rzad wloski przyiete i traktat wszedlby niezawodnie
w zycie, gdyby nie alarm, podniesiony w Genewie
przez Francje i sama Etiopie.

W r. 1927 rzad etiopski, za poSrednictwem obec-
nego swego posla w Londynie, d-ra Martina, rozpo-
czyna rozmowy 2z amerykanskiem towarzystwem
. White and Co" w sprawie budowy tamy na jeziorze.
Rozmowy te nie byly jeszcze nawet sfinalizowane,
gdy Anglia zareagowala tak gwaltownie — powolu-
jac sie wlasnie na uklad z r. 1902 — ze trzeba je bylo
jak najpredzej przerwac.

W pie¢ lat péZniej powtarza sie podobna historja.
W r. 1932 przybywa do Etjopji pierwsza japorska mi-
sja gospodarcza. Dumping japonski, szczegblnie
w dziedzinie bawelnianej, jest juz zapoczatkowany
i Japonja goraczkowo szuka na calym $wiecie tere-
néw na plantacje bawelny. Ktdrez tereny nadaja sie
do tego celu bardziej, niz Zyzne ziemie okolic jeziora
Tsana? A jakiez perspektywy zarysowac sie moga dla
tvch przyszlych plantacyj, jesli przeprowadzié¢ odpo-
wiednie roboty tamowe na jeziorze i zmienié bieg nie-
ktorych rzek! Japonczyey dlugo, bardzo dlugo prze-
siaduja w Gondarze i Debra Tabor. Wiadomo juz jest
powszechnie, ze ekspedycie finansuje w duzym stopniu
baron Mitsui, jeden z dwuch tytanéw przemyvslowych
Japoniji, dyktator bawelniany swego kraju. Niebawem
— dziwnym trafem — krewny i ulubieniec cesarza
Etiopii zarecza sie z cérka Hiruoki Kuroda, jednego
z bawelnianych magnatéw japofiskich. W Londy-
nie podnosi sie znowun alarm. Rzad etjopski pod
presjia oglasza, Ze zareczyny zostaja zerwane. Spo-
k6j powraca.. W dwa lata pdZniej, w lipcu 1934 r.,
przyvbywaja do Dzibuti dwa krazowniki japonskie.
Czego tam chca, niewiadomo dokladnie. Wiadomo
tvlko, Ze przybyli na nich jacy$ tajemniczy goscie i ze
na gosci tych oczekiwal pociag dworski cesarza Etjo-
pii oraz szereg dostoinikéw abisyinskich. GoScie odje-
chali do Addis Abeby. Byla miedzy nimi barondéwna
Kuroda. Bawelniane malzenistwo jednak doszlo do
skutku. W rok potem Wilochy uderzaja na Etjopie,
przyczem akcja ich rozwija sie poczatkowo przy zu-
pelnei, zadziwiajacei obojetnosci W, Brytanii. Jak to
sie czasem dziwnie plecie wszystko w polityce!

Jak zatem widzimy, od bezmala trzydziestu pigciu
lat Anglja nie przestaje interesowac sie jeziorem Tsana
i pilnowaé¢ swych interséw na tym terenie. Nie mozna
jej zreszta mieé tego za zle. Problem bowiem tego je-
ziora byl jednem z najdonioéleiszych zagadnien afry-
kanskich juz od... tysiecy lat. Juz bowiem Ptolomeusz
byl pewien, ze gdzie§ w Afryce Wsch. musi znajdowac
sie jezioro, z ktérego wyplywa Astapos (Nil Blekitny).
Nie wiedzial tylko, gdzie. Kwestja ta nie daje spokoju
starozytnym. Szukaja owego Coloe Palus, jak nazwali
Zrodla Nilu Blekitnego, ale ¢62 — jedna ekspedycja
ginie za druga, a #rédel znaleZé niepodobna. Wysyla
taka ekspedycie Aleksander Wielki z Teb, wysyla
i Neron. Juljusz Cezar o$wiadcza wielkiemu kapla-
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ZITAZD W CLEVELAND

Doniosle wydarzenie w zyciu kilkumiljonowej Po-
lonji Amerykanskiej, jakiem jest powstanie Federacji
Zrzeszen Kupiectwa Polskiego na Ogélnokrajowyni
Zjezdzie tegoz kupiectwa w Cleveland w Stanach
Ziedn. Am. Pin., w dniach 19—22 kwietnia r. b., skla-
nia nas do podzielenia si¢ z Czytelnikami ,,Morza"
wrazeniami jednego z delegatéw z Polski w osobie
p. J. Sobeckiego, dyrektora Pol. Tow. Handlu Kom-
pensacyinego, reprezentujacego na ZjeZdzie w Cle-
veland Polsko-Amerykariska Izbe Przemystowo-Han-
dlowa w Warszawie.

— W jakimcharakterze, Panie Dyrek-
torze— stawiamy pierwsze pytanie — wy je-
chala delegacja z Polski na Zjazd
w Cleveland?

— Delegacia z Polski, w osobach p. dyr. Jakubow-
skiego z lzby Przem.-Handl. w Warszawie, jednoczes-
nie przewodniczacego delegacji, p. dyr. Czarneckie-
go ze Stow. Kupcdéw Polskich, p. Chordbskiego, rad-
cy Instytutu Eksportowego i sekretarza Komitetu Go-
spodarczego Swiatowego Zwiazku Polakéw Zagrani-
ca, oraz mnie, reprezentujacego lzbe Polsko-Amery-
kafiska w Warszawie— wyjechala do Cleveland na
zaproszenie Komitetu Organizacyjnego Zjazdu w Cle-
veland. Byla to jednoczesnie rewizyta tamtejszego
kupiectwa polskiego, ktore, grupami lub indywidual-
nie, goscila u siebie Polska, Delegacia miala na celu
rowniez zapoznanie sie z rzeczywistym stanem tego
kupiectwa, z jego liczebno$cia i organizacja oraz zor-
jentowanie sie, w jakim stopniu i przy zachowaniu ja-
kich warunkéw moznaby tamtejsze kupiectwo zuzyt-
kowa¢ jako dystrybutora i propagatora towar6w pol-
skich na rynku amerykanskim.

— Jakie korzySci | jakie wnioski
delegacja, zdaniem Pana Dyrekto-
ra, wyciagnela z przegladu sil go-
spodarczych naszego wychodZtwa
za Oceanem?

—Czas naszego pobytu w U.S,A. byl bardzo ogra-
niczony, ale w iScie amerykarniskiem tempie. dzieki

zwiedziliSmy wielkie
firmy amerykanskie, przedewszystkiem za$ poSwie-

uprzejmosci tamtejszych ludzi,

cajac czas na zapoznanie sie z przedsiebiorstwami
polskiemi. Ku wielkiemu naszemu zdumieniu,
stwierdziliémy, Ze ws$rdd obliczanveh 40 do 50.000
przedsiebiorstw, bedacych w rekach polskich, znajdu-
je sie szereg wielkich przedsiebiorstw. Sa one nietylko
doskonale urzadzone, ale naleza do najwiekszych tego
rodzaju, zarowno w Ameryce, jak i $wiecie. Dwadzie-
§cia kilka innvch przedsiebiorstw, ktore w stanie by-
liSmy zwiedzié, posiada roczny obrit od 50 do 100.000
dolar6w. Polonja Amervkanska na swoje potrze-
by wydaje rocznie conajmniej do 2 miljardow dola-
roéw, z ktérych zaledwie drobny ulamek dostaje
sie do przedsiebiorcéw i kupcéw polskich. Mozliwo-
$ci wiec sa olbrzymie, pod warunkiem, Ze zaistnieje
silna organizacja kupiecka, Swiadomie dazaca do pod-
niesienia wlasnego dobrobytu, jak rowniez calego ogo-
lu ludnosci polskiej w Ameryce.

— Jakie nastroje wérdod tamtejszego
kupiectwa zaobserwowala delegacija
Pandw?

— Wielu kupcéw polskich juz dosé¢ wczesnie zro-
zumialo koniecznos$¢ laczenia sie w lokalne organiza-
cie, czego wyrazem sa hurtownie, pracujace bardzo
sprawnie i dostarczajace towar nawet firmom ame-
rykanskim. Tempo jednak tego rozwoju, jak na sto-
sunki amerykanskie, bylo zbyt powolne. Kupiectwo
naogol nie orientowalo sie w swojej wlasnej sile, jaka
reprezentuje. Nasza wizyta, poza innemi, miala ten do-
datni efekt, Ze przyczynila sie do szeregu zebran,
przyieé, wspélnych wycieczek, a temsamem do wza-
jemnego zapoznania sig tamtejszego kupiectwa.
StwierdzaliSmy niejednokrotnie, Zze na terenie nawet
tego samego miasta czestokroé wybitni przedstawi-
ciele tego kupiectwa wzajemnie si¢ nie znali. W ten:
wspblnem zetknigciu kupcow budzila sie duma, gdy
naocznie stwierdzano w czasie zwiedzania roznyel
przedsiebiorstw polskich, Ze jednak sita gospodarcza

Uczestnicy pierwszego Zjozdu Kupiectwa Polskiego w Cleveland
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Delegacja z Polski na Zjozd Kupiectwa w Cleveland

tamtejszych kupcéw polskich i przemyslowcéw jest
bardzo znaczna.

—W jakiej atmosferze i z jakim
skutkiem odby! sie sam Zjazd Ku-
piectwa Polskiego w Cleveland?

— Dzielnice polskie mialy wyglad wielkiego $wie-
ta narodowego. Zjazd byl wielkim sukcesem, czego
dowodem byla olbrzymia liczba delegatéw, reprezen-
tujacych 44 stowarzyszenia kupieckie, liczace ponad
6.000 czlonkéw; pozatem 17 korporacyij, kilka hurtow-
ni, pisma polskie, agencje radjowo-ogloszeniowe it.p.
Ogo6lem na Zjezdzie bylo okolo 900 oséb. Na szcze-
gélniejsze podkreélenie zasluguje jednak dobra orga-
nizacja Zjazdu i duch zrozumienia jego idei przewod-
niej. Nikt nie zaprzeczal koniecznodci istnienia cen-
tralnej Organizacji Gospodarczej, tak, iz na samym
wstepie sprawe te uznano za fakt dokonany. Preze-
sem Organizacji Centralnej zostal wybrany p. B. Fi-
lipiak. W ciagu obrad Zjazdu postanowiono szczegdl-
na uwage zwrocié na kwestje organizacji zawodowej,
jak réwniez na kwestje zorganizowania Centrali Za-
kupéw dla istniejacych juz Hurtowni Polskich. Oby-
dwa te kapitalne zagadnienia zostana opracowane
jeszcze w maju b. r. na Zjezdzie Wladz Federacii
w Detroit. Jako odzwierciedlenie nastrojéw Zjazdu,
pozwole sobie przytoczyé drobny fakt, ktéry moze
by¢ miernikiem ustosunkowania sie tamtejszego ku-
piectwa na Zjezdzie do caloksztaltu zagadnienia. Gdy
chodzi o wysoko$¢ skladek, toczy sie zazwyczaj nie-
raz zacieta walka o jak najniZsze obciazenia czlon-
kéw. Na Zjeidzie tym jednak bez dluzszej dyskusii
uchwalono znacznie wieksza skladke czlonkowska,
niz byla proponowana na poczatku. Byli§my zasko-
czeni jednomys$lnoscia i zrozumieniem koniecznosci
wiekszych funduszéw dla sprawnego funkcionowania
Centralnej Organizacii.

— Jakgrole wyznacza Pan Dyrektor
naszym sferom gospodarczym we
wspblpracy gospodarczej z tam-
tejszem kupiectwem?

— Jezeli wysitkom kupiectwa polskiego w U.S.A.
towarzyszy¢ beda odpowiednie pociagniecia z naszej
strony, moZzemy by¢ pewni, Ze eksport naszych towa-
réw znacznie sie zwiekszy, majac w kupcach polskich
gorliwych dystryvbutoréw, nietylko wséréd odbioreéw
polskich, ale réwnie wér4d wszystkich Amerykanéw,
czego juz dowodem obecnie jest nasz eksport szynek,

szprotow, konserw. Kupiectwo tamtejsze w swojej o-
fiarnej pracy zastapi niedostepna dla naszych ekspor=
ter6w kosztowna reklame amerykariska, bez ktorej nie
moze liczy¢é na powodzenie zaden towar. Wszelkie
wiec wysilki z naszej strony, a nawet naklad pienigzny,
sowicie si¢ oplaca. Tamtejsi kupcy polscy wyczekuja
od nas tej wspélpracy w tem zrozumieniu, i2 w obo-
pllnym interesie lezy rzeczowe i odpowiednie ustosun-
kowanie sie Polski do wysitkéw kupiectwa polskiego
w USA. Dowodem zainteresowania sie naszego wy-
choditwa towarem polskim byl fakt, 2Ze wszedzie
zwracano sie do nas z zadaniem, aby$my, idac za wzo-
rem Rosji Sowieckiej, Japonji, Niemiec, Czechoslowa-
cil, przyczynili sie po powrocie do Polski do powsta-
nia na terenie USA takich organizacyi, jakie te pafistwa
tu posiadaja, a ulatwiajacych wejscie na rynek ame-
rykanski towaréw importowanych z tych krajow. De-
zyderaty podobne stawialo nietylko kupiectwo, ale
i inne organizacije, jak np. Zwiazek Inzynieréw Pol-
skich w Detroit. :
— Na zakoficzenie — moéwil p. dyr. Sobecki —
milo mi jest podkresli¢é nadzwyczajna uprzeimo$é
wladz amerykarniskich, jak rowniez kierownikéw tych
organizacyij, ktére zwiedzaliSmy i ktére nas goscily.
W kazdem mieécie wladze miasta przyimowaly nas
z wielkiemi honorami, a przy zwiedzaniu miasta do-
dawano nam specjalng eskorte. Zyczy¢ by sobie nale-
Zalo, aby tego rodzaju wycieczki, jak nasza, czesciej
wyijezdzaly do U.S.A. Poznanie tamtejszego kraiju
i nawiazanie kontaktu osobiscie z poszczegélnemi 0so-
bami oraz organizacjami kupieckiemi, przyniosioby
korzy$¢ calosci naszych interes6w gospodarczych.
— Uwazam— zakoficzy! p. dyr. Sobecki— za zby-
teczne podkresla¢ nadzwyczajna gofcinno$¢ Polonji
Amerykanskiej, ktora daremnie usilowalbym odmalo-

waé w slowach.
STANISEAW BELZECKI
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Typowy budynek amerykafiski, wzniesiony nad rzekq
Chicago
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— Macie dobre korki
Trzymaly pana dluge na powierzchni.

Byl juz u kresu sil. Swiat zataczal
wirujqce kregi. W oczach migaly kolo-
rowe plamy — jokby deszczu kwieci-
stych platéw. Uszy wypelnione byly
juz pluskiem innego bytu.

Rozbitek rozgarnial rekami glebie,
uiwiodamiajqe sobie niejasno, ze ply-
nie ku jokiej§ nieznanej przystani
z czwartego wymiaru. Zalewaly go
fale...

Obudzil sig w szpitalu ckretowym na
pokiadzie wielkiego parowca, wiozq-
cego kilkuset pasazerdw do Ameryki
Poludniowej. Lénigca poédel, zapach
formaliny. Nad nim cztery zlote galo-
ny na granatowym rekawie. Pochylo-
na, surowa, jak wyryta z bloku grani-
tu — twarz kapitana.

— Winszuje panu ocalenia. Mial pan
szczeiciel

— Dziekuje, kapitanie. Jestem Jan
Skalski, drugi oficer z polskiego statku
JKrzysztof Arciszewski", przewoigcego
ladunki owocéw poludniowych z Hi-
szpanji do Gdyni. Eksplozja kotla—wy-
jaénil krétko.

— Za pare godzin stajemy w Santa
Cruz, Ténériffe. Czy Zyczy sobie pan
zostaé na lqdzie? Mastepny nasz port:
Rio de Janeiro — zapytal kapitan, na-
pél rozstrzygajqc te spraws.

— Zgoda, kopitanie. | jeszcze raz
dzigkuje.
Granatowy mundur, odziewajqcy

spigtrzenie muskulatury na torsie itwar-
de guzy na ramionach — odddlil sie.
Przy chorym zostal lekarz okretowy.
Trzy zlote galony na rekawie przysu-
nely sie do ramienio oficera.

ratunkowe.

Porucznik zamieszkal w Domu Ze-
glarzy, zcopatrzony w 25-funtowg po-
zyczke. Malo wychodzil w ciggu pierw-
szych dni. Santa Cruz weciskala sie do
jego pokoju rozkwitlem kwieciem, wo-
nig powietrza, przesyconego zapachem
péltropikalne] flory. Zywy umyst ofice-
ra, po wielkim wstrzgsie nerwowym —
pracowal jeszcze niesprawnie. Ze-
wnetrzna strona Swiata dzialala lasko-
fliwie na zmysly, draznigc Zrenice, noz-
drza i naskérek. Jut po kilku dniach
znudzily go pastelowe wille miosta,
szum aravkoryj, urok podmiejskiego
krajobrazu | cala kolorystyka krzykli-
wego, poludniowego portu.

Powoli wracal do pelni sil fizycznych.
Zainteresowaly go sertownie bana-
néw, sklaody pomaraficz — Zycie gospo-
darcze wyspy. Z rozméw z ludimi nau
czyl sie praw ekonomii, rzqdzqcych
wyspiarskq gospodarkqg. Na tak malym
obszarze wystepujq te prawa z prosto-
tq — w jasnoécl uproszczonego sche-
matu, Skalski zaczql czytaé: troche
o dziejach Kanaryjskiego archipelagu,
wigcej o wspolczesnej, gospodarcze
strukturze i miejscu wysp w ekonomiji
globu. W kawiarni poznal pana Lope-
za, wlaiciciela plantacyj bananéw na
pélnocnem zboczu wyspy. Llopez nie
mylit ,Polonia" z ,Bolonic”, sam zaj.
mowal sie sprzedaiq i wkladal duio
zapalu w swoje zajecie.

— Nudzi sie pan, tenente? Niach pan
zajdzie do mego biura. Widze, ze to

Przy chorym zostatl lekarz okrgtowy

pana interesuje. Zapoznam pana z na-
szemi tajemnicami handlowemi. Moze
pan nawet u mnie troche popracowaé. |
Radze nie $pieszyé sie z wyjozdem:
wkrétce ma zawingé do las Palmas
polski statek z linji poludniowo-amery-
kariskiej. Zawsze to przyjemniej rozbit-
kowi wracaé na ojczystej linji. | ta-
niejl — méwil dobrotliwy, stary Hiszpan.

Porucznik nalezal do typu ludzi,
ktérzy nie nudzq sie nigdy, dzieki wlas-
nej zywoftnoéci, instynktowi spoleczne-
mu | zamilowaniu do pracy. Wlot chwy-
cil sposobnosé wymkniecia sig z przy-
musowego odosobnienia. Jego wro-
drony nerw procy podrazniony byl
brokiem jokiegokolwiek pozytecznego
zajecia.

W biurze Lopeza rzucil sie na faktu-
ry, morskie listy przewozowe, ksiegi bu-
chalteryjne. Kolumny cyfr ozywialy bar-
wq soczystych owocdéw — brzeczaly
zlotq monetq. Zaglebial sie w labiryn-
ty statystyki. Kupieckie rzemicslo za-
pachnialo mu najczystszq poezjq.

— Nieprawda! Niema zowodéw su-
chych, wyjalawiajqeych, szablonowych,
Byle poczué smak roboty, zobaczyé
zrgb coloksztoltu. Byle nie byé pasem
transmisyjnym w sfordyzowanej fabry-
ce, ogarniaé przynajmnie| taki zakres,
aby sie czué myslgcym czlowiekiem,

a nie niewolnikiem arytmometru, liczy-
dia, jednej jedynej ksiggi buchalteryj-
nej, diwigni czy lewaru! —tak myslal
gorgco Skalski, w jokimé
analitycznego zamyilenia.

Mlody oficer marynarki, przywykly
do przewoizenia ladunkéw, do dbolo-

momencie
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sci o coloi¢ frachtu, powierzonego
jege marynarskie] pieczy—odczul na-
gle calg wewnetrzng istotq sens istnie-
nia roplecza. Dotychczas towar, ladu-
nek, spoczywajgcy w mrocznych triu-
mach i chlodniach, rodzil sie w porcie
i gingl w porcie, — teraz zaé pochodze-
nie towaru, jego istnienie, siggalo w od-
czuwaniu Skalskiego w przeszlosé Ig-
dowq: do warsztatébw wytwérczych
i orgonizacji handlowej, rozprowadza-
jace| produkt po Swiecie.

W krotkim czasie posiodl calg wie-
dze o technice handlowe| przedsigbior-
stwa lopeza. Odrazu wydiwigngl sie
ponad szczegdly kancelaryjne, drobia-
zgi, zaciemniajgce obraz catosci. Chwy-
cit za leb zagadnienie.

Lopez smial sie:

— Powinien pan zostaé handlowcem,
naprzykiad dyrektorem przedsigbior-
stwa zeglugowego. No, prosze pomy-
sle¢: linja owocowa do wysp Kanaryj-
skich. Na poczagtek niewielki, szybko-
biezny motorowiec z chlodnigq. Pan:
armator, kapitan, makler w jedne| oso-
bie. Linjo bezkonkurencyjno. Ode mnie
dostawy po najniiszej cenie.

— Kochany panie Lopez, gdybyimy
zyll w okresie wolnego handlu, powie-
dzialbym: nie mam pod rekq polskich
statystyk, nie znam rynku i nadto: skqd
wezme kapitaly na kupno statku.

— Lopez przystgpi do spolkil—przer-
wal porywczo Hiszpan.

— Dzi§ z08 méwie oprécz tego: mu-
sialbym wpierw przeczytaé nasze umo-
wy handlowe, przestudjowaé przepisy
reglamentacyjne. | w kazdym wypadku
zebraé¢ dane do przeprowadzenia ici-
stej kalkulacji zyskownoéci tego przed-
sigwziecia.

— lopez juz obliczal

Hiszpan kreilil oléwkiem na papie-
rze zestawienie kosztéw. Cyfry pod je-
go reka wprost plynely. Precyzie obli-
czenia ocenit Skalski podiug pozyeyi,
dotyczqeych utrzymania statku, ktére
znal dokladnie. Jasno wyniknela z ra-
chunku nawet szybko&¢ aomortyzacii
motorowea.,

— Ten rachunek obali¢ moze tylko
pech — stwierdzil lLopez z powaga.

— Jest pan mlodym zapaleficem! —
krzykng! Skalski.

— A pun mlodym sceptykieml

»*

Pomyst plantatora | kupea padi na
dobrg glebe: w umyéle Skalskiego kiel-
kowal dlugo, a po powrocie do Gdyni
rozwingl sie w plan, wykonczony
w szcregdlach, gotowy do realizacii.

Od malego statku owocowego, po-
przez dziesieé lat wytezone pracy, cig-
glego spreiania wszystkich sit ducho-
wych — do floty i towaroweéw regu-
larnych | trampéw — to byla chluba
twérczodei Jana Skalskiego, Byl postq
w swoich zamyslach | zelaznym wo-
dzem w ich ucielesnianiu. Biuro miesci-
lo sig nadal w skromnej kamienicy przy
ulicy Swietojanskiej. Pod tym wzgledem
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Na biurku hrzeczal prawie bez przerwy telefon

pozwalal sobie na niewinny snobizm:
nailadowaol potentatdw  finansowych
starej daty, gniezdiqcych sie w malych,
ciasnych, le wietrzonych i ponurych
norach wielkich emporyj.

Na biurku brzeczal prawie bez przer-
wy telefon.

— Firma Ziemenhof, Gdansk? Slu-
chaml

— Hallol lzba Przemyslowo-Handlo-
wa? Posiedzenie o 4-ei? Zrobionel

— Tak, ,Torun" idzie pojuirze. Co?
Jeszcxe drobnica? Tak, tak, dobrzel

Przed Skalskim stosy koresponden-
cyi+ Warszawa prosi go joko eksperta
na konferencie ministerjalng; wzywa
Rada Portu; zaproszenia na wystawe,
pokazy.

Swiaot caly grozil rozszarpaniem go
na credel, sklabiol sig, byle doé do-
wod, ze pamigta i potrzebuje czlowie-
ka, ktéremu powodzenie depce po pig-
tach. .

Znéw zabrzeczal telefon:

— Jest pan w Gdyni? W , Riwjerze"$
Kochany panie Lopez! Zaraz przyjez-
dzaml!

Skalski wyskoczyl z biura, pozosta-
wiajge w nielodzie niepodpisane pa-
piery, pilne listy — ku przerazeniu se-
kretarza.

Czul, ze zjawienie sig Lopeza w inte-
resach w Gdyni przychodzi we wlaici-
wym czasie. W ciqgu dziesieciu lat pra-

¢y w zopomietaniu — narastala w nim
tesknota za starym przyjocielem. Te-
raz, gdy powodzenie zoczelo go juz
troche oszolamiaé, gdy po zwycieskiej
walce odczul, ze zaczyna mu zagrazad
najgorszy wrdg czlowieka—pustka we-
wnetrzna, wyplywajqea z uczucia osig-
gniecia celu, spokoju i stabilizacji—wi-
dzenie z lopezem ulotwi mu cofnigcie
sie do skromnych poczqtkéw, do tego
klimatu duchowego, kiedy jako rekon-
walescent w Domu Zeglorskim w Santa
Cruz, znolazl, szukajgc wyijscia z dla-
wigcej go samotnofci — swoje zainte-
resowanie dla spraw gospodarczych.

Skalski, jadge do ,Riwjery" na spot-
kanie ze starym przyjacielem, powzig!
najwazniejszq decyzje: musi cofngé sie
znow w samego siebie, obwarowaé
przed napastliwym $wiatem, osaczajg:
cym jego niezaleznosé ducha — z sa-
mego siebie wydobyé nowe sily do roz-
szerzenia kregbw swego czynnego iy-
cia.

— Bo zycie — uiwiadomil sobie ja-
sno i dobitnie — powinno byé cigglym
podbojem, i wsferze czyndw, i w mysli—
i w ulepszaniu i doskonaleniv samego
siebie,

Bo dziels nasze sq tylko projekeiq,
rzucong na ekran rzeczywistosci ze-
wnetrzne] — wynlkiem pracy wewnetrz-
nej, wewnetrznego skupienia.

Skalski poczul sie znéw mlodym zol-
nierzém pracy, gotowym do nowego
dziesieciolecia walki codziennej, zmud-
nej — bez blaskéw i efektébw. W umy-
ile zarysowaly sie¢ — nowe tereny kon-

kwisty.
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»D30" z ubita zwierzyna

Azeby unikngé opéinienia w cbra
bianiu skér, liczqc jeszcze na dobre
noce, postanowilem, ze ,Pé chéto" )
péjdzie z nomi na ,curicho" i bedzie
spa¢ w biwaku Nr. 2, pomagajgc nam
ranc w zdejmowaniv i transporcie
skér. ,Santa Fomiglia"?) nie bardzo
byl z tego zadowolony, bo, jok mé-
wil, nie lubit zostowaé som na noc
w miejscu famoso” (slynnem z jogu.
aréw). Dla dodania mu odwagi zo-
stawilem mojq lalarke elektryczng i po-
lecitem w razie jokiego niebezpieczefi-
stwa, o ile bedzie na to czas, vciekaé
na statek.

Krecil nosem, ale nie bylo rady, bi-
wak Nr. 1 nie mégl pozostaé bez do-
zorv. Gdy iciemnilo sie, zostawilifmy
«F& chéto" ipigcego juz w hamaku

nad ,curicho”, i wyruszylismy na nowe
polowanie nocne, pelne przygdd
i emocyj. Kopiwary vukazywaoly sig
czesto, jednak juz nie tak licznie jok
pierwszej nocy. Do pélnocy ubilem 7.
Potem wyniosly siq gdzief zupeinie.
Po paru godzinach plywania, bex mo-
inodci dania jednego strzalu, postano-
wilem wracaé do biwaku, bo sen za.
czynal ogarniaé mnie nieprzeparcie.

Cisza gleboka panowala w calej
naturze, a z wéd zamarlych zoczyna
sie podnosi¢ bioly tuman zimnego kon-
ca lipcowej nocy. Raptem gdzieé z da-
leka doszlo gluche, przytlumione so-
panie: ufl - ufl Potem dlugi, przecia-
gly ryk, jokby odglos dalekiego grzmo-
tu, rozdarl ciszg pustyni. Odpowie-
dzialy mu ryki niezliczonych krokodyli

na wodach ,curicho" i szczekanie ka-
piwar, ostrzegajgcych sie wzajemnie
o bliskiem niebezpieczefistwie. Zbu-
dzone tym alormem czarne kormora-
ny wyciqglelty dlugie szyje, nastuchu-
jac chwilke, potem znéw wsadzily glo-
wy pod skrzydlo i zapadly w sen. Kro-
kodylom blizszym odpowiadaly kroko-
dyle dalsze, komunikujgc sobie nawza-
jem wiei¢ o obecnoici krdla puszczy
i ich jedynego wroga, i wieié trwoina,
niesiona z laguny na lagune, z ,curi-
cho" no ,curicho”, szla coraz dalej
i daolej, at zginela gdziei na krafcach
Pantanalu, hen, u brzegéw suchych,
«~Campos cerrados”. Cisza, diwieczg-
co w uszach, znéw zopanowala nod
vipionq przyrodq. Indjanin, sluchajg-
cy bez slowa ryku i jego réinorodne-
go echa, rzek! nogle przyciszonym
glosem: ,Mi-pagé” (joguar). Na myil
przyszed! mi w tej chwili ,,Santa Fami-
glia" i ,fama" biwaku Nr. 1. Reszte
nocy spedziliimy spokojnie w naszych
hamakach. Wczesnym rankiem zabra-
lifmy skéry i bez wysitku nieslismy je
do obozu. Przyjgl nas ,Santa Fami-
glia", na ktérego twarzy odrazu wy:
czytalem, 2e stalo sie z nim cof nad-
zwyczajnego. Zanim spytalem go o fo,
zaczgl nam opowiadaé gorgczkowo,
gestykulujgc gwaltownie, swq okropng
przygode. Pierwszq czeéé nocy spe-
dzil w hamaku, zawieszonym na gale-
ziach, bliske palgcego sig ogniska,
ktére podsycal ustawicznie suchemi
golgziami. Potem zasngl niespokojnym
snem, w ktérym ciggle widzial napao-
dajgce go jaguary. Nagle, niedaleki
i prawdziwy ryk joguora wyrwal go
z tych koszmaréw, w jedne] chwili
schwycil karabin | parzgc sobie nogi
w popiotach gasngcego ogniska, uciek!
na pokfad ,Anhangda“. Tu siedzial
dlugi czas z karobinem i latarkg w re-
ku, puszczajgc od czasu do czasu pro-
mied fwiotlo w strong obozu. Moski-
ty byly nieznoine | sen zaczql go mo-
rzyé. Joguar nie odezwal sig wiecej
i musial teraz juz byé gdziei daleke.
Zebral sig wigc na odwoge i postono-
wil wrécié do swego hamoku. Gdy do-
szedl do ogniska, uslyszal nagle jakby
lamanie ‘galqzek w gestym lesie, ota-
czajgcym biwak. Stangl | zacigl no-
sfuchiwaé uwainie. Nie bylo wgtpli-
woici, jokis zwierz chodzil w poblitu.
toamanie galqzek powtérzylo sie, i te-
roz uslyszal wyrainie cigikie, powol-
ne kroki, ,Antal" (tapir)] wyszeptal,
lecz mysl o joguarach owladngla nim
w tej same| chwili. Trzymajge goto-
wy do strzalu karabin w prawe] rece
i latorke elektryczng w lewe|, puicil
promieft §wiatla w kierunku, skqd do-

AT
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Jeleni lesny | rzadki okaz fapira

chodzilo stgpanie. Okropnosél Dech
zamart mu w plersiach, a wlosy stane-
ly deba na glowie. O kilka krokéw od
niege zablysnely duze jasne latarnie
oczu jaguara | jego olbrzymia glowa,
szczerzqca grofnie wielkie biale kly
— vkazala sie wyrainie w promieniu
latarki. Zdumiony niespodziewanem
$wiallem, drapieznik zatrzymal sie na
miejscu. Nie bylo chwili do stracenia,
ani moiliwoici wahania sie. Szybko
podniést karabin, wycelowal miedzy
jarzqce siq oczy i nacisngl cyngiel.
Biola chmura dymu zaslonila mu wi-
dok i jednoczeinie zgasla latarka.
Uslyszal jakby upadek ciala. Rzucil ka-
rabin i, przewracajgc sie dwa razy,
uciekd na ,Anhangd”, gdzie skryl sie
do namiotu. Tu spedzil resztq nocy
i dopiero o $wicie zdobyl sie na od-
wage, by odszukaé swq brod. Historja
byla rzeczywiicie okropna | nadzwy-
czajna, tak ze zaczglem oche watpié
o jej prawdziwoici. Bylo to zresztq nie-
trudno sprawdzié, badajgc miejsce na-
paici. Udaliémy sie tam wszyscy rozem.
Nie byle zadnej waqtpliwoscil Swiezut-
kie flady olbrzymich lap jaguora wy-
rainie byly odciéniete na mokrej i migk-
kiej ziemi lasu. Musial to byé kolos!
Slady byly wielkosci malego talerza.
Doskonale bylo widaé miejsce, gdzie
sig zatrzymal, troche dalej ziemia byla
przygnieciona jokby upadkiem jakie-
goé twardego przedmiotu. W gestych
trawach, rosnqcych w tem miejscu, wi-
daé bylo dokladnie szerokg, przydep-
tang écietks, ktérq potwér szed! i wra-
cal. Krwi jednak ani éladu. Kazalem
sobie pokazaé miejsce, z kidrego strze-

lal. Bylo pewne, bo przy samem og-
nisku, — zmierzylem odlegloié do os-
tatniego §ladu — 11 krokéwl tadna hi-
storjal gdyby nie latarka elekiryczna,
~Santa Famiglia" bylby teraz, jak sam
mowil:  homem morto", ,Fama" miej-
sca zostala raz jeszcze potwierdzona
niezbicie. Ale psy? spytalem. Nie daly
zadnego glosu, zaszyly sie gdzies i po-
wylazily z ukrycia dopiero za dnia.
Wolam je i pokazuje iwleze élady, ob-
wachujq, jetq siersé, | posuwajq sig

tylko za nami. Zwracaojgc sie do ,Pé
chéato" rzeklem w tonie wyrzutu: —
tadny ten twdj ,Méstre"!®). Co bedzie
dalej, o ile tak bedzie tropil? Wysuwo-
jac noprzéd dolng warge, odpowie-
dzia! mi, robige jednoczeinie szeroki
gest rekq: ,,Méstre, Corta vento" %} jest
dobry ,onceiro"?), ,nao néga""), ale
ten jaguar to jest ,Monstra" 7) i jedyny
pies, jokiego znam, ktéry moie za nim
pbjdzie, to ,Méstre Espalha braza"®)
de ,,Compadre Miro" "), Wobec te| od-
powiedzi bylo bezcelowem nalegaé na
poszukiwanie z psami tego ,Monstro"”.
Nastepnej nocy znéw wybralem sig
z ,Dz0" na ,curicho", ,Pé& chéte" zo-
stal jednok w obozie, bo ,Santa Fa-
miglia" kafegorycznie odméwil noce-
wania tam samotniel...

STANISEAW PRZYJEMSKI

') P& chéto (szato) — mlaska stopa,
nazwa dawana tu zwierzeciu .Procyon
cancrivorus'; szop, raton laveur.

’} Nazywal sie .José Maria Jezus",
przez skrdcenie nazvwalam go S, F.
{,Swieta Rodzina').

*) Méstre — mistrz, pies specjalista,
majacy wielka praktwke,

‘) Corta vento — rozcina wiatr.

) Onceiro — ples specialista od ja-
guaréw (onca).

‘;) Nao nega — nie zwodzi

) Monstro — motwor.

") Espalha braza
rzuca zlownie.

") Compadre—kum. Mowa tu o slyn-
nym w tej okolicy ..onceiro", z ktérym

jego wiladoiciel. Miro Rodrizuez, ubil
przeszio 30 jaguardw.

(espalia) — roz-
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W KRAJU WALECZNYCH GUARANI
Od wlasnego korespondenia

Niewielu zapewne moich rodakéw w Polsce wie
o istnieniu miasta Encarnacion w dalekim Paragwaiu,
rozlozonego szeroko nad brzegami rzeki Parany,
plerwszorzednej arterji komunikacyinei, laczacej Pa-
ragwaj z dwoma wielkiemi panstwami: Brazylja i Ar-
gentyna,

Encarnacion (czyta sie Enharnasjon) — 15 tysiecy
mieszkancow — stanowi jakby brame weisciowa do
najubozszej moze, pomimo swoich wielkich bogactw
naturalnych, ale jednocze$nie moze najbardziej sym-
patycznej republiki w Ameryce Poludnioweij.

Paragwaju bowiem niema szowinizmu, niema
niecheci do cudzoziemcéw. Paragwajczyvcy, mimo o-
go6lnego ub6stwa, posiadaja wiele radosci Zycia.

Ludnosé tutejsza, naleZzaca do szczepu indyiskiego
Guarani, posiada duzo pogodnego humoru, nie wie, co
to jest europejski czy amerykanski wyécrg pracy, nie
ma przywigzania do wlasnoéci i pracuje tvlko okre-
sowo w sasiedniej Argentynie lub Brazylji. Zreszta,
w Paragwaju mezczyZni nie pracuja, od tego sa ko-
biety. Mezczyzna natomiast pozwala na siebie praco-
waé i lubuje sie w opowiadaniu dowcipéw — ,.chis-
tes“i‘. do ktbrych piekny jezyk Guarani znakomicie sie
nadaje.

Mozliwe, %e taki stan rzeczy wytworzy!l sie po
wielkiej wojnie paragwajskiej w latach 1860—1870,
kiedy Paragwaj w walce z Argentyna, Brazylia i Uru-
gwajem chcial uzyska¢ dostep do morza, placac za
swdj tvtaniczny wysilek strata prawie wszystkiej
ludnosci meskiei,

Paragwaj mial swoje dni blasku i chwaly. Oglo-
szony w r. 1811 samodzielng republika demokratycz-
na, szybko osiagnal wysoki stopied rozkwitu. Pierw-
sza kolej zelazna w Ameryce Poludniowej zbudowano
wlasnie w Paragwaju; laczy ona Encarmacion ze sto-
lica republiki, Asuncion. Dzieki bogatym pokladom
rudy i wegla, powstal przemys! metalurgiczny, roz-
winal sie handel, liczne szkoly pokryly caly obszar
republiki.

Wybucha jednak w r. 1860 wspomniana juz dzie-
siecioletnia wielka woina paragwajska. i caly dobrobyt
ludnos$ci runal w gruzy. Ludno§é zmniejszyla sie bli-
?1:13;10 ti:olowe. w kraju pozostali tylko starcy, kobiety

ec

Po tym wielkim upuScie krwi, ktoéry z wojna sied-
mioletnia poréwnany by¢ mozZe, nastapila niedawno
druga woina, kt6ra znowu wycieficzyla organizm pafi-
stwa. nie mogacego wroci¢ do rOwnowagi. Znow bli-
sko trzy lata krwawych zapaséw z przeszlo piecio-
krotnie ludniejsza Boliwja (Paragwaj ma 800—900
tys. ludnosci, a Boliwja 5 miljonéw), ponownie po-
czynily wielkie spustoszenie wérdd ludno$ci meskiej
kraju, ponownie olbrzymi procent mezczvzn polegl na
polach bitew, ponownie kwestja zaludnienia pafstwa,
wiekszego od Polski (450 tys. km kw. obszaru), staje
sie palaca.

Te sytuacje umiala znakomicie wyzyskaé emigra-
cia rosyiska, Inicjatywe do zorganizowania akcji ro-
syiskiej da! general Bielajew, zamieszkaly w Para-
gwaju od r. 1922. Gen. Bielajew, przez zorganizowanie
w 1. 1924 obrony Chaco, pogodzenie i zjednoczenie
zamieszkujacych je plemion mdy!skich i wogdle
przez dzialalno§é orgamzatorska w armii paragwaj-
skiej — zdoby! duze znaczenie w rzadzie i powszech-
na sympatie wsréd spoleczefistwa, ktéra zuzywa
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dla ugruntowania wplywoOw rosyjskiej emigracii
w Paragwaju. Dzisiaj, na terenie, poza gen. Bielaje-
wem, ktérego wplywy w ostatnich czasach powaznie
sie zalamaly, miedzy innemi naskutek réznych niedo-
ciagnie¢ w akcji kolonizacyjnej. moZna wyliczy¢ sze-
reg innych Rosjan na wybitnych stanowiskach pari-
stwowych; a wiec szefem inZynierii woiskowej jest
gen. Erm, kierownikiem robodt inZyniervinvch z ra-
mienia sztabu gléwnego — inZ. Szmagajlo, dowddca
floty — gen. ksiaze Tumanow, ministrem komunikacii
i rob6t publicznych — Bobrowskij, ministrem poczt
i telegraibw gen. Rejnbot itd., itd. Nowy port w sto-
licy Asuncion wybudowali inZynierowie Snarskij i Ja-
kowlew, elektrownie buduja inZynierowie Koszyrskij
i Golubiewskij, profesor agronomiji Bukrejew przepro-
wadzal! badania gleboznawcze itp.

W Paryzu, dnia 16 sierpnia 1934 r., zaczal wycho-
dzi¢ dwutygodnik w iezvku rosyiskim pod tytulem
wParagwai”, poSwiecony wylacznie propagandzie e-
migracji rosyijskiej do Paragwaju.

Akcje rosyiska, ktérei patronuje miedzy innymi
rOwniez prof. Milukow, kieruja dwie organizacje:
Centrum Kolonizacyine (prezes Gorbaczew) i Towa-
rzystwo Kolonizacyine (prezes Pitkin).

Emigranci rosyiscy korzystaja z powazZnych zni-
z2ek okretowych i placa mniejwiecei polowe tego, co
nasi emigranci z Polski. Transporty rosyiskie naply-
wajg z ParyZa jeden za drugim. Dotychezas przybylo
okolo 15 partyj emigrantéw rosyjskich z Franciji, kt6-
re, lacznie z osadnikami ruskimi z Polski, utworzyli
szereg osiedli rosyiskich w Paragwaju. W tych osied-
lach nasi Rusini rusyfikuja sie i zwiekszaja automa-
tycznie znaczenie Zywiolu rosyjskiego w tem pan-
stwie. Sa oni elementem bardzo cennym dla realizacji
planéw Bielajewa, gdvZ emigracia rosviska, zdemora-
lizowana dlugiem bezrobociem i walesaniem sie po
Swiecie, nie posiada tych waloréw pioniersko-osadni-
czych, co chlop z Wolynia lub Malopolski Wschod-
niej, i stracila znacznie w ostatnich czasach na mo-
ralnym autorvtecie.

Obywateli polskich na roli znaijduje sie okolo 5 ty-
sigcy, ale nie przez organizacje polska zostali oni tam
osiedleni i nie znajduja sie pod polskiemi wplywami.
W duzej ,polskiej" kolonji ..Fram", zalozonei w po-
blizu Encarnacion przez rodzine Christophersendw,
Polacy stanowia niewielki odsetek i powazniejszej roli
nie odgrywaija.

Pierwszy i jedyny dotychczas b. radca emigra-
cyiny na Ameryvke Poludniows, p. Pankiewicz, prze-
prowadzil w r. 1932 pertraktacje z rzadem paragwaj-
skim, odbywajac szereg rozmbéw z dwczesnym mini-
strem spraw zagranicznych, Lubizanta, i prezydentem
d-rem Guggiari, i uzyskal zapewnienie dalekoidacych
ulatwieni dla osadnictwa polskiego, ale w poczatkach
roku 1933 zostal odwolany do kraju, a stanowisko
radcy emigracyinego na Ameryke Poludniowa zostalo
skasowane.

Dotycheczasowemu dorobkowi rosyiskiemu z ostat-
nich lat paru i ich akciji kolonizacyinei, zorganizowaneij
silami wolontarjuszy bez Zadnej pomocy ze strony
iakiegokolwiek pafistwa, my, ijako jedyny dorobek
w tym okresie czasu, moZemy przeciwstawi¢ ostatnio
tylko mianowanie konsula honorowego Rzeczypospo-
litej, a wszak mozliwosci kolonizacyine w Paragwaiu
naprawde sa wyjatkowe. Gleba zyzna, klimat zdrowy,
niezwykle Zyczliwy stosunek do osadnictwa europej-
skiego, i miejsca, miejsca na miljony,
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W cieniu palm na stonecznym' atolu

Rzad Poludniowo-Afrykaiski zlo-
zyl w Londynie of$wiadczenie, ze
w Zadnym wypadku nie zgodzi sie
na przekazanie innemu mocarstwu
mandatu nad Poludniowo-Zacho-
dnia Afryka, dawna kolonia nie-
miecka.

W ciagu debaty w parlamencie
w Capetown w dn. 5 maja b. r., plk.
Denys Reith, minister rolnictwa,
ktory wraz z gen. Smuts byl je-
dnym ze zdobywcéw Poludniowo-
Zachodniej Afryki — o$wiadczyl,
ze terytorjum to jest integralna cze-
§cia (?) Unji Poludniowo-Afrykafi-
skiei.

Niezaleznie od POWYZSZego
o$wiadczenia, koloniSci angielscy
z Tanganiki, dawnej kolonji nie-
mieckiej, zdobytei w czasie woiny
przez gen. Smutsa i Northay‘a, wy-
stosowali z Dar-es-Salam do Lon-
dynu protest przeciwko niezdecy-
dowanemu stanowisku rzadu an-
gielskiego w kwestji przekazania
mandatdw.

Protestujace glosy prasy belgij-
skiei, wywolane o$wiadczeniem
Lloyd George'a w parlamencie an-
gielskim., co do ewentualnego za-
spokojenia kolonjalnych zadan nie-
mieckich kosztem Belgii, Holandii
i Portugalji — zostaly oficjalnie po-
twierdzone przez premjera M. van
Zeelanda. W dn. 25 lutego b. r.
van Zeeland odwiadczy! w Senacie,
ze Belgia w zadnym wypadku nie
zgodzi sie oddaé swych posiadlosci,
Oto, wedlug sprawozdania pisma
.Libre Belgique'* z dn. 26.I1 b. r.,
oéwiadezenie szefa rzadu belgijskie-
go: ,Rzad belgijski nigdy sie nie
godzil i nie zgodzi na rozdziele-
nie swoich kolonii, co pozbawiloby

go czeSci terytorium afrykarskie-
go. Niepodzielno$¢ tych obszaréw
jest baza polityki belgijskiej. Ma-
my zaufanie do sprawiedliwosci
mocarstw zagranicznych i wierzy-
my, Zze nie zgodza sie one nigdy na
to, aby calodé naszego pafistwa mo-
gla by¢ zagrozona. Gdyby jednak
to mialo nastapié, potrafilibySmy
przedsiewziaé dla jei obrony wszel-
kie dostepne nam Srodki. Zreszta,
— zakoficzy! p. van Zeeland —
nie nalezy przywiazywaé zbyt
wielkiej wagi do o$wiadczen parla-
mentarzysty angielskiego, ktéry
przeciez zobowiazuje tylko siebie
samego'. -~

Na wz6r zorganizowanego we
Frascji przez b. min. Rollin Komitetu
Kolonizacyinego, ktéry ma za zada-
nie zatrudni¢ liczne rzesze bezrobo-
tnej mlodziezy we wzorowych o0§-
rodkach kolonizacyinvch w Kame-
runie, — powstal obecnie podobny
Komitet w Belgii. Komitet ten, zlo-
Zony z do$wiadczonych dzialaczéw
kolonjalnych, powstal przy czyn-
nym wspoludziale ministerstwa ko-
lonij i zajal sie zorganizowaniem
akcji kolonizacyinei w Kongo Bel-
gijskiem. Komitet, przez rozumnie
pokierowana propagande, u$wiada-
mia ludno§¢ wiejska o wielkich mo-
zliwoéciach, jakie przedstawia Kon-
go dla wspdlczesnego rolnictwa.

Niezaleznie od wyzej wzmianko-
wanego Instytutu, belgijski Minister
Kolonii M. Rubbens, w podleglym
sobie resorcie, wyodrebnil specjal-
ny Urzad Kolonizacyiny. Urzad
ten ma nawiaza¢ kontakt z wszel-
kiemi instytucjami, zainteresowane-
mi w stworzeniu w Kongo centrow
kolonizacji europejskiej, udzielajac

im nietylko informacyj, lecz rdw-
niez zapewniajac wszelkim tego ro-
dzaju po::zynanio.m pomoc rzadu,

Wybory we Franciji daly nowa
okazje dla propagandy idei kolo-
nialnej wéréd tamtejszego spole-

czefistwa. W ostatnim numerze ,Le
Monde Colonial Illustré” umiesz-
czono odezwe nawolujaca obywa-
teli francuskich, aby przy wyborze
kandydata do parlamentu kierowa-
li sie przedewszystkiem dobrem ca-
lei Francji — Francji zamorskiej.
+Francuzi — brzmi jedéen ustep
odezwy — zajmujecie sie robie-
niem partyinei polityki, niby jakis
maly nardod bez przyszlosci, a nie
prowadzicie prawdziwei polityki
narodowe], jaka jest polityka wa-
szych kolonij. A przeciez z tych
kolonij w znacznym stopniu Zyie-
cie: zaréwno handel zawdziecza im
swoj rozwdj, jak i robotnicy prace.
Kolonje odgrywaja zasadnicza role
w Zyciu gospodarczem naszego
kraju. Nie pamietacie jednak o tem.
A wiec i parlament o tem nie mys$li.
Do was nalezy narzucié parla-
mentowi swoja wole, Parlament
nie dbal dostatecznie o rozwdj na-
szych kolonij. Majatek Francji zo-
stal rozproszony w Rosji, Europie
Srodkowej i Ameryce Poludniowei,
dajac zarobki i korzysci robotni-
kom tych kraiéw. Gdyby podwig-
cono go naszym kolonjom, robotni-
cy francuscy skorzystaliby z niego.
Francuzi, zdobyliscie Imperjum
Francuskie, ale jeszcze nie zbudo-
waliscie go. Wazywamy was do
spelnienia tego zadania. JeSli je
spelnicie, bedziecie obywatelami je-
dnego z najwiekszych narodow
§wiata i osiagniei:ie dobrobyt".

Niemieckie Zadania zwrotu kolo-
nij wywoluja we Francji coraz go-
retsze repliki w prasie. Panujace
nastroje dobrze odZwierciedla po-
nizszy ustep z artykulu redakcyi-
nego ,Le Monde Colonial Illu-
stré'’,

~Strata kolonij — pisze autor —
jest jedynym widomym znakiem
kleski Niemiec. Je$li znak ten usu-
na, beda mogly méwié, Ze wygraly
woine. Wspaniala nagroda dla na-
jezdzcy. Prawo Niemiec do kolo-
nij musi sie zatrzymadé przed takiem
samem prawem innych mocarstw
do zachowania swoich wlasnych
obszaréw kolonjalnych. Francia,
Anglia, Belgia i Portugalja zgodnie
stwierdzaja, ze ludy kolorowe, kto-
rym zaszczepione juz zostalo po-
czucie godnosci ludzkiej, nie moga
by¢ wymieniane jak bydlo. Pa-
mietamy  dobrze okrucienstwa
Niemcow wzgledem szezepbw po-
ludniowo-zachodniej Afryki. Nie-
stety, nie mamy obecnie podstaw,
aby sadzi¢, Ze co$ sie zmienilo pod
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tym wzgledem w Niemczech —
gdzie widzimy przesladowania Zy-
dow i katolikﬁw“..

W ostatnim numerze ,Afrika —
Nachrichten", w jednym z artyku-
6w znajdujemy ustep, podwieco-
ny Lidze Morskiei i Kolonjalnei.

Wiadomo$¢é o nadzwyczainym
rozwoju naszej organizacji w ostat-
nich czasach., podana przez pisma
niemieckie, wzbudzila duze zainte-
resowanie w niemieckich kolach
kolonjalnych. Autor artykulu po-
daje szereg cyfr, $wiadczacych o
rozroScie organizacyinym LMK,
w ciagu ostatnich lat, wspomina ro-
wniez o wielkiej ilo$ci wydaw-
nictw propagandowych, publikowa-
nych w olbrzymich nakladach.

W zakorczeniu autor pisze: ..Ten
nadzwyczajny rozrost organizaciji,
nastawionej ostro przeciwko Niem-
com, daje duzo d.o mys$lenia®,

Swiezo opublikowana angielska
broszurka Leonarda Barnes'a p. t.
+Przyszlo$é kolonij*, wzbudzila du-
e zainteresowanie wsrod sfer ko-
lonjalnych. Omawia ona wyczerpu-
jaco caloksztalt zagadnienia kolo-
njalnego, przyczem autor szukajac
mozliwosci jego rozwigzania. pod-
kresla koniecznos$¢ sprawiedliwego
uregulowania tej kwestii.

Biorac pod uwage, Ze autorem
broszury jest Anglik, przedstawi-
ciel paristwa .posiadajacego", po-
glady zawarte w broszurze nabie-
raja na znaczeniu — to tez zostaly
one skrzetnie podchwycone przez
prase niemiecka i zaopatrzone od-
powiedniemi komentarzami,

W kwietniowym numerze ..Deut-
sche Kolonial-Zeitung® znajduiemy
dluzszy artvkul, poswiecony tej

sprawie. Autor nawiazuie poczatko-
e
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Strgki pieprzu

wo do projektéw lorda Lugarda
wprowadzenia wolnego handlu w
Brytyiskiem Imperjum Kolonjal-
nem, aby w ten sposéb osiagnaé
rozwiazanie problemu koJonjalnego
i stwierdza: .Jest jasnem, Ze ta
propozycia nie odpowiada w pelni
slusznym zZadaniom niemieckim. Te
projekty spotkaly sie rowniez z Zy-
wym sprzeciwem samych Angli-
kow, ktorzy zawsze glosili: ,Badz
Brytyiczyvkiem i kupuj wyroby bry-
tyiskie". .

Dalej autor przytacza pewne u-
stepy z broszury L. Barnes'a, ktd-
ra porusza rowniez kwestie polity-
ki drzwi otwartych, a w ktdrej an-
gielski pisarz stwierdza, Ze brak
cel preferencyinych dla mandatar-
jusza nie oznacza bynajmniej prak-
tycznego rownouprawnienia w han-
dlu dla innych narodéw.

To twierdzenie moZzna w pelni
zastosowadé do obszarow mandato-
wych, co do przyszlosci ktorveh je-
steSmy specjalnie zainteresowani—
pisze ,Deutsche Kolonial Zeitung".

Jak w swojej broszurze wywodzi
p. Barnes, jest nietylko nierozsad-
nem, ale i z punktu widzenia psy-
chologicznego zaslepieniem — wy-
obraza¢ sobie, jakoby kolonjalna
ekspansja nie byla w stanie rozwia-
zal problemu ludno$ciowego i su-
rowcowego narodéw nieposiadaja-
cveh. ,.Do czego doszliSmy" — py-
ta sie p. Barnes — ,.aby wysitki dla
zdobycia zamorskich posiadlodci
nazywaé szatanskiemi. Podczas
gdy sami wiemy dobrze, jakie u-
stugi oddaja nam kolonje w naszem
narodowem gospodarstwie,

Pierwszem zadaniem nas. oby-
wateli brvtyijskich, jest w obecnej
kryzysowei sytuacii polozyé caly
nacisk na rozwiazanie tego dyle-
matu. Nalezy rozstrzyenad. czy po-

Kwiat banana

siadlosci kolonjalne przynosza swe-
mu wlascicielowi zasadnicze ko-
rzysci, czy nie. Dla stworzenia
trwalego pokoju na Swiecie, nalezy
sie zrzec tych korzyséci, o ile sa nie-
sluszne, lub jesli sa sluszne, pozwo-
li¢ narodom niezadowolonym —
wziecie w nich udzialu.

Jedli imperjum niema dla nas
znaczenia, jaka mamy podstawe do
przeciwstawienia sie jego podzialo-
wi miedzy narody nieposiadajace"
— koficzy swoje wywody p. Bar-
nes.,

Y

Poprawa gospodarczego poloZe-
nia w Afryce Zachodniej, o ktérem
svenalizowano juz niejednokrotnie
w ciagu ubieglego roku, jaskrawo
uwydatnila sie w sprawozdaniach
za 1935 r. trzech wielkich towa-
rzystw wchodzacvech w sklad gru-
py Unilever, jak podaje maiowy
numer miesiecznika ,,The Crown
Colonist”., Ceny surowcéw, z wy-
jatkiem kakao, wykazaly wyraZna
poprawe i ta tendencja odéwiercia-
dlifa sie szybko w zwiekszonych za-
kupach tubylcOw. Nietylko na wy-
brzezu obroty powaznie sie zwie-
kszyly, ale réwniez towarzvstwa
transportowe i okretowe doznaly
posrednio korzysci. W rezultacie
«United Africa Company Ltd.” pra-
wie Ze podwoila zyski swe z roku
poprzedniego i oglosila dywidende
w wysokosci 8 proc. w pordwnaniu
do 3 ip6l % w roku 1934, Na 30
wrzesnia 1935 (koniec roku handlo-
wego) czysty zysk United Africa
Co. wynios! £. 1.123.305 czyli prze-
szlo 29 miljonow zlotych w pordw-
naniu do ¥. 581,117 czyli przeszlo
15 milion6w zlotych za r. 1934. In-
ne firmy, jak .Niger Company Ltd."
i ,African and Eastern Trade Cor-
poration" wykazaly rdwniez znacz-
ne zwiekszenie zyskdow,

ST. BOD.
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Francja. Budujace sie obecnie
superkontrtorpedowce ,Mogador*
i, Volta*, zasluguja w rzeczywis-
tosci na miano krazownikéw lek-
kich; o ile bowiem ich wypornosé
waszyngtofiska wynosi 2.880 ton,
to przy pelnem obcigZeniu wypie-
raja one ponad 3.500 ton. Dzieki
wysokopreznym kotlom | Indret"

(37 kg) i niezawodnym turbinom
+Rateau”, przewidziana umowsg
szyvbkoé¢ 39 wezlow  zostanie

znacznie przekroczona. Uzbrojenie
tych jednostek skladaé sie bedzie
z 8 dzial po 138 mm (10 strzalow
na minute) w wiezach podwdjnych,
10 aparatéw torpedowych pa’ 550
mm oraz licznych dzialek przeciw-
lotniczych, Tak wysokie zalety tak=
tyczne osiagniete zostana kosztem
do$¢ waznego czynnika: opance-
rzenia, prawie nigstnieiacego.

Parlament upowaznil ministra
marynarki do realizacji programu
budowy na rok 1936. Sklada sie on
z 3 kontrtorpedowcoéw typu ,Le
Hardi* po 1.750 ton, 3 torpedow-
céw nowego typu po 1.000 ton, jed-
nego prototypu lodzi podwodnej
800 ton 1 1 transportowca ropy
5.000 ton. Program ten jest skrom-
ny ze wzgledu na wydatki, zwia-
zane z budujacemi sie 3-ma pan-
cernikami.

W Cherbourgu rozpoczela proby
odbiorcze 16dZ podwodna . Junon“,
czwarta i ostatnia jednostka pro-
gramu 1934 r. Ogélem Francia po-
siada 32 lodzie podwodne tego ty-
pu o nastepujacej charakterystyce:
600/800 ton, 14/9 wezldw, 1 dzialo

v

75 mm, 8 aparatéw torpedowych.
Budowa dalszych 3 jednostek ma
by¢ wkriétce rozpoczeta.

Przystapiono pozatem do odbioru
I, p. ,Casablanca" o wypornosci
1400/2000 ton. Tegoz typu ,Sidi-
Ferruch® i ,,Ouessant" znajduja sie
w budowie na Dughylni.

Niemcy. Organ marynarki wo-
jennej Rzeszy .Marine Verord-
nungsblatt” oglasza spis okretow
niemieckiei marynarki woiennej,
wykazujac na 1 kwietnia 1916 r. 188
jednostek. Spis ten wylicza m. in.
5 pancernikéw (2 w budowie), 3 kra-
zowniki linjowe (przedwoijenne), 9
krazownikow lekich (3 w budowie),
16 kontrtorpedowcdw, Spuszczo-
nych na wody w czasie od 1935 do
1936 r. i bedacych w budowie oraz
19 torpedowcéw, spuszczonvch na
wody do r. 1928, Spis wymienia 19
lodzi podwodnych, pelniacych juz
sluzbe oraz 19 znajdujacych sie
w budowie. *

Artvlerviski  okret szkolny
~Brummer” (tego samego typu,
co ukoficzony dwa lata temu
.Bremse”) rozpoczal kampanije
czynna. Jest to jednostka o wypor-
nosci 1.250 t. i napedzie dieslowym
(27 wezldw), uzbrojona w 4 dziala
po 105 mm i 2 dziala przeciwlotni-
cze po 37 mm. Koszt budowy wy-
niés! okolo 10 m}lionéw marek.

Krazowniki ,Niirnberg", ,K&ln"
i ,Leipzig" opuscily w polowie
kwietnia Wilhelmshafen, udajac sie
w podréz szkolng na Azory. Po-
wrdt tego zespolu przewidziany

Jedna z francuskich lodzi podwodnych
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jest w polowie maja. Jak wiadomo,
w dalszych podrdZach szkolnvch
znajduja sie réwniez krazowniki
~Konigsberg" i , Emden", z dwoma
rocznikami nodc}?razych.

Witochy. W dniu 21 kwietnia
spuszczono pa wode krazowniki-
wDuca degli Abruzzi* i ,,Garibaldi",
Sa to okrety po 8.000 ton, uzbro-
jone w 10 dzial po 152 mm i 16
dzial przeciwlotniczych po 100 mm.
Szybko§é ich, wedlug przewidy-
wan, wyniesie DO.!lad 35 wezlow.

Anglia. Rozpoczely kampanije
czynng krazowniki ,Coventry"
i ,.Curlew". Okrety te, zbudowane
w 1917 roku, zostaly gruntownie
przerobione i przezbrojone i stano-
wia obecnie najpoteZniejsze na
§wiecie plywajace baterje przeciw-
lotnicze. Dokladna charakterystyka
obecnego uzbrojenia nie jest znana;
prawdopodobnie kazdy z tveh o-
kretéw posiada okolo 30 dzial r6z-
nego typu, przez co moze wydatnie
dopomoéc eskadrze linjowej w od-
parciu nieprzyjacielskiego ataku
lotniczego.

W dniu 24 kwietnia parlament
zatwierdzil program morski na rok
1936: postanowiono rozpoczaé bu-
dowe 3 krazownikéw, 1 lotniskow-
ca, 6 kontrtorpedowedw i 3 lodzi
podwodnych, w tym celu przezna-
czajac chwilowo kredyt nadzwy-
czajny w wysokos$ci okolo 4 miljo-
néw funtéw, W przyszlym okresie
budzetowym rozpoczeta bedzie
budowa 2 okretéw linjowych i 2
dalszych krazownikow,
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21 kwietnia spuszczono na wode:
16dz podwodna ,Spearfish® 650/800
ton, uzbrojona w 6 aparatéw torpe-
dowych oraz torpedowiec .Hype-
rion”, 1350 ton i okret hydrogra-
ficzny , . Stork®,

Krazowniki kategorii ,,A" po 9.800
ton: ,Hawkins", ,Vindictive", , Ei-
fingham" i ,Frobisher® z 1918-20
roku, zostana gruntownie przero-
bione i przejda do kat. ,B*. Za-
miast obecnych 7 dzial po 190 mm,
otrzymaja one wieksza ilo§¢ dzial
po 152 mm i silne uzbrojenie prze-
ciwlotnicze. Okrety te maja pan-
cerz grubosci ?G.mrn.

Wedlug o$wiadczenia prezesa an-
gielskiego zwiazku metalurgistow,
nowe pociski 405 mm sa w stanie
przebi¢ plyte pancerna gruboéci 305
mm, pochylona pod- katem 30 st.
Pociski te przeznaczone sa dla
przyszlych pancernikéw, Poniewaz
wybuchaja one dopiero po przebi-
ciu pancerza, jedno trafienie spo-
wodowaé moZe zupelne zniszczenie
nowoczesnego okretu linjowego.

&

Grecia. Wedlug doniesiefi prasy
urzedowej, admiralicia zamo6wila
wﬁfug!ji 4 kontrtorpedowce tvpu
funtow. Do przetargu stanely row-
niez stocznie niemieckie, oferty ich
jednak zostaly odrzucone pomimo
najnizszych cen, poniewaz zaofia=
rowany sprzet byl bardziej skom-
plikowany i wymagalby dluZszego
przeszkolenia personelu.

L J

Szwecja. 31 kwietnia spuszczono
na wode torpedowiec ,.Stockholm*
o wypornoSci 890 ton. W kampaniji
czynnej znajduia sie juz cztery jed-
nostki tego tyvpu, szlsta zostanie
spuszczona na wgde w ciagu lata.

Stany Zjednoczone. Spuszczono
ostatnio na wode lotniskowiec
~Yorktown* (20.000 t), kontrtorpe-
dowce ,Drayton” (1,500 t) i ,Sel-
fridge" (1.850 t). Pozostaja jeszcze
do spuszczenia w obecnym roku:
lotniskowiec ,.Entreprise”, krazow-
niki po 10.000 t.: ,Vincennes",
w~Brooklyn”, ,Boise”, ,Philadel-
phia" oraz 8 kontrtorpedowcéw i 3
lodzie podwodne..

Japonja. Przedstawiajac parla-
mentowi do zatwierdzenia progra-
my morskie, ministerstwo poda-
walo dotyvchczas typ, glowne roz-
miary, wyporno$é, moc maszyvn
i uzbrojenie projektowanvch okre-
tow wraz z terminem ich gotowos$-
¢i. Obecnie jednak, dla ochrony ta-
jemnicy wojskowej, postanowiono
wyjawiaé jedynie typ i wypornoscé.
Japonja nie przystapita, jak wia-
domo, do nowego londyfiskiego u-~
kladu morskiego, nakazujacego pu-
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blikacie wszystkich powyiszyvch
danych, .

Eskadra szkolna, w skladzie kra-
zownikéw ,,Nasumo" i ,,Jwate", od-
byla doroczna podréz ¢wiczebna
z 300 podchorazymi marynarki.
W czasie od lutego do kofica maja
zespOl ten zwiedzil japoriskie po-
siadtoSci mandatowe, wyspy Ha-
wajskie, przeszed! przez kanal Pa-
namski i dotarl do Nowego Yorku,
gdzie juz od przeszlo 7 lat nie by-
lo okretu iapoﬂsk.i,ego.

Budzet marynarki na obecny o-
kres wynosi sume 552 miljonow
yven, czyli o 10 proc. wiecej, anizeli
w okresie poprzednim. Pozwoli to
przy$pieszy¢ budowe nowyceh jed-
nostek, dzieki czemu juz w 1938 ro-
ku Japonja dojdzie do stosunku 4:5
wzgledem  marynarki amervkafi-
skiej. ®

Chiny. Pierwsza z serji czterech
motoréwek szybkobieznych, zamé-

Angielski krqzownik H.M.S. ,Renown"

wionych u Thornyecrofta w Anglii,
rozpoczela préby odbiorcze. Jed-
nostki te zasluguja na uwage ze
wzgledu na zalety morskie i cieka-
we dane taktvczne. Dwa silniki
o lacznej mocy 1.000 K. M., pozwola
osiagnaé¢ szybkosé 45 wezldw. U-
zbrojenie sklada sie z dwuch tor-
ped, 2 ciezkich karabindéw maszy-
nowych i kilku bomb glebinowych.
Kazda motoréwka ma ponadto do-
datkowy silnik do przejazddw szyb-
koscia ekonomiczna oraz kompletna
radjo-aparature nadawczo-odbior-
cza. Zaloga sklad.a sie z 5 ludzi.

Brazylja. Parlament uchwalil
program rozbudowy floty na okres
10 lat. Przewiduje on budowe: 2
jeszcze nie zamdwionych krazow-
nikébw z dzialami 152 mm, — 10
kontrtorpedoweéw, zamdwionych
w Anglii — oraz 6 lodzi podwod-
nych po 950 ton i 1 transportowca
ropy, zamOwionych we Wloszech
— pozatem szeregu mniejszych jed-
nostek pomocniczych.
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Polacy oddawna juz wrosli, gle-
boko i szercko, w ziemie amery-
kanska. Poczciwi GomoSiazacy,
ktérzy mod przewodnictwem ks.
Leopolda Moczygeby osiedli w Te-
ksas &2 lata temu, nie byli jednak
pierwszymi Polakami, ktérzy kro-
czyli po tej ziemi.

Protoplasta polskosci w Teksas
byl Koastanty Malczewski, oficer
polski z armiji Napoleona i rodzony
brat Amntoniego Malczewskiego,
slawnego autora poematu ,Marja".
Po nim wiela Polakéw uswiecilo
swa praca i krwia ziemie teksaska,
na wiele lat przed zalozeniem osa-
dy .Panna Marja", Propaganda na
rzecz Polski odniesie zndw nowy
sukces w tyvm kraju, gdy podczas
wspanialei Wystawy Stulecia Te-
ksasu odbedzie sie w Dallas Dzief
Polski®, — . Dziei Feliksa War-
dzifiskiego", Polaka, zbawcy Te-
ksasu, nowoodkrytego bohatera
ameryvkanskiego. Projektodawca
.Dnia* jest dziennikarz polski W
Ameryce, p. Artur Waldo, ,o0d-
kryweca' miasta Kosciuszko w sta-
n'e Missisipi, imiasta, ktore od te-
go czasu stalo sie Mekka Poloniji
Amerykafiskiei. .Dniem Feliksa
Wardzinskiego® w Teksas bedzie
dziefi 17 sierpnia b. r., uroczydcie
obchodzony  iprzez  wszystkich
mieszkaficow stanu Teksas.

Ofiarna jest nasza Polonja Ame-
rylkafiska, a szczegdlnie wzrusza-
ey jest jei objaw pamieci i ofiar-
no$ci dla mieisc swego pochodze-
nia. Oto Tow, Obrony Polskiego
Morza uchwalilo gremiaknie przyisé
na bal, urzadzany przez Kluby O$-
wiaty Woli i Kombomi. Caly do-
chod przemaczono na wykoficze-
nie szkoly w miasteczku Komborni
w. Polsce. Drugim przykladem jest
Khib ..Bystra®, ktéry néwniez urza-
dzil bal, przeznaczajac calkowity
dochdéd na odbudowe szkoly w
Bystrei. w powiecie gorlickim.

Wielki zaw6d spotkal niektérych
czlonkéw Ligi Morskiei w Amery-
ce, gdy zebrali sie, aby zgotowal
przyijecie delegatowi Ligi Morskiej
i Kolonjalnei w [Polsce, zapowie-
dzianem: na Zijazd Kupiectwa Pol-
skiego w Cleveland. Okazalo sie
jednak., Ze 2z mieprzewidzianych
przyczyn delegat ma Zjazd w Cle-
veland nie mog! wyjechaé, Od-
dziat 59 L, M. w Cleveland goscil
natomiast u siebie p. Aleksandra
Hinkelmana z Chicago, skarbnika
Zarzadu Centralnego Ligi Morskiej
w Ameryce. W dluzszem przemd-
wienin do czlonkéw Oddzialu
59-g0, p. Hinkelman przedstawil
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prace Zarzadu oraz makreSlony
program pracy ma przysziosé Od-
dzial ten nie wichodzi do Centralnej
Qreanizacii. To tez p. Hinkelman
zwrocil na to uwage i podkresiil
koniecznoéé przystapienia Oddzia-
tu do Ligi. Jest nadzieja, ze Oddzial
¢il, rozumieiac, ze w gromadzie jest
cii, rozumiejac, Ze w gromadze jest
sila i wydainieisza praca.

Na mosiedzeniu Okregu ,Chica-
go" Ligi Morskie] w Ameryce, na
ktorem byly obecne liczne repre-
zentacje poszczegdlnych Oddzialow
w Chicago i w stanie Indjana, za-
latwiono caly szereg waznych
spraw, zwiazanych z rozwojem OT-
vamizacji. Ze sprawozdan przed-
stawicieli Oddzialéw dowiedziel
sie zebrani, iz szeregi Ligi Morskej
na teremie metropolji stale wzra-
staja. Dowiedziano sie, iz mniektd-
re Oddzialy onganizuia Kola dzia-
twy, aby i te przyzwyczajaé do ko-
chania morza i wpajaé w nia wiel-
kg idee pomocy Polsce w Jej pra-
CY na morzi,

Ozywiona dziatalno$éé rozwinal
Oddzial im, Kon. Korzeniowskie-
go, w East Chicago, Ind., zdobywa-
jac mowych czlonidw. ‘Obecnie
czyni tenze Oddzial przygotowania
do urzadzenia ,Swieta Morza" w
dniu 21 czerwca w marku Kosciu-
szki. Rowniez Oddzial ,Kensmg-
ton* zabral sie do roboty i jakkol-
wiek jest orgamizacia mloda, to
iednak zdoby! sporo nowvych czlon-
kéw starszych, jakotez okolo 150
dzieci, ktore zostana ungmdurowa-
ne na dzien ,Swieta Morza", przy-
padajacy dla tego Oddziatu w dniu
28 ¢zerwca,

W dzielnicy, zw. .Kazimierzo-
wo" (Chicago), odbyla sie uroczy-
stoéé poSwiecenia sztandaru Od-
dzialu 2-go Sanitarjuszek Ligi Mor-
skiej. (Po ceremonii koécielnej, caly
orszak z muzyka na czele wdal sie
do miejscowej szkoly, gdzie odby!
sie wspanialy program. Prezeska
Oddziatu jest pani J. Bialas.

Nowe ,polskie miasto” zjawia
sie ma kontymencie Ameryki. Obok
miasteczek Hamitramck w: stamie
Michigan, Nanticoke w Nowej An-
glii i inmych, w@dzie wilodamza Po-
lacy, ..znaleziono" teraz miastecz-
ko Durvea w stanie Pensylwanit,
w samem sercu zaglebia weglowe-

. liczace 10,000 mieszkancOw.
ﬁg@d.z- i tam niepodzielnie zrodzone
juwz wa ziemi amerykanskiei, milo-
de mokolenie Polakéw amerykafi-
skich. Stara jest to osada, w kt6-
rej dawniej jednak rzadzili Ame-
rykanie, bo emigranci z _Poiski,
nie znaijac jezyka, ani tutejszych

metod politycznych, do wladzy sie
nie garmeli. Inaczej jednak iest w
Dureya teraz, Nowe pokolenie od
dni woiny iuz «dobrze doirzalo
i osiagnelo liczne stanowiska, dzie-
ki liczebnodci zaréwmo sweid, iak
i dawnei imigracii, ktéra osiadia
w Dureya. Polacy sa dumni z roli,
jaka tam dzi§ odgrvwaja w Zycin
npolitvcmem, towarzyskiem, mnait-
kowem i sportower

Z roznych zakatkéw Swiata Po-
lacy przywoza ziemie na kopiec na
Sowincu pod Krakowem, bedacy
symbolem wdziecznoéei mnarodu
dla Marszatka Pilsudskiego. Obec-
nie many podréznik molski, dr.
Stefan Jarosz, przywidzl garsé zie-
i z wyspy Kosciuszki, lezacej na
Pacyiiku u brzegdw Alaski. kidra
jakby zdoby! moralnie dla Polski.
dzieki swei zeszlorocznei ekspe-
dycii.

Pani T. Sawicka w ,Dzienniku
Zjednoczenia® nawoluje: ,,Buduimy
przyvszloéé nasza przez mlodziez,
Dajmy jej historje Polski w znacz-
kach pocztowych. One sa doku-
mentami maszego samodzielnego
Pafistwa, Gdy dostana sie do rak
miodych zbieraczy, zacmie sie
rozbudzat zainteresowanie {ym
krajem, ktorego znaczki majg W
swoim albamie”, ./Zakladaimy wiec
kiuby filatelistéw dla swojej mlo-
dziezy w szkolach i szkolkach, or-
ganizacijach i stowarzyszeniach®,

§t. B.

W zwiazku z uruchomieniem sta-
lei polskiej linji Zeglugowej miedzy
Gdynia a portami Amervki Polud-
niowej, warto zanotowaé, jakie-
go rodzaju tranzakcje wywozowe
z Polski w tym kierunku rokuja
dalszy rozwdi naszej ekspansii
handlowej na tych teremach za-
morskich.

Polowe wywozu naszego do
Argentyny stanowia rury i maszy-
ny wldkiennicze, dalej dyvkty, kt6-
rych wywdz wzrbs! w ostatnim ro-
ku o 70%, nastepnie wegiel, juta,
drzewo i artykuly wldkiennicze,

Przyznanie przez Urugwaj du-
zego kontyngentu dewizowego dla
przywozu 2z Polski powaznle
wzmoglo nasze mozliwo$ci na tam-
teiszym rynku. Specjalna konjunk-
ture dla Polski stworzylo poza tem
zerwanie stosunkéw Urugwaju z Z.
S. S. R, dzieki czemu zniknela
konkurencja sowiecka, zwlaszcza
w odniesienit do drewna i dykt.
Drewno obok zZelaza stanowi gl6w-
ny artykul naszego wywozu do

Urugwaju,
338
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Na rynek chilijski dostarczamy
parafing i karbid, stanowiace 90%
naszego wywozu do tego kraju. Ko-
munikacja bezpos$rednia Zeglugowa
z Polski powinna znacznie ula-
twi¢ nasza penetracje handlowa
i do tej republiki Ameryki lacif-
skiej,

Wywoéz do Peru i Boliwji ma
wciaZ jeszcze charakter pionierski,
warto jednak zanotowaé w tej
dziedzinie zamo6wienie w Bialym-
stoku partji plaszezéw i kocow dla
woiska boliwijskiego.

Statek ,,Pulaski' w oczach 370-ty-
sigécznej rzeszy Polakéw w Ame-
rvce Poludniowej, staje sie nie-
tylko wyrazem potegi Polski na
morzu i w Swiecie, ale réwniez
svmbolem stalej i nierozerwalnej
lacznosci miedzy Macierza i Po-
lonia Poludniowo - Amerykafnska,
oraz widomym znakiem stale wzra-
stajacej ekspansji handlowej Pol-

- ski, torujacej sobie droge wlasna

w splocie i wspOlzawodnictwie
miedzynarodowego handlu mor-
skiego,

Dorobek zagospodarowania si¢
rolnika polskiego na ziemi brazv-
liiskiei przedstawi okazale Wy-
stawa Rolnicza w Cruz Machado
z racji 25-lecia kolonji polskiej
w tei miejscowoséci. Plony i owo-
ce pracy naszych rodakéw - kolo-
nistow na drugiej polkuli beds
zgromadzone na tej Wystawie,
zorganizowanej przez Okregowy
Zwigzek Towarzystw Rolniczych,
w trzech dzialach: rolniczym,
handlowo - przemyslowym i hodo-
wlanym,

Dn. 3 maja, w zwiazku z Wysta-
w4, polska w Cruz Machado, prze-
widziany jest wielki obchéd naro-
dowy polski i wuroczyste upa-
migtnienie jubileuszowe przyijazdu
pierwszych Polakéw do tej miej-
scowosci. W odezwie, nawolujacei
kolonistéw do licznego udzialu
w wystawie i obchodach — naro-
dowym i jubileuszowym — czyta-
my: ,Nie kto inny, jak polski rol-
nik puszcze parafiskie przemienil
w pola uprawne, a dzikie ostepy
gorskie zamienil w kulturalne wsie
i miasteczka, Po 25 latach wytezo-
nej pracy, na naszej] Wystawie uij-
rzymy sami siebie. Zobaczymy, Ze
praca polskiego kolonisty nie poszla
na marne., Wystawa hedzie row-
niez bodZcem i zacheta do dalszej
pracy — Zorganizowanej, $wiado-
mej celu®™.

Stopniowo wzrasta i udzial Po-
lakdw w podniesieniu i poglebieniu
wiedzy agronomicznej wérod Bra-
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zylian. W najpowaZniejszym dzien-
niku miasta Porto - Alegre ukaza-
la sie monografja rolnicza o upra-
wie cebuli, napisana przez agro-
noma polskiego C. M. Biezanko,
i tak oceniona przez inz. J. S, da
Motta: , A Cebola" jest dzielem
warto§ciowem, podaje bowiem
Swietne wiadomosci o uprawie tej
cennej rosliny w stanie Rio Gran-
de do Sul. Znam autora mono-
grafji jeszcze z czaséw, kiedy sta-
lem na czele Szkoly Agronomicz-
nej w Paranie. Od tego czasu pil-
nie obserwowalem jego publikacje
w czasopi$mie ,,0 Campo“ z Rio
de Janeiro. Wspomniana praca jest
dzielem wartoéciowem, przezna-
czonem dla naszych rolnikéw, ktd-
re sluzy¢ im bedzie jako znakomi-
ty przewodnik przy uprawie ce-
buli®, (,,Diario de Notizias* z dnia
8.II1 1936).

Jak donosi inne czasopismo —
<Cruzeiro do Sul“ — do&é liczny
naklad pracy Polaka agronoma dla
uzytku wszystkich rolnikow, zna-
iacych jezyk portugalski, zostal

W ciagu dwu miesigcy wyczerpa-

ny, wykupiony przez syndykaty,
stowarzyszenia i kdtka kolonist6w,
zainteresowanych uprawa cebuli.

Jak wielka wage przywiazuje
spoleczenstwo polskie w Brazylii
do Zyvwych. bezpoSrednich kontak-
tow z krajem macierzystym, Pol-
ska, Swiadczy strona cala czaso-
pisma ,.Lud”, wychodzacego w Ku-
rytybie, zatytulowana — ,.Orleta
Ilwowskie pisza do mlo-
dziezv polskieji w Bra-
zylii", gdzie przytoczono w ca-
toSci kilka spodrdd kikunastu li-
stbw od uczennic gimnazjum Ser-
ca Jezusowego we Lwowie, listow,
przeznaczonyvch dla polskiej mio-
dziezy zeniskiej w Brazylii.

Stowarzyszenie ,Of$wiata"
apeluje przytem do miodziezy, aze-
by skorzystala z okazji i by piek-
nie odpisala swym kolezankom
w Polsce. Dla zachecenia do wy-
miany korespondencii, ..O § w i a-
ta" wyznaczyla pie¢ nagrod
w ksiazach dla uczennic, ktére
najlepiej i najpiekniei odpisza ini-
ciatorkom tej wymiany listow —
kolezankom ze Lwowa.

Zainicjowana przed paru laty
w kraju akcia wymiany = list6w
z mlodzieza polska zagranica, jak
wskazuje ten przyvklad, siega naij-
dalszych osiedli, kolonij polskich.
tworzac miedzy mlodem pokole-
niem w ojczyZnie i za morzami we-
zly serdecznej przyjaZni i rzuca-
jac posiew nieznany w ubieglym
czasie, z ktdrego wyrosna wraze-

nia i wspomnienia, wyryte na cale
Zycie.
L ]

O roli i znaczeniu prasy pol-
skiei w rekach pionieréw zycia
kulturalnego na bezbrzeZznych kre-
sach Ameryki Poludniowej, bardzo
trainie i obrazowo pisze ,,Codzien-
ny Niezalezny Kurjer Polski w Ar-
gentynie* (3.IV b. r.).

Czytelnik - Polak w tych odlu-
dziach (gdzie§ na Podkordylierzu,
niedaleko granicy Chile), juz sama
sila tego faktu, Ze otrzymuje wla-
sna gazete, staje na wyZszym
szczeblu hierarchji umyslowej i so-
cialnej w oczach ,gauchos' i pél-
dzikich Chilijczykéw i Indjan. Coéz
moéwié o tych przewaznie analfa-
betach, skoro i wlasciciel majatku
tez inaczej spoglada na takiego
polskiego rolnika, ktéry uwaza ga-
zete za nieodzowna potrzebe.

+Warto wiedzie¢, z jakiem na-
boZefistwem przy wieczornym
wasadzie" i .macie" siadaja przy
ognisku ci synowie stepu i wchla-
niaja chciwie kazde slowo tluma-
czone im z polskiej gazety na je-
zyk hiszpariski przez polskiego wy-
chodZce. Dla nich to sa niepojete
cuda! Wiedzie¢ z kawatlka papieru,
co sie dzieje na calym $wiecie, ja-
kie sa ceny produktow? jakie
i kiedy przyplywaja okrety?
w ktérei czeSci kraju buduja sie
mosty i drogi, gdzie jest szaraf-
cza, a gdzie znéw i jakie sa zbio-
rv‘. (.Na szlakach C. N
Kurjera Polskiego w Ar-
gentynie").

W Stanach Ziednoczonych Ame-
rvki P6lnocnej oddawna juz godzi-
ny radjowe polskie szerza na fa-
lach eteru znajomo$é polskiej sztu-
ki wokalnej i skupiaja dokola od-
czytdw, zrozumialych dla wszyst-
kich Polakéw, wielkie rzesze emi-
gracji naszej. Czynione sa kroki
rowniez | w Ameryce Pol. w tym
kierunku. Oto, naprzyklad, Towa-
rzystwo Spiewacze im. $w. Stani-
stawa urzadzilo s marcu b. r, kon-
cert pieSni polskich, nadawany
w radjo Kurytybskiem i skladaja-
cy sie z wystepow chéru, solo na
skrzypcach i plvt polskich.

Jak donosi ,.Lud" kurytybski, pre-
zes chéru im. §w. Stanislawa czy-
ni starania, azeby wystepy tego
zespolu $piewaczego byly nadawa-
ne stale przynajmniej raz na mie-
siac. ,Dobra to my$§l — pisze ten
organ polski — bo pieéfi polska mo-
ze by¢ znakomitym §rodkiem pro-
pagandy kultury polskiej, a do-
tychczas niestety zupelnie zanied-
bywanym®*. '

S. L.
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ROZRUCHY W PALESIRg =

Zbrojne wystgplenia Arabéw
palestyfiskich przeciw Zydom,
budzg uwoge Europy i calego
§wiata muzulmanskiego. Arab-
skie nodrzieje powstrzymania
naplywu Zydéw zdajq sie byé
bezpodstawne wobec zdecy-
dowanego stanowiska Anglji.
Sytuacjq w Palestynie zainte-
resowona jest i Polska, ze
wzgladu no emigrocjie Zydéw

do tego kraju.
AT

Patrol policii po-
lestyniskiej w Tel -
Avivie

Znaleziono nd: www.magemar.com.pl

Woahabici, fanatyczna
mahometafiska, bjorgeca udzial
w rozruchach przeciw Zydom

Policja angielska rozxpedza
demonstrantéw w Jaffie

S’ %
Zydzi, modiqey sig przy ,Sclanie
ploczu” w Jlerozolimie




W dniu 11 maja r. b. Pan Prezydent Rzeczypospolitel przyial na
Zamku delegacie LMK z p, gen. Orlicz-Dreszerem na czele, ktéra pro-
sita Pana Prezydenta o objecie protektoratu nad tegorocznem Swietem

Morza.

Pan Prezydent zgodzil sie obja¢ protektorat 1 przyrzekl

wzia¢ osoblsty udzlal w uroczystosciach 29 czerwca.

W uroczystoSciach Zalobnych
zloZzenia Serca Marszatka w mau-
zoleum na Rossie, ktore odbyly sie
w Wilnie 12 maja r. b,, wziela u-
dzial delegacja LMK z 6 pocztami
sztandarowemi Okregéw. W sklad

delegacii — obok przedstawicieli
Zarzadu Gléwnego i Okregu Wi-
leiskiego — weszli delegaci bliz-

szych i dalszych Okregéw, a mia-
nowicie: Poleskiego, Nowogrbodz-
kiego, Bialostockiego, Rad.-Kielec-
kiego, Stolecznego, Lédzkiego,
a takze Wolynskiego i Stanisla-
wowskiego. Pozostale Okregi byly
reprezentowane na uroczystosciach
w Krakowie.

Poszczegbilne ogniwa LMK, pra-
gnace ponadto w spos6b specialny
uczcié pamieé¢ Wielkiego Wodza
Narodu, w rocznice Jego zgonu
podiely zbiérke na 16dZ podwodna
im. Marszaltka J. Pilsudskiego. —
Zbi6rka ta spotkala sie z pelnem
poparciem spoleczefistwa. Akcije
taka przeprowadzil Obwéd LMK
w Krakowie i in., kolo za§ Zwiazku
Rezerwistdw przy Wrydz. Wojsk.
Zarzadu Miejskiego w Warszawie
postanowilo ponadto zapisaé swych
wszystkich czlonkéw do LMK, o-
raz wciagnaé do tei pracy .wszyst-
kie ogniwa Zwiazku Rezerwistow,
aby — jak glosi uchwala — wyty-
czaé drogi dalszego utrwalania mo-

D O

carstwowej Polski, w my$l wska-
zafh Jozefa Pilsudskiego.

Akcia przygotowawcza do obcho-
du Swieta Morza zostala juz rozpo-
czeta przez Gl Kom. Wykonaw-
czy, a wszystkie komisje: organi-
zacyjna, propagandowa, zbidrki
i imprez, oraz Polonji Zagranicznej
— podjely juz swe prace, przygo-
towujac odpowiednie materjaly dla
terenu, w my$l zapowiedzi, podanej
w okoélniku z dnia 5 maja.

W ramach Swieta Morza odbe-
dzie sie splyw z calej Polski do
Gdanska i Gdyni, lecz na zasadach
innych, niz dotychczas, gdvi
wszyscy uczestnicy wyrusza z po-
czatkowych punktéw jednoczeénie
dnia 28 czerwca, zatem (dafisk
i Gdynie osiaga¢ beda stopniowo
w ciagu 7—10 dni. Dzieki temu u-
niknie sie wiekszego natloku na
dolnej Wisle, a sprawa zakwatero-
wania i wyZywienia nie bedzie na-
streczaé w tych warunkach 2zad-
nych trudno$ci na tym najwazniej-
szym odcinku trasy.

@

W ostatnim okresie, przy udziale
przedstawicieli Zarzadu Gldéwnego,
odbyly sie juz doroczne zjazdy de-
legatéw w 8 okregach: Woj. War-
szawskiego — 22 IIl, Okregu Pole-

DNIA | MAJA 1936 ZEBRANO NA
s ' : 3.517.955.95

skiego i Stanislawowskiego — 26
IV, Pomorskiego — 30 IV, Lubel-
skiego — 3 V, oraz Krakowskiego,
Wileriskiego 1 Zaglebia Weglo-
wego — 10 V r. b. Wszystkie wy-
mienione Okregi przedstawily na
zjazdach duZy materjal sprawo-
zdawczy za rok ubiegly, ktéry
przyniés! pomysine wyniki prac we
wszystkich dziatach. Szczegdlnie
imponujaco pod kazdym wzgledem
przedstawial sie zijazd w Katowi-
cach, przy udziale ponad 300 dele-
gatéw z calego Slaska, kt6rzy w dy-
skusji nad sprawozdaniem i nad
programem dali dobitny wyraz pel-
nego zrozumienia spraw morskich
i kolonjalnych, zaréwno pod wzgle-
dem programowym, jak i organiza-
cyinego ich rozwiazania. Z tego
wzgledu drukowane sprawozdanie
tego najsilniejszego Okregu, spo-
rzadzone na zjazd, zasluguje na po-
znanie przez og6! czlonkdéw LMK,
Uroczysty charakter mial przebieg
V zjazdu w Lublinie, w ktérym —
obok okolo 200 delegatéw — wzielt
udzial przedstawiciele wladz, woi-
ska, duchowienistwa i organizacyj;
ze wzgledu na obszerny porzadek
obrad, prace tego zjazdu odbywaly
sie w komisjach, a wszystkie wnio-
ski w liczbie 46, zostaly uchwalone
na 2-giem plenarnem pasiedzeniz
delegatéw. Okreg Lubelski wydat
réwniez drukiem obszerne sprawo-
zdanie z dzialalnoSci Zarzadu O-
kregu, Obwodbéw i Oddzialow, kté-
re przedstawia w liczbach i w me-
todach pracy b. powazny dorobek
Ligi na obszarze calego wojew. lu-
belskiego,

FOM

453.730.25
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Ziazdy innych Okregdéw, aczkol-
wiek w mniejszym nieco stopniu,
rowriez dostarczyly bogaty mater-
jal, ktory daje pomy$iny obraz roz-
woju Ligi we wszystkich dzielni-
cach Polski i staly wazrost czlon-
kbéw, Do&¢ powiedzieé, ze np. Okreg
Pomorski podwoil liczbe swych
czlonkéw, a propagands objal cale
spoleczenstwao, jak to wynika z ka-
tegoriji czlonkdw i ze Zrédel zbidrki
na FOM, wzrastajacej coraz bar-
dziej w woj. pomorskiem.

[

Prezes Zarzadu Gléwnego LMK.,
p. gen. G. Orlicz-Dreszer udal sie
do Nowego Jorku na m/s .Batory",
ktéry w dn. 18 maja r. b, wyruszy!
z Gdyni poraz pierwszy do St.
Ziedn. Ameryki P6ln. i na tej linji
bedzie utrzymywal stala komuni-
kacje pasazersko - towarowa, obok
m/s ,Pilsudski“. Powr6t p. gen.
Orlicz - Dreszera do kraiu nastapi
w polowie czerwca.

[ ]

Na zaproszenie Towarzystwa
Polsko - Italskiego im. Dante Ali-
ghéri, przyby! do Polski adwokat
przy Sadzie Najwyiszym w Rzy-
mie, dr. Remo Renato Petitto, ktd-
ry w naszych miastach uniwersy-
teckich wyglosil kilka odczytow li-
terackich. RoOwnocze$nie dr. Pe-
titto wyglosil w jez. francuskim od-
czyty publiczne o =zagadnieniach
kolonjalnych, zorganizowane przez
Lige M. i K. w Warszawie, Pozna-
niu, Lwowie, Krakowie i Katowi-
cach. s

W dniu 2 maja odbylo sie po-
dwiecenie nowego lokalu Okregu
Stolecznego, ktérego dokonal ks.
kapelan Merklein w obecnoéci
przedstawicieli Zarzadu Gléwnego,
Okregu Stol. i Woj. Warsz., oraz

Z ZALOBN

Dnia 24 kwietnia r. b. zmar! Pre-
zes Oddzialu LMK w Gérze Kal-
warji, §. p. pulkownik Jan Dunin-
Wasowicz, D-ca 1 pulku artylerii
‘najciezszej.

Zmarly wurodzil sie w r. 1890
w Mont-Pellier we Francji. Po u-
koficzeniu gimnazjum i W. Szkoly
Rolniczej w Wiedniu, w r. 1914 sta-
je w szeregach I Brygady Legio-
ndw i, po czteroletnich zmaganiach
z wrogiem, zdobywa szereg wyso-
kich odznaczefi wojskowych, jak:
Krzyz Virtuti Militari, 5-krotny
Krzyz Walecznych, Krzyz Zaslugi,
Krzyz Niepodleglo$ci. medale Nie-
podleglodci i Dziesieciolecia.

W armji pozostaje do ostatnich
swych dni. W czerwcu 1932 r. jako
pulkownik obejmuje 1 pulk artyleriji
najciezszej, ktérym dowodzi az do
Zgonu,

Jako dowddca ‘gamizonu w G6-

licznie zebranych dzialaczdéw Ligi.
Uroczysto$é¢ ta zostala polaczona
z wreczeniem medali 15-lecia za-
stuzonym czlonkom Ligi, oraz z o-
twarciem stalej wystawy marynis-
tycznej. Licznie zebranych goéci po-
wital prezes Okregu, p. inz. A. Ka-
mieriski. é

W ostatnich czasach ustapili na
wlasna prosbe z Biura Zarzadu
Gloéwnego: p. L. Robowski, ktéry
objal stanowisko w gabinecie Mi-
nistra Skarbu, oraz p. Czeslaw
Zagorski, ktéry objal kierownictwo
biura technicznego ,Grupa Tech-
niczna“. .

@

W roku biezacym odbeda sie na-
stepujace obozy LMK dla czlon-
kéw starszych i mlodziezy:

Obdéz na Helu dla starszych, na
500 os6b jednorazowo, w czasie od
20 czerwca do 15 wrzednia 1936 r.
Mieszkanie w namiotach 2-o0sobo-
wych lub w 8-osobowych domkach
compingowych. Zycie 4 razy dzien-
nie. Ob6z zaopatrzony jest w przy-
rzady do ¢wiczefisportowych. Koszt
pobytu za 4 tygodnie 85 zl., za 3
tyg. 64 z1., za 2 tyg. 43 zl,, za 1 tydz.
22 zl. Przejazd kolejowy uczestni-
cy oplacaja oddzielnie wedlug 50-
proc. znizki (przejazd do obozu za
wykupieniem biletu normalnego, po-
wrot darmo, za okazaniem zuzyte-
go biletu za przejazd do obozu i za
poSwiadczeniem, Ze uczestnik byl
w obozie).

Osrodek zeglarski nad Jez. Narocz
dla 50 nauczycieli w czasie od 1-go
lipca do 28 lipca i od 1 sierpnia do
28 sierpnia 1936 r. Koszt pobytu za
4 tyvgodnie razem z kursem Zeglar-
skim wynosi zl. 70. Osrodek posia-
da wlasny tabor Zeglarski (10 zag-
I6wek). Mieszkanie we wlasnych

E] KARTY

rze Kalwarji, obok nawalu pracy
zawodowej, zawsze znajduje czas
na prace dla spoleczefistwa. Gle-
boko leza mu na sercu sprawy za-
gadnienn morskich i ekspansji pol-
skiej. Jako Prezes Oddzialu LMK,
rozbudowuje nalezycie organiza-
cje i zapala innych do pracy.
Na kilka dni przed choroba oso-
biscie bada mo2no$é urzadzenia
przystani na Wisle, projektuje sze-
reg imprez propagandowych na
Swieto Morza itp.

Odszed! nieoczekiwanie Zolnierz-
obywatel o krysztalowym charak-
terze, niestrudzony pracownik i or-
ganizator.

Cze$é Jego pamieci!

Czlonkowie Oddzialu LMK w
Gorze Kalwarji, zamiast kwiatéw
na trumne & p. plk. Jana Dunin-
Wasowicza, skfadaja cegielke na
FOM. -

Fryderyk Kulleschitz, autor ,Rejsu do-
kzu Zviaru", tegoroczny laureat na-

grody mury,nisktiycznei im. J. Szarec-

budynkach, salach ogdlnych lub na-
miotach 2-osobowych. Przejazd
kolejowy uczestnicy oplacaja od-
dzielnie, Czynione sa starania o u-
zyskanie 80-proc. znizki kolejowej.

Ob6z w Eforel (Rumunja) na 60
0s6b w czasie od 1 lipca do 28 lip-
¢a, a w drugim turnusie od 1 sierp-
nia do 28 sierpnia r. b. Koszt ogdiny
(przejazd ze Lwowa na miejsce
ohozu i z obozu do Lwowa, 20 dni
w obozie, 8 dni na zwiedzenie waz-
niejszych miejscowo$ci Rumuniji,
wyZywienie przez caly czas, pasz-
port zbiorowy zagraniczny i wiza
rumufiska), wynosi zl. 380. Szcze-
g6lowe informacje wysyla Zarzad
Gi. LMK.

Oérodek Zeglarski dla miodzieiy
szkolnej na jez. Narocz w czasie
od 1 lipca do 28 sierpnia r. b. dla
150 oséb. Koszt pobytu za 4 tygod-
nie zl. 50, bez przejazdu kolejowe-
go, Czynione sa starania o uzyska-
nie 80-proc. znizki kolejowei. O$ro-
dek posiada wlasny tabor Zeglar-
ski. Po zgloszeniu wysyla sie in-
formacje szczegblowe.

Obéz dla miodzlezy nad jeziorem
Zarnowieckiem (Pomorze) dla 50
oséb w czasie od 1 lipca do 28
sierpnia. Koszt pobytu za 4 tygod-
nie wynosi zl. 60. Szczegblowe in-
formacje po zgloszeniu sie. .

Na ogdlne Zvczenie mlodziety, zan-
ieresowanel w konkursie szkolnym,
urzadzanym przez Lige Morska i Ko-
lonjalna, oraz Instytut Wydawniczy
«Bibljoteka Polska 8. A.” na najlepsze
rozwiazanie zadafi konkursowych, ter-
min nadsylania odpowiedzi przesuniety
zostal do dnia 1 wrzegnia r. b.

Warunki konkursu ogloszone zosialy
w tegorocznym marcowym zeszycic
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Ogblne obroty towarowe por-
tu gdyfickiego za miesiac kwiecied
r. b. wyniosly 618.307.5 ton, z cze"
go na obrét zamorski przypada
506.034.6 ton, a na obrét przy-
brzezny lacznie z w. m. Gdariskiem
— 2681.7 ton. W obrocie zamor-
skim na przywoéz przypada 97.167
ton, a na wywoéz — 498.867.6 ton:
w obrocie przybrzeZznym na przy-
woz przypada 954.5 ton, a na wy-
wiz — 1.727.2 ton. Obrét z wne-
trzem kraju droga wodna wyni6sl
19.591.2 ton, z czego na przywoz
przypada 13.0709 ton, a na wy-
wbz — 6.520.3 ton.

W poréwnaniu z marcem r. b.
ogdlne obroty wzrosly o 18 tysie-
cy ton. &

W ciagu kwietnia r. b. przeszlc
przez port gdyiski ogélem 777
statkbw o lacznej pojemnosci

5. N

731503 &, r, n., z ‘czego weszlo 387
statkdw, a wyszlo 390. Pierwsze
miejsce, jak zwykle, zajela bande-
ra szwedzka (243 statki — 167.125
t. r. i), na drugiem utrzymala sie
nadal bandera polska (102 statki —
02,130 t. r. n), trzecie miejsce za-
jela Danja (109 statkéw — 68.667
t. r. n.), czwarte — Stany Zjedno-
czone, piate Anglia; bandera nie-
miecka zajela szdste miejsce,

W ciagu tegoz miesigca do
Gdariska zawinelo 408 statk6w o
pojemnosci 241.602 t. 1. n., wyszlo
2a§ 418 statkéw o pojemnodci
248,547 t. r. n., czyli ogdlem prze-
szlo przez port gdanski 826 stat-
kéw o lacznej pojemno$ci 487.149
t. r. n. Oznacza to w pordwnaniu
% rokiem ubieglym znaczny wzrost
zaréwno pod wzgledem ilodci stat-
kéw, jak i ich pojemmnosci.

SIINIKI

PRZEMYSLOWE i MORSKIE

®

Silniki morskie i przemystowe
FORD odznaczajq sie wyiat-
kowq sprawnoéciq i oszczed-
nofciq w eksploatacii.

Sa to silniki lekkie a jedno-
czeénie o dutej mocy w sto-
sunku do wagi wltasnej.

Prosimy zwrécié sie do naj-
blizszego aut. odprzedawcy

wyrobéw FORD i zazqda¢
szczegbtowej oferty.

FORD MOTOR COMPANY

38

I

Mt

Ruch pasaZerski przez port
gdyiiski wynids! w kwietniu r. b.
1.636 o0s6b, z czego przyjechalo
193 pasazeréw, a wyjechalo 1.443,
Najwiekszy ruch pasazerski zano-
towano w tym czasie miedzy Gdy-
g a Brazylia, a mianowicie 814
pasazerdéw, nastepnie miedzy Gdy-
nia a Angljs — 473 pasaZerdw,
oraz miedzy Gdynig a Francia —
244. W poréwnanin do miesiaca
marca. r. b. ruch pasazerski wzroésl
0 249 os6b. Ciekawy jest przytem
podzial pasazeréw wedlug klas,
a mianowicie pasazeréw [ klasy
bylo 85, II klasy tvlko 54, a Ill-ej
az 1,497,

i

Polowy przybrzezne daly w
kwietniu r. b. ogélem 1.434.130 kg
ryb o wartoSci 163.441 zlotych.
W poréwnaniu zatem 2z tym sa-
mym miesiacem r. ub. polowy wzro-
sly iloSciowo o 365.000 kg, warto-
§ciowo jednak spadly o 92.000 zlo-
tych. Jest to o tyle charaktery-
styczne, ze $wiadczy o dostoso-
waniu sie ryboléwstwa morskiego
do sytuacii gospodarczej kraju
przez obniZenie ceny ryb, polawia-
nych masowo, jak szproty i dor-
sze.

Polowy otwartego Baltyku pod
Bornholmem i na Glebi Gdafiskiej
daly ogélem 229,720 kg o warto-
§ci 28914 zlotych, czyli ilosciowo
wzrosly w stosunku do kwietnia
r. ub. 0 93 tony, a wartosciowo
o 3.000 zlotych.

Najwiekszym odbiorca ryb by-
lyv w dalszym ciagu wedzarnie, od-
bierajace blisko 730.000 kg. ryb; na
rynku miejscowym i do kraju
sprzedano w stanie §wieZzym prze-
szlo 695.000 kg, Gdansk odebral za-
ledwie 3,630 kg, ponadto zagranice
wyslano 4.500 kg lososi o wartosci
20.250 zlotych, przytem gléwnym
odbiorca byla Szwecja — 3.100 kg,
dalej Szwajcarja — 1200 kg,
wreszcie Anglia nabyla 200 kg.

[ ]

Ogloszone ostatnio dane pozwa-
laja wustali¢ cyire obrotéw towaro-
wych Gdafiska i Gdyni w ciagu
pierwszego kwartalu r. b. Z ze-
stawien tych wynika, Ze zamorski
obr6t towarowy obu portéw pol-
skiego obszaru celnego wyni6st
w tym czasie ogblem 3.127.594 ton,
z <zego na (Odynie przypada
1.861520 ton, a na Qdansk —
1.266.074 tfon, to zn. na Qdynie
przypada okolo 60 proc. a na
(Gdansk okolo 40 proc. naszego
handlu zamorskiego,

Jezeli poréwnamy .cyiry te 2z
wynikami pierwszego kwartalu
1. ub., to przekonamy sie, Zze rok
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biezacy przyniosl wprawdzie Gdy-
ni wzrost wywozu, przywoz jed-
nak wykazal spadek wobec
zmniejszenia sie przywozu zlomu
zelaznego, owocOw, mnasion olei-
stych, ryZu i tomasyny. W zwiaz-
ku z tem ogdne obroty zamorskie
Gdymi wykazaly nieznaczny
wzrost, siegajacy 4.3 proc.

Obroty zamorskie portu gdai-
skiego wazrosly stosunkowo wie-
cei, bo 0 5.2 proc. Wywbz wpraw-
dzie wzrdslt nieznacznie, ale zato
wzrost importu przez port gdanski
jest juz powazny, bo siega 29.5
proz, A

Ruch statké6w w porcie gdyi-
skim w ciagu pierwszego kwartalu
r. b wyniésl ogbélem 2.301 statkdow
o poiemnosci 2.336.651 t. r. n. 'W po-
réwnaniu zatem do tego samego
okresu roku ubieglego, ruch stat-
kow wazrost pod wzgledem ilosci
o 32 proc., a pod wzgledem po-
jemnosci o 10.6 p;oc.

Doniedawna do$¢ znaczna cze$é
emigrantéw z Polski do Ameryki
Poludniowei korzystala ze stat-
k6w francuskieej linji Zglugowei
Société Générale des Transports
Maritimes 4 Vapeur” w Marsylii.
W r. 1935 z portu tego odplynelo
do Ameryki Poludniowej, a prze-

dewszystkiem do Argentyny ogé-
lem 1454 emigrantdw z Polski
W roku biezacym rzad polski nie
odnowil umowy z francuskiem to
warzystwem zeglugowem, pragnac
w ten spos6b skierowaé ruch emi-
gracyiny z Polski na uruchomiona
gstatnio prez Towarzystwo Okre-
towe ,,Zegluga Polska" linje Gdy-
nia — porty Ameryki Poludniowej,
obslugiwana prze.z s/s .,JPulaski“,

W Dzienniku Ustaw ukazala sig
ustawa z dnia 9 kwietnia r. b. 0
wywlaszczaniu nieruchomo$ci na
cele budowy portdw i innych urza-
dzefi morskich. W my$§l tej usta-
wy, wywlaszczaé modna nierucho-
moéci na cele budowy, rozwoju
i wutrzymania morskich portéw
i przystani uZytku publicznego,
skladéw 1 imnych wurzadzen tych
portéw i przystani, umocnieni brze-
gu morskiego i morskich urza-
dzef sygnalizacyinych!

‘Prawo wywlaszczania na po-
wyzsze cele posiada Skarb Pai-
stwa, gminy oraz przedsigbiorstwa
uzytecznoéci publicznei, posiadaja-
ce osobowo$¢é prawna. Ustawa ta
weszla w iycie z dniem oglosze-
nia.

@

W zwiazku z ograniczeniami de-

wizowemi, wprowadzonemi na te-

" maklerom okretowym,

renie Rzplitej, komisia dewizowa |
celem uproszczenia postepowa-
nia przy dokonywaniu przekazdw
zagranicznych, wynikajacych =z
tranzakcyi, zwiazanych z techui-
ka obrotu portowego — upowazni-
la ‘Oddzial Banku Polskiego w
Gdyni do wudzielemia zezwole
przedsiebiorstwom  Zeglugowym,
przedsig-
biorstwom . spedycyjnym oraz kon-
sulom pafistw zagranicznych na
nabywanie, przekazywanie, wysy-
lanie oraz stawianie do dyspozy-
cii cudzoziemcOw zagranicznych
$§rodkdw platniczych | dewiz,
Réwnocze$nie komisja dewizowa
upowaznila Oddzial do udzielania

_ zezwolel na nabycie i przekazanie

zagranice kwot takZe ponad 1 ty-
sige zlotych z tytulu importu to-
warbdw w tych wypadkach, gdy
chodzi o wykupienie konosamen-
iu lub wéwezas, gdy niedokona-
nie przekazu utrudniloby wylado-
wanie towaru.

W kwietniu r. b. odeszly z Gdy-
ni pierwsze partjie paku smolow-
cowego, pochodzacego z kopalfi
gornoélaskich. Jeden ladunek paku
w ilogci 2500 ton odplynal do Gan-
dawy, a drugi w ilosci 3.000 ton,
zabral statek estoriski ,,Merisaar®.
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4 Rue, de Téhéran, Paris

| STOCZNIA I ZAKLADY W ST. NAZAIRE—
' ZAKLADY W ST. DENIS (PARY2)

BUDOWA OKRETOW WOJEN-
NYCHiSTATKOW HANDLOWYCH

KontrtorpedowiecyAlbatros” Francuskiej Marynarki Wojennej osiagnat sazybkoéé 41,9 wealéw

KRA“WIIIKI—IIOHTIITORPIDOWCI- LODZIE PODWODNE (LolreSimonot)
TORPEDOWCE — TURBINY — MOTORY DIESLA LOIRE- SULZER
Budowa maszynerji dla kontrtorpedowcéw polsk. , WICHER" i ,BURZA" oraz budowa polskiej fodzi podwodnej,RY §"

——

Y



ZADANIA

17. XKRYPTOGRAM
Z katdego z podanych ponidei Z7-u wyra-
¢hw natey wyjad kolejno po trzy sgsiednie

Hiery, a powstanie aforyam (zlota mysl)
Franciszka Morawsklego, zakoficzona myra-
zem 28-ym,

1. CZEKOLADA 15. ZMIERZCH

2. PREMJER 16. CHUSTECZKA
3. CZERSTWOSL 17. ROZUMOWANIE
4, WINOWAICA 18. 'WaRAD

5. ROWNANIE 19. ODKURZACZ

6. ROZCZYN 20. DOKUCZANIE
7. KONIUSZY 2l. ARTYSTKA

8. TEMPERATURA 2. ODPORNOS4C

9. KONKLAWE 3. ADRESAT

0. MASYW 2. DROZDZE

B NOWODZENIE % ASPERSIA

12 3 4 =

13, QGNIEIZNO 2. NI.EUODJZIMIEC
14, POWIERNIK ..

. B,
nMeatrona® (Warszawa)
18. PERMUTACJE LITEROWE
7 jednego kohca drag, deglarwom znany
z dnu-gle‘zn zagie rodlina z odmiany wodnych...
Ody w drggu zmlenisz Jedng glosks,
deiw.ryba wyjrzy = glebiny podmorskie],
Jedli Clipsdn sig weial je] ogom,
w kraine szczedcla wejdziesx, kedy blogo
tyé sobie bedzissz w rwieamym blasku slofica.
Ody od drugiego ja prz jesz kofica,
to od sltonecznyich wchroni Cle fardw
cienisty, chiodny, malowniczy parow.
Qdy paréw skricisa sprzodu — w rezultacie
setica C! metréw zostanie w kwadracle,
Gdy go od kofica poddasz amputacil,
wyidzle z niej... autor te] to permutacii.
j:ﬁélﬂc w;:?nl dwa ostatie ll:uu,
powita kreacja diwigkowa.
ki , Zongler' (Lwow)
19. REBUS PROPAGANDOWY
Z podan na kodcu dzladu rebusu nalety
oderytad  osmiowyrazowe sent onalne —
Tawaze ;imu!::: k—-—ﬂnd;n;.,k o litorem stale
winlen pami¢ta addy .
y o Tekn' (Chorzdw)

20. SZARADA
(Podrodujmyl)
Kiedy zblizajs sie wakacje,
chege zmienié Osmy-drugl bytu,
o cudze zdamle sig nie pytam:
Wybleram : miejscs — nawigacje.

*
Da mn;:. czwartemu ﬂﬁ;ﬂwﬁn-druich:
raz-pl ] eCmna, a.
(W 1:11: jﬁ’h niepodledn] powabl
To — nleklamane jej zastagll)

Plerwsza-dziewiata ketda dwiete
symfonje zlem | moérz roxslewa,
nad kaidem desmem-extstem drzewa
innem listowiem dria 'w eterze.

x*
Waspak cztery dale] wglab lantazji
oko sig wdmiera, tlcm ‘;ut cudnle],
| dpczy gra wepak trzy — wepak siddmy:
wirag globu bleg do wysp, do Azji...

.1
Egzot t sditych katach
‘::“v&m;rl - zu?ludnrd‘l zakamarkach
nite :nl.arne-uz;vo nam d?d‘lllﬂi':'rl.
bezbiedn ot: azedé-dziew
e Masta’ (Dobre)

Za romwigzaie powysszych zadad Redak-
cla ,,Morza'' przeznacza § warlosclowych na-

grod kefadkowych. Termin nadsylania rozwig-

zaf zadad z Nr. 6 uplywa 28 czerwea 1936 r.;
obowisgzule data stempla pocmtowego. Roz-
wigzanla zadah nalety nadsylaé¢ do Redakcjl
“hé?'ru“ 2 dopiskiem ,,ROZRYWHKI UMYSLO-
ROZWIAZANIA
nMORZE" Nr., 4 — KWIECIER 1936.
1. REBUS KOLOWY
— Owioc — om — arze — . M" — _ eis"
{nuta wspak 2 ogonkiem) — sta — By
(semaforem) — o8 — T — ¢o B CRY-

st wyglada w nastepujacy sposdd:
sz.m;m. CO MORZEM glE STALOY"

12. SZARADA
wLEJENDA O MASZTOWE] SO4NIE™.
13. KONIKOWKA
Morze! W plem fetni tajemna moe jakas!
Ono lok wszelkl o prryszlodé usmierzal
Wielkie — jak serce kaddego Polaka,
Szare — jakk mundur polskiego Zolnierzal

Wisizystkie zadania z Nr. 4-go na ogilna
lleéé 113 nadestanych — bezblednie romwia-
nin?.iosdb;po?-—llwd'blpa'l—?

- 80b,
WPPremul'llcle nagrody ksigikowe otrzaymu-

ia ot

1) BIERNACKA Eltbieta — Lidzsbark, Pomo-
nze — Bank Polski.

) GOLEBIOWSKI Andrzej — Newark N. |. —
110 Albest Ave U.S.A,

3) or, mar. KRAKOWSKI Aleksy — Gdy-
nia Il — Cemtr. Wyszk. Spec. Floty

4) ZALEWSK] Witold —— Kepno — Rymek £,

5) Kndet PISKORSKI Adam — Lwéw — Kor-
B:u Kadetéw Nr. | km. M. J. P. 1 komp.

&) - WOMPERSKI Wiadystaw — Staracho-
'wlus— woj. Kieleckie, 1. Doina Hutni-
cza 5,

Nagrody wysylamy nicbawem przez poczig:

prosimy o potwierdzanie odhioru,

"dhﬁ-—.

IZAKLADY KAUCZUKOW

E KOJORI -
shladomne

LPIASTOW™ S. A. - WARSZAWA UL ZtOTA 35

W TEKSCIE:

ZA TEKSTEM: 1200

CENY OGLOSZEN

830 L 1{8 "

450

1300 zlotych; 1/; strony 700 zlotych; 1/ strony 500 zlotych i !/; strony 400 zlotych
" jr"l "

» - 1!“ " 350 "

PRENUMERATA _MORZA® rocznle 12 zlotych, oélrocznie & zlotych i kwartalnie 3 ziote

Adres Redakeji | Administracii:

Warszawa,
Rekopiséw

Widok 10 Telefony: red. 290-18, adm. 53388, PK.O. Konte Nr. 347,
nadeslanych redakcja nie zwroca ;
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pocztowq viszczono ryczaltem.

Druk i flustracje wykonane w Zaki,

Graf. Nowoczesna Spélka Wydawnicza, 5. A, Warszawa




Port brazylijski, Bahia, bedgcy centrum eksportu
tytoniu. W glebi latarnia morske.

indjonin = glebi puszczy
brazylijskiej

Koraolowka -— jodowily
wgz, na szZczescie rzad-
ko spotykany

=1
2y

Typowa w Brozylii barka towarowao

Widok basenu portowe go w Bachii
Znaleziono na: WWwW “‘IE'E:’J‘.‘."-I'i'ii:"-.r.f.\-‘f.'ﬂf'l'}.E.J_.l

Jeden z malowniczych kano-
low w Rio de Janeiro

T




3 L]
», a0
+ T

RO SR P ot
.m‘_._._..n.__f g LOU ST

-

.@Jﬂ _mﬁw.._e..@'c__.u_.c \ a_".“. - |
e B S ey,r '




