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WIESTKA RYBACKA Z PRZYMORZA

Onego czasu wyjezdzali na poléw z ka-
szubskiego osiedla dwaj bracia rodzeni,
dwaj rybacy, do tego samego naleiacy
maszopstwa,

Mieli obadwaj mocne lodzie, uszczel-
nione pracowicie, z maszty, z zaglami,
z kotwica, we wszelki zaopatrzone przy-
rzad i statek.

Kazda tedy z lych lodzi miala olinu-
wanie nalezyte, ster czyli wojo, wiosla,
okule i nieokute paczyny, albo pojazdy.
plichle na przedzie, oporki i noznice.
palasz boczny i korczaki, czyli stagwie
do wylewania wody,

Obadwaj maszopi mieli sieci glebokie
i oplawne na lososie, ktéremi sie parali
od marca do $wietego Wojciecha i mieli
skarpie niewody, ktére znowu ciskali od
wiosennych roztopéw az po Swietojanskie
poranki.

Mieli glady i brodniki dla polowu ma-
tej rybki tobijaszka. kléra sie wyrzuca
na przynete wegorza, — i mieli gestookie
sieci na ¢ledzie, oraz niewody na wego-
rza, ktéremi zaciagali od Narodzenia
I'anny Maryi az do swigtej Jadwigi.

Mieli takze wszelkie wedy, czyli takle,
do chwylania na przynete wedrownego
tososia, idacego w swoja droge w stu-
metrowej glebinie.

7Z tym to przyrzadem puszezali sig
w slone morze i na bystire jego szory.

Na rybitwe matomorska wychodzili
¢z bodorem, ktorym wojowali wegorze
nd $wietego Marcina az do Gromnic.

Mieli konopne, gdanskie, wite niewody
do towitwy na lodziach z wyrzuceniem
kotwicy.

Mieli mocne brodniki, a temi znowu
wygarniali piskorze i wszelkg inng stod-
kowodg rybe od swietego Wojciecha do
Swiatek i od Swiatek-po Dominika.

Mieli rowniez waty na raki, a wiecie-
rze na tlusta rybe, — dargi z mosieznemi
lancuszki na czujnego szczupaka i zwykle
wedy na wegorze.

Snadniej pewnie bylo obudwu braciom
Kakolom, starszemu Jézefowi z przezwi-

skiem Marycin, — od imienia Zzony Ma-
ryki, — i mlodszemu Janowi, z przydom-
kiem Litak, — wypadaé w Male Morze

Zepchnaé jeno baty ze spychu i bieze¢
w rodzonej fali, na oczach majac do-
mostwo i noc pewna pod strzecha.

Skoro jednak wypadlo bieze¢ w Slo-
winiskie na morska rybitwe, ciezka mu-,
sieli prace podejmowaé.

Nie dane im bylo posiadaé zacisznej
przystani, gdzieby w spokoju i bez wialru
mozna bylo przygotowaé¢ wyprawe na ow
polow godziwy.

Nie mieli miejsca ucieczki, gdy czarna
burza spedzi rybaka z przestworu, a do
yeieczki przynagli.

A nawet plonem godziwym obarczeni,
musieli ponad sily przy zlym wielrze pra-
cowaé¢, z lak daleka do domu wracaijac,
gdyz trzeba bylo przecie Hel prawie caly
z obu jego stron remami obciagna¢.

Wiatry morskie nimi, jako wola, rzg-
dzily. skoro si¢ w dal wybierali, por6wno
ze swojakami z Jastarni, Boru, Kuinicy
i Chalup, — pordéwno ze wszystkimi tam-
lego brzegu, ze Swarzewa, z Oslanina,
z Mrzezina, z Rewy, z Gnieidziewa,
2z Oxywia, czy tam z Gdyni.

Tak lo dnia jednego, w samym za-
czatku jesieni, bracia Kakolowie, starszy
Jozef, Marycin, i mlodszy, przezwiskiem
Litak pociagneli na pojazd w tamto morze,

A wyruszyli zaé gleboko jeszcze nade-
dniem, o dobrze ciemnej nocy, gdy po-
chodnica zaranna sama jeno stala w nie-
biesiech, jako blask rozogniony.

Lagodna bryza zachodnia skrzydia plé-
cienne wydymala, gdy za Borem biale,
wysokie brzegi ledwie w mroku widoczne
mijali.

STEFAN ZEROMSKI

nasz wielkn pisarz morza.

Jézel, jako naleiy starszemu i przed-
niemu w maszopstwie, jechal przodem
w swej kwaczy, patrzac sie wiernie na
gwiazde.

Jan ciggnal za nim postusznie, w brozde
bralowa, helmat steru ledwie ledwie
dotknieciem dloni wprawiajgc.

Podobnie jako brat starszy, z gwiazdy
pochodnicy spojrzenia nie zdejmowat.

Pierwszy sie oto brzask niecil za hel-
skim staroborem, gdy dwie pomorzance
kepe, glowe golebia, pélokregiem dalekim
na toni okrazaly.

Na bystrz ciemny splynal przedswit
niejasny a w serca braci rybakéw nie-
jasna splynefa radosé.

Obadwaj tam nieruchomi jednako, jakby
z kamienia wykuci, szuly jeno swych
plocien pociagajac, aby sie podmuchowi
przeciwily, dusze swe blaskiem niebiaf-

skim poili.

Chwalili bezstownem czuciem w po-
korze prostych serc Panskie poranne
dzielo

Gdy za$ wymijali bojg, wiecznie wzdy-
chajacq na toni przy tamtym juz brzegu.
dzien byl bialy.

Daleko wysunawszy sie w lowiszcze, .

kedy$é naprost Karwi, gdzie brzegow weale
juz wida¢ nie bylo, a glebia plytkiego
morza schodzila do metréw trzydziestu,
poczeli denne sieci wyrzucad.

Kazdy z braci wymiatal sie¢ swoja.
zfozona z matni i dwu krétkich skrzydel,
opalrzonych deskami, ktére sluia do roz-
pigcia niewodu

Do skrzydel i do desek przywigzane
mieli dlugie liny, ktérych konce zosta-
waly w kazdej z dwu lodzi, idacych pod
zaglem.

Niewody, przez lodzie ciagnione, szly
po dnie, zagarniajac do matni plastugi,
stornie, gladysy, a siraszac je pekami
charszezu twardego, przytwierdzonemi do
liny.

Co pewien czas, to Jozel, to Jan wy-
ciggal do wneltrza lodzi swoj niewdd
i wylrzasal z macicy polow dnia tego
nad podziw ogromny )

Napelnily si¢ storniami, gladysani,
bantkami dma pomerankow. a dus;e_ ry-
bakéw radosne byly od pracy i jej pe-
myélnego wyniku.

Poludnie przeminglo, — na le poie
strasznie skwarne, parne i duszne, plo-
nace od slonecznych promieni. )

Ledwie zaé przemineto poludnie. wi
cher niespodziany skadé powial.

Morze wzburzylo sie nagle.

Fala zarywaé si¢ poczela do lopicli
a widnokrag zawléki si¢ mrokiem, prawie
nocnym.

Zdumieli sig obaj rybacy i oczy prze-
cierali, wlasnym me wierzac spojrzeniom.

Stanela przed ich Zremicami na za-
chodnim skionie nieba i gnala ku nim
wlaénie traba czarna, ukrgcona z po-
wietrza i z wody.

Zwara wodna poderwala si¢ z miejsca
niskiego, a wistr lolem po drogach kolo-
wych zawijal ja w lei. skaczacy po mo-
rzu i lrzepigcy sie w pianach, jako ryba
niezmierna.

Powietrze, rzulem z okolicy wyZszefo
do nizszego ciénienia popchniete, zlaczylo
sie z wirem wodnym, jakby go pocalur-
kiem poderwalo do siebie.

Slup czarny érodkiem morza z zachodu
ku wschodowi gnal, wirujac.

Ponad tymto czarnym krazelem roz-
postarla sig polgina ciemna chmura, wy-
lewajgca strugi deszczu.

Wokét gérnego tba potwory tlukly sie
masy porozdz eranych oblokéw, pedzac
od wnetrza wirn ku jego bokom wydig-

Zgasto do cna stofice w potopie ulewy.

7 dnia jasnego nagle ciemna noc sig
stala.

Blyskawice raz wraz rozpalaly nie-
ztomne §ciany wiezy lecacej. a grzmol
rozbiial sic w obrebie jej zakola.

Ghadwaj bracia rybacy rzucili sie do
ucieczki.

Lecz w kto ekolwiek pomkneli sig
sirone, wioslami pracujac, zaw sze wirowy
bieg wichury gnal ich ku érodkowi z'a-
wiska.

Stargane zostaly plétna zagli.

Gdzies sie sieci podzialy.

Wyrwaly sie z rak i pognaly w burze
remy wiosel.

Woda gérna spada¢ poczela w
kaida i napeloiaé ja soba.

Rozradowaly si¢ ryby zlowione pod
nogami oszalalych rybakéw.

Balwany, kregiem zwijajac si¢ po nad
szkuty Jézefa i po nad szkulg Janowa,
walem syczacym wyniesione, grzywawscie-
klej piany obrosle, przybraly ksztally
potworéw, klore zdalo sig, z glebin mo-
rza wypadly.

Wirem gnalo obiedwie lodzie, trzaska-
jace sie wzajem bokami.

Krzyk obydwu rybakow stal sig obla-
kany. i glupi, gdy widzieli, ze gina,

Ale starszy wiekiem i w rzemiosle
1ybackiem zmacal iujal przecie w sob e
twarde mestwo.

Poczal mlodszemu rozkazywac.

Zakrzyknat: — wode — korczakicm!

Rzucil sie mlodszy do korczakéw
i szufli wylewnych.

Oburacz poczal wode z lodzi naze-
wnatrz wymiataé.

Krzyie jego zginaly sie po tysiac razy,
szybeiej, niz biegnie slowo opisu, rgce
w szalentswic wylewaly wode z glebi

ladi
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dami sa pafstwa. do ktérych przylegaja
jeji granice ladowe.

Nic wiec dziwnego, iz cala druga po-
lowa nawet druga racja istnienia Polski—
dostep jej do morza—wisi, Ze tak powie-
my, w powietrzu, jako zagadnienie czysto
teoretyczne, czasem tylko, jako realne,
bardzo dokuczliwe, n. p. Gdansk.

Kto wie nawet, czy nasza polityka za-
graniczna od poczatku nie byla nastawio-
na w kierunku, iz jedyne nasze zagadnie-
nie morskie jest to Gdansk, nie Battyk.

A przeciez w podobny sposdb my$la-
la cala nasza opinja publiczna w XVI
i XVII wieku i dlatego, ze Gdansk zasta-
nial jej morze. walke o Baltyk przegrali-
smy. Byle z Gdanskiem zy¢ w zgodzie,
byle Gdansk kupowal od mas surowce,
a my od niego towary zagraniczne. wig-
cej dla szczescia Rzpliej nie potrzeba
i dlatego wszelkie plany polityki morskiej
od Stefana Batorego az do Wiadystawa IV
sejmy krzyzowaly, bo inaczej Gdansk sie
obrazi, a szlachcic na tem straci.

Myslatby ktos, #e dzisiejszy nasz kie-
runek polityki morskiej jest inny, Zze od-
powiada zgodnie wymogom nauki i racji
stanu, rzeczywistosci i koniecznoSci dzie-
jowej,

Czy wszyscy — juz nie méwig o kie-
rownikach naszej polityki — zdaija sobie
sprawe z tego, iz doslep do morza jest
to wyjécie na caly $wiat morski i ocea-
niczny, a nie na $lepe ramie Wisty—ka-
nal gdanski. A kierownikéw naszej poli-

POLACY

Od przeszio 3000 lat panujg w Euro-
pie od Kaukazu i Uralu az do Atlantyku
ludy, nalezace do wspélnoty jezykowej,
a prawie wszystkie i rasowej, ktore nie-
zupelnic wlagciwem, ale krotkiem mia-
nem zowiemy aryiskiemi. Z pomiedzy
trzech gléwnych grup tych europejskich
Arjow, tj. romanskiej, germanskiej i sto-
wianskiej, Slowianie sq najliczniejsi i naj-
wieksze zajmuja w Europie przesirzenie,
ale podczas, gdy dwie pierwsze gdrupy
i poza Europa dziela si¢ panowaniem nad
reszla kontynentow, Stowianie w swiato-
wladztwie prawie zadnego udzialu nie
majg. Jedyna przyczyna tego uposledze-
nia Slowian jestl nieopanowanie przez
nich zadnego, choéby tylko nadbrzeznego
morza, nie méwiac juz o oceanach. Stad
tez Slowianie nie posiadajg zadnych ko-
lonij zamorskich. Morze Kaspijskie i Czar-
ne, jedno zupelnie, drugie prawie zupel-
nic  kontynentalne. miedzynarodowego
znaczenia nie maja.

Pomiedzy Stowianami w najkorzyst-
niejszym stosunku do morza byli i sa Po-
lacy, jezeli si¢ do nich zaliczy Pomorzan
a2 do ujscia Laby. Pomorzanie bowiem
tworzyli z Polanami przy powstawaniu
panstwa polskiego jednolity narod o jed-
nym jezyku i weszli tez za Bolestawa
Krzywoustego w sklad paiistwa polskie-
go. A ze nie zostali w niem na zawsze,
zawinil sam twérca tego polaczenia, roz-
dzicliwszy swe panslwo pomiedzy na-
stepeow, a takze i Niemcy, klére na la-
kie rozerwanie Polski tylko czychali,

Polanie i Pomorzanie, ktorych szczepy
ruskie, uznajac w nich odrebna jednost-
ke jezykowa nazywali Lachami, zajeli
brzes Baltyku pierwsi okolo roku 300,
a drudzy najpbiniej okolo roku 700 po
Chr. Dzierzy wicc ludnoéé polska najwaz-
niejsze pod wzgledem gospodarczym wy-
brzeze Baltyku przeszio 1200 lat, a ponie-
waz naréd polski zarowno pod wzgledem
liczebnym jak i gospodarczym, mial prze-

tyki zagranicznej mozemy émiafo zainter-
pelowaé, czy wiedza, iz dostep do morza
jest to bezpoérednie sasiedztwo z krajami
zamorskiemi i jakiemi krajami zamor-
skiemi?

Juz nie méwig o szanownych sasiadach
2 nad Baltyku, o dawnych panstwach skan-
dynawskich i swieZo powstalych pai-
stwach nadbattyckich. Ale pierwsze pyta-
nie, na ktére polityk powinien znaleié
odpowiedz, jest to: kto panuje na Bal-
tyku?

Odpowiedzi udzielic tatwo: do konca
wojny Swiatowej Niemcy, od odprowa-
dzenia floty niemieckiej wojennej do
Scapa Flow. a: po dzies dzisiejszy —
Anglia. Chyba niki nie bedzie mial ocho-
ty temu zaprzeczy¢. Dlaczego tak jest, kto
ciekaw, niech zajrzy do ksiazki Winstona
Churchilla: , The world crisis” (1911—1914).
Churchill w pierwszym roku wojny i na
trzy lata przed wojng byl pierwszym lor-
dem admiralicii (,First lord of the Admi-
rality”), czyli ministrem marynarki. Do-
wie sie stad, iz cala bezczynnoéé, przy-
najmniej pozorna floty an?ielskiei. mimo
jej liczebnej przewagi nad flota niemiecka,
opierala sig¢ na panowaniu Niemcéw na
Baltyku. Baltyk, bedacy w posiadaniu
Niemcéw, a potaczony kanalem kilonskim
z morzem | 6lnocnem, uczynil flote nie-
miecks, skoncentrowang w Wilhelmsha-
fen nietykalna. Mogla ja stamtad w do-
byé i oddaé¢ w rece zwycigskiego Albio-
nu dopiero klgska Niemiec ladowa.

A MO

wage nad kazdym innym narodem, miesz-
kajacym nad Baltykiem, bo Niemcy przed
koficem XIII stulecia do Baltyku nie do-
tarli, wiec powinien byl zaja¢ na tem
morzu dominujace stanowisko zwlaszeza,
7e na lem pomorsko-polskiem wybrzezu
od ujécia Laby do ujscia Nogalu wpadaja
do morza trzy najwieksze rzeki baltyckie:
Wista, Odra i Laba. A tymczasem stano-
wisko zywiolu i panstwa polskiego nad
Bultykiem nie bylo nawet tak silne, jak
np. malenkiej Danji, a Niemcy, ktorzy
6 do 9 wickow po nas rozpoczeli dopiero
usadawia¢ sie nad Baltykiem, doszli do
takiej na niem potedi, ze ostalni cesarz
niemiecki marzyl juz o zamianie lego
miedzynarodowego morza na mare clau-
sum i mare germanicum, tj. na wewnetrz-
ne morze niemieckie. Z dawnego ohszer-
nego wybrzeza pozostato zmartwychwsta-
tej Rzeczypospolitej 70 klm, liczac bez
polwyspu helskiego, z jednym portem,
z ktérym na dobitke niejako katem sie
miesci w osadzie niemieckiej,

Przyczyny tego, rzec -mozna, upoka-
rzajacego dla nas wyniku pracy i wysil-
kéw — nadzwyczai co prawda stabych—
mogly by¢ dwojakie. Albo ludnosé polska
nie posiadata ani zamitowania, ani zdol-
nosci do spraw morskich, albo jej poli-
tyka panstwowa, @ szezegdlnie morska,
nie byla silna i celowa.

Brak zamilowania lub zdolnosci do
zajmowania sie zegluga morska nie jest
charakterystycznem znamieniem rasy sio-
wianskiej wogole, ani polskiej w szcze-
4lnosci. Dowody na to daje nam historja

towian zachodnio-lechickich, L. i. Pomo-
rzan. W czasie, w klorym Polanie nad
Wartg tworzyli panstwo polskie, tj. w X
stuleciu, Pomorzanie zachodni mieli juz
bogate miasta nadmorskie, a z niewiel-
kiej stosunkowo WYyspy Rugiji czyli Roi,
jak ja stowiansgy mieszkaicy nazywali,
utworzyli silng warownig morska. Stanica,
t.i. choragiew, pawiewaiaca na &wiatyni

Znaleziono na: www.m
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Nie rozwodzimy sie tutai nad kwestja-
mi blokady handlowej, woiny lodzia-
mi podwodnemi i L. p. poniewaz to byly
tylko érodki przedluzenia wojny.

Ale czyzby kto przypusxcza[. iz Anglja
2z doswiadczenia woijny nie wyprowadzi
pierwszego swego wniosku, iZ dla zapew-
nienia jej przewagi morskiej i oceanicz-
nej konieczne dla niej jest przedewszyst-
kiem panowanie na Baltyku, a cala Eol-
ska, o ile taka istnieje. obchodzi ja tylko.
o tyle, o ile jest pafstwem morskiem bal-
tyckiem.

Niestety $miatbym watpic, czy pod
tym wzgledem potrzebna nam jest poga-
danka w Anglji. Raczej myslatbym, ze trze-
ba byloby u§wiadomienia tej prawdy u nas
w Polsce, a przedewszystkiem w urzedzie
ministerstwa spraw zagranicznych. Nie
potrzeba byloby woéwczas czekaé, a2
p. Herriot bedzie odsylal nas sam dla po-
rozumienia sie w sprawie polsko-gdari-
skiej do Anglji. I moze wéwczas unikne-
libyémy szescioletniego prawie bladzenia
po manowcach. A za takie manowce uwa-
zatbym propagandystyczne dziela w Euro-
pie naszego min. spr. zagr. W guscie pra-
cy p. Askenazego p. t, ,Dantzig et la Po-
logne”, dyplomatyczne podréze naszych
dyplomatéw migdzy Gdanskiem a Gene-
wg it p.

Porozumiejmy si¢ wreszcie sami, 0 o
chodzi: o Gdarnsk, czy o Baltyk?

ADAM SZELAGOWSKI
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Swantowita na wysokiej Arkonie. byla
postrachem Skandynawcéw. 2 floty po-
morskie przez dlugi czas zwycigsko wal-
czyly z najgrozniejszymi wilkami i roz-
béinikami morskimi. jakich wydatla Euro-
pa — z Normanami. Z jakiem zamilowa-
niem Rojanie uprawiali rzemiosto mor-
skie, juz przed 800 laty, dowiadujemy sig
od jednego z 2ywociarzy éw. Otona, apo-
stola Pomorzan za Bolestawa Krzywo-
ustego. Pomorzanie, pisze om. tak si¢ wy-
doskonalili w wojnie na ladzie i na mo-
rzu, Ze utrzymywali sie prawie t lko ze
zdobyczy wojennych. A Helmold, pro-
boezez w Bzowie w dzisiejszej Meklem-
burgiji, opowiada, Ze za jego czasdéw. L i.
okolo 1170 Rojanie tak zawzigcie zajmo-
wali sie rozbdjnictwem morskiem, —Niem-
cy zawsze glosili o Pomorzanach, ze
pierwsi napadali na Niemcoéw na ladzie
i na morzu, a ci sig tylko bronili — ie
zaprzestawszy zupelnie uprawy roli, kaz-
dej chwili do wyprawy morskiei byli go-
towi, a nadziej¢ zbogacenia si¢ jedynie
w okretach swych pokladali. Kaplani na
Arkonie byli tez pewnie jedyni w calej
Stowianszczy#nie, ktérzy podczas swych
nabozenstw wyznawcom Swantowita zwy-
ciestwo na ladzie i na morzu obiecy-
w

Pomorzanie nie byli zreszta jedyni

Stowianie, ktérzy na morzu odnosili zwy-
cigstwa. Znane s3 przeciez wyprawy ko-
zackie na lichych lodziach, czajkamizwa-
nych, po morzu Czarnem az po mury
Carogrodu. O zamilowaniu Stowian do
zywiolu wodnego wogble pisze cesarz bi-
zantynski Maurycy w dziele o strategji:
Stowianie lubig sie kapa¢ w zimnych
i rwacych rzekach, z latwoscia zanurzaja
sic w wode, a $cigani przez nieprzyja-
cioh, dluzszy czas w wodzie przesiedziec
moga, oddychajac wydrazona trzcing,
kiorej koniec nieznicznie z wody wy-
staje.

Wynika z tego, e braku uzdolnienia

mar.com..
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Starsey czynil tosamo w swojej lodzi.

Slycha¢ bylo w ryku burzv sapanie
obudwu i bezladne :rnwa modlitewnego
skamlania.

Lecz mimo pracy tak wscieklej, iz
zdolna byla sile burzy polonaé, widzieli
obadwaj z przeraieniem, iz sie lodzie za-
nurzaja od wzrastajacego ciefaru i ze
waody nie ubywa, lecz przybywa.

Zlani potem wewnetrznym, bardziej,
niz pelopem zewnelrznym ulewy., noc
mieli w oczach, w duszach szalefistwo.

Bose ich nogi élizgaly sie w l:pkicj
masie cial rybich, rojacych sie na dnie
lodzi, 22 sie obaj raz za razem na wznak
w wode walili.

Poskoczyli tedy samolwér obiema slo-
pami na burty.

Na nich stojac, pracowali bez wylchnie-
nia i az do ostatniego oddechu.

Krzyk mlodszego stawal sie
czeslszy, glosniejszy.

Starszy obejrzal sig¢ poza siebie i slra-
szliwg rzecz zobaczyl.

Lédz Jana byla pelna wody, a on sam
stal okrakiem na nadburciu, we wodzie,
az do kostek.

Burly kwaczy, raz bukortem. drugi
raz szlymborki-m wynurzaly sie z piany,
jakby jrszcze poratunku szukajgc.

Rudel pod cigezarem rybaka calkiem
sie w wode zawalil.

Plich'a statku stromo wylazla i, koly-
szqc sig, stala nad falg.

Przelewy morza szly nad lodzia i mie-
dzy nogami rybaka.

oto rozlegt sie krzyk: — bracic,

COraz

ratujl

W czarnych brytach wody Jézef zo-
baczyl mlodszego, jako plynie ku niemu.

A sam stal po kolana w przewalach,
a sam widzisl, ze mu w lodzi po nadbur-
cia przybratlo, a sam czul, z¢ mu sty
w ramionach ubywa.

W ocemgnieniu zobaczyl w glebi sie-
bie lwarze dz'eci i oczy biatki milowanej.

W takiej oto zlej minucie brat Jan
ze skowyczeniem rozpiczy do jego burty
sie dorwal.

W takiej oto zlej minucie koslawa
lewy dlonig zgrzytal po niej pazurami.

Poczut we wnelrznosci swej Jozef
zimne i ja ne rozumienie. e skoro drugi
czlowiek do lndzi tej sie wwali, nie
s'rzyma stalek zatopiony zdwojonego cig-
zaru i natychmiasl na dno péjdzie.

[ spokojny mu to rozmyst kazal zro-
bi¢, co sie wykonaniem spelnito.

Jézef schylil sie naglym ruchem, po-
rwal za uchwat wiosta, co przy bakorcie
lezalo, i pchnal niem w glowe Jana.

potem widzial jego rece, to tam, fto
sam plaskajace miedzy piany, to w glebi,
to wierzchem.

I chargot jego slyszal, to we wodzie,
lo nad woda.

Riz jeszeze widzial jego oczy wpa-
trzone.

Wtiedy otwarla sie chmura ponad bu-
rzy osrodkiem i na mgnienic powieki uka-
zalo si¢ niebo.

Wiatr pchnal lodz w jakié okreg od-
mienny i ponidst ja w biatlych pianach
dziobem na dél, albo rufa w otchlani,
z hoku na bok ja magal w przepasciach.

Jozel chwylal wode czerpakiem, bez
jednej chwili wylchnienia.

A gdy zdalo mu sig ukradkiem oczy
podnie§é za siebie, nie widzial juz leja
wody.

\V:alr srogi dokad$ go pedzil.

Ani sig spostrzegl spracowany, ze, mimo
ulewnego weigZ deszezu, wody mu w lo-
dzi ubylo.

Gorgeo  wielkiego
cizlo jego przejelo.

Wtedy rozejrzal sie po okre ach na
wszxslkw strony wolajac: — Litak! Litak!

le morze jeno zb'egane w odpuwie—-
dzi chlastalo.

A nim wszystke wode z czilna zdclal
wylaé do kropli, dato mu si¢ ucz. é przy-
ciszenie orkanu.

Czarny rdzen burzy kedy$ na wschod
pocwalowal,

Nadeszla wreszcie szezesliwa minuta,
iz Jozef przysiadt na duchcie,

Pot otert z czola.

A cho¢ przewal jeden po drugim mio-
tal na wsze strony plawaczka, rybak nie
mogl sie z miejsca podiwignac.

Nie mégl mysli swych ruszyé z tego
miejsca na burcie, nie mogl oczu zepch-
naé¢ wola z tego miejsca przy dulce, gdzie
byl widzial skostnialqg reke Lilaka.

Az wreszc'e runal na blolniste dno
lodzi, twarzq miedzy stornie i bantki.

Diugo tam nad nim wiatr huczal i oslra
go fala zlewala.

Gdy sie za$é porwal o jakiej$ godzinie,
posepny wieczdr zapadal.

Wida¢ bylo w poblizu biale helskie
wybrzeze.

Niemilkngey nigdy glos boi, gwiidziela
morskiego, w oddali, w swojem miejscu
narzekal,

Ach, ktéz wyrazi¢ potrafi strasztiwesc
nocy jesiennej. zwisajacej nad lodzig sa-
motna!

Ach, ktéz wyrazi¢ polrafi nieszczescie
grzesznika, diwigajacego po falach uczyn-
ku wspomnienie.

Maszop ujal swe wioslo, ocalone z po-
dromu,

Patrzal na piéro pojazdy. ktérem mig-
dzy oczy Litaka uderzyl.

Wymacal to miejsce na wioéle struch-
latemi palcami.

Milczenie mu wickuiste nakazal.

Ze wszej mocy ramienia bratobdjcza
pojazda pracujac, oplynal przyladek,

Zawrdécil nos lodzi ku stronie rodzinnej.

Ujrzal wreszcie dziecifiskie uémiechy,
biatki oczy splakane.

Matki oczy skostniale,
o tamtego.

Dal w zalamane jej palce, w szale
targajace siwe wlosy, wiadomoé¢ zlowro-
ga, ize orkan zatopit Litaka.

Zachowal przed urzedem maszopskim
spokoinoéé i godnosé i zimno dostojne
oblicza, gdy, zamlwszy uczynek, wszystko
na opak wyk rec:

zruszali si¢ mezowie, mocy morza
§wiadomi. slyszac, jako sie z bratem oba-
dwar bronili, fako tamten, daleko wichra-
mi porwany nie strzymal, a slarszy na-
daremnie Fo szukal w przepadciach.

Chwalili starszego Kakola za prace,
za ofiarnosé, za spokéj, za mestwo,

szczescia  wskros

pylajace sie
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Wicéé o nim poszla, od cheezy do
checzy, od siola do siola.

Trzecie morze lez wyplynelo, od tam-
tych nie mniejsze, ze starych oczu mat-
czynych pod cerkwy drewnianym pu-
fapem.

Ttukt si¢ w ciagu dnl i tygodni po-
gwarek o straszliwej niedoli Litaka.

A potem sprawy chor6hb i jadia zala-
traly wspomnienie.

Nie zapomnialo serce matki.

Nie zapomnialo wnetrze brala.

Skoro Jozef wybiegal na potow w Wiel-
kie-li, w Male-li morze,—daleko od brze-
gow adbijal

Szukal po dnie poprzez wody, prze-
palrywal oczyma.

Przepalrywal fale przeczyste.

I ryczat w spieniona pustynic z glebi
wnetrza, larganego w straszliwej meczar-
pi: — Litak! Litak!

niernz. wslawszy w nocy, rzckomo
do todzi, na wywloce spokojnie lezgcej,
rzekomo do sieci rozwieszonych na poty-
czach i sochach, brnal na duny dalekie,
pustynne, na dzikie wybrzeze i wyl
w ciemne morze, aby ulzyé wewnelrznej
bolesci: — Litak! Litak!

Lecz na glos duszy wzywajacej glos
morza chrapliwie i z sykiem jednakiej
zawzdy odpow edzi udzielal.

Na glos duszy wzywaigcej gwizdziel
jero morski, plaw zelazny, ze swego
miejsca w oddali, gluchy jek, niby épiew-
ke wiecznosei odrzucal,

Minely dnie dlugie i leniwe tygodnic.

Gdy zag na jesieni lososie podplynety
do brzegu i caly lud rybacki wybiegal,

aby maszopstw: mi,. roporzadku, a pod
szypra komenda ton zujmowaé, Jozef
stangl wraz z in.ymi do pracy.

Zostawiwszy stulokciows line na brze-
gu, wyjechal w wielkim bacie na morze,
wyrzucil prawe skrzydlo, macice, lewe
skrzydlo niewodu.

Wrécil duchem do brzegu,
przywozac.

Stanal sam i pierwszq szle na ramie
zarzucil, — za nim biatka i dzieci, a na-
wet matka stara.

ldac zas wstecz, a powoli, idac jedno
za drugiem, spokojnie niewo6d ciagneli.

Bylo bowiem cigzko w macicy i srodze
si¢ w niej godne ryby targaly,

Radoé¢ opanowala rodzine.

Skoro juz gruba matnia wytoczyla sie
w strady, ujrzeli, iz jest pelna nad po-
dziw.

Lecz wnet radosé powszechna w stra-
szne przemienila sig czucie, ddy wérdd
wielkich lososi, skaczacych w gore po
piasku, ujrzeli nieruchomego Litaka.

Kaltem morskim zwalany, a oblepiony
kidzeng, z rana krwawg na czole lezal
z rozkrzyzowanemi rekami.

Przyszedt oto nierychlo na wolanie
Jézefa.

Z glebin morza dalekich, a z belku
przepadlego powréeil, zeby u stopy bra-
terskiej jasne czolo polozyé.

O niespodzianej godzinie,

STEFAN ZEROMSKI.

drugy ling

CDANSK A BAFTYK

I'owinniémy byé szczerze wdzigezni
naszemu przyjacielowi we Franciji p. Bie-
naimé, iz w sprawie polsko - gdanshiej,
ktora w ostatnich dniach nabrzmiala do
znaczenia  miedzynarodowego  zatargu,

zwrocit i skierowal nasz wzrok ku An-
glii. Istotnie czasem ma sie wraZenie, iz
w pierwszych latach naszego mlodego
panstwa odrodzila sie w calodci nasza
mentalnoéé z XV i XVI wieku, Nie bede

o
J

wskazywal na poszczegdlne objawy, lecz
chyba w dziedzinie naszej dyplomaciji nie-
ma ani jednego czlowieka, ktory swigcie
nie bytby przekonany, iz Polska jest pan-
stwem srodladowem i jedynymi jej sasia-



lub zamilowania do rzemiosta mor&lu'efo
w narodzie polskim pierwotnie nie bylo,
jezeli on péiniej si¢ pojawil, to jedynie
skutkiem tego, ze obcoplemienni przyby-
sze i najeidicy od morza ten naréd od-
sunaé sie starali, a polityka panstwa pol-
skiego temu ze skutkiem nie przeciw-
dzialala.

Poniewaz tylko poludniowe wybrzeie
Baltyku, pierwotnie prawie cale polskie,
a z zachodniego tylko dunskie i nieco
szwedzkiego majq glebe i klimat odpo-
wiedni dla zb6z chlebnych, mieszkancy
za$ innych wybrzeiy baltyckich na swej
skalistej - glebie wyzywi¢ sie nie mogli,
skazani oni byli na rozbéjnictwo mor-
skie i od wiekéw napadali na pomorskie
wybrzeza, aby je lupié¢ lub nastale na
niem osiaé¢. Na zachodzie wtargneli naj-
przdd Sasi, tworzacy pierwotnie z Dus-
czykami jeden szczep germanski, do sie-
dzib pomorskich i zaleli zwolna i zniem-
czyli cale Pomorze az do jeziora Zar-
nowskiego. Na naszem wybrzezu mamy
do dzi¢ pamiatki osadnictwa skandynaw-

skiego W nazwach miejscowych, jak
Gdarisk — pierwotnie pewnie osada goc-
ka — Hel, Oksywie, Rozewie i w innych.

Rezultatem tego naporu germanskiego na
nasze wybrzeze jest faki, ze ludnoéé pol-
ska nie posiada juz dzisiaj zadnego portu
battyckiego.

apobiec » ylworzeniu sie takiego sta-
nu mogla Polska tylko przez utwierdze-
dzenie swych portoéw i utworzenie mary-
narki wojennej, edpowiadajacej znaczeniu
i sile Rzeczypospolitej. Ani jedno ani
drugie nie nastapilo, Gdafnisk mial a2 do
konica dawnej Rzeczypospolitej ludnoséé
niemiecka, czyli byl taka sama twierdza
obcego panstwa. jak angielski Gibraltar
w Hiszpanii.

A co do obrony reszty wybrzeza, nie
posiadala Polska zadnej Irotv. Byly
wprawdzie proby zbudowania jej, ale sie
nie powiodlo. Zreszty nie mialy posiada-
ne czasami statki wojenne dla Polski
wielkiej wartoéci. bo zalogi ich byly nie-
mieckie.

Mozna wiec {mialo twierdzié, ze wy-

brzeze morskie, najlepsze przy calym
Baltyku, nie dawalo Polsce zadnych ko-
rzyéci, czasami nawet narazalo na szkody,
be ulaiwialo najazd nieprzyjacielski.

Dowodem tego sa wojny szwedzkie.
Szwedzi, w poréwnaniu z Polskq nieliczny
nar6d i biednv kraj kontynuowali polityke
Normanéw i trzykrotnie napadli i zlupili
Polskg, kiedy ta trapiona i oslabiana
byla przez wojny wschodnie. A jednak,
gdyby Polska miala woéwczas flote, mo-
glaby byla jedna wyprawa wojenna swe-
go przeciwnika na dlugi czas ubezwlad-
nié.

A wiec od 1200 lat nic sie na naszem
wybrzezu na korzyé¢ nie zmienilo; zadna
flota wojenna nie broni przystepu do na-
szych granic morskich, kupiectwo polskie
nie posiada zadnej floty handlowej,
a Gdansk jest warownia morsks, obsadzo-
ng przez wroga zaloge. Doéwiadczenie
dziejébw 1200-letnich, wolajace slowami
rzymskiego poety: estote monili—zwazaj-
cie na przestrogi, dotad nie zbudzilo nas

do czynu. PROF, Dr. LEEGOWSKIL

DZIEJE ROZWOJU PAROWCOW

Za czaséw starozyinych okrety poru-
szane byly przez iagre rub wiosla. Ap-
pius Claudius rzekomo juz w roku 263
przed Chrystusem na swoich statkach uiy-
wal kél, obracanych sila ludzka; podob-
ny sposéb poruszania statkéw spotykamy
poiniej i w wiekach érednich, Historja
parowcOw zaczyna sie od Papina, ktéry

+ARCHIMEDES" (r. 1837/8).

juz w roku 1681 projektowal uiycie sily
prrowej do poruszania statkéw. Jednak
dopiero w roku 1774 udalo sie Auxirono-
wi i Perierowi skonstruowaé staiki, poru-
szane maszynami parowemi, i dlatego tez
ich dwuch uwazaé naleiy za rzeczywis-

GREAT WESTERN (1838 r.).

:ych wynalazeéw parowca. W nas'epnych
atach zajmowali sie udoskonaleniem tego
wynalazku Miller w Angli, Fitch w Ame-
ryce i amerykanin Robert Fulton we Fran-
cii. Powodzenie mial tylko ten ostaini,
ltéry na swoim, w Ameryce wybudowa-
nym «tatku ,Clermont" objezdzal w roku
1807 Hudson. St:tek ten mial 43 m, diu-
gosci 5 m, szerokosci i byl poruszany
przez dwa kola, maszyny jego posiadaly
20 HP i robily 20 obrotéw na minute.

W roku 1812 juz przeszlo 50 parow-
cow jezdzilo po rzekach Anglji.
L]
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Pierwsza podré2 parowca przez ocean
odbyl w roku 1819 ,Sawannah”, kiéry
z Ameryki do Anglii byl 26 dni w drodze.

W roku 1823 juz bylo przeszlo 150
parowcoéw, a w r, 1830 pewien angielski
parowiec odbyl pierwsza podréz wylgcz-
nie pod para do Indji Wschodnich; byt
113 dni w drodze.

W tymze roku Anglia posiadala prze-
szlo 300 parowcéw, cyfry te uwidocz-
niaja szybki rozwdj zcglugi parowej.

W roku 1833 Lang wybudowal pierw-
szy okret wojenny parowy dla Anglii. byla
to fregata o pojemnoéci 800 ton i miala
110 HP sily maszyn. Okret ten byl takze
pierwszym, ktéry bez 2agli przeszed! przez
ocean.

BRITANNIA

(1840 r.).

Wszystkie do tego czasu wybudowane
parowce byly poruszane, jak to wyzej
wspomialem, kolami, Aczkolwiek sruba,
jako

srodek poruszania slatku byls juz

SCOTTIA (1862 r.).

wezeéniej wynaleziong, dopiero w roku
1836 Smith w Anglji wybudowal pierwszy
statek érubowy. Statek ten ,,Archimedes”
dal przy prébach tak éwietne rezultaty,

.

RUSSIA™ (1867 r.).

ze od lego czasu budowano przewainie
tylko érubowce. Rozwéj parowcéw nabral
jeszcie szybszego tempa, zwlaszcza, ze
z budowy drewnianej zaczeto 'przechodzié¢
na zelazng

W roku”1844 przez Brunela wybudo-
wany elazny parowiec ,Great Britain”
byl pierwszym statkiem oceanicznym, po-
ruszanym éruba,



SERVIA (1831 r.}

W latach 1848 do 1852 wybudowal
francuz Dupuy de Lome okret linjowy
,Nupo'eon', ktory poruszany srubg osia-
gnal 14 weetow.

W nastepnych latach powstaly pierw-
s:¢ o'brzymy morskie tak np. Great
Eas'ern”, klory mial pojemnosé 27 lon
przy d ugosei 207 m i mogt pomiesci¢ na
swoim pokiadrie 4 tys, pa-azeréw.

Technika budowlana przyczynila sig
w nastepnych latach bardzo znacznie do
pdoskonalenia tak korpuséw, jak i maszyn
okretowych, maszyny tlokowe uttepuija
miejsca turbinowym, a ostatnio rozwija
si¢ bardzo szybko budowa statkow mo-
tmu-m_.rch.

Jegli porGwnamy nowoczesny slatek
handlowy, pasazerski, lub okre bojowy
ze sla kami i okrelami z przed 50-ciu lat,
o naprawde wielkiego podobiensiwa nie
srinjdziemy. P'rzyznac lrzeba, ze technika
w lej dziedzin‘e uczynila niebywale wielhi
postep.

PIFRWSZE PAROWCE. ROZNYCH
RODZAJOW. W r, 1807 zbudowano pierw-
szy parowiee: ,Clermont' Fulton, w 1815
pierwszy parowiec wojenny ..Demolo-
gus”., w 1819 pierwszy parowiec ocea-
niczny .Savannah®, w 1821 pierwszy
parowiec zelazny .Aron Mauby", w 1825
pierwszy parowiec Europa — Indje
Wschodnie ,Entreprise”, w 1829 pierw-
sze parowce z maszynami Compound
James Watt® i . Herkules”, w 1833
pierwszy angielski parowiec wojenny
.Medea”, w 1834 pierwszy parowiec
z przegrodami szczelnemi  Harry Owen",
w 1837 pierwszy zelazny parowiec mor-

AQUITANJA (1914 r.)

ski ..Rainbow", w 18378 pierwsze $ru-
bowce w Angljii ,Archimedes” i ,Francis
Ogden”, w 1838 pierwszy parowiec oce-
aniczny pomiedzy Anglia a Ameryka
.Great Western'', w 1842 nierwszy an-
g elski parowiec wojenny zelazny .Dover",
w 1814 picrwszy oceaniczny $rubowiec
Great Britain', w 1877 pierwszy an-
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KORWETA PAROWA (1864 r)

gielski torpedowicc ,Lighlning”, w 1895
pierwszy parowiec z turbinami |, Turbi-
nia, w 1904 pierwszy krazownik turbi-
nowy, w 1906 pierwszy okret kojowy
turbinowy .Dreadnought”, w 1207 po-
wstaly pierwsze oceaniczne statki turbi-
nowe . Lusilsnja’ i ,,Mauretania'.

H. PISTEL

LOTNICTWO MORSKIE

Dzien 21 maja 1910, kiedy Henryk
Fabre w Marsylii dokonal pierwszego
wzlolu na pierwszym wodnoplatowcu wia-
snedo systemu powinien by¢ uwazany
jako poczatek lotnictwa morskiego.

Fakt pozniciszego powslania, niz lot-
nictwo ladowe, oraz koniecznosé polacze-
pia w konstrukeji wodnoplatowea zalet
aerodynamicznych z zaletami .morskiemi”,
{o jest zdolnodcia wznoszenia sie. ladc-
wania (lub, jeéli mozna tak powiedziec—
.wodowaniu”) na wode, oraz przebywa-
nia czas divzszy na wigkszy:h falach, -
sprawiajy, ze jesl ono znacznic opdZnione
w swym rozwoju. Marlwy cigzar i opor
powietrzny lodki i plywakéw zawsze
slanowi¢  beda powdd pewnej miz-
szosci . lolniczei” wodnoplatowea i prze-
szkodg w  osiagnieciu  przez niego
zalel acrodynamicznych, rownych zaletom
platowca ladowego. Pod tym wzgledem
nic nslezy sie ludzié i stawiad we dnopla-
loweom zbytnich wymagan.

Pomimo wszystko jednak lolniclwo
morskie odegrato wie'ka role w waojnie
swialowej i ma olbrzymia prayszlosé. Fakl,
zc . powierzchni ziemi stanowia wody,
rolozenie geograficzne poszezegolnychkra-
iaw oraz kierunki przysztych wiclkich
szlakéw powietrznych wekazuja na role
wodnoplatowea, zdolnego do wznoszenia
sic i osiadania pa wode, a nie zwiaza-
nego z lotniskami ladowemi.

Juz pierwsze zawody wodnoplatow-
céw w Monako w r. 1912 zgromadzily
wickszy iloge lypiw. Whkritce potem
uwydatnily si¢ cwie zasadnicze drogi,

ktéremi miala pojsé i idzie
strukeia wodnoplatoweow.

Sa to:

1) wodnoplatowiec ptywakowy i

2) latajaca lodka.

Wodnoplalowiec na plywakach, po-
dobny w zastdzie do kazdego ladowego
platowca, rozni sie od niego lylko nieco
wiekszem i szerszem podwoziem, na kié-
rem zamiasl kol osadzona jest para du-
iych ptywakéw z dychty lub lekkiej blachy.

Latajaca todke (flying-boatl] mozna
okresli¢é j+ko 16d#, do ktorej dorobione
sa skrzydla, W lédce mieszcza sig: pilot,
zaloga, przyrzady sterowe i inne, fadunek,
zhiorniki, Silnik umieszczony jest u dory
miedzy skrzydlami. Koniec lédki nosi
opierzenie ogonowe: stery i stateczniki.
Na korcach skrzydel umieszczone sa male
plywaczki, chroniace skrzydlo od ude-
rzen fali.

teraz kor-

Ktéry z tych zasadniczych typow jest
lepszy — osadzi¢ trudno. Jeden i drugi
ma swych zwolennikéw. Wilosi, Rosjanie
i Austriacy poslugiwali sie podczas wojny
wylacznie latajacemi t6dkami, Niemey wy-
lacznie wodnoplalowcami plywakowemi,
Anglicy przewainie plywakowemi, a Fran-
cuzi przewaznie znow lédkami, — wynika

lo z réinorodnosci zadan, stawianych
wodnoplatowcom i odrebnych cech fel
na poszczegblnych morzach. Stwierdzi¢

jednak nalezy, ze wigkszoéé obecnie bu-
dowanych wodnoplatowcéw - olbrzymaéw,
tak zwanych ,wodnoplalowcow otwartego
morza”, (np. francuski samolot morski
Latham — 4 silniki Salnson po 250 MK;

(y

ladunek uzyloczny 2700 kg.). — sa lalaja-
cemi lédkami. Typ ten najbardziej gwa-
rantuje zdolno§é trzymania si¢ na wodzie
i rownowage na wielkiej fali. Jak wiel-
kie ma to znaczenie, wskazuje fakt, zc
podczas swego przelotu przez Atlantyk,
wodnoplatowiee NC 3 (Navy-Curliss). nic
zdolawszy sie po wywodowaniu powldr-
nie wznieé¢ w powietrze, doplynal pod
silnkami jako lodka do wysp Azorskich
w ciggu 51 godzin.

Taksamo jak w lotnictwie ladowem,
najwiekszy rozwéj loin ctwa morskiego
przypada na czas woiny. Z chwily roz-
poczecia dzialan wojennych na morzu
odrazu uwydatnia sie jego olbrzymia “ola,
jako organu rozpoznawezego. Dzialania
na morzu w ostatniej wojnie charaktery-
zuja sie tem, ze walczace slrony zagra-
dzaja sie polami minowemi, stawiaja po-
kryjomu miny przy portach przeciwnika
i postuguia si¢ w nadspodziewunie szero-
kich rozmiarach lodziami podwodnemi.
Dzialanie jedncstek linjowych, samo na-
wet wyijscie ich z portéw staje sie ulru-
dnionem i niebezpiccznem. Wywiadowey
morza — krazowniki — juz nie moga w zu-
pelnosci wypelni¢ swego zadania, — nai-
nicbezpieczniejszv przeciwnik, lodz pod-
wodna, jest dla nich niewidoczny.

Tutaj dopiero wyslepuje lotnictwo mor-
skie i sterowce, ktére odegraly szczegolnie
wazng role w wojnie morskiej. Nieskre-
powanie przeszkodami podwodnemi, swo-
boda i szybkosé ruchéworaz zdolnosé
widzenia pod wodg do pewnej gle-
bokosci (zaleznie od warunkéw oswietle-
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nia) decyduja o niezmiernie waznej roli
lotnictwa w rozpoznaniu morskiem.

Poniewaz okrety najbardziej sa nara-
zone na ataki lodzi podwodnych przy
wyjsciach z portow, w cieéninach i kana-
tach we wlasnych polach minowych —
wyiécie floty z portu bez tak zwanego
wpatrolowania’ przez lotnikéw jest juz nie
do pomyélenia.

&ﬁszyslkie panstwa rozbudowuja lot-
nictwo morskie, pokrywaja swe wybrzeza
cala siecia stacyj wodnoplalowcowych,
organizuja stuzbe wywiadu i walki z to-
dziami podwodnemi. Zeppeliny w Niem-
czech, sterowce we Francji zostaja weie-
lone do ministerstw marynarki.

Précz wykrywania todzi podwodnych
i min i uprzedzania o tem wilasnych okre-
tow, lotn'ctwo walczy skutecznie z lo-
dziami podwodnemi i jest ich najniebez-
pieczniejszym przeciwnikiem. Lo6dZ nie
widzi lotnika, a po zaatakowaniu bombami
albo bedzie zatopiona, albo, uslyszawszy
wybuchy bomb w poblizu, zmuszona pogra-
zy¢ sie glebiej, a wiec zaniechaé¢ napadu
i pozostawac pograzona dlugo w niepew-
nosci czasu, kiedy bedzie mogla wyplynac.

Zadania powyisze powierzone hyly
eskadrom wodnoplatowcéw, opierajacym
si¢ o podstawy przybrzezne — stacje.

Réwnoczeénie z tworzeniem takich
eskadr powstaje inny typ lotnictwa mor-
skiego,—tak zwane ,lotnictwo okretowe',
opierajace sie o podstawy plywajace, jako
kiére w czasie wojny sluzyly przewaznie
zmilitaryzowane wigksze okrety handlo-
we, o mozliwie wygodnem rozmieszczeniu
masztow, kominéw i nadbudéwek pokla-
dowych. Wodnoplatowce ladowaly sie
na te okrety przy pomocy speciarlwch
z6rawi i w ten sam sposdb spuszczaly sie
na wode, skad startowaly, Taka plywa-
igca podstawa lotnicza (porte-avions),
niosgca 5 — 8 wodnoplatowcéw, dzialala
wspéln e z floty albo otrzymywala spe-
cjalne zadanie wywiadu nad wybrzesem
nieprzyjaciela,

Poza walka z lodziami podwodnemi
niszezycielskie lotnictwo morskie bombar-
dowalo urzadzenia nadbrzeine i okrely
przeciwnika, przyczyniajac tym ostalnim
dos¢ powazne szkody, jednak nie zata-
piajac jeszcze zadnego. Staé sie to mialo
dopiero powojenna sensacia.

Wykorzystanie préb bombardowania
na wielky skale i torpedowania niemiec-
kich okretéw bojowych, wydanych po
zawieszeniu broni oraz wlasnych, skaza-
nych w mysl postanowien konferencji
Waszynglonskiej na rozbrojenie. dalo we
Francji, Anglji i Ameryce cickawe wyniki,
Sszczegdlnie Ameryka poczynita wielkie.
kosztowne, a nadzwyczaj pouczajace do-
$wiadczenia.

Rozwazane sa pytania, czy i w jakim
stopniu loinictwo w pewnych warunkach
moze zastapié Hote. Technika jeszcze nie
wypowiedziala ostatniego slowa o mozli-
wosciach rozwoju platoweca, a wiec tutaj
lotnictwo ma przed soba $wietng prazy-
szlosé.  Nawet lotnictwo w dzisiejszem
stadjum wywolalo wielkie przeobrazenia
w taktyce morskiej i budownictwie okre-
tow i juz obecnie w pewnych warunkach
przejmowac moze pewne zadania floty.

Druga wazna kwestja rozwiazana po
wojnie byla kwestia wznoszenia sie i la-
dowania na pokladzie okretu. Pierwsze
doswiadczenia powojenne w tym kierunku
poczynita Francja, ktéra przystosowala do
tego celu kadlub nieukonczonego okretu
linjowego Bear n. Za przykladem Fran-
cjii poszly inne panstwa, obecnie za$ pro-
gramy morskie wielkich mocarstw naré-
wni z budowa super-dreadnought’éw prze-

OKRET JAKO BAZA WODNOPLATOWCOW

WODNOPLATOWIEC SYSTEMU LATAJACEJ LODKI

widuja réwniez budowe specjalnych wiel-
kich porte-avion'éw, Koniecznosé wspél-
dzialania z flola oraz pomieszczania wiek-
szej iloéci platowcdw, pozwala przypusz-
czaé, ze beda to okrely o pojemnosci do
30000 ton, szybkosei do 30 mil na go-
dzing, o duzym i szerokim pokladzie z je-
dnym kominem i masztem, ustawionemi
z boku; uzbrojenie musi sie sklada¢ z dzial
przeciwlotniczych i malych dzial obrony
przciwtorpedowcowej; pod pokladem maja
si¢ miesci¢ hangary, warszlaly i magazyny.

Z dalszych przykladéw zastosowania
lotnictwa w wojnie morskiej przyloczymy.
ze wszystkie nowe krazowniki sa wypo-
sazone w wodnoplatowee do wywiadu.
Jest to niejako przedluzenie wzroku orga-
nu rozpoznawczego floty, jakim sa kra-
zowniki, nadto nie nalezy zapominaé¢
o jeszcze jednem zastosowaniu — miano-
wicie o zakladaniu min,

Jednem slowem doniostosé lolnictwa

w walce morskiej coraz to wiekszej na-
biera wagi i znajduje coraz to szersze
zrozumienie w sferach kierowniczych.
Obraz ten bylby jednak niezupelny, bez
nadmienienia o potrzebic wodnoplatow-
cow na rzekach i jeziorach. Wojna
(a zwlaszcza demowa rosyjska) juz dala na
tem polu przekonywujace doswiadczenia.
Coprawda zwiazany 2z woda wodno-
platowiec nie moze zbytnio sie od niej
oddala¢ bez ryzyka. Z drugiej jednak
strony, pewne lereny (np. Polesie), od-
znaczajace sie brakiem lotnisk i rozmiesz-
czaniem wazniejszych punktéw i linji ko-
munikacyjnych na rzekach — czynig ten
rodzaj platowca czesto niezastgpionym.
tembardziej, #e wodny samolol niec po-
trzebuje urzadzonego lotniska i moie wo-
dowac i byé¢ przechowywany w dowol-
nem miejscu na rzece lub jeziorze.
W. IWASZKIEWICZ.
145,

(Lot polskiss Nr
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J. LONDON
WYPRAWA NA

Z posréd dowédeéw patrolu  rybac-
kiego, pod htérych rozkazami réznemi
czasy bylismy obaj, Charley Le Grand
i ja, ceniliSmy najwyzej Neila Paringto-
na. Nie mieliémy nigdy uczciwszego iod-
wazniejszego dowddey. Wymagajac od
nas. jako od swych podwladnych, bez-
wzglednego posluszenstwa, byl z n mi
jednoczesnie w stosunku kolezenskicj za-
iylosei i dawal nam swobode, do ktorej
przywyklismy. Fakty, ktére podaje w ni-
niejszej opowiesci, niechaj bedy tego do-
wodem.

Rodzina Neila mieszkala w Oakland
na Lower Bay, o jakie sze$é¢ mil morzem
od San Francisko. Pewnego dnia, bedac
na wywiadach w chinskiem miasteczku
polawiaczy krewetek na Point Pedro,
otrzymal on wiadomosé, ze zona jego le-
zy bardzo chora; nie uplynelo i godziny
a juz nasz Reindeer podazal ku Oa-
kland. Wiata mocna pélnocno-zachodnia
morka i rozpienialismy wody zaloki pod
Eeluym wiatrem. Wplyneliimy na  Oa-

landzki Bugaj*) i zarzucilismy kolwice.
Przez pierwsze dnie nieobecnosci Neila
zajmowaliSmy sie reperacjami na Rein-
d e e r, umoenilismy olinowanie, ponownie
rozmiescilismy balast, oskrobalismy ka-
diub, doprowadzilismy caly yacht do po-
rzadku,

Lecz polem czass zaczal sie nam dlu-
zyé. Zona Neila byla niebezpiecznie cho-

ra i jeszcze z lydzien miala poleieé
w oczekiwaniu na kryzys. Cherley i ja
wldczylismy sie we dwoéjke po dokach,
nie wiedzac, co z ezasem robié. Pewne-

go dnia znaleilismy sie na przystani Oa-
kland City, u ktérej stala na cumach flo-
ta polawiaczy ostryg. Przewaznie hyly

lo mocne, zwirne zagléwki, zbudowane
na szybkos¢ i zlg pogode. Siedlismy
w gorze na przecznicy doku, by sie im
przyirze¢ dowoli.

— Dobry polow, zdaje sie — powie-
dzial Charley, wshazujac na trzy kupy

ostryg, ktére rozsortowane wedle rozmia-
row, pielrzyly sie na pokladzic.

Kramarze podpychali swe wagoniki
do zrebu mola; z ich largéw i gadaniny
udalo mi sie¢ dowiedz'eé cene ostryg.

— Na lodzi tej musza mieé oslryg co-
najmn’'ej na dwiescie dolaréw — obliczy-
tem. Ciekawym, ile czasu zabral polow
tego fadunku.

— Trzy do czlerech dni — pdpowie-
dzial Charley. — Niezly zurobek dla
dwach ludzi — po dwadziescia pie¢ don-
laréw na glowe.

Lodi, o kidrej mowilismy, Ghost
stul przycumowany pod nami Zaloga
jego skladala sie z dwach ludzi. Jeden
byt przysadzisty, barczysty i mial n epo-
miernie dlugie. goryle rece, drugi zas wy-
soki i proporcjonalnie zbudowany z jasno
nichieshiemi oczyma i szczotka czarnych

szltywnych wlosow na glowie. Kontra-
stowosé tej twarzy lak dalece rzucala
sie w oczy, ze pozoslalismy na miejscu

dluzej. niz zamierzaliémy.

| dobrze sie stato. Postawny starszy
jegomosé. wygladajacy 2z  ubrania i ze
sposobu zachowanis na zamoznego kupca,
nadszedt gora doku i slanal za nami, pa-
trzac w dél na Ghosl. Robil wrazenie
zirylowsnego i im diuzej patrzyl. tem
bardzie) sie irytowal.

e WSlownik Morsbo iy boldwezy . 15, Slaski

PIRATOW" OSTRYGOWYCH

— To sa moje ostrygi — wybuchnal
wreszcie. — Wiem, Ze to moje ostrygi.
Najechaliscie tej nocy moje zloza i obra-
howaliseie mnie znowu,

Czlowiek wysoki i czlowick przysa-
dzisty z Ghost jednoczeénic podnieéli
wzrok ku niemu.

— Hello, Taft — powiedzial przysa-
dzisly z bezczelna poufaloscig. (W za-
loce nazywano go ,Stonogiem" wskutek
owych tlap garylich) — Hello, Taft -
powld rzyl lym samym bezezelnym lo-
nem. -~ Co sie pan lam w gorze wy-
dzierasz?

— To sa moje oslrygi — olo, co
twierdze. Ukradles je pan z mcich zhoz,

— Cwaniak z pana — brzmiala drwia-
ca odpowiedz Slonoga. — Rozroznisz
pan swoje oslrygi na oko.

— Jak 2zyje — wiracil wysoki —
nic slyszalem, zeby ostrygi, z tego, czy
z owego korica zaloki czem sie réznily,
a nawetl, Zeby czem sig¢ rdinily na calym
swiccie. Nie chcemy si¢ z panem klaci¢
Mr, Talt, lecz gdzie dowody, Ze ostrygi
sq panskie. Jak pan mozZesz nazywac
nas zlodziejami i bandytami?

— Wiem, ze sa moje i glowe dalbym
za lo — parsknal Mr. Tafl, naksztalt
wscicklego morsa.

— Dowiedz pan lo — wyzywajaco
rzucil wysoki drapichrust, ktory, jak mi
powiedziano pézniej, byl misirzem w sztu-
ce plywania i dlalego nosil przezwisko
+Delfina*,

Mr. Taft wzruszyl ramionami bezrad-
nie. Nie mdgt oczywiscie dowieéé, ze
ostrygi stanowia jego wlasnosé, choé byt
tego najzupelniej pewny.

— Datbym tys ac dolaréw, by zoba-
czy¢ was na lawie oskarionych! — zawo-
tal. — Daje¢ po pieédriesiat dolaréw od
glowy, ilu was lam jes!, za areszlowanie
i dowiedrenie wam winy!

W szystkie todzie ryknely na lo $mie-
chem, gdyi reszta pira'6w z dalszych zag-
lowek przysluchiwala sie pilnie.

— Wigcej pieriedzy da sie zarobié na
oslrygach — sucho zauwazy! Delfin.

Mr. Taft wykrecil na piecie i od-
szed! rap'ownie. Charley § edzil go ka'em
oka, Po paru minutach, gdy tylko zriknat
na zakrecie, Charley powstal od niechce-
nia. Poszedlem za jego przykladem i po-
wlekliémy sie w przeciwnym do obracego
przez Mr. Tafta kierunku.

— Chodz! Predko! — szepnat mi Char-
ley, gdysmy zostawili za soba flote pola-
wiaczy oslryg.

Zawrdeilismy i. wygladajac z poza ro-
gow, pobieglismy z powrolem przez bocz-
nice, poki nie zamajaczyla nam w oddali
korpulenina osoba Mr, Tafta.

— Ide uméw ¢ sig z nim o nagrode—
rzucil mi Charley, zmicrzaiqe $piesznie ku
wiascicielowi 2162 ostrygowych. — Neil
posiedzi tu jiszeze z lydrien, a my dwaj
mogliby $my przez ten czas cos zarobié.
Co ty na 10?

Podeszlismy do Mr, Tafla.

— Naturalnie, naturalnie — powiedzial
an, kiedy Charley sie prredslawil i wy-
jusn’t, w jakim zaczepin go inleresie. —
Ci zlodz eje rok rocznie okradaja mrie na
ty-iace do'eréw. Cheg ich za wszelky ce-
ne rochwveié fak panie, za wszelka
ce e Powicdzialem, ze dam po pieédzie-
sigt dolarow za glowe ifeszcze bede uwa-
7al, z¢ dobry robie interes. Obrabowali
moje zloza, pozrywali moje znaki, terory-

zowali moich dozorcéow, a w ubieglym ro-
ku jednego z nich nawet zabili. I nic nie
moglem im dowie$é. Stalo sie to pod osto-
ng nocnych ciemnodci. Trup dozorcy
i #adnych dowoddéw. Detektywi nic nie
wskurali. W walce z nimi, nikomu dotad
nic si¢ nie udawalo. Nie aresztowali$my
jeszcze anl jednego. A wiee, Mr. — — —
Zapomnialem, jakie pan wymienil nazwi-
sko?

— Le Grant — odpowiedziat Charley.

— A wige, Mr. Le Granl, jestem panu
bardzo wdzieczny za golowos¢ zajecia sie
ma sprawa. | z prawdziwa przyjemnoscia
stuze panu wszelka pomoca. Moi dozorey
i lodzie sa do panskiej dyspozyciji. W kaz-
dej chwili moze mnie pan znalei¢ w b u-
rach moich w San Francisco. | nlech sie
pan nie sraza wydatkami. Pokryje wszel-
kie wydatki, oczywiscie w granicach zdro-
wego rozsadku. Syluacja staje sie roz-
pacziwa i nusi sie wreszcie wyjasnic,
cey do mnie, czy do tej bandy zhojow
naleza te zloia.

— Teraz chodimy do Neila — rzekt
Charley, gdy odprowadzilismy Mr. Tafta
na ﬁuciqg do San Francisco.

eil Part nglon nietylko nie sprzeciwit
si¢ naszym planom, ale byl nam bardzo
pomocny w ich urzeczywistnieniu. Za-
rowno Charley, jak i ia, o polowie osiryg
vie micliSmy pojecia. on vaé znal sig na
tem doskonale. Wyijaénil nam wszystko,
a w godzine pozniej przyslal mlodigo
Greka, lal siedemnastu, czy osiemnastu,
ktéry znal wszelkie arkana procederu pi-
raléw ostrygowych.

#Musze tu zarnaciyé. se my dwaj by-
lismy w dosé luznym zwiazku z patro-
lem podczas, gdy Ne'l Partington byl re-
gularnym milicjantem i olrzymywal slaty
pensje;  Charlev i ju, bedac delegalami,
otrzymywali$my tylko nasz deial, to jest
pewne odsetki od kar, natozonych na prze-
slepcow, zasgdzonych za zlamanie pree-
pi- 6w ryboléwezych. A rowniez destawa-
y si¢ nam przy sposcbnosci i nagrody.
Zaproponowalismy Partingtonowi  udzial
w nagrodzie Mr. Tafta. lecz nie chcial
o tvm styszeé, twierdzac, de i tak desé
mu byliémy pomocni i bedzie sigcieszyc.
jeze'i tym razem zarobié sie nam uda.

Odbylismy dluzsza rarade wojenng
i ulozylismy plan dzialania, Na Lower Bay
nas niec znano, poniewaz w calej zaloce
wiedziano, #e Reindeer jest kutrem
milicyjnym, Grek (na imie mial Nicholas)
i fa nielisSmy pozeglowaé razem jakims
slaleczkiem o niewinnym wygladzie az na
wyspe Asparagus i lam przylaczyé sie do
floty piraléw oslrygowych. Kierujace sig
wskazowkawi Nicholasa co do polozenia
zloz i sposobu najazdéw na nie, zamie-
rzalismy schwycié piralow na goracym
uczynku. Charley z dozorcami Mr. Tafta
i oddzialem konstablow mial oczekiwaé
nas na brzegu we wlasciwej chwili,

— “iem o jednej todzi — powiedzial
Neil pod koniec rozmowy. kitéra nadawa-
labv sig¢ doskonale na waszqa wyprawe.
Jest to stary kuier zeglowy, slary Smiesz-
ny rupicé. Sloi po przeciwnej stronie za-
toki u Tiburon. Mozecie dostaé sie pro-
mem ®) na druga sironeg, najaé kuter za
grosze i pozeglowaé¢ natychmiast na zloza
oslrygowe.

-~ Szczes¢ wam Boze, chlopey — ie-
d¢nal nas we dwa dni pézniej, gdy wyru-

#) Mown o promie parowym, Kinsojacym s in-
le priez sntoke.
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szalismy na wyprawg. — Pamiglajcic, ze
to niebezpieczni ludzie. i badicie ostrozii.
Bardzo tanio udalo sie nam wynajac
kuter. Ze $miechem i zartami skonstalo-
wali$my, e slarszy i komicznieiszy byl
nawel, nizli go nam Meil Partindton opi-
sal. Byt to statek plaskodenny z kwadra-
towa rufa, podno:zonym masztem, obwi-
stem olinowaniem, zwietrzalemi 2zaglami
i popsutemi bl kami, ciezki do zeglowania
i niepewny w obrotach, cuchnacy przytem
niemilosiernie smolowcem, ktérym n'ewia-
domo pocu wysmarowany byl od dziobu
do rufy i pomostu na kabinie az po luke
centrarna *). A nadomiar wszystkiego na-
zywal sie ,Coal Tar Maggie” co
widnizto wielkiemi bialemi literami. dru-
kowanemi po obu jego bokach i wzdluz
calej dlugotei.

Nic sie nam nie wydarzylo podczas
komicznej naszej podrézy z Tiburon na
Wyspe Asparagus. Przybylismy tam d ia
nastgpnego po poludniu. Flota piratéw
ostrygowych stala na wodach, zwanych
WDeserted Beds"*), Lode nasza przy-
wlokla si¢ miedzy siatki pira‘éow, k'érzy
wylegl na poklady. by jej sie dobrze
przyjrze¢ Nicholas i ja przejelismy sig
duchem naszej #aglowki i prowadzilismy
ja w najn ezdarniejszy sposob, na jakityl-
ko mogliémy »ie zdobyc.

— Ki djabel? — zawolal
ralow,

— A to ci pudlo!l — wykrzyknal drugi.

— Niech mnie djabli porwa, jezeli lo
nie sama potopowa arkal — gestykulujac
gorylemi tapami, wrzeszczal  Stonog
zGhostu, '

— Hej! Wy tam na kliprze! — ryknatl
inny znéw. — A z jakiego to przybywa-
cie portu?

Nie zwracalismy uwagi na zarty, za-
chowujac si¢ z przejeciem lypowych z6l-
todziobéw, zupelnie, jak gdyby Coal
Tar Maggie pochlaniala caly nasza
uwage, Zabieglem kawal na nawietrzng
Ghostu, a Nicholas skoczyl na dziéb.
by spuéci¢ kotwice. Kazdy poznalby sie.
#e byty to fuszerka czystej wody. Lan-
cuch wil sie nam i platal, przeszkadzajac
kotwicy grunt chwyci¢ lapami. A przy-
tem Nicholas i ja gralismy role strasznie
prze‘glych i robilismy rozpaczliwe préby
doprowadzenia lancucha do porzadku.
Badécobadz udalo sie nam zamydlié oczy
piratom ktérzy, widzac nasze klopoly,
wpadli w iscie cielgcy zachwyt.

Lecz taicuch pozostat skrecony i wirad
wszelkiego rodzaju drwiacych rad i uwag
zniosto nas na Ghost, kiéry bukszpry-
lem zrobil nam w wielkim Zaglu poteina
dziure, Stonég i Delfin. stojac na dachu
kabiny, az sie pokladali ze émiechu i ani
mysleli przyiéé nam z pomoca. Wreszcie
z masa roznych nieczwyklych manewrbéw
udalo sie nam odepchna¢ od Ghoslu
i odkrecié tancuch, ktéredgo wypuscilismy
z trzysta stop. Poniewai glebokosé w tem
miejscu  wynosila tylko dz'esiec stop.
Coal Tar Maggie miala swobodg ru-
chow w kole o $rednicy szesciuset me-
trow. 97 latwoscia moglo ja ledy zniesc
na ktérykolwiek ze statkow pirackich.

Staly one jeden przy drugim na krit-
kich kablach ze wzgledu na dobra pogo-
de. Piraci wydziwiali, co sie zmiesci. ze
nie wiemy, ile lancucha wypusci¢. Nie-
tylko, zreszta, wydziwiali, lecz i zmusili
nas do skrécenia go z powrotem do trzy-
dziestu stop dlugosci.

Oléniwszy piraléw w dostalecznej mie-
rze naszg niezwykla niezdarnoscia, Nicho-

jeden z pi-

) Inaezel, lnke micedn.
F3) Dpussesone zlokn.

-

las i ja zeszlismy na dét i zabraliémy sig
do golowania kolacji. Winszowalismy so-
bie pierwszego sukcesu. Ledwie skoficzy-
lismy jedzenie i zmywanie talerzy, gdy
czotno zargrzytalo u burty Coal Tar
Masgie i cietkie kroki zadudnily na
pokludzie. Po chwili brutalna { zjognomia
Stonoga ukazzla sie na schodni. Zlazt do
kabiny, a za nim Delfin. Nie zdazyli
jeszeze usadowi¢ sie na koji, a juz przy-
bilo nastepne cz6lno, a za niem lIrzecie
i czwarte, sibdme, dziesiale, poki wszyscy
piraci nie zebrali si¢ na naszym smoluchu.

— Skadzescie §wisngli to stare pudlo?
spylal przysadzisty, wlochaty osobnik
z okrutnemi oczami i meksykanskiemi ry-
sami lwarzy.

— Nie éwisnelismy — odpowiedzial Ni-
cholas, uderzajagc w len sam ton i umac-
piajac pirata w podejrzeniu, ze vkradliémy
Coal Tar Maggie.— A gdyby nawet,
to i co z tego?

— Nic, tylke, ze macie gust rod
psem! — drwit osobnik z twarza Meksy-
kanina. — Wolatbym kisnaé na brzegu,

niz grabié pudlo, ktére moie byc tylko
zawada.

— Skad o tem mogliémy wiedzie¢, ni-
meémy je wyprobowali? - zapytal Ni-
cholas tak niewinnie, ze wszyscy rykneli
imiechem.—A skad dobywacic ostrygi?—
wiracil takomie. — Chcemy mie¢ caly la-
dunek ostryg; przyszlismy tu po to — po
fadunck ostryg.

— A po co wam one?—spytal Delfin.
. — Cheemy je odda¢ naszym przyja-
ciolom — odparl Nicholas, — Jak i wy
pewnikiem.

Tu znéw nastapil wybuch wesolosci;
nasi goécie rozruszali sie widocznie i nie
ulegalo watp'iwosci, e nie powzigli naj-
lzejszego podejrzenia, ani co do nas sa-
mych, ani co do naszych zamiarow.

— A ja widzialem ciebie jednego dnia

w Oakland? — nagle zwrdcil sie¢ do mnie
Stondg.
— Tak — odpowiedzialem s$mialo.

chwytajac byka za rogi. — Patrzylem na
was i kombinowalem, czy péjdziecie na
ostrygi i kiedy, To dobry zarobek, jak
wyliczylem. wiec zabieramy sie do lego
ostrygowego interesu. — To jest — po-
prawitem sie épiesznic — jesli nas wez-
miecie.

— Powiem ci, brachu, jedna rzecz,
prosty jak obrecz, i to sobie dobrze whij
w glowe — odpowiedzial. — Obejrzyjcie
zie za rreczniejsza lodzia. Nie chcemy sie
zasypac¢ przez laki grat, jak to waszc pu-
dlo. Zrozumiano?

— Pewnie — powiedzialem.—Jak tyl-
ko sprzedamy ostrygi, sprawimy sobie
ekwipunek, jak sie patrzy.

— A jeteli pokaze sig, Ze z was mo-
rowe chlopy i w sam raz do roboly —
ciagnal, — to czego nie mielibySmy was
zabra¢? A jezeli z was palentowane dra-
nie (tu zagrzmial surowo i groznie). lo

ozalujecie, Zescie na len swiat przyszli.
rozumiano?

7 poczatku nastuchalismy sig jeszcze
wielu podobnych ostrzezen i napomnien;
potim rozmowa poloczyla sig gladko;
wszyscy mowili naraz i dowiedzielismy
sie, z¢ jeszcze tej nocy wyprawiaja si¢ na
zloza ostrygowe. W godzine pézniei. od-
bijajac od naszego smolucha, pozwolili
nam wziaé udzial w wyprawie, zalecajac,
bysmy pamietali, ze im .wigcel, tem le-
piej".

— Czy przypalrzyliscie sie temu dra-
bowi z lwarza Meksykanczyka? — spytet
Nicholas. gdy wszyscy piraci odplyneli na
swe zaglowki. — To Barchi ze Sporling
Life Gang, a ten, ktéry z nim przybyl. lo

Skilling. Obaj sa leraz na wolnej stopie
za kaucia pieciu tysigcy dolardw.

Styszatem juz przedtem o Sporting Life
Gang, bandzie typéw z pod ciemnei
gwinzdy i przestgpcow, leroryzujacej nad-
morskich mieszkanicéw Oaklandu. Dien-
lelmeni ci mieli stale miejsce zamieszka-
kania w wiezieniach, cdsiadujac karg za
przestepstwa, poczynajac  od  krzywo-
rrzysigstwa i oszrstw prey  wyborach,
s konczac na morderstwack.

— To nie sa zwykli ,pizaci” ostrygowi,
ciagnat Nicholas. — Przyiechali tu na
goscinne wystegpy. by uciula¢ rare dola-
row, Tymezasem wpadli nam w oko.

Siedzielismy w luce od miecza i oma-
wialismy detale nasz-go planu. Po jede-
nastej doszedl nas chrobot wiosel od
strony Ghostu Spuscilismy wowczas
nasze czolno, rzuciliémy do niego pare
workow i powiostowalismy w tamtia stro-
ne. Wkrotce znalezliémy sie wéréd innych
czélen, gdyz wszyscy piraci oslrygowi
z¢hrali sie, by razem ruszy¢ na rabunck
zl6z.

Ku memu wielkiemu zdziwieniu skon-
statowalem, #2e¢ na naszem miejseu kot-
wiczrem, gdzie przediem bylo dziesigc
stop glebokosci, pozostala zaledwie sto-
pa. Zaczal si¢ wielki czerwcowy cdplyw
przy pelni ksigiyca, a poniewai wody
maly jeszeze odplywaé przez péllore
godziny. nalezalo sie spodziewa¢, ze nie-
bawem. przed nastapieniem pory cichej
wody, dno zupelnie sie wynurzy.

Zloza Mr. Tafta byly o trzy mile od
kotwicznego mieisca i diugi czas wioslo-
walismy bez slowa w arjergardzie innych
czolen, ciggle ocierajac sie o dno zatoki
i zawadzajac o nie wiostami, Wreszcie
dostaliémy sie na mieki mul. pokryty
ledwie dwucalowa powloka wody. na
ktérym czélna osiadly, lecz piraci w je-
dnej chwili wskoezyli do plytkiej wody.
Posuwalismy sig ciagle naprzod, popycha-
jac przed soba plaskodenne czéina.

Pod przestona wysokich chmur, ledwie
byl widzialny séwiellisty krag ksigzyca,
lecz piraci orjentowali si¢ z pewnoscia
siebie stsrych prakiykow, dobrze znaja-
cych droge. P'rzewgdrowalismy z pot mili
po miekkim mule, natrafilismy na gleboki
kanal, po ktorym powiostowalisiny w do
re. majac po obu stronach wysokie i su-
che lawice. Byly to ogolocone zliza
ostrygowe. Wreszcie dopadlismy 2162 nic-
wyeksploatowanych. Dwaj ludzie na jc-
dnej z lawic okrzykneli ras i ostrzegli.
Waéwczas Stonég. Delfin Barehi i Skilling
wysforowali sie naprzad, obieli dowodz-
two i wszyscy, a bylo nas co najmn ej
trzydziestu, w pietnastu czélnach, powio-
stowalismy wprost ku dozorcom.

— Lepiejbyscie dali stad noge—krzyk-
nal Barchi groinym glosem — bo podziu-
rawimy wam skére, ze was rodzona mal-
ka nie pozna.

Dozorcy cofngli si¢ roztropnie przed
przewazajacemi sifami i powioslowali ka-
natem ku hrzegowi. Zreszta bylo z dory
uloione, #e tak wlasnie maja postapic.

Wyciagneli$my dzioby lodzi na brzeg
wielkiej lawicy i wszyscy. ilu nas bylo,
rozproszywszy sig¢ cokolwiek. zaczelismy
zbiera¢ oslrygi i wrzucaé je do workow.
Co pewien czas chmury sig przerzedzaly
i wowezas przy Swietle ksiezyca wyraz-
nie widzielismy na dnie duze ostrygi
W mgnieniu oka niemal worki byly pel-
ne. Odnosilismy je na czélna, skad bra-
lismy nowe. Nicholas i ja musielismy po-
wracaé co lodzi wraz z innymi. za kaz-
dym razem odnosilismy niewielkic parlie
ostryg. Denerwowalismy sie przylem bar-
dzo. bo zawsze u lodzi uwijali sig¢ piraci.
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SUBWENCJONOWANIE MARY NAR-
KI HANDLOWEJ PRZEZ INNE PAN-
STWA. Zegluga miedzynarodowa, ktéra da-
wniej byla interesem czysto prywatnym,
zaczyna w ostatnich czasach coraz bar-
dziej opieraé sie o pomoc panstwowa
i subwencje, ktérych dawniej udzielano
w spos6b mniej lub wiecej ukryty, zamie-
nily sie w ustawowo ustalone poparcia
rzadowe dla towarzystw Zeglugowych
i stoczni.

Francja juz oddawna i najwydatniej
subwencjonowala swoja zegluge. Poczat-
kowe posrednie subwencje w postaci cel
ochronnych i rozporzidzed na niekorzyic
obcej bandery, zastapiono w roku 1873
ustawa o bezpoéredniem subwencjonowa-
niu zeglugi, ktérej szczegbly zostaly usta-
lone usiawami z roku 1873, 1881 i 1893.
Dalsza ustawa roku 1902 przewidywala
dwa rodzaje subwencji, mianowicie: ,com-
pensation d'armement” dla statkéw, zbu-
dowanych dla Francji zagranica i ,primes
de navigation" dla statkéw, zbudowanych
we Francii.

W roku 1906 przyznano na mocy no-
wej ustawy dzienne wynagrodzenia za
statki do pojemnosci 3000 ton — 4 centi-
mes, do 6000 t,—3 cts.. a wyzej 6000 t.—
2 cts. Précz tego przyznano znaczne sub-
wencje stoczniom za budowe nowych stal-
kow. Ustawa z 13 kwietnia 1917 roku za-
lozono fundusz wysokosci 160 miljonow
frank6w w celu udzielania kredytow dla
zeglugi. Z tej kwoty 60 miljonéw bvio
przeznaczone na zakup gotowego tonazu,
a 100 mil;onéw bylo przeznaczone na po-

arcie budowy nowych okretéw. Z tego
unduszu zostalo dotad rzeczywiscie wy-
datkowane tylko 57.715 miljonéw, ponie-
waz rzad wstrzymal dalsze kredyly. Zwrol
kredytéw ma nastapi¢ w rocznych ratach
od stycznia 1921 r. do listopada 1927 r.,
lecz kwote 23.750 miljonow nalezy uwazac
za stracona z powodu niewyplacalnosci
odnosénych przedsigbiorstw, 13.179 miljo-
néw zostalo rzadowi zwrdcone.

Szczegdlnemi wzgledami cieszy sig we
Franciji zegluga kolonjalna. Tak np. otrzy-
malo Towarzystwo Cie. Gle. Transatlan-
tique, kiére razem z dwoma innemi utrzy-
muje ruch pasazerski do Tunisu i Algierii
w r. 1922 8 nowych parowcéw, wybudo-
wanych na koszt rzadowy w charter po
5 frankéw za tone miesigcznie. Koszta
budowy tych okretéw wynosily od 10 do
15 miljonoéw frankéw za okret Précz lego
zadoééuczyniono zyczeniom ftowarzystw
zeglugowych przez przydzial okretéw po-
niemieckich.

Anglja prowadzi takie szeroks po-
lityke subwencjonowan dla zeglugi i stocz-
ni. Przez uchwalenie ustawy Trade-faci-
lities Act oddano do dnia 1 lipca 1924 r.
stoczniom i rederom 12.919,500 L jako
dlugoterminowe kredyty po 2 proc, dla
budowy okretéw. Irlandja wydala do-
tad na tej samej podstawie 4—5 miljonéw
Biorac normalne oprocentowanie po 6proc.
wynika korzyé¢ dla przedsiebiorstw z ré-
inicy oprocentowania okolo 500.000 L
rocznie. Procz tego jako subwencie dla
poszczegolnych linji okretowych wydano
w ubiegtym roku 470.553 L, a mianowicie
dla linji zamorskich 254,878 L, dla linji
w kanale 125.675 £, a dla Cunard Line
90.000 I jako dodatek do ulrzymania
statku »Mauretania”.

Wloechy przyznaly od korca wojny
do 1921 r. dla marynarki handlowej 1'/;
miljarda lirow dla utrzymania ruchu stat-
kéw, a 1 miljard dla remontuiodbudowy
floty handlowej. W roku 1921/22 otrzy-
maly starowloskie przedsigbiorstwa 150
" miljonéw liréw, a nowowloskie 96 milj.

lirow subwencji. W ubieglym roku zo-
staly wyplacone 150 miljonoéw lirow sub-
wencji. Nowe subwencje zaleine beda
od wyniku pertraktacyj. ktére sa obecnie
w toku miedzy rzadem a towarzysiwami.

Stany Zjednoczone A.P. Rzad
Stanow Zjednoczonych zaczyna sie coraz
wigcej interesowa¢ prywatnemi towarzy-
stwami zeglugowemi i udziela im kredy-
téw z funduszu ,Constructions Loan
Fond" na tych samych dogodnych wa-
runkach, na jakich do'ad udzielal ich
Shipping Board'owi. Fundusz ten wy-
nosi obecnie 67 miljonéw dolaréw i ma
byé¢ podwyzszony do 125 miljonéw dol.
Z tych 25 miljonéw dolaréw sa przezna-
czone na przebudowe parowcow pansiwo-
wych na statki motorowe. Reszta 42 mil-
jony dolaréw jest przeznaczona dla przed-
sigbiorstw prywatnych.

Holandija subwencjonuje  swe
przedsigbiorstwa zeglugowe: i tak Krolew-
sko-Holenderski Lloyd otrzymal subwen-
cie 25 miljonow guldenéw holenderskich,
a Holendersko - Afrykaiiska linja roczna
subwencie do 5 miljonéw guldenéw ho-
lenderskich.

Norwegja, Szwecja, Finlan-
dja i Danja subwencjonujq swe przed-
sichiorsiwa przez doplaty do biezacych
wydatkéw, kredyty i awansy na budowe
stathow.

Jugostawija uchwalila przed nie-
dawnem kredyt 40 miljonéw dinaréw na
subwencjonowanie towarzystw zeglugo-
wych.

Twierdzenie, jakoby Niemecy nie
znaly subwenciji paistwowych nie odpo-
wiada faktycznemu stanowi rzeczy, gdyz
jest powszechnie znane, ze rzad niemiecki
w okresie powojennym dostarczal towa-
rzystwom Zeglugowym i stoczniom bardzo
powaznych érodkéw dla odbudowy floty
i rozpoczecia i podtrzymania ruchu za-
morskiego. Niskie stawki plac
zatag i tani wegiel, doslarczony
okretom przez rzad, przyczynialy sig
w znacznej mierze do utrzymania sku-
tecznej konkurencii z towarzystwami za-
granicznemi, co umozliwilo przedsigbior-
stwom niemieckim zebranie powaznych
zasobéw pienigznych w postaci obeych
pelnowartosciowych walut, Obecnie za$
rzad niemiecki udzielit powaznejsubwen-
cji zwrolnej, na bardzo dogndmrch wa-
runkach. w celu rozwoju budowy nowych
stutkéw. (,,Wirtschaftsorient” Nr. 34 z r.
1924).

UZYSKANIE POPARCIA RZADOWE.-
GO DLA NIEMIECKIEJ ZEGLUGI. Na-
skutek niedawnych pertraktacyj w Ber-
linie pomiedzy rzadem niemieckim a re-
derami i stoczniami, zostala przyznana
zapomoga rzadowa dla niemieckiej zeglu-
gi. Poparcie rzadowe polega na zastoso-
waniu ér-dkéw, majacych zapewnié prace
stoczniom, ktore wskutek braku zaméwien
na budowe nowych statkéw predzej, czy
poZniej musiatyby stanaé bezczynmie. Wo-
bec tego projektowany system pomocv
wysuwa na pierwszy plan skuteczna
opiekenad bezrobotnemi. Zapo-
mogi rzadowe sq wprawdzie wyplacane
rederowi, jednak korzyé¢ z nich czerpia
stocznie a mowiac wlasciwiej, przede-
wszystkiem robotnicy. Przewi-
dziano 50miljonéw marek ro-
cznie, umieszezonych na etacie rzado-
wym jako produkcyjna zapomoga dla
bezrobotnych. Pieniadze te beda
jednak wydane na budowg no-
wych statkow. ale tylko woéwezas—
i w tem lezy trudnosé dla redera — gdy
rederie zobowiaza sig¢ wykonaé 50} no-
wego tonazu z whasnych srodkow, czyli

rzad pokrywaé bedzie zgéry lylko polo

we sumy kosztéw budowy nowego statku.
Ulatwienie dla redera polega na”bardzo
niskiem oprocentowaniu po-
wyzszej porzyczki rzadoweij.
Przez okres irwania budowy statku awan-
sowana suma podlega oprocentowaniu tyl-
ko w rozmiarze 1'/.",. Na pierwszy ro

po wykoniczeniu budowy stopa procen-
towa podnosi sie do 4%/, pézniej do 5%
i w konicu do 6"/,, Natomiast rederje sa
skrepowane przez to, ze musza wlaéciwie
optacaé daleko wyisze procenta za” druga
potowe kosztéw budowlanych, gdyz przy
obecnem stanie zeglugi nie mozna przy-
puéci¢, aby pieniadze potrzebne moina
bylo wydosta¢ z dochodéw przedsigbior-
stwa. wskutek czego pozostaje tylko ko-
niecznosé uzyskania potrzebnych pienig-
dzy w drodze zaciagnigcia pozyczek.

Co sie tyczy dzialania powyzszego
srodka, to nadmienié wypada, iz o ile re-
der jest w stanie zebra¢ 50 miljonéw za
100 mijonéw marek, ktére sie znajduja
do jego dyspozycji, to wowczas moze wy-
budowaé rocznie prawie 400.000 brutto
ton nowego tonazu, co umozliwi dalsza
stopniowa odbudowe niemieckiej floty
handlowej. siegajacej juz obecnie pokaz-
nej sumy prawie 3—ch miljonéw ton.

RUCH STATKOW W PORCIE
GDANSKIM.

Do portu Gdainiskiego przybylo:
slatkébw o pojemnosci

W 1913 r. 2910 924.027 ton netto
. 1918 2237 450.107 , .
. 1919 1435 535.446 ~
« 1920 1951 987.750 ., .
W 1921 2631 1.567.633 . .
. 1922 2712 1.423.132 , .
. 1923 2920 1.922927 . =«
. 1924 3312 1.635.010 "

Podlug narodowosci przybylo w 1924 r.
statkow:

bandera ilogé statkdw tonaz netto.
Niemcy 1.550 617.256
Danija 415 300.534
Anglia 217 233510
Gdansk 474 104.176
Norwegja 161 91.182
Francija 59 B2.277
Szwecja 226 81,364
Ameryka 16 52.008
Holandja 52 29,097
Polska 76 18.395
Inne 66 25,273
Ogélem 3312 1.635.010.

ZEGLUGA GDANSKA W ROKU 1924.
Aczkolwick w Zyciu gospodarczem nie
mosna polega¢ wylacznie na samych cyf-
rach, jednak naogél stan zeglugi gdan-
skiej w roku ubieglym przedstawia sig
wcale pomy$lnie. Chociaz ogélny tonaz
przybylych statkéw w r. 1924 wykazuje
zmniejszenie w poréwnaniu z r. 1923, to
jednak biorac pod uwage, Ze 1) ruch
morski w styczniu i lutym roku ubieglego
byl nader utrudnionym z powodu znacz-
nych lodéw, ktére od 25 do 28 lutego
zalarasowaly Baltyk do tego stopnia, iZ
7aden statek pie mogl dotrzeé do Gdan-
ska; oraz 2) strejk robotnikéw portowych
i robolnikow drzewnych na Wisle, trwa-
jacy dwa miesigce (od 6 sierpnia do
7 paidziernika), nalezy doijsc do wniosku,
se ruch zeglugowy faktycznie wzrésl
w poréwnaniu z 1.

W r, 1924 ogélem przybylo do porlu
gdanskiego z ladunkiem 1913 statkow
o pojemnoéci 950.261 ton mnetto, bez la-
dunkéw zas — 1,399 statkéw o pojem-
nosci 647,068 ton netto, odplynelo zas
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— Mniejsza z tem — powiedzial Ni-
cholas — mamy czas. Zbieraja coraz da-
lej i dalej; bedzie im za daleko odnosié¢
worki do czélen; wypelnione worki zacz-
ng stawia¢ prosto, by je wzigé stamtad
wiedy dopiero, gdy nadejdzie przyplyw
i beda mogli do nich podplynaé czdl-
nami.

Tak minglo dobre pél godziny. Nasta-
pil przyplyw, a wraz z nim epilog tej de-
nerwujgcej wyprawy. Pozoslawiajac pira-
tow przy robocie. wykradlismy sie do
czolen. Bez halasu zepchneliémy je na
wodg i powiazaliémy w rzad dlugi Wia-
énie gdy spychali$my ostatnie z czdéten —
a bylo to nasze wlasne — nadszed! jeden
z piralow. Byl to Barchi. Od pierwszego
rzulu oka zorjentowzl sie w sytuaciji
i skoczyl na nas, lecz zdazyli¢émy odbic
potgznym zamachem wiosel. Miotal sie
za nami pod naplywem fali, ktéra wkrétce
siggnela mu wyzej glowy. Wygrzebawszy
si¢ na fawice. podni6st wrzask i zaalar-
mowal cala bande. Wiostowalismy z ca-

tych sil. lecz mimo to posuwalismy sic
wolno, majac tyle lodzi do holowania.
Padl za nami wystrzal rewolwerowy.

drugi, rzeci; polem zaczela sie regularna
tyraljerka. Kule pryskaly i pluskaly do-
kola nas. Na szczgsicie wiclkie chmury
zakryly ksiezyciw metnych ciemnosciach
piraci strzelali naoélep, Mogliby nas trafi¢
tylko wypadkowo.

— Przydalby sie molorek do holowa-
nia — ichnalem z glebi zdyszanej piersi.

— Gdyby choé¢ ksigzyc nie pokazal
si¢ za predko — odpowiedzial Nicholas,
dyszac szybko,

Szio nam cigiko i posuwalismy sie po-
woli, lecz z kaidym zamachem wiosel
bylismy blizej brzegu i blizej, az wreszcie
strzelanina ustala. Gdy ksiezyc z poza
chmur wyplynal, znajdowalismy sie juz
poza wszelkicm niebezpieczenstwem.

Wkrotce potem odpowiedzielismy na
okrzyk z brzegu i dwie whilehallskie to-
dzie, na lrzy pary wiosel kazda, podply-
nely ku nam. Z jednej z nich wychylil sie
Charley i schwycil nas za rece. wolajac:

— O drogie chlopaki! drogie chlopakil
Obydwajlt

Przybiwszy z cala zdobyta flotylla, po-
wiostowalismy z powrotem ku zlozom
w owych trzech whitehallskich lodziach.

Jnicrwszei wiostowalem ja, Nicholas
i jeden z dozorcow, Charley zas stero-
wal. Za'nami szly jeszcze dwie trzywio-
stowki. ¢ Ksigzye swiccil teraz jasno, do-
sirzeglismy tedy piratéw ostrygowych na
oblanej dokela tawicy. Gdy podplyne-
lismy. blizej, dali do nas salwe i musie-
lismy’ czempredzej sie cofa¢ na taki dy-
slans. by rewolwery ich nie donosily.

— Mamy mase czasu -~ powiedzial
Charley. - Zatoka przybiera szybko. Gdy
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GDYNIA KONKURUJE Z GDAN-
SKIEM. W r. 1924 port w Gdyni do-
wisdl. ze potrafi wspélzawodniczyé ze
swym sasiadem, Szczegélnie podczas
trwania slrejku robotnikéw portowych
w Gdansku® isierpief i wrzesien) odcho-
dzity z Gdyni dosé¢ regularnie morskie
transporty drzewa. Niisze place w Gdyni
zachgcaly statki do korzystania z naszego
miodego portu. Przy dotychczasowych
uregdzeniach , o jednym tylko molo, za-
opatrzonem w lor kolejowy, mozna tado-
waé tylko jeden statek, dlatego tez na-
dawcy; ladunku musza podawaé scisle
okreélony+ termin ladowania statku, aby
unikna¢ kolizji z innemi ladowaniami.

woda siegnie im po szyje, napewno bro-
ni¢ sie przestana,

Wigc podriesliémv wiosta i czekalismy,
az przyplyw zrobi swoje. Piraci znajdo-
wali sie¢ w potrzasku: przyplyw byl row-
nie gwaltowny, jak odplyw i wpadal do
zatoki nakszlalt rwacego pradu; najlepszy
plywak na $wiecie nie przebilby sie prze-
zen do zagléwek, odleglych od lawicy
o trzy mile. Unmiesciliémy sie miedzy pi-
ralami, a brzegiem uniemozliwiajac im
ucieczke w tym kierunku, a morze zale-
walo lawice i za pare godzin piraci po-
winni byli straci¢ grunt pod nogami.

Byla wspaniala cisza morska i po-
wierzchnia lsnita w srebrzystem dwietle
ksiezyca. Przygladali$my sie piratom przez
lornety nocne i opowiadalismy Charle-
Lowinpodréiy na Coal TarMaggiec.

ingla pierwsza, mingla druga po pélnocy.
a pireci sterczeli weigz na najwyzszej
z lawic i woda siggata im do pél ciala.

— Oto mamy przed oczami dowéd, co
warla pomystowosé — méwil Charley.
— Taft lata cale prébowal ich dostaé
nadaremnie, bo si¢ jak niediwieds bral
do rzeczy. A my wziglismy sie na sposdb...

Tu wrwal, gdyz podniostem reke na
znak milczenia. Doszedl mnie, bowiem,
ledwie dostyszalny bulgot, Odwréciwszy
sig cokolwiek, dostrzeglem wyprysk roz-
chodzacy sie koliscie po powierzchni, Sie-
dzieliémy cicho. jak mysz pod miotla.

minute poézZniej o szesé stop od tego
miejsca pladz morska pekla i w ksigzy-
cowem $wietle lysnela czarna glowa i bia-
le ramie. Z glosnem prychnieciem. zarow-
no od wynurniecia, jak z naglego strachu.
glowa wraz z ramieniem pograzyla sic
napowrol.

Zrobiliémy parg razy wiostami, dajac sie
polem unieéé pradowi. Firﬁe rozgtadalis-
my si¢ po powierzchni, lecz nigdzie nie
dostrzegliémy ani podejrzanego zalamania
gladzi, ani melnych zarysow glowy ludz-
kiej i ramienia.

— To Delfin — powiedziat Nicholas.
— Tylko przy dziennem $wietle udatoby
sie¢ do zlapac.

Dopiero na kwadrans przed frzecia
piraci dali za wvgrana. Zaczeli wzywaé
nas na ratunek. Uslyszelismy wyraznie
glos Stonoga. Gdy podplynelismy do nich,
ognia lym razem na nas nie olworzyli. Sto-
nog byl w okropnem polozeniu, Tylko glowy
i bary piratéw widnialy na powierzchni.

Z calych sil opierali si¢ pradowi. Stonég
nie mwogl juz zgrunlowaé i towarzysze
go podirzymywali,

— Sluchajcie draby — krzyknal ostro
na nich Charley, — mamy was i nie mo-
zecie sie nam wymknac¢. Bedziecie sie
ciskaé, lo zoslawimy was bez pomocy
i w mig potoniecie. Ale jezeli bedziecie
zachowywaé sie przyzwoicie, lo zabierze-

my was na lodzie po jednemu i wszyst-
kich wyratujemy. Co wy na to?

Aj *) — odkrzykneli chérem, szeze-
kajac zebami, jak potepiercy.

— Wigc hajda po jednemu, a tego
niskiego dawajcie nasamprzéd.

Pierwszego wciagnelismy Stonoga. Nie
opieral sie i dopiero, gdy mu konstabel
zakladal menotki, protestowal cokolwiek.
Nastepnym byl Barchi. Zachowywal sie
catkiem potulnie i z rezygnacja, tak go
zimna kapiel uspokoila. Weiagnelismy
w ten sposéb dziesieciv i wyruszylismy
zpowrotem, Zaladowano tak samo druga
todz, a trzecia wziela niezupelny ladunek.
bo tylko dziewieciu, wszystkich lotréw
bylo dwudziestu dziewieciu.

— Nie chwycilidcie Delfina — trium-
fujaco ozwal sig Stondg, jak gdyby ucie-
czka jego zmniejszyla nasze zwyciestwo.

Charley sie¢ zasmial. — Ba, widzieliémy
jak prychal i sapal, przebijajac sie ku
brzegowi.

Polulni byli i dygocacy ci nasi piraci,
gdysmy ich prowadzili po brzegu do domu
straznikow ostrygowych. Charley zapukal.
Drzwi otworzyly sie nasciezaj i buchnela
na nas przyjemna fala ciepla.

— Mozecie tu, chlopy, wysuszyé wasz
przyodziewek i dostaé goracej kawy —
céwiadezyl Charley, gdy dlugim szeregiem
we drzwiach znikali.

I oto u ognia z dymiacym kubkiem
kawy w reku siedzial przed nami Delfin
z mina wielce zalosna. Eichn]as ija prze-
gladnelismy sie z Charleyem, kiory roze-
smial si¢ ochoczo.

I ten tlakze dzigki pomystowosci —
rzekl. — Nie trzeba patrzeé na $wiat bez-
myslnie.bo niema sig z tego zadnej korzysci,
Bedae na brzegu, rozstawilem paru kon-
stabléw, by mieli oko na wybrzeze, Rzecz
prosia.

PRZEKEAD AUTORYZOWAMY
J. B. RYCHLINSKIEGO

"1 Tak, dobreo, s'ueham — w gwarze

mary-
narskief

ONIKA-MORSKA

Ladunki drzewa do Belgii i Francji wysy-
ta z Gdyni niemal regularnie francuska
firma Worms. Czasem ladowane bywa
rownicz drzewo do Anglii,

Brak jeszeze Gdyniskladow dla cukru.
zboia efc.. wskutek czego podobnych
towardw na razie nie mo#na jeszcze la-
dowa¢ w porcie gdynskim.

MORSKI RUCH PASAZERSKI GDANSKA

Rok: Przyplyneto  Odplynelo
' pasazerow: pasazerdw:
w 1922 r. 44.638 46.477
. 1923 & 29.577 115,932,
12

RUCH W POLSKICH PORTACH

W 1923 ROKU.
Przybylo

- n n
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FEEEi el s
Gdynia 147 4.006 3.620 560 13,815
Puck 64 643 281 149 2.418
Hell 264 4922 5490 27.290 21.760

Wyjechalo lub wywieziono:
Gdynia 146 3.957 5.433 300 9322
Puck 79 515 570 31.546 15
Hell 280 4916 5437 — 37302
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w 1921 r. z ladunk'em 2896 statkow
o pojemnodci 1.471,102 lon petlo i bez
fadunku 434 statki o pojemnodci 176.921
ton netto.

Ruchtowarowy. W ciggu pierw-
szych dziesi¢ciu miesiecy 1924 r. — brak
dotad dalszych danych — przywoéz towa-
réw droga mor<ka wyniésl 597.955 ton
(w1923 r. = 578,153 ton, w r. 1913 =

1.223.630 fon), wywéz zaé morski wy-
niosl 1.276.277 ton (w 1923 r. — 908.205,
w r. 1913 — 878,471 ton).

Z zestawienia powyiszych danych wi-
dzimy jednak, ze znaczna czeéé stat 6w
(1241) musiala zawijaé do porlu pustemi
lub tylko z balastem, co oczywiscie wply-
walo na podrozenie stawek frachtowych.
Popyt na ladunki do Gdanska byl nadal
nieznaczny, wskutek czego regularny ruch
zeglugowy z Gdanska i do Gdanska mu-
sial walczyé z ftrudnosciami. Gléwng
czgs¢ przywozu sl nowia przesylki po-
szluczne (. zw. general cargo), ktéra
przewaznie przeladowuje sie w Gdansku
i wysyls dalej do krajéw nadbaltyckich,
z innych artykuléw przywozu wymieni¢
nalezy nawozy sztuczne (fosfory, saletra),
éledzie, rude zelazna, wegiel.

Bawelna, przywoz kiérei slarano sie
odciagna¢ od Bremy i skierowa¢ bezpo-
$rednio na Gdans. nie odegrala jednak
znaczne] roli w handlu morskim Gdan-
ska. gdyz ogblny przywoz bawelny w cia-
du pierwszych dziesieciu miesiecy roku
ubieglego wyniost tylko 2.205 ton, w sier-
pniu przywieziono jeszcze 201 lon, pod-
czas gay w pazdzierniku impert bawelny
zmalal do 12 ton. Za pierwsze dziesiec
miesigcy r, ub. przywéz él.dzi solonych
wyniost 60.076 lon, znaczna czeié¢ ktérych
zostata dalej wywieziona, gdyz Gdansk
wogdle odgrywa ob®enie role gléwnego
portu przetadunkowego dla sledzi.

Z artykuléw wywozu na pisrw-
szem miejscu wymieni¢ nalezy ,drzewo",
klérego wywieziono w ciagu pierwszych
dziesieciu miesigcy r. ub. 827.450 ton
(podczas gdy przez caly rok 1923 wywie-
ziono Iylko 730,966 ton). Znaczenie Gdari-
ska jako drzewnego portu wywozowego
wzrasla wiec stale. Drzewo idzie gléwnie
do Angli, pozatem do Holandji i Belgii.
I'rocz drzewa wyslane zostaly za morze
Iit;-ne tadunki zboza, a mianowicie jecz-
mienia oraz cukru, ktérego eksport osiag-
nal cyfre 107.950 ton w ciagu pirrwszych
dziesieciu miesiecy r. ub.; ciekawym jest
fakt wystania wickszego ladunku cukru
d» Ind i iKarachi). Gldwnymi odbiorcami
cukru  byli: Francia. Anglia, Holandja.
Wywoz zhoza (lylko jeczmienia i zyla)
wynifdst 147.194 lon w ciagu pierwszy. h
dziesigein miesigey . ub. Wywéz psze-
nicy byl wzbroniony, Make pszenng
przyworono  w o znaczniejszych  ilosciach
z Ameryki.

Z zalaczonego zestawienia suchu pray-
bywaincych statkéw w porcie gdanskim
zu lata ubiegle wynika. ze bandera pol-
ska wykazuje zmniejszenia co do ilosci
statkéw, lecz zato pewne zwiekszenie co
do tonazu. Jedng z przyczyn lego jest
parokrolne zawinigcie do Gdanska pol-
skicgo wojennego tran<porlowca ,Warta"
(1662 netto ton), kléry przywiozl materjal
~ojsony dla Polski 2z Francji. Z polskich
statkdw handlowych nawiedzaly Gdansk
parowce ,Wawel" i ,Wiska", nalezace do
l'owarzystwa .Sarmacja", oraz stalek mo-
torowy  Jézef Englich® spotki morskiej
«Bialy Orzel". Pozatem przybyl na pobyl
zimowy po odbytej letniej podrozy stalek
srkolny | Lwow".

Ruch pasazerski morski znacznie sie
rmnivjszyl w pordwnaniu z rokiem 1923,

Szezegolnie spadla ilogé emigrantow, uda-
jacych s'e do Ameryki; podczas gdy wro-
ku 1923 wyjechalo z Gdanska do Ame-
ryki 10072 pasazeréw w r. 1924 tylko
2.382 os6b. Przyczyna lego jest znaczne
zmniejszenie kwoly imigracyjnej przez
nowy bill imigracyjny Stanéw Zjedno-
czonych. Kwota ta zmniejszona zostala
dla Polski z 21.076 do 5.156 oséb. ;

NIECZYNNY TONAZ W GLOWNYCH
KRAJACH ZEGLUGOWYCH. Nieczynny
tonaz wynosil w gldwnych krajach zeglu-
gowych od 1 lipea 1922 r. do 1 lipeca
1924 r. w brutto w tysigcach tom:

; 1 lipiec 1 lipiec 1 lipiee
Kraie  1oB° ‘1033 1924 r.
Stany Ziedn. . . 5762 4312  4.087
W. Brytanja . 1.780 1.135 752
Francja . . 1.200 845 368
Holandja 300 2:9 129
Norwegja . . . 22 207 15
Japonia . . &« . 19 120 14

H. JETKIEWICZ.

STATYSTYKA PORTU GDYNSKIE-
GO ZA ROK 1924. Port w Gdyni znaj-
duje si¢ dopiero w budowie i nie jest
jeszcze otwarty dla wlasciwej eksploa-
tacji. Jednak cyfry jego obrotu towaro-
wego i zeglugowego przedstawiajy sie juz
wcale pokainie. Do portu weszlo w ro-
ku 1924 — 23 stalki rzadowe bez wojen-
nych, 25 statkéw motorowych przybrzez-
nych, 293 statki parowe, 19 statkéw ia-
glowych, razem w zegludze przybrzeinej
760 statkow o lacznym lonazu nello
20,964 tonach. Statki te przywiozly
11, 779 pasazerow, nadlo przybylo 2336
kutréw i 125 lodzi rybackich, kiére przy-
wiozly 378 ton ryb. Statkéw oceanicz-
nych przybylo 21 parowych i 6 moloro-
wych o lacznym tonazu netto 40.616 ton.
Statki oceaniczne przywiozly 631 ton la-
dunku i 12.728 pasazeréw. Razem przy-
byto do Gdyni 2693 statki 24.5(7 pasaze-
row i 1009 ton ladunku. Cylry co do
wyjécia statkéw przedstawiaja sie jak
nastepuje:

21 statkéw rzadowych bez wojennych,
20 statkow motorowych, 293 statki paro-
we, 19 zaglowych, razem 353 statkéw
zeglugi przybrzeznej o tonazu 20.854 ton
netto z 8433 pasazerami, pozatem 2305
kutrow i 127 lodzi rybackich z 235 t.
ryb. Oceanicznych statkéw wvyszlo 21
parowych, 6 motorowych z tonazem
40.616 ton, 15051 pasazerami i 9086 ton
tadunku. Roczny Fqczny obrot portu wy-
nosi 5408 statkéw o tonazu 123.050 ton.
nie liczac w tomazu lodzi rybackich.
Oplal portowych Gdynia za rok 1924 da-
ta 12} tysiaca zlotych.

ST. LEGOWSKIL

KOSZTA UTRZYMANIA ZALOGI
PAROWCA O POJEMNOSCI 9000 TON
W POSZCZEGOLNYCH KRAJACH, —
Poniisza tabelka wskazuje ilos¢ oséb za-
fogi parowea o pojemnosci 9.000 ton opa-
lanego weglem, oraz ogblne miesigczne
pobory zalogi na nim*) w markach nie-

mieckich w réznych krajach w lipeu

1924 r.:

[loé¢ Miesieczne

g _— zatogi: pobory:

an edn.

IstulEi rlmdowc] 41 14.550
Francia 45 5.620
Szwecija 40 7.650
Japonja 61 7.840

Holandja 38 6.820

Norwedja 42 4.620
Anglja 39 7.500

F) bz poburiw kapithon
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O BUDOWE FLOTY HANDIOWEJ.
Wobec obudzonego zainteresowania dla
sprawy naszej floty handlowej Bank Gos-
podarstwa Krajowego komunikuje, ze po-
czynil wszelkie potrzebne przygotowania
dla zapoczatkowania takiej floty drogg
zalozenia towarzystwa t. aw. ,Karalo-
we‘ﬁo“. opartego na udziale szerokich sfer
spoleczenstwa.

Bank Gospodarsiwa Krajowego jest
juz w posiadaniu propozycji ze strony
pierwszorzednych warsztatow okretowych
vagranicznych wybudowania potrzebnych
statkéw za kilkolelnim kredytem do wy-
sokosci 40 proc. wartoéci statkéw i przy
uzyciu malerjatu Zelaznego polskiego.

Do realizacji tego juz gotowego pro
jektu przystapi Bank Gospodarstwa Kra-
jowego z chwila polepszenia s'¢ naszych
stosunkéw pienieznych i kredytowych.
ktérego naleiy oczekiwaé po dojéciu do
skutku zagranicznej pozyeczki.

Przyp. Redakeji. Spodziewomy sig, ie
w nastgpnym zeszycie sprawg f¢ bedziemy
mogli omdwié¢ bardziej szczegdlowo.

DZIALALNOSC FLOTY NIEMIECKIEJ
W ROKU 1924. W ciagu r. b. flota nie-
miecka przejawila bardzo ozywiong dzia-
talnosé. Oprécz wielkich manewréw na mo-
rzu Baltyckiem, odbyla flota plywanie za-
ﬁmniczne; okrely niemieckie zwiedzily nie-
tére porty Hiszpaniji, Szwecji i Norwegii.

W sklad floty czynnej wchodzily okrety
linjowe ,,Hannower", ,Braunschweig", ,.El-
sass'’, lelkie krazowniki .Berlin, Ham-
burg, Medusa, Amazone i Thetis", oraz
2 flotylle torpedowcow.

Obecnie kr. . Berlin”, majac kadetéow
morskich, jest na oceanie Allantyckim i ma
zwiedzié porty Ameryki Srodkowei.

W roku nastepnym flota bedzie wzmoc-
niona przez okr. linj. ..Hessen". oraz przez
zamiang kr. .Medusa" i jednego torpedo-
wca nowemi okretami, budowa ktérych
szybko posuwa sie naprzéd.

DAWNIEJ. A DZIS. Na wystawie
brytyiskiej w Wembley wystawione byly
ohok siebie doskonale wykonane modele
statkéw: ,.Queen of the Atlantic”, zt udowa-
nego w 1842 r. i ,,Majestic", nowoczesne-
go kolosu morskiego. Dlugoéé modelu
Majestic'a wynosita 20 stép, Ciekawe
jest zestawienie gléwnych danych tych
dwéch statkéw, z klérego mamy pojecie
o poleinym rozwoju parowcoéw w ciagu
ubieglych lat osiemdziesieciu.

.+ Queen of the Atlantic” (zbudo-
wany w r. 1842 pojemnos¢ 1200 ton,
Dlugosé w stopach ang. 207, S'la maszyny
w H. P, 740, pojemnoéé osobowa 90,
ilogé zala&i 75, dlugosé trwania podrozy
z Europy do Ameryki 14 dni, 18 godz,

~Majestic” (zbudowany w r. 1923)
pojemnoéé 56.551 ton, dlugosé w stopech
ang. 955, sila maszyny w H. P. 1€0.000.
pojemno$é¢ osobowa 4000, iloéé¢ zalogi
1000, dlugodé trwania podrozy z Europy
do Ameryki 5 dni, 5 gedzin, 21 min,

PRZYSPIESZENIE BRUDOWY PORTU
W GDYNI. Miedzy konsorcjum. budu-
jacem port w Gdyni a p. Minisirem Prze-
mystu i Handlu zostala zawarla dodat-
kowa umowa, moca ktorej budowa porlu
tego ma by¢ wykonczona w r. 1929-ym,
czyli o rok jeden wczeéniei, niz to po-
przednio bylo ustalone.

CZLONKOWIE PROTEKTORZY. Osla-
tnio zapisali si¢ na czlonkéw protektoréw
Ligi Morskiej i Rzecznej: Tow. Wiedzy
Wojskowei, Zwigzek Zawondowy Cukro-
wni B. Kréolestwa Polskiego i p. Stanislaw
Gralewski — ziemian in,
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REALIZACJA PROGRAMU ODBU-
DOWY MARYNARKI FRANCUSK/EJ

Minister marynarki p. Dumesnil przed-
lozyl do zatwierdzenia [zby Deputowa-
nych projekl ustawy, celem zaloZenia na
stoczni okreléw dodatkowych do 2-¢j
czebci (tranche) morskiego programu po-
wojennego, zezwolenie na wykooanie kio-
rego otrzymal byly minister Bokanowski
ustawa 12 kwietnia r. 1924,

Jeszeze 22 kwietnia r. 1922, za urze-
dowania ministra Raiberti, zostata uchwe-
lona ustawa, przewidujaca budowe pierw-
szej czesci programu ogblnego. Ta pierw-
sza cze$¢ zawierala budowe 3-ch lekkich
kragzownikéw, 6 kontr-torpedowcow, 12
torpedowcow 6 wielkich lodzi podwec-
dnych, 6 todzi podwodnych mniejszych,
oraz przerobienie okretu linjowego .Be-
arn” na okret — matke samolotow.

Wszystkie te okrety sa juz spuszczone
ze stoczni i wejda w ciagu r. 1925 do
skladu floty czynnej.

Celem posuniecia dalej dzieta odbu-
dowy floty, minister Bokanowski przed-
lozyl parlamentowi plan wykonania 2-ej
czesci programu. Parlament uchwalil kre-
dyty na budowe 2 krazownikéw pojen -
nosci 10.0C0 ton, 6 torpedowcoédw. 3 lodzi
podwodnych wiekszych i 6 mniejszych

Okrety te zo:laly niezwlocznie zalo-
zone na stoczn'ach.

becnie minister Dumesnil ma na celu
uzyskanie uchwaly parlamentu na ukon-
czenie lej drugiej czeéci, lecz nieco prze-
zeft zmienionej i zwiekszonej. Mianowi-
cie, do okretéw. uchwale na budowe kto-
rych otrzymal minister Bokanowski, dojdg
jednostki nastepujace: 4 lekkie krazowni-
ki, 15 kontrtorpedowcéw, 18 torpedow-
cow, 2 podwodne krazowniki (sousmarin
de croisiére), 28 lodzi podwodnych zwy-
czainych, 6 lodzi podwodnych stawiaczy
min. 4 okrety dla ropy naftowej, 1 okret-
matka dla todzi podwodnych, 1 okret dla
samolotéow.

Okrety, wyszczegolnione w powyzszem
— dodatku do 2-ej czeéci programu, ma-
ja byé zalozone w ciagu lat 4'/,, poczy-
najac od stycznia r. 1925 do lipca r. 1929.

Jednocze$nie przedlozyl minister Du-
mesnil do aprobaty izby Statut Morski,
przezen nieco zmieniony.

Statut okresla sklad nastepujacy ma-
rynarki francuskiej: 175000 ton okretéw
linjowych (na mocy traktatu w Waszyng-
tonie), 60.000 ton okretéw dla samolotéw
(tez Waszynglon), 360.000 ton okretéw
lekkich nadwodnych i 96.000 ton okretéw
podwodnych; oraz kilkanascie okre'éw
specjalnych i pomocniczych.

Chociaz porozumienie w Waszynglonie

pozwa'a Francii budowaé¢ okrety linjowe,
poczynajac od r. 1927, narazie jednsk,
z powodu trudnosci finansowych., budowa
podijeta nie bedzie. Ale wzamian tego.
oprécz 96.007 ton okretéw podwodnych
przewidzianych, beda wybudowane jesz-
cze 36 lodzi malego tonazu dla operacji
przybrzeznych.
Po ukoriczeniu okretbw 2-ej czeéci pro-
gramu, w r. 1932 marynarka francuska
bedzie posiadala nastepujaca iloé¢ jedno-
stek spélczesnych;

10 krazownikow lekkich,

22 kontrtorpedowcow,

58 torpedowcow,

59 todzi podwodnych, posrod ktérych
2 kraz. podwodne i 6 stawiaczy min.

Sztab generalny morski jest zdania,
ze zaden typ okretéw nie m e zastapic ir-
nych typéw: jedynie koordynowana wspol-
praca jednostek wszystkich typéw da de-

bre wyniki.
R. CZECZOTT.

ART. MAL. WLODZIMIERZ NALECZ. Eskadra naszych trawleréw.

NOWY TYP LODZI PODWODNEJ. AR
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DZIAL.‘OFICJALNY L. M.

a Zwyczajne Walne Zebranie czlonkow
L. M. i R. odbylo sie dn. 30 stycznia r. b,
o godz. 6 pp. Zebranie zigail wiceprezes
Rady L. M. i R. mec. E. Waydel. Na
wniosek p. mec. E. Waydla uczezono
przez powslanie pamigé zmarlych czlon-
kow Rady i Komisji Rewizyjnei — §p. pp.
generala Z. Trzemeskiego, dr. W. Ka-
mockiego i Lingenau'a, Na przewodni-
czgcego wybrano jednoglosnie mec.
E. Waydla, na sekretarza p. K. Rakusa-
Suszczewskiego. Nastepnie przyslapiono
do obrad. J. Rummei, b. dyr. Ligi.
odczytal sprawozdanie 2z dzialalnosci za
rok 1923, p. inz. A. Rylke — odczylal
sprawozdanie za l-e polrocze 1924 r.,
p. kom. H. Pistel, obecny dyrektor cen-
trali L. M. i R. za drugie péirocze b. r.

Przystapiono do sprawozdan Oddzia-
tow L. M. i R., co referowal p, J. Rum-
mel. Sprawozdanie finansowe, bilans i pro-
tokol Komisji Rewizyjnej odczytal p. inz.
Rnasé.

Zebranie jednoglo$nie przyielo przed-
stawione sjrawozdanie, na wniosek prze-
wodniczacego wyrazito podziegkowanie
p. ministrowi J. Kiedroniowi, p. dyr. G.
Chrzanowskiemu, p. A. Janowskiemu za
wybitng dzialalno$é na polu propagandy,
oraz Oddzialom Wilenskiemu, Milejow-
skiemu i Swieckiemu za sprezysta prace,
zastugujaca na wyréznienie.

Dyr. H. Pistel przedstawil program
prac Ligi na przyszlos¢ i budzet.

Budzet ten zebranie przyjelo jedno-
gloénie, a nad programem prac Ligi wy-
tonila si¢ wyczerpujaca dyskusja, w kié-
rej glos zabierali:

pp. D. Szarzynski, J. Rummel, Budzyn-
ski, adm. A. Borowski, Austen i R. Kra-
jewski — odpowiedzi udzielali: pp. mec.
E. Waydel i kom. H. Pistel.

Przewodniczacy mec. E. Waydel po
wyczerpaniu dyskusji zaznaczyl, iz w za-
sadzie pomiedzy programem Ligi. a pro-
jektami wszystkich méwcdw mema réiz-
nicy i1 poddal go pod glosowanie. pro-
dram zoslal jednogiosnie przyjety.

Nas'epnie przysiapiono do wybordw
nowych czlonkéw Rady i Komisji Rewi-
zyjnej na miejsce ustepujacych. Obecnie
w skiad Rady i Komisji Rewizyjnej Ligi
Morskiej i Rzecznej wchodza pp.:

Anusz Antoni; Aleksandrowicz Anlo-
ni; Borowski M. general, czlonek Rady
Portowej w Gdansku; Bolt Ks. J, senator;
Berezowski K. sedzia; Borowik Jézel,
nacz. Wydz. Ryb. M-stwa Rol. i D. P;
Bakowski Franciszek; Bomas Piolr, inz.;
Chrzanowski Gabryel, dyr. Dep. Maryn
Handlowej M. P. i H.; Czotowski Aleksan-
der, prof, historyk marynarki polskiej;
Chadzynski Anloni, posel; Czerniewski
Artemjusz Ludomir, posel; Decjusz Jerzy;
Debicki Zdzistaw; Drzewiecki Piotr; Fila-
nowicz Wladystaw, komandor; Garnuszew-
ski Antoni, dyr. Szkoly Morskiej w Tcze-
wie; Gralewski Stanistaw; Hauzner Artur.
posel; Hannéwna Stanistawa; Heymow-
ski Konstanty, dyr. Zjedn. Korp. Baltyc-
kiej; llski, wiceprezyd. m.st. Warszawy; gen.
Jacyna Jan; Janowski Aleksander, prezes
Rady Krajoznaw.. Kiedron Jézef, mi-

nister Przem. i Handlu; Krzyzanowski
Edmund, dyr. Zjedn. Tow. Transporiu
i Zeglugi; Korczak - Ziétkowski; Klejnot-

Turski Jozef; Kaczynaski Ks. posel; Klocz-
kowski Wactaw admiral; Kozicki Stani-
staw posel; Konopka Aleksander; Kru-
szynski Stanistaw; Klarner Czeslaw, wi-
cemin, Skarbu; red. Kwiatkowski Remig-
jusz; Lisiewicz Edward; dr. Lubecki Fran-
ciszek; ELegowski Slanistaw, inZ. nacz.
Wydz. Portowego D-tu Maryn. Handlo-
wej; Maczynski posel;, Natgcz Wiodzimierz,
art. malarz, literat; Nowotny Bogumil, kom.
dyr, tow. ,Sarmacia”; Porebski Kazi-

mierz Adm., Szel. Kier. Maryn. Wojen-
nej; Puciata Kazimierz inz.; Pistel Hufon.
kom, nacz. Wydz. Zeglugowego; Petelenz
Czeslaw komandor; Plucinski L. posel;
Pauly-Zahorska Helena;inz. Pauly Aleksan-
der; Rodowicz Kazimierz inz. prof.: Rum-
mel Juban, in2. prezes oddzialu L. M.
i R;; Rummel Wladyslaw, inz. konstr.i bu-
dow. portéw; Rylke Aleksander, kom. in.;
Rostkowski Feliks; owirski Jerzy., kom.
dow. floty; Sobanski Oskar, prezes Pol-
sko-Baltyckiego Lloydu; Sujkowski Wla-
dyslaw in2,; Szelagowski Aleksander prof.;
Szachtmajer Kazimierz inz,; Sieroszewski
Waclaw, literat; Sliwiniski Stanislaw, pre-
zes Kooprolnej; Steczkowski Jan Kanty,
prezes Banku Gospodarstwa Krajowego;
Szydtowski Marjan posel; Sobecki. Wice-
prezes Oddzialu L. M. i Z. w Wilnie; Ra-
kusa-Suszczewski Konstanty; Trzcinski E.;
Trzepatko Franciszek; Thullie senator;
Tokarzewski, gen. wiceprezes Oddzialu
L. M. i Z. w Wilnie; Waydel Emil mecen.;
Woijtkiewicz Michal, insp. drég wodnych;
Wenda Tadeusz, inz. kierownik budowy
portu w Gdyni; W achowiak, wojewoda po-
morski;: Wybicki J., starosta torufiski; Wie-
niawski A.; Zaruski Marjusz, gen; Zalu-
ska Jan posel; Zeromski Stefan; Micha-
lowski Olgerd, inz. kap.; Mohuczy Adam,
kom, dyr, kursu maryn. wojennej.

Nadto na Walnem Zebraniu L. M. i R.

1) zatwierdzono przedstawiony budzet
i program dzialalnoéci,

2) uchwalono upOwaini¢ Rade do za-
proszenia p. wojewody Wachowiaka na
honorowego protektora wszystkich Od-
dzialow Ligi Morskiej i Rzecznej na tere-
renie wojewddztwa pomorskiego,

3) uchwalono wezwaé¢ Rade i Oddzialy
Ligi Morskiej i Rzecznej do urzadzania
corocznych obchodéw rocznicy odzyska-
nia morza polskiego. ktéra przypada na
dzien 1p lutego,

4) uchwalono, aby wszystkie Oddzialy
wplacaly ze skladek czlonkowskich od
kazdego czlonka oprécr popierajacych po
3 zlote rocznie administracji czasopisma
~Morze”,

5) zatwierdzono wniosek Rady, aby
wszystkie regulaminowo przewidziane do-
chody centrali, majace wplynaé¢ od Od-
dzialéw, jako odsetki ze skltadek czlon-
kowskich i czystych zyskéw z imprez,
byly przeznaczone na fundusz gmachu
w Gdyni,

6) upowazniono Rade do utworzenia
Wicedyrektoratu dla spraw warszawskich.

Po wyraZeniu uznania za prace Radzie
Ligi Morskiej t Rzecznej przewodniczucy
p. mec. E, Waydel zaznaczywszy, ze wnio-
ski sa wyczerpane, zebranie zamknal.

UKONSTYTUOWANIE WEADZ L. M.
i R. Na posiedzeniu Rady LM.iR w dniu
4 lutego wybrano prezydjum, w skiad
klérego weszly osoby nastepujace: prezes
Rady p. Adm. Porebski, jako wice-
prezesi pp, mec. E. Waydel i St. Sliwini-
ski, i sekretarz p. F. Rostkowski,

Nadto ukonstytuowal si¢ zarzad
w skladzie pp: Prezes Edmund Krzyia-
nowski, wiceprezes posel Marjan Szy-
dtowski, sekretarz i dyrektor naczelny
Hugon Pistel, skarbnik Konstanty Rakusa-
Suszczewski, oraz pp. Kom. A. Rylke,
Z. Debicki, gen. Marjusz Zaruski, inz. Piotr
Bomas, Feliks Rostkowski, Stanistaw Kru-
szynski, inz. K Rodowicz, komd. Wiady-

staw Filanowicz, Helena Pauly - Za-
horska, Stanisiawa Hann, inz. Antoni
Aleksandrowicz.

OBCHOD PIATEJ ROCZNICY ODZY-
SKANIA MORZA POLSKIEGO. W rocz-
nicg odzyskania morza, L. M. i R. urza-
dzifa o dodz. 12 w poludnie w ,Kino-Pa-
lace” pokaz filmowy. Do licznie zebra-

*R.

HELENA ZAHORSKA-FAULY,
Czlonek Rady i Zarzqdu L. M. i R. na
pokladzie trawlera ,Rybitwa".

nych, przewainie mlodziezy szkolnej,
przemawial p. inz. A. Pauly. Tégoz dnia
ogodz. 5 po pol odbyla sie Uroczysta
Akademja w wielkiej sali Rady Miejskiej.
Po zagajeniu przez p. Adm. K. Porgb-
skiego, wyglosil referat p. Dyr. G. Chrza-
nowski p. t. ,Twérzmy marynarke han-
dlowa", poczem przemawial red. Zdzislaw
Debicki na temat ,Polska a morze".

Czes¢ artystyczng Akademji wypel-
nily melodeklamacje Heleny Pauly-
Zahorskiei i piééni na temaly, zwigzane
z morzem, chéru ,Duda".

Akademje uSwietnit swoja obecnoscig
p. Prezydent Rzplitej, Stanistaw W oj-
ciechowski, wysoki protektor L. M. i R.
i szereg wybitnych osobistoéci ze sfer
rzadowych i spolecznych.

KOMITET WARSZAWSKI L. M. i R.
Siedziba nowoutworzonego Komitetu War-
szawskiego L. M. i R. mieéci sie przy
Al. Ujazdowskich 37. W tymze lokalu
zostaja wznowione zebrania dyskusyine
dla czlonkéw i wprowadronych goéci.

REPREZENTACYJNY PLUTON L. M.
I R. L. M.iR., jako czltonek Zjednocze-
nia Polskich Stowarzyszen, zgodnie z po-
stanowieniem zarzadu legoz Zjednoczenia
z dnia 19 stycznia 1925 roku organizuje
Sztandarowy Pluton-Druzyne dla udzialu
w pochodach i defiladach. Komendantem
zostal mianowany inz. Aleksander Pauly.
Czlonkowia L. M. i R. proszeni sg o za-
pisywanie sie do tego plutonu reprezen-
tacyjnego, odnosnie jego statutu i wszel
kich przyjmowanych na siebie obowiazkow
moga otrzymaé wyczerpujace wiadomosei
w sekretarjacie L, M. i R.

KOPIE BULLI PAPIESKIEJ. Wydzial
Wykonawczy Zjednoczenia Polskich Sto-
warzyszefi Rzeczypltej komunikuje. iz zo-
stafa wykonana kopia bulli Ojea Swigtego
Piusa XI, udzielajaca blogostawieristw or-
ganizacjom polskim i jej czlonkom po-
szczegplnym, i Ze kopie te w cenie 5 zi.
za jeden e&zemp]arz mozna oflrzymaé
w siedzibie Wydzialu Zjegn Pol. Stowarz.
miedzy godz. 10 a 12 przy ul. Nowy-Swiat 7,

tel, 177-66.
AT
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