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POD POLSKA BANDERA

okretami przedsiebiorstwa panstwowego

,ZEGLUGA POLSKA’

wysylajcie wasze towary
i sprowadzajcie wasze surowce z zagranicy.
Wylacznie tadunki masowe: wegiel, drzewo, cement, cukier,

rudy, nawozy sztuczne.

=

Statki: ,WILNO", ,POZNAN", ,KATOWICE", ,TORUN", ,KRAKOW"
po 3.000 ton kazdy.
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Gdynia, ul. 10 lutego, dom Radtke. Tel. 70.
ADRES TELEGR. ,POLMORSK".

THE INTERNATIONAL GHIPBUILDING AND ENGINEERING Co. Ltd., EIHHSI‘I
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(Migdzynarodowe anarzystwu Bnduwp Dhretﬁw i Maszyn Sp Ake)

Wielkie zaktady budowy okretow
posiadaja:
5 dokéw plywajacych do 8000 ton, 2 zérawie plywajgce do 125 ton, okret warsztatowy dla szyb-
kiego przeprowadzenia napraw okretowych wszelkiego rodzaju;
budujg:

Oceanowe okrety pasazerskie i transportowe, Holowniki morskie i motorowe okrety cysternowe. Rzeczne
statki pasazerskie i transportowe, poglebiarki ssace i kubelkowe. Parowce i kutry rybackie. Motoréwki.
Warsztaty budowy maszyn w najwiekszym stylu
buduja:
maszyny okretowe dla pary przegrzanej, pomocnicze maszyny okretowe, silniki Diesla, silniki typu
ulatniakéw dla celow okretowych i ladowych.

Wielka nowa kotlarnia
Kotly okretowe, pomocnicze kolly okretowe. Przegrzewacze. Naprawy kotlow.
Nowoczesna fabryka budowy silnikow elektrycznych
silnikow  trojfazowych, silnikow pradu stalego i pradnic (system Bergmann Berlin). Urzadzenia
swiellne i silownie dla wszystkich celéw pokladowych.

ADRESY NASZYCH BIUR INZYNIERSKICH:

Biuro Warszawskie: Warszawa, Jasna 11 m. 5. lel. 99-18
Lwowskie: L.wow, Podleskiego 7, tel. 48—88
Lédzkie: Laodi, Ewangelicka 14/16, tel. 41—85
Krakowskie: Krakéw, Wislna 12, tel. 30—49
Poznanskie: Poznan, Plac Wolnosci 9, tel. 37-85
Lubelskie: Lublin, Krak. Przedm. €0 n-. 6, tel. 9-62
ADRESY TELEGRAFICZNE:
Slocznia Warszawa Stocznia Lédz, Stocznia Poznan

Lwaw “ Krakdw, " Lublin. l
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SCALENIE PRACY MO

Program morski Rzeczypospoli-
tej Polskiej zwolna poczyna sie
realizowa¢, Zaczatki floty handlo-
wej juz mamy, We Francji buduja
si¢ polskie nurkowce i polskie tor-
pedowce, ktére z marynarki wo-
jennej naszej uczynia co§ wiece],
niz szkoltke, uczynig sile moze nie-
znaczna liczebnie — ale istotnie
wartosciowa bojowo. Zaniedbana
zostala przecie jedna strona za-
gadnienia, strona o niezmiernej do-
niostosci — rybactwo morskie,
ktérego mimo zgodnej opinji
wszystkich sfer, co do jego wagi—
nie ruszyliSmy dotad z miejsca z
niepowetowanga szkoda dla rozwo-
ju sprawy morskiej w Polsce.

Politycznie rzecz biorac rybac-
two — to jedyny spos6b wzmoie-
nia ludnosci miejscowej naszego
wybrzeza, a wiec umocnienia jego
polskosci, Dzi§ nad naszym brze-
giem zyja ludzie zarobkujacy prze-
cietnie na czynna zawodowo jed-
nostke 900 zl. rocznie. To rod ne-
dzarzy, ktérzy, gdy ryba nie nad-
plynie, gloduja. Oczywiscie, ze
skutki tego stanu rzeczy — ma-
sowa emigracja badZ na poludnie,
badz do Niemiec na okrety rybac-
kie i handlowe, wyludniaja okolice
tak wazna dla naszej przyszlodci.
Ze stanowiska intereséw, ktérych
broni¢ musi Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych — a i Ministerstwo
Spraw Zagranicznych, rybactwo
morskie ma niezmierna doniostosé.

Wedtug obliczen J. Borowi-
ka, sprowadzamy rocznie samych
sledzi okolo 750 tys. quintali za
okolo 30 miljonéw zlotych w zlo-

cie, Jest to ogromna pozycja w na-
szym bilansie platniczym, przekra-
czajaca o wiele to, co placimy za
kawe, herbate i inne produkty co-
dziennego uzytku. Ministerstwo
Skarbu nie moze pozosta¢ obojel-
ne wobec tego faktu,

Z przywozem ryb laczy sie fakt,
ze na polowach ich zarabiaja nie
Polacy, ze robotnik nasz nie bie-
rze udzialu w ich przerébce, nie
dostarcza sprzetu okretowego, nie
dostarcza materjaléw do budowy
statkéw, nie pracuje sam przy tych
statkach. Tysiace ludzi, ktorzyby
mogli otrzymaé zajecie, pozostaja
dzis bez roboty i korzystaja z za-
sitkéw na koszt podatkéw i innych
cigzar6w oplacanych przez ogol
ludnosci, Tak postawiona sprawa
obchodzi zaréwno Ministerstwo
Przemystu i Handlu jak i Minister-
stwo Pracy i Opieki Spolecznej —
lo tez zadne z nich nie moie za-
chowaé biernosci wobec tego zja-
wiska.

Sprawa obrony Panstwa coraz
wydatniej opiera sie na przysposo-
bieniu wojskowem ogélu ludnosci.
Chodzi o wyszkolenie zolnierza
zawczasu, o przygotowanie poza
wojskiem mocnych rezerw i ludz-
kich i materjalowych. Takie rezer-
wy posiadamy na ladzie — brak
ich natomiast zupelny na morzu.
I powiedzmy sobie, Ze nawet jesli
pominiemy to, czego pominaé ab-
solutnie nie wolno — znaczenie sa-
mych trawlerow rybackich w woj-
nie morskiej — to juz sama rezer-
we ludzka wyksztalcié nam moze
tylko i jedynie rybactwo. Tylko te
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panstwa moga mie¢ mocna flote na
wypadek wojny, ktére posiadaja
dobrze rozwinigte rybactwo. Ten
wzglad bezpoérednio dotyczy Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych i
nie moze by¢ w zadnym razie przez
nie pomijany, I tak niema jednego
resortu, dla ktérego rybactwo mor-
skie mogloby byé rzecza obojet-
ng — niema jednej dziedziny Zycia,
ktéraby nie zyskala na jego pod-
niesieniu, A przeciez ta wlasnie
dziedzina naszej pracy morskiej le-
zy jak dotad odlogiem i dopiero
poczynaja dojrzewaé jakies plany
w tej dziedzinie,

Zdaniem naszem przyczyna tego
tkwi w organizacyjnem postawie-
niu tej sprawy. Podczas gdy wszy-
stkie nieomal zagadnienia z mo-
rzem zwigzane podzielono stusznie
pomiedzy Kierownictwo Marynarki
Wojennej przy Min. Spr. Wojsko-
wych i Departament Morski Mini-
sterstwa Przemyslu i Handlu, ry-
bactwo morskie polaczono z ry-
bactwem ladowem i ulokowano w
Ministerstwie Rolnictwa. Nie trze-
ba dowodzi¢, jak gdruntownie fal-
szywe byly zalozenia, ktéremi kie-
rowano sie, slawiajac sprawe w
ten sposéb. Podstawa rybolowstwa
srodladowego jest hodowla ryby
stodkowodnej. Rzeki, jeziora,
wszelkiego rodzaju naturalne zbior-
niki wody oddrywaja nieporéwna-
nie mniejsze znaczenie, niz stawy
sztucznie zarybiane. Ryba slodko-
wodna najczesciej tez idzie do
spozywcy w postaci Swiezej.

Co innego ryboléwstwo morskie.
Jest to wladciwie przemyst rybny.




Poléw odbywa sie na wolnych te-
renach oceanicznych i ma charak-
ter masowy. Zwiazany on jest nie
z ziemia, ale przedewszystkiem z
transportem wodnym — flotylla
bowiem rybacka wystana gdzies
na lawice islandzkie, czy nawet na
morze Pélnocne musi dla ciaglej
komunikacji z krajem posiadaé
pewna ilo$¢ transportowcéw, kié-
re towar zlowiony natychmiast be-
da odwozily do portéw rodzimych,
Sama natura polowéw morskich,
ich masowos$¢, sprawia, ze ryba
zlowiona jest dopiero surowcem,
ktéry podlega odpowiedniej prze-
rébece i dopiero w postaci konser-
wy dochodzi do konsumenta. Po-
trzebna wiec tu jest organizacja
portu i jego urzadzen, chlodni, fa-
bryk sztucznego lodu, fabryk kon-
serw od solarni i wedzarni az do
najbardziej skomplikowanych czyn-
nosci prowadzacych,

To tez wydzial rybactwa, rzuco-
ny w Ministerstwo Rolnictwa, w

P

Budowa portu w Gdyni nabrala
wlasciwego tempa dopiero na jesieni
1926 r. Obejmuje ona tak nazwany
awanport, to jest przedport, oddzielo-
ny od morza trzema wielkiemi tama-
mi: molo poludniowem, dlugoéei bli-
sko 1400 metrow, molo polnocnem
blisko 800 metrow i érodkowym lama-
czem fal dlugosci 300 metrow. W ten
sposob lworzy si¢ powierzchnia wod-
na okolo 150 hektaréw z dwoma wej-
Sciami: poinocnem do portu wojenne-
go i poludniowem do portu handlo-
wego. W awanporcie przewidziany jest
basen 8 mitr. glebokosci. Poza tem
w glab ladu ma by¢ wciggniety drugi
basen giebokosci 10 metrow, diugosci
przeszlo 1300 mtr. i szerokosci 250
mir.; powierzchnia tego basenu bedzie
wynosila okoto 50 hektarow. Umowa
z Konsorcjum francusko-polskiem,
ktore prowadzi roboty przewiduje
1900 m. nabrzeiy 8-metrowych i 2750
m. nabrzezy 10-metrowych. Przy ta-
kich rozmiarach port moze obrocié
okolo 2.500.000 ton rocznie, a jezeli
bedg przeprowadzone urzadzenia spe-
cialne dla towarow masowych, to
zdolnoé¢ przepustowa przy tej samej
ilo§ci nabrzezy moze byé doprowadzo-
na do 8.00.000 ton rocznie.

Sumy, ktére wydatkowano na bu-
we portu w Gdyni przedstawiaja sie
jak nastepuje. W roku 1921 wykona-
no przy budowie portu w Gdyni robét
na sume 70.730 dolaréw, w r. 1922 na
sume 52.470 dolaréw, a w r. 1923 za
86.970 dolarow. W ten sposob za su-
me 210.170 dolaréw stworzono Llym-
czasowa przystan glebokosei 7 me-
trow, diugosci 175 m chroniong fa-
maczem fal od strony polnocno-
wschodniej, Pozatem zbudowano wo-

jego obrebie poruszal wlasciwie
tylko zagadnienia hodowli ryb.
Skoro tylko chodzilo o sprawy
morskie mial interes do wszyst-
kich — tylko nie do swojego mi-
nistra, Nic dziwnego, Ze pasja re-
dukcyjna, jaka zapanowala u nas
po klesce walutowej, dotknela
przedewszystkiem jego organu
morskiego. Nieomal, ze z ziemia
zrownany zostal Urzad rybactwa
morskiego w Wejherowie. Jednem
pociagnigciem pidéra zmarnowano
caly dorobek w dziedzinie badania
fososia. A nastepnie zniszczono i
sam wydzial — zostawiajac jedne-
go, acz wybitnego znawce tych
rzeczy, ale nie dajac mu w rece
zadnych mozliwoséci, usuwajac z
referatu wszystek personel, przy-
gniatajac go nawalem codziennej
roboty i odbierajac wszelka moz-
nos¢ inicjatywy.

Z organu, ktéry mial decydowaé
o polskosci wybrzeza, o 10°/, na-
szego importu, o olbrzymim zasto-
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sowaniu robocizny polskiej, o bez-
pieczensiwie naszem od strony
morza zostawiono ruine, na ktoéra
nie mozna patrze¢ bez uczucia
szczerego zalu,

Ot62 stosunki te muszg sie zmie-
ni¢, Jednym z naczelnych postula-
téw naszych winno by¢ wydziele-
nie rybactwa morskiego z Mini-
stersiwa Rolnictwa i przeniesienie
go do Ministerstwa Przemyslu i
Handlu, ale nie w dzisiejszej jego
szczatkowej postaci slabego refe-
ralu, ale jako zasobnego w ludzi i
sily wydziatu, ktéry naprawde po-
stawi rzecz na odpowiednim po-
ziomie, uzgadniajac swa prace nie
z zakladaniem hodowli karpi pod
Brzesciem, ale z caloksztaltem na-
szych wysitkéw morskich.

Malostkowe wzgledy musza
ustapi¢ wobec donioslosci sprawy.
Zagadnienie morskie trzeba sku-
pia¢ — a nie parcelowaé po roz-
nych resortach.

MAGEMAR
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dociag, prowizoryczng elektrownie i
odnoge kolejowa do portu z kredy-
tow Ministerstwa Kolei, W r. 1924
zawarto umowe z Konsorcjum, jed-
nakze dopiero w kosicu lipca, do kon-
ca wiec roku 1924 zdolano wybudo-
waé tylko molo pélnocne za sume
198.995 zl. w zlocie. W r. 1925 wyko-
nano rob6t na sume 2.787.755 zl. Przy-
slapiono do budowy nabrzezy i do bu-
dowy kesonow zelazo - betonowych,
oraz do robét czerpalnych. Na po-
czatku roku 1926 wybuchl zatarg
z Konsorcjum i dlatego za 1 potro-
cze wykonano robot tylko na sume
535.326 zb. w zl. Za to po podpisaniu
nowej umowy, ktora zatarg zezegnala
w I1 pélroczu, wykonano robét na su-
me 3.133.932 zt. w zI. W ten sposob
osiggnieto tempo robét, ktére pozwa-
la przypuszczaé, ze legoroczny pro-
gram na sume 6.000.000 zl. w zl. be-
dzie calkowicie wypelniony.

Na poczatku roku biezgcego posia-
dalismy juz okolo 400 m. nabrzezy
8-metrowych i okolo 200 m. nabrzezy
10-metrowej glebokosci. Roéwnolegle
z samg budowa portu postepuja i jego
urzadzenia, nieobjete umowa z Kon-
sorcjum. I tak poza robotami hydro-
technicznemi wybudowano przy na-
brzezach 8-metrowych 2 diwigi mo-
stowe, wykonane calkowicie w kraju.
Poniewaz budowa elektirowni wlasnej
nieco si¢ opoznila, diwigi te korzy-
staja z pradu elektrowni wodnej
w Rutkach. Jednakze prad ten nara-
zie jest jeszcze zbyt slaby, co nie po-
zwala na calkowita i forsowna eks-
ploatacje diwigow mostowych. Zmia-
na powinna nastapi¢ w najblizszych
tygodniach, gdy wlasna elektrownia
na 500 KW. bedzie ukoriczona. Row-
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noczeénie i elektrownia w Rutkach
bgdzie miala wkritce moznoéé dostar-
czania wickszej ilosci pradu, niz do-
tychczas.

Miesieczna zdolnosé eksportowa na
wegiel powinna wkrotce wzrosngé do
100.000 ton miesiecznie. Dalsze urza-
dzenia weglowe, wykonane przez pry-
watne kapitaly, sa projektowane i je-
szcze w tym roku powinny sie docze-
ka¢ wybudowania, Pozatem zamoéwio-
no budowe Zelaznego magazynu por-
towego, rozmiarow 100 > 45 metrow,
oraz budowe dwoch diwigéw 5-tono-
wych. Montaz magazynu i diwigow
ma si¢ rozpoczaé w tych dniach i la-
tem te urzadzenia powinny juz zaczac
pracowaé, doprowadzajac zdolnosé
przewozowa Gdyni do 120.000 ton
miesiecznie.

Réwnomiernie postepuje rozbudowa
portowej sieci kolejowej. Wybudowa-
no silny holownik portowy w Gdan-
sku o sile 500 koni i zaméwiono drugi
mniejszy holownik na 350 koni.

Mimo tych stosunkowo niewielkich
prac wyniki ich sg juz widoczne. War-
to poda¢ kilka charakterystycznych
cyfr o ecksploatacji naszego portu
w Gdyni. Pierwszy statek, klory do
Gdyni zawinal, byl to statek ,Ken-
tucky”, ktory w r. 1923 podczas straj-
ku w Gdansku zalatwil swe operacje
w Gdyni. Nastepnie zawinal do Gdy-
ni polski statek szkolny ,Lwow”. By-
fo to tez w roku 1923, Od roku 1924
zaczela sie wlasciwa eksploatacja por-
tu. W r. 1924 zawinelo do Gdyni juz
27 statkow, w r. 1925 — 85 statkow,
a wr. 1926 — 928 statkow, Obrét to-
warowy przedstawial si¢ jak nastepu-
je: wr. 1924 — 9717 ton, w r. 1925 -
51.728 ton, a w r. 1926 — 414.005 ton.
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Nowe diwigi mostowe w porcie gdyriskim. AR
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W tych cyfrach gléwna pozycje sta-
nowi eksport wegla, mniejsza cement
i drzewo, a reszta to drobne ladunki
w przywozie. Ilosé pasazerow, ktora
rocznie do Gdyni przyjezdza morzem,
wynosi érednio 1000 pasazeréow w
przywozie i okolo 10.000 w wywozie,
Jak z powyzszych cyfr wynika, ruch
stalkow w Gdyni stale wzrasta.

Obrot innych towaréw poza weglem
wzmoze sie znacznie z chwila urucho-
mienia pierwszego magazynu porto-
wego. Pewne zmniejszenie sie ekspor-
tu wegla w ostatnich kilku miesiacach
nalezy sobie tlomaczyé niedostatecz-
ng zaslona portu od fali pélnocnej
i polnocno - wschodniej. Pod tym
wzgledem nastapilo nawet pewne po-
gorszenie od chwili przeniesienia ru-
chu z przystani tymczasowej do wla-
sciwego portu jeszcze niedostatecznie
zaslonietego. Ostatnia zima byla szcze-
golnie burzliwa i miejmy nadzieje,
oslatnia, ktéra eksploatacje Gdyni
utrudniata. Ostatnio naladowano w
jednym dniu 3.800 ton wegla, a w de-
kadzie 21.000 ton.

Program robot w r. 1927 przede-
wszystkiem przewiduje prawie zupel-
nie wybudowanie zastony w awanpor-
cie, a stosunkowo niewielka ilo§é¢ na-
brzezy. O 100 metréw bedg przediu-
zone nabrzeza przy wejsciu do 10-me-
trowego basenu i w jego szczycie be-
dzie wybudowane 480 metrow nabrze-
zy. O magazynie i dwoch dzwigach,
ktore w roku biezacym beda ukonczo-
ne, juz wspomnialem. W miare ukon-
czenia dalszych nabrzezy beds one
natychmiast zaopatrzone w tory kole-
jowe i polaczenia z wodociaigem i
$wiattem.

Eksploatacja portu gdynskiego po
wybudowaniu zaslony przedstawi sie
juz znacznie korzystniej, niestety, brak
funduszéw nie pozwala na daleko ida-
ce dalsze inwestycje na koszt Skarbu.
Z tego tez powodu obecnie rozwaza-

na jest moznosé inwestycyj dla eks-
portu wegla do 2.000.000 ton rocznie
na koszt lirm prywatnych i to na pra-
wach dlugoletniej koncesji. Podobnie
przedstawia sig¢ sprawa ewentualnej
budowy elewatora zbozowego i chlod-
ni. Fundusze budzetowe pozwolag tyl-
ko zapoczatkowaé jeszcze w roku bie-
zagcym budowe drugiego magazynu z
pigtrem i piwnicami, oraz dalszych
dzwigow portowych,

Przedmiotem studjéw jest obecnie
sprawa porlu drzewnego, oraz moz-
nosé stworzenia w Gdyni portu wol-
nego. To oslatnie zagadnienie ma do-
niosle znaczenie, wymaga jednakze
gruntownych studjow, W tym celu zo-
slala rozpisana ankiela, ktorej wyniki
pozwola w tej sprawie zorjentowac
si¢ dokladniej i postawi¢ zagadnienie

wiecej praktycznie poza dotychczaso-
wym teoretycznym i czysto akademic-
kiem jego ujeciem.

Bardzo duzo dyskusji wywolala
sprawa sposobu administrowania przy-
szlego portu w Gdyni. Przewaza zda-
nie, ze czysto panstwowy zarzad nie
bedzie korzystny, mimo, Ze posiada-
my tylko jeden port, a to ze wzgledu
na mniejsza zdolno§é konkurencyjng
wobec obeych portéw sasiednich, Z
drugiej strony czysto prywatny za-
rzad portu tez ma swoje ujemne stro-
ny dla interesow Parnistwa., Prawdopo-
dobnie bedzie znalezione co§ posred-
niego, co pozwoli zado§¢ uczynié
wszelkim potrzebom Paristwa i zycia
gospodarczego.

Bardzo waznem zagadnieniem przy
budowie portu jest réwnoczesna bu-
dowa miasta portowego w Gdyni.
Port bez oérodka handlowego i bez
oparcia o miasto nie jest do pomysle-
nia. A zadanie to w Gdyni zrealizo-
wac nie jest tatwo. Osada o 2000 mie-
szkanicow, do ktorej latem przybywa
jeszcze pewna liczba letnikow nie mo-
ze byé osrodkiem portowym. Aby
w Gdyni budowa miasta przez budo-
we portu nie dala sie wyprzedzic,
trzebaby siegna¢ do analogji amery-
kaﬁskicﬁ i spowodowaé sztuczny roz-
wdj miasta portowego. Moznaby np.
odrazu stworzyé port wolny, ktoryby
objal i teren miasta, wytworzyé atmo-
sfere, ktoraby sklonita kapitaly kra-
jowe, jak i zagraniczne, do wielkich
inwestycyj. Narazie tego $rodka nie
zastosowano, nie chcac zastosowad
eksperymentu. Utworzono wiec tylko
z gminy wiejskiej miasto, przylaczono
do niego pewne obszary sasiednie,
opracowano projekt ustawy, ktoraby
specjalnie uprzywilejowata nowopo-
wstajace przemysly i handel na tym
terenie. Dalej utworzono z calego wy-
brzeza osobne starostwo morskie, aby
jednolicie rozwiazaé¢ wszystkie sprawy
na naszem wybrzezu i poddaé je jed-

Statek duriski wchodzi do portu w Gdyni po wegiel.
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nolitej administracji. Naslepnie polo-
zono wielki nacisk na to, aby budow-
nictwo rzadowe na terenie miasta bylo
jaknajbardziej intensywne.

Ale tego wszystkiego jeszcze nie
wystarczy, Sa juz pewne oznaki po-
prawy. Prywatne budownictwo w tym
roku nieco sie ozywilo. Inicjatywa
prywatna widzgc, ze panstwo czyni
na tym terenie wielkie inwestycje, tez
sie¢ ruszyla, bojac sie, ze dalsza iner-
cja moze spowodowaé ulrate pew-
nych, juz w niedalekiej przyszlosci,
zyskow. Jeszcze gorzej by bylo, gdy-
by tylko kapital zagraniczny sie ru-
szyl, a nasz krajowy czekal, az naj-
lepsze interesy w Gdyni obey zabiora.

Sprawy morskie w ostatnich 10 mie-
sigcach ruszyly z martwego punktuy,
port buduje sie intensywnie, flota han-
dlowa roénie, jak na drozdzach, kaz-
dy musi przyznaé, ze zostalo wziete
temro bardzo mecodzu:n.ne Wiara
spoleczenstwa naszg przyszlosé
morska znakomu:le sie wzmocnita, Mu-
sialy przyjé¢ coprawda bardzo dotkli-
we nauki niedostatecznie wykorzysta-
nej konjunktury z powodu strajku an-
gielskiego, aby nam oczy otworzyc.

e kryzys w sprawach morskich zo-
stal zltamany. Gérny $|ask bez wia-

?ch portow polskich nie ma przy-

$ci. Nasz przemysl i nasze rolnic-
lwo dopiero w_obliczu wlasnych por-
tow i wlasnej floty ojczystej majg za-
pewniony zbyt swych produktéw na
rynkach zagranicznych.

Wszystko, co dotad przy budowie
miasta portowego zrobiono, to tylko
ramy wladciwej pracy. Na tem polu
czekaja nas wielkie zadania. Jezeli
si¢ wezmie pod uwage, Ze gmina o
2000 mieszkancow w ciagu nie wiecej,

MOTOROWE, CZY PAROWE?

Bank Gospodarstwa Krajowego pro-
ponuje utworzenie linji morskiej z
Gdyni do portéw Bliskiego Wscho-
du przy pomocy statkéw motorowych
0 pojemnosci do 4000 t. DW., uwaza-
jac, ze silniki Diesla dla tego rodzaju
statkow beda najekonomiczniejsze,
zdanie za§ swoje opiera na rocznem
zestawieniu , Lloyd's Register of Ship-
ping'' za 1926 rok. Opierajac sie¢ na
tabl. I-ej, ze w 1926 roku wybudowa-
no na calym $wiecie 925,827 Gr. Rej.
ton statkéw parowych i 701,777 Gr.
Rej. ton motorowych, a wiec prawie
90°/; w stosunku do parowych, zapo-
mina o tabl. tego zeslawienia,
z ktorej wida¢ stosunek budujgcych
si¢ statkéw, pod wzgledem tonazu.
I tak: statkow o pojemnosei od 2 do
4000 Gr. Ton wybudowano parowych—
59, motorowych — 21, od 4 do 6000
Gr. Ton parowych — 38, motoro-
wych — 35, od 8 do 10,000 Gr. Ton
parowych — 13, motorowych — 13.
Ponad 10,000 Gr. Ton znéw przewaga
na korzyéé parowych. Z zestawienia
tego wynika, ze dla statkéw o pojem-
nosci 6 do 10,000 Gr. Rej. Ton w po-
drézach dalekich, bo tej wielkosci

Ladowanie wegla

niz 5 lat, powinna sie przeksztalci¢ na
miasto o 60.000 mieszkancow, wow-
czas caly ogrom pracy rzuci si¢ kai-
demu w oczy. Miasto z zupelnie inne-
mi  ulicami, z szeregiem inwestycyj,
jak: szkoly, szpitale, gazownia, elek-
trownia, ewenlualnie tramwaje, i z ca-
lym szeregiem budowli pafnistwowych
i prywatnych musi powstaé¢ bardzo
szybko.

Motzliwe, Ze moje przypuszczenia
i obliczenia sg zbyt malo oplymistycz-
ne, przy budowie portu i jego eks-
ploatacji bylismy zawsze zbyt o-
strozni. LiczyliSmy, ze w koncu roku

na statek w Gdyni.

1930 stworzymy port na obrét 2.500.000
ton, tymczasem rok biezacy przynie-
sie nam pewnie miljon, a nastepny, to
jest 1928 pewnie juz przekroczy cy-
fre, na 2 lata pézniej preliminowana.
Nasza psychoza morska byla opano-
wana zbytnio wzgledami oszczednc-
dciowemi i zbyt malo liczyla sie z tem,
ze jednak i na tem polu coé potrafimy
zdzialaé. Teraz ta psychoza zostala
zlamana i miejmy nadzieje, Zze juZ ni-
gdy w historji naszego Parnstwa nie
odezwa sie glosy, ze morze nam jest
niepotrzebne.

INZ. STANISLAW LEGOWSKI
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statki maja nosnoé¢ od 10,000 do
16,000 ton, silniki Diesla beda ekonc-
miczniejsze od parowych ze wzgdledu
na ilo§¢ potrzebnego paliwa dla tych
ostatnich i jego cene.

Statki o pojemnosci 4,000 t. DW.,,
jakie ma na wzgledzie B. G. K., beda
posiadaly 2,500 Gr. Rej. Ton, a wiec
jak wskazuje tabl. IV, tej wielkosci
statkéw wybudowano 59 parowych
i tylko 21 motorowych. Co to znaczy?
OdpowiedZz jasna. Tej wielkoéci stat-
ki, sa uzywane do stosunkowo nieda-
lekich rejsow, gdzie zarowno wyzyska-
nie tonazu, jak i cena wegla nje od-
grywaja tak znacznej roli, jak w po-
drézach dalekich.

Silniki Diesla uduskonulaia sie, ale
i maszyny parowe nie pozostaja w ly-
le. Maszyny parowe systemu Lenca
{wentylnwe} konsumuja wegla na sile
i godzine 0,48 Kg,, motory Diesla ro-
py 0,15 do 0,18 Kg., a wiec stosunek
ten wyrazi sig, jak 1 do 3 lub nawet
1 do 2,7. Teraz przejdZzmy do cen pa-
liwa. Wegiel z zaladowaniem do bun-
krow kosztuje u nas i w Anglji 18
szyl., ropa dla silnikéw Diesla oczysz-
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czona 90 do 100 szyl. Stosunek ten
wyrazi sie jak 1 do 5, a nawet 1 do 5,5.

Dla przyktadu przytaczamy taka
kalkulacje: statek o pojemnodci 4000
t. DW., sifa maszyny parowej 1200 HP,
konsumcja 0,48 >< 1200 — 0,576 <
24 — 13,83 ton. X 18 — L. 12, 10;
sila motorow Diesla 1000 HP, kon-
sumpeja 0,15 X 1000 —= 0,150 X 24—
36 X 95 — L, 17 . 02. A wiec pali-
wo statku parowego kosztuje dzien-
nie mniej o 4 L. 12 sh.

Podréz Gdynia Konstantynopol
z zawijaniem do portéw po drodze
i z powrolem wyniesie 8,000 mil. Li-
czac szybkosé dla tych statkow na 10
wezlow, diugoéé podrozy obliczymy
na dwa miesiace, wlaczajac postoje
w Gdyni. Statek bedzie w ruchu 32
dni, w portach — 28. Rozchéd paliwa
w drodze 14 ton X 32 — 448 ton,
w porcie 3 L. X 28 — 84, co wyniesie
na podroz 532 tony plus 10%/; zapasu,
razem 585 ton po 18 sh da £. 526 . 10.

Motorowy statek: rozchod paliwa
w drodze 3,5 ton X 32 — 112 ton,
w porcie pomocniczy kociol parowy

X 28 — 84, plus 10°/s ropy — 11
ton, i wegla 8 ton, razem paliwa 215

[r——



ton; w tem ropa 123 tony po 95 sh —
£.584 . 05, i wegiel 92 t. X 18 —
£. 82 . 16; razem koszt paliwa wy-
niesie £. 667 . 01.

Koszt paliwa motorowego wyniesie
wigcej w podrozy o £, 140 . 11.

Zwolennicy statkéw motorowych,
beda sie starali dowieéé, ze statek mo-
torowy moze zabraé¢ wigcej ladunku,
dzieki mniejszej ilosci polrzebneio mu
paliwa, i Ze jest on bardziej ekono-
miczny, gdyz vBt:rtrzel‘:uie mniej zalogi
maszynowej. W teorji wszystko to wy-
glada tak w istocie, lecz praktycznie
rzecz biorgc, rezultat nie bedzie ko-
rzystniejszy. Poniewaz na tej linji
statki beda zachodzily do réznych

portéw po drodze, utrzymujac komu-
nikacje mniej wigce] regularng, to
trudno przypuscié, Ze pojemnosé ich
bedzie calkowicie wyzyskana. Gdyby
nawet tak bylo, to jaki bylby rezul-
tat? Przypusémy, ze wyzyskaja one
cala pojemnoéé na korzyéé paliwa
i wezma wiecej ladunku, niz statek
parowy. Réznica w paliwie wynosi
mniej wiecej 360 ton, fadunku mozna
bedzie wziaé 300 ton (przy ladowaniu
zawsze sie traci od 15 do 20%/, miej-
sca). Daje to jednak 300 ton < 15
sh — L. 225. Uwzgledniwszy: fadowa-
nie, wyladowanie, maklerskie, porto-
we i inne oplaty, nie wiadomo, czy zo-
stanie czystych £. 50, Zalogi maszy-
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EKSPORT ZBOZA PRZEZ

Jak dotad Rzad Polski, a szczegol-
nie Ministerstwo Komunikacji, mato
okazywalo zainteresowania, jakiemi
drogami wychodzi zboze z Polski za
granice, Wytworzyl sie wskutek tego
niezdrowy objaw, Ze mimo wojny cel-
nej z Niemcami niemieckie kupiectwo
wdziera sie coraz wigcej na nasze ryn-
ki i coraz wieksze ilofci zboza idzie
na eksport przez porty niemieckie za-
miast przez polskie.

Stan taki jest bardzo niezdrowy. W
wywodach naszych, nim dojdziemy do
wilasciwego tematu, musimy jednako-
woz cofngé sie do pewnycz ogélnych
rozwazafni na temat produkeji i wywo-
zu zboza polskiego.

Zboze do eksportu Polska posiada,
wzglednie posiadaé¢ bedzie zasadniczo
z dwoch Zrédel. Przedewszystkiem z
nadwyzki wlasnej produkceji nad spo-
zyciem w kraju. Dalej wskutek impor-
tu z Rosji i z Rumunji do miast i cen-
tréw przemystowych w Polsce wschod-
niej i érodkowej zwolnione zostana
znaczne iloSci zboza w Wielkopolsce
i na Pomorzu, ktére to ilosci wywiezé
bedzie mozna do krajow zachodnich.

W kierunku podniesienia produkcji
zboza czyni sie ostatnio bardzo duzo,
niestety skutki wojny przy braku ka-
pitalu obrotowego i — jak dotad —
przy niskim czesto poziomie kultury
rolniczej, nie dadza sie tak rychlo usu-
naé. Mimo to obserwujemy z roku na
rokk poprawe.

Importowanie zboza na wschodzie,
eksportowanie na zachodzie daje nam
szereg korzyéci. Wzmaga sie przez to
handel wymienny z Rosja i z Rumunja
i zacheca sie kraje te do odbierania
w wigkszej iloéci naszych fabrykatéw.
Importujac Zyto i pszenice rosyjska,
nieszajac ja ze zboiem naszem, uzy-
skujemy lepsza make, niz z przemialu
tylko zboza naszego.

Eksport zboza jest dla nas koniecz-
noscia. Jezeli znaczna cze$¢ naszej
produkeji krajowej stanowi rolnictwo,
to i ta galgz 6rczofci musi sie
rrzycz i¢ do aktywnosci naszego bi-
ansu handlowego.

Niestety obserwujemy zjawisko, ze
drogi naszego eksportu nie ukladaja
sie, jak wyZej wspomnieliémy, w kie-

runku ulrzymania naszej samodzielno-
§ci handlowej. Brak zrozumienia tej
sprawy u nas potrafili Niemcy zrecz-
nie wykorzystaé. Podobnie jak nie-
gdys z Rosja, tak i teraz umieli przez
stworzenie nadzwyczajnych taryf wy-
wozowych nawiazaé nici, siedajace w
glab Polski.

Taki stan rzeczy, nie méwiac o in-
nych ujemnych stronach, jest bardzo
niekorzystny dla polskich kolei pan-
stwowych, ktére traca fracht do Gdani-
ska, wzglednie do Gdyni, podczas
gdy koleje niemieckie zyskuja fracht
od gfanicy do Szczecina i do Hambur-
ga. Traci rowniez mloda Zegluga pol-
ska, dla ktorej, jesli tak dalej wypad-
ki sie potocza, ustanie moZnos¢ wy-
wozu zboza z Gdanska, a nie powsta-
nie mozno$é takiego wywozu z Gdyni.

Nalezy wiec w interesie samodziel-
noéci polskiego handlu zbozowego,
samodzielnoéci wywozu polskiego, u-
niezalezni¢ sie od {ransportu zboza
przez Niemcy. Trzeba w interesie pol-
skich kolei pafstwowych kierowaé
zhoze przez Polske do portéw naszych,
do Gdanska i do Gdyni.

Chociaz Gdansk posiada wyrobione
tradycje handlowe, nie nalezy jednak
sadzié, ze Gdynia nie posiada ko-
rzystnych widokéw wyrobienia sie na
wazny punkt polskiego wywozu zbo-
za. Przeciwnie, przeciagnigcie polskich
eksporterow z Gdariska do Gdyni nie
przedstawia wigkszych trudnosci.

Powiada sie nieraz, ze Gdarnsk po-
siada przewage nad Gdynia przez po-
lozenie swe nad ujéciem Wisly. Jed-
nakze nalezy tu zauwaiyé, ze najwie-
cej zboza wywozi si¢ z polnocnej
Wielkopolski i Pomorza, i to gléwnie
koleja. Dalej na korzyéé¢ Gdyni prze-
waza wzglad, , ze administracja kolei,
z powodu roznicy poboréow urzedni-
kow, bedzie dla Polski tanisza w Gdy-
ni, niz w Gdansku, czyli, Zze czysty
zysk polskich kolei panstwowych be-
dzie tutaj znaczniejszy.

Na przeszkodzie wywozowi zboza
t|;u:;lskie=go przez Gdynie stoi tylko
rak elewatorow. Budowa elewatorow
w Gdyni jest sprawa palaca — bez
tego pomyéleé o wywozie zboza nie
mozna. Wiemy, Ze o budowie takiej
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nowej potrzeba mniej, ale tylko pala-
czy, za to personel, szczegblniej me-
chanikéw musi byé wigcej wykwalifi-
kowany, a co za tem idzie, lepiej plat-
ny i trudniejszy do zamiany.

Jezeli wziaé jeszcze pod uwage, ze
statek motorowy jest drozszy od pa-
rowego (oferta na statek motorowy
25 £. od tony DW., a parowy 24
z maszynami Lenca) asekuracja o
éwieré procenta drozsza, oplaty porto-
we wieksze, z powodu wiekszego to-
nazu netto, to wszystko przemawia za
statkami parowemi dla tej wielkosci
statkéw i ich przeznaczenia.

TADEUSZ STECKI

Warszawa, 10 kwielnia 1927 r.

GDYNIE

czynniki miarodajne dawno juz zamy-
slaja. Zastanawiajac sie, jaki elewa-
tor ten byé powinien, przychodzimy
na podstawie doswiadczen do prze-
konania, ze nietyle nalezy kla§¢ na-
cisk na budowe wielkiego elewatora,
ile takiego, ktérego zdolnoéé przela-
dunkowa bedzie duza, gdzie bedzie ist-
niala szeroka moznoé&é sortowania
i czyszczenia zboza. Elewator mniej-
szy, w razie malych obrotéw w latach
nieurodzaju, tatwiejszy bedzie do ad-
ministrowania bez strat, niz wielki.
Wskazane moze byé péiniej pobudo-
wanie drugiego i trzeciego elewatora.

Dodaé jeszcze nalezy, Ze eksport
zboza polskiego przez Gdynie zapew-
nilby polskim statkom stale i dogod-
ne frachty.

Dr. STEFAN GOLDMANN

Naktadem Instytutu Wydawni-
czego Ligi Morskiej i Rzecznej

ukazala sie $wiezo broszurka:

Franciszek Trzepatko

 WSKAZOWKI DLA WYCIE-
CZEK TURYSTYCZNYCH
Z BIEGIEM RZEK”

Cena 25 groszy.

Do nabycia w Instytucie Wy-
dawniczym Ligi MorskiejiRzecz-
nej, Warszawa — Elektoralna 2,
oraz w ksiegarniach.

Instytut Wydawniczy wysyla
broszure na zgdanie. Przy zamo-
wieniu listownem nalezy zalaczyé
znaczki pocztowe wartoéci 30 gr.
(25 gr. cena ksigzki + 5 gr. prze-
sytka pocztowa).
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Rozwéj ruchu zeglugowego na rze-
ce Wisle wzrasta z roku na rok i wzmo-
zenie sig frekwencji przewozowej za
ostatnie trzy lata jest widoczne nie-
tylko przy przewozie transportéw ma-
sowych (berlinkowych), idacych w ru-
chu holowniczym, ale réwniez i przy
przewozach pasazeréw i towaru na
statkach pasazerskich. Brak dokladnej
statystyki przewozowej nie pozwala
na ustalenie ogdlnego wzrostu prze-
wozbw, jednak, jezeli porownamy ilo-
sci przewiezionych oséb i tadunkéw
przez jedno z najwiekszych towarzystw
zeglugowych na Wisle, mianowicie:

jednoczone Warszawskie Towarzy-
stwo Transportu i Zeglugi Polskiej
Sp. Akc.,, ktére posiada dokladnie
prowadzong statystyke, to widzimy,
ze wzrost ten jest znaczny i przedsta-
wia sie w cyfrach, jak nastepuje:

W ruchu pasaierskim:

1924 — 290.540 osob 14088 t. towaru,
1925 — 401.315 ,, 19585 t. towaru,
1926 — 518.886 ,, 30603 t. towaru.

W ruchu holowniczym (masowym):

1924 — 15.350.000 tonnokilometrow
1925 — 22.893.000 "
1926 — 30.343.867 "

Wzmozenie sie przewozow Wisla
nalezy przypisa¢ postepowi w organi-
zacji zeglugi na Wisle, a w szczegol-
no§ci w zwiekszeniu terminowosci
przy przewozie ladunkéw, w ulepsze-
niu  komunikacji pasazerskiej, we
wprowadzeniu na linje pasazerskie
duzych, wygodnie urzadzonych stat-
kéw, co szczegblnie wyraZnie sig za-
znacza we wspomnianym wyzej T-wie,
ktére, tworzac nowe polaczenie War-
szawa-Torun (210 km.), postawilo na
te linje najlepsze swoje statki.

Gdy poréwnywamy dzisiejsze wy-
godne wykonczenie statkow pasazer-
skich, idacych bezposrednio na calym
dystansie Warszawa-Torufi bez przer-
wy, gdy patrzymy na sprezysts, sub-
ordynowana i przyzwoicie umunduro-
wana zaloge tych statkéw, musimy
przyznaé, ze od czaséw przedwojen-
nych duzo, bardzo duzo na Wisle sie
zmienilo.

Zmiana ta jest tak wyraZna, Ze kaz-
demu, kto podréiowar parostatkiem
przed wojna, musi sie¢ rzuci¢ w oczy.
Smialo rzec mozna, iz dzi§ na Wisle
zblizyliémy si¢ do zachodu.

Mamy, oczywifcie, jeszcze duzo
pracy przed soba. W obecnym sta-
djum zegluga na WiSle jest dopiero
w zaczatku swego rozwoju.

Z ozywieniem sig¢ naszego przemy-
stu, z powstaniem ruchu budowlanego
w rozmiarach, odpowiadajacych natu-
ralnemu wzrostowi ludnoéci, wzroénie
zapotrzebowanie taniego przwozu, kté-
ry Wisla przy zwickszeniu taboru ze-
glugowego i nalezytej pieczy o pogle-
bienie jej nurtu zapewni¢ moZe w sze-
rokich bardzo rozmiarach.

Méwiac o przewozie ladunkéw ma-
sowych na Wisle, mamy przedewszyst-

kiem na uwadze dolng i $érodkowa
czesé Wisly, zaczynajac od Warsza-
wy, a koficzac w g:iaﬂsku. Na Wisle
gornej, ze wzgledu na nizki poziom
wody przez znaczna cze§¢ nawigacji,
rozw6j ruchu masowych transportow
moglby sie kalkulowaé tanio tylko po
nalezytem jej uregulowaniu i pogle-
bieniu,

Naturalnie, gdyby glebokos¢ prze-
mialow Wisly gornej mofla byé utrzy-
mana na poziomie Wisly dolnej, to
i dzi§ przewozy masowe moglyby sie
rozwinaé na duza skale, a w pierwszej
linji przewdz transportéw weglowych
dla calego pobrzeza Wisly na dystan-
sie kilkuset kilometrow.

sow porzadnie zorganizowanej zeglugi
pasazerskiej, nie mogla, rzecz oczywi-
sta, przyciagna¢ turystéow, ktérych ta-
kie liczne rzesze widzieliémy podczas
sezonu na Renie i Elbie, albo na rze-
kach rosyjskich: na Dnieprze, a szcze-
golnie na Woldze.

To sie musi zmieni¢ z chwila, gdy
damy moznoéé wygodnego i taniego
vdbycia przyjemnej badZ co badz po-
drézy “&sla. Przyciagnie to niewal-
pliwie nietylko swoich, ktorzy Wisly
nie mieli moznoéci dotad poznaé, ale
takze zacheci obeych do zwiedzania
nasze%:: kraju.

Rzeka, o takiem dorzeczu, jakie ma
Wista (198.510 km. kwadr., t. j. o

Wista pod Tezewem. Lichtery, ladujqce wegiel.

Znaleziono na:

Nietylko przew6z masowych trans-
portéw na Wiéle ma szanse znacznego
wzrostu w najblizszych latach. Row-
niez przewidywany jest wzrost ruchu
towarowo-osobowego (poépiesznego),
w ktérym bardzo powazna czeS¢ przy-
padnie na turystyke, szczegdlnie, je-
zeli zostanie utworzona bezposrednia
linja pasazerska Warszawa-Gdansk.

Wisla, nie majac do ostatnich cza-

63.542 km. kwadr. wieksze od Elby)
slusznie moze by¢ uwazana za jedna
z najwiekszych rzek péinocnych Euro-
py Srodkowej, i, przy nalezytem ure-
gulowaniu jej biegu na calej prze-
strzeni, zapewni duzy rozwdj naszej
zegludze wewnetrznej, stwarzajac ar-
terje komunikacyjng o olbrzymiem dla
naszego kraju znaczeniu.

TADEUSZ MALISZEWSKI

www.magemar.com.pl

ADMINISTRACJA ,MORZA"

uprasza P.P. Prenumeratoréw,

zalegajqeych w oplacie prenu-

meraty, o rychte uregulowanie naleznoici, gdyz w przeciwnym

razie zmuszona bedzie przerwaé wysytke czasopisma.
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BUDOWA STATKOW HANDLOWYCH W ANGL]I

Rok ubiegly nalezal do najcigzszych,
jakie przechodzil po wojnie angielski
przemyst budowy okretéw. Siedmiomie-
sigczny strajk weglowy byl przyczyna te-
go, e stocznie Anglji i Pélnocnej Irlan-
dji wyprodukowaly o 443.664 ton mniej,
niz w r, 1925, kitéry to rok réwniei nie
nalezal do pomyélnych. Wprawdzie w
koficu roku zaméwienia zaczely naplywaé
w znacznej ilogci, lecz nie zmienilo to sy-
tuacji o tyle, by szkody juz poniesione,
daly si¢ wyréwnaé.

Jedng z charakterystycznych cech oma-
wianego dzialu produkeiji, jest budowa
coraz wickszej lodci statkéw do przewo-
zu ropy (,oil tanks”), a to ze wzﬁqdu na
stale wazrastajace zapotrzebowanie ropy

W R. 1926

dla celéw przemystowych, oraz jako sity
napedowej dla statkéw. Obstalunki te sq
dawane gléwnie przez koncerny naftowe,
aczkolwiek zdarzaja sie i prywatne zamé-
wienia.

W roku 1926 wybudowano w Anglji za-
ledwie kilka duzych statkéw pasazerskich,
a mianowicie: dwa statki o pojemnoéci
powyzej 20.000 ton (,Alcantara”—22,250
ton dla ,Royal Mail Sream Packet Co.”,
oraz ,Carnarvon Castle” — 20,063 tony
dla Twa ,Union Castle”), dwa statki
o pojemnosci 13,880 ton [, Alnieda” i
+Andalusia” dla Twa «Blue Star"), oraz
dwa statki o pojemno$ci 13,275 ton kaz-
dy (réwniez dla Twa ,Blue Star").

Wogéle wyprodukowano w Anglji:

1926 r. 1925 r.
Nazw u we —
€ (Okizga: Presnyslovego ilogé | tonaz | ilosé | tonaz

w«The Clyde" 155 284.194 ; 210 513.964
o«The Forth" 30 9,600 317 B.350
«The Tay" . 4 A G 10 | 11.126 8 22.799
«The Dee" i ,The North". 18 4.138 11 6 442
The Tyne" e 25 | 128120 | 50 | 196182
+The Wear" ‘ 8 | 36979 23 94,790
«The Hartlepools" 3 | 14718 9 37.971
+The Tees". 21 | 22.:719| 26 61 389
»The Homber i okolice 42 11.739 | 118 32.891
W*rbrzete Wschodnie Anglji 49 2.005 63 3.019
Uiscie Tamizy . : 27 | 3552 61 6,939
Wybrzeie Poludniowei Angli: - 32 | 3610 40 5.948
Zachodniej Anglji 270 1° 51513 70 71 890
lr!andia. . ¥ f ; 11 93.252 13 | 58.015
Razem 508 | 676925 | 739 | 1.120.589

Dominja i kolonje angielskie:

1926 r. 1925 r.
ilod¢| tonaz lln!ti tonas
Kanada . * : 7/15.740 12[18.?49
Indje 165| 5.991] 97| 9.092
Otrais Setﬂemenls" 22| 1.190f 14| 1.274
Hong Kong . .| 10 7.448| 1718.415
Australja. - .| 13| 900] 43l 4.656
Razem . 217/31,269] 183 52 186
Kraje obce:
1926 r. | 1925 r.
ilog¢ | tonat | ilosé tonai
St. Zj. Am. ) i
Péln.| 97 153.636] 102 125.357
Norwegja 25| 11.627] 32 20.492
Szwecja 21 63.502] 19 55.051
Danja 26| 75.877] 31 74.375
Finlandja 3 1200 1 17
Rosja 6| 16.800 4 9 240
Lotwa !I 376 — | —_
W.M.Gdansk 2 780 2 320
Nieme 93 198246/245  450.000
Holandja 656/ 290.185|318 240546
Belgja 53 9.248| 54 | 9.305
Francja 78| 145.333] 53 66.617
Hiszpanja 13| 12928 2 2.850
Wiochy 23] 189.870| 38| 124.547
Chiny 22 3839 44 12.191
Japonja 18|  47.847| 45| 100.000
Razem |1137/1.220 214' 990 | 1.290.908
Przy rozpatrywaniu wyzej podanych

cylr nasuwaja sie nastepujace uwagi: pro-
dukcja éwiatowa w 1926 r. wyraza sie
liczbg 1.928.408 ton, podczas gdy ta sa-

ma produkcja w roku 1925 wyniosia
2.463.683 tony, czyli, ze rok ubiegly wy-
kazuje spadek w poréwnaniu z r. 1925
o mniej wigcej 500.000 ton, ktéra to réi-
n]ica niemal calkowicie przypada na An-
glje.

Podczas gdy Wielka Brytanja w roku
u bieglym produkowala 676.925 ton,

Dominja i onlome angielskie wyprodu-
kowaly zaledwie 31.269 ton,

Co sie tyczy krajow obeych, to naogol
ulrzymaly sie one na poziomie r, 1925,

Na szczegélna uwage zastuguja Wto-
chy, %‘fllzie pradukcja zwickszyla sie o
50%s, Miedzy innemi wybudowane zosta-
Iy we Wiosezch statki pasazerskie ,Ro-
ma" (32,000 ton), oraz , Augustus” (33.000
ton). Pozatem firma ,Cantiere Navale
Triestino" wybudowala statek pasazerski
. Vulcania" (24.500 ton) i statek , Luci-
la" dla przewozenia ropy.

Z pozostalych krajéw, Pprodukc;a zwiek-
szyla sie znacznie we [rancji, prze-
szlo w dwodjnaséb. Zasluguje na uwage
statek ,Ile-de-France” o pojemnosei
40,000 ton, zbudowany przez firme ,,Chan-
tiers et Atelsiers de St. Nazaire”’, oraz
statek ,,Theofil Gautier”, poruszany za-
pomoca motoréw Diesla, Ebudowany
Brzez firme ,,Chantiers de France" w

unkierce,

Wreszcie na specjalng uwade z pol-
skiego punktu widzenia zaslugujg poste-
py, iakie czyni w zakresie budowy okre-
téw Rosja, gdzie w r. 1926 wyproduko-
wano prawie 17.000 ton. W tej liczbie
Polnocne Warsztaty Budowy Statkow
w Leningradzie wybudowaly dwa moto-
rowe statki z chlodniami o pojemnosci
3.750 ton kazdy. Statki te moga przewo-
zi¢ réwniez pasazerow. Wedlug informa-
cyj, posiadanych w Anglji, majg byé
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wkrétce uruchomione warsztaly budowy
w Mikolajewie i Sewastopolu.

Natomiast produkcja niemiecka znacz-
nie si¢ obnizyla, Ze statkéw, wybudowa-
nych w roku ubieglym w Niemczech, za-
sluguje na uwage statek ,New York"
o pojemnosci 21.000 ton, zbudowany w
Hamburgu przez firme ,Bohm & Voss".
Z drugiej strony, firma ,Die Deutsche
Werft" zbudowala trzy statki motorowe
dla Twa Okretowego ,Rio Cape Line".
Naogoél mozna powiedzieé, ze budowa
okretow poza granicami Wielkiej Bryta-
nji rozwija si¢ pod hastem nacjonalizmu,
a w tych warunkach nalefy sie spodzie-
waé, #e liczba obstalunkéw w Wielkiej
Brytanji bedzie si¢ stale zmniejszala.

S. KOSKO

BUDOWA OKRETOW
w I KWARTALE 1927 R.

Wedtug , Lloyd's Register" w ciagu I-go
kwartalu r. b. znajdowalo si¢ w budowie
na stoczniach swiatowych 645 statkéw
handlowych (uwzgledniono tylko statki
powyzej 100 brutto ton) o 2.569.864 brutto
ton. Z tego 372 wypadalo na parowe, 225
na motorowce i 35 na zaglowce i lichtery.

W poréwnaniu z ostatnim kwartatem r.
ub. ilosé statkéw, znajdujacych sie w bu-
dowie wzrosta o 169, tonaz zaé o 636,857
brutto ton, z czego na sama Anglie wypa-
da 129 st. o 456.848 br. ton. Taki wzrost
zamOwiefl na stoczniach angielskich jest
wynikiem zakoficzenia strajku weglowego.
Razem na stoczniach brytyiskich w oma-
wianym kwartale bylo w budowie 297 stat-
kéw o 1.216.932 br. ton.

Godny uwagi jest wzrost iloci statkow
na stoczniach rosyjskich, na ktérych bu-
duje si¢ obecnie 34 statki o 73.440 br. ton,
wtedy, dgdy w ostatnim kwartale r, ub. by-
to 26 st. o 54.420 br. ton.

Réwniez Niemcy wykazuja zwickszenie
si¢ tonazu, bedacego w budowie z 52 st.
o 211.062 br. ton w 1V kwartale ub. roku
na 79 st. o 350.933 br. ton, czyli prawie o
66"/, S. K.

REFLEKTORY I WYDAJ-
NOSC PRACY

Dotychczas oswietlenie w nocy wigk-
szych stacyj kolejowych, lub portéw, u-
skuteczniane bylo zapomoca duzych elek-
trycznych lamp tukowych. Obecnie w
Ameryce wprowadzaja o$wietlenie przy
pomocy reflektoréw. I tak np. na jednej ze
stacyj przeladunkowych w poblizu New-
Yorku dla odwietlenia podjazdowych ko-
lei i bocznic, ustawiono z gorg 100 reflek-
toréw, Swiatlo ich nie ustepuje éwiatlu
dziennemu. Badania wykazaly, Ze éwiat-
to reflekloréw podnioste wydajnoéé pra-
cy nocnej, gdyz manewrowanie pocigga-
mi, i roboty przeladunkowe odbywaja sie
dzieki temu éwiatlu z wiekszaq pewnoécia,
niz dotychczas,

ZAPISUJCIE SIE
bo
LIGEMORSKIEJ I RZECZNEJ!




NOWA FORMA MORSKICH SUBWENCY]J INWESTYCYJNYCH

Wobec wyczerpania sig zdeponowanej
w swoim czasie przez rzad niemiecki w
kasie tz. Kredytu Morskiego — sumy 50
miljonéw marek, przeznaczonych na cele
inwestycyjne marynarki handlowej, — ak-
tualng staje sie sprawa formy i rodzaju
dalszej pomocy pafistwa w tym wzgledzie,

Calkowicie odmienna sytuacja ekono-
miczno-gospodarcza Rzeszy w chwili obec-
nej w porébwnaniu ze stanem, jaki byl w
roku 1925 {, zn. w czasie tworzenia wspo-
mnianedo Kredylu Morskiego odgrywa tu
decydujgea role.

Latwoéé uzyskania przez armatoréw od-
powiednich pozyczek na prywalnym ryn-
ku pienigznym nie wymaga juz dzi§ two-
rzenia specjalnych kredytéw panstwowych
na te cele.

Obecna wiec pomoc rzadu ograniczy sie
jedynie do zmniejszenia ciezaréw, pono-
szonych przez armatordw, z racji zaciaga-
nych zobowiazan finansowych przy no-
wych inwestycjach,

Wedlug gloséw prasy niemieckiej sub-
wencje te beda udzielane co roku w po-
staci pewnych odsetek od sumy kosztow
budowanego okretu. Przytem majg byé
one tak obliczane, aby stanowily w ciagu
calego okresu budowy jak i w ciggu roku
po jej ukoficzeniu od 3.5% — 4"y war-

W NIEMCZECH
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loéci poczynionego zamdwienia, zaleinie
od tego, czy bedzie ona wyZsza czy tei
nizsza od sumy 3 miljondw marek, Wy-
sokoéé tej subwencji w ciggu nastepnych
pieciu lal bedzie sig zmniejszala co roku
o 1%y, — poczem' przestanie by¢ ona wo-
sole udzielana, frednia wysokoé¢ repre-
zentowanych przez nig odsetek od za-
ciggdnietej pozyczki bedzie niZsza o 2.5
od wysokoéci dyskonla Banku Razeszy.
Warunki te beda mogly ulegaé¢ pewnym
zmianom przy zamodwieniach, przekracza-
jgeych sume 10 miljonéw marek, oraz w
razie budowy kilku slalkéw tego samego
lypu, na jednej stoczni.

Potrzebne na len cel fundusze maja byé
dostarczone w "l przez skarb Rzeszy, a
w /s przez zainleresowane Pansiwa zwigz-
kowe,

W oérodkach, skupiajacych wieksza
iloé¢ stoczni bedzie okreélona, w porozu-
mieniu z miejscowemi sferami rzadowemi
maksymalna suma zamdwien, w ktorej
dgranicach stosowane beda te ulgi.

Dla obwodu nizszej Wezery zostanie
slworzony specjalny okreg ekonomiczny,
ktory obejmie wszyslkie stocznie Bremy,
Prus i Oldenburga, poloZone na dolnym
biegu tej rzeki. Wreszcie subwencja ta
udzielona bedzie jedynie przy zamébwie-

niach, poczynionych w stoczniach, klore
dotychczas nie korzystaly z Zadnej po-
mocy rzadowej,

Projekt ten spotkal sie z uznaniem ze
strony czynnikéw miarodajoych Olden-
burga i Bremy, nalomiast Senat Wolnego
Miasta Hamburga wysuwa pewne objek-
cje, z ktérych przyczyny istnieje obawa,
%e ¢lowne korzyéci przyniesie on przede-
wszystkiem wymienionym miastom, zwiek-
szajac ich moznoéci konkurencyine.
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KAZDY CZYTELNIK

,MORZA"

POWINIEN JEDNAC NOWYCH PRE-
NUMERATOROW CZASOPISMA.

PRENUMERATA ROCZNA 8 ZL.,
POLROCZNA 4.50 2L.

konTo P.K.O. 9747,

Gdynia posiadla nowy, prawdziwie europejski dworzec kolejowy.

Zdjecia nasze przedstawiajq dwa fragmenty tego dworca.

e = 1
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MARYNARKA WO]JENNA
DUCH I BEZPIECZENSTWO

Marynarka wojenna jest kopciusz-
kiem naszej opinji publicznej. Pospo-
licie nie méwi sie o niej inaczej, jak
z,.. przekasem. Statki — to stare gru-
choty. Sil nie mamy. Roli zadnej ona
w czasie wojny nie odegra. Oto jest
wox populi”. Nie trzeba dowodzic,
jak destrukecyjnie oddzialywuja te glo-
sy na psychike naszego marynarza,
jak demoralizuja szeregi naszych sil
morskich. Warto jednak zastanowié
sie nad tem, ile stusznosci jest w tych
glosach?

Nie bedziemy stawali w obronie ja-
koéci naszych obecnych jednostek ply-
wajacych, tak samo jak nikt nie be-
dzie obstawal przy dobroci karabinéw
¢wiczebnych. Chodzi o to, czy mary-
narka nasza na wypadek wojny istot-
nie nie ma nic do zrobienia? Tu lezy
sedno sprawy. Jesli nie — to ja zwin-
my. Ale jezeli tak — to trzeba ja
uzbroié.

A przecie doswiadczenia wojny ubie-
glej nie zostawiaja Zzadnej watpliwoéci
w tym wzgledzie. Panstwo srodladowe
moze byé lalwo izolowane, pozbawio-
ne dostaw — zduszone gospodarczo,
zduszone militarnie. My, z naszym sta-
bym stosunkowo przemyslem wojen-
nym, pozbawieni do§wiadczenia w kie-
runku mobilizacji przemyslu, wiecej
moze, niz kto inny, potrzebujemy
w razie rozprawy oreinej zabezpiecze-
nia komuuiﬁacii ze §wiatem — a ktoz
nam te komunikacje zabezpieczy, jesli
whasnych sit zbrojnych na morzu mieé
nie bedziemy?

I druga sprawa. Ciggle alarmy nie-
mieckie zmuszaja nas do czujnosci.
A w razie zatargu z tym panstwem be-

Na calem naszem wybrzezu krolu-
je juz wszechwladnie wiosna. ¢

W porcie wojennym w Gdyni po-
zornie zamarlym w czasie zimy, obec-
nie ruch wre gorgezkowy. Jednostki
plywajace, kitore z racyj oszczedno-
sciowych (niestety) musialy byé w re-
zerwie, obecnie sa juz w kampanji
czynnej. Zycie naszej marynarki wo-
jennej w czasie zimy opisalem pokrot-
ce w numerze kwietniowym ,Morza",
obecnie chce pare stow powiedzieé
o kampaniji czynnej.

Okrety, ktore z tych, czy innych
wzgledow sa w rezerwie, majg perso-
nel tylko nadzorczy, niezbedny dla
konserwacji mechanizméw i kadlu-
béw. Z chwils, gdy zaloga zostala
skompletowana do normalnego stanu,
przewidzianego etalem, przewaznie ze
szkoly specjalistow morskich i z ka-

ry marynarki wojennej, a okret po-
siada nalezycie odremontowane me-
chanizmy, moze wejéé on w kampanje

czynna.

dziemy zagrozeni nietylko od zacho-
du, lecz i od polnocy — a wtedy jed-
nym z kardynalnych warunkéw zwy-
ciestwa jest niedopuszezenie do komu-
nikacji Niemiec z Prusami Wschodnie-
mi, sparalizowanie wszelkich préb za-
silania tej prowincji rezerwami z
Szczecina, Kilonji, Hamburga. Nie dos¢
jest przerwaé polaczenia kolejowe na
lgdzie — musi by¢ przerwana komuni-
kacja morska. Twierdzimy z calem
przeswiadczeniem sluszno$ei sprawy,
2e obrona korytarza, niedopuszczenie
do zaatakowania Warszawy od pélno-
cy jest rzecza niemozliwg bez mocnej
marynarki wojennej, ktéra jest mie-
czem, przez Gdynie mocno trzymanym.

Te dwa wzgledy sa wigcej, niz prze-
lconywujace i naprawde $lepcem by¢
trzeba, by koniecznodci tworzenia sil-
nej floty wojennej nie odczuwaé, nie
rozumieé, nie widzieé. Ta flota byé
musi — wiec bedzie.

Potrzebna jest nam marynarka wo-
jenna i w pokoju. Skoro méwimy o ko-
niecznodci rozwiniecia rybactwa, nie
mozemy pozostawi¢ naszych trawle-
row bez opieki wlasnej policji mor-
skiej. Flotylle rybackie musza by¢ od-
wiedzane przez nasze torpedowce po-
prostu dlatego, by nie rzucaé ich na
pastwe obcej — bynajmniej nie naj-
lepiej dla konkurentéw usposobionej
ochrony.

Sily naszej marynarki winny byé
znaczne. Niemcy rozporzadzajg dzié
okolo 108.000 ton pojemnoéci sit zbroj-
nych morskich — w czem jest dziesie¢
krazownikow ok. 10 tys. ton kazdy.

Nie jest rzecza konieczng przewyz-
szy¢ obu ewentualnych przeciwni-

kéw—stanowczo jednak musimy mieé
moznoéé sprostania jednemu. Poltora-
sta tysigcy ton marynarki wojennej,
to minimum, ktére musimy osiagnac.
Poczatek zrobiliémy dobry. Tonaz lek-
ki, torpedowce i nurkowce, to to, co
najbardziej jest potrzebne, to, co mu-
simy posiadaé najpierw. Nurkowiec
jest potezna bronig obronng — na mo-
rzu posiada duzg zdolnoéé ataku.

To jednak jest tylko poczatek, za
ktérym musza niezwlocznie p6jéé dal-
sze zamodwienia zagranicg i gorgezko-
we prace nad budowa naszej stoczni,

samg wytworczoéé sil morskich
przenie$é do kraju.

Nie podejmujemy sie tu precyzowa-
nia nowego programu morskiego—za-
czynajac jedynie dyskusje — program
ten jest jednak niezbedny zaréwno ze
wzgledéw materjalnej sity, jak i na
moralny stan naszej marynarki. Dzi§
oficer morski jest w polozeniu bezna-
dziejnem. Nie widzi on ani moznoéci
awansu, ani pola do szerokiej, wydaj-
nej pracy. Perspekiywa éwiczedi mie-
dzy Puckiem, Gdanskiem i Helem nie
neci ludzi zdolnych i ambitnych. Trze-
ba naszemu marynarzowi otworzyé
droge na éwiat, trzeba mu pokazac
ocean, trzeba, zeby ujrzal przyszlosé
swej pracy. A ujrzy on ja dopiero wte-
dy, gdy, éwiczac sie¢ na jakiej§ kano-
nierce lub torpedowcu, bedzie mial
pewnosé, ze w przyszloéci poprowadzi
piekny nowoczesny okret, eskadre i po-
taczone eskadry na diuga, szeroka fale.

Tego wymaga bezpieczenistwo Pol-
ski, za przyS§pieszeniem tego przema-
wia stan moralny wojska

ka,
A. UZIEMBEO
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W MORZIEI .

Nasza flota, kiora ma przedewszyst-
kiem za zadanie szkolenie kadr ma-
rynarskich dla budujacej sie bojowej
floty wojennej, a nieposiadajaca spe-
cjalnych szkolnych okretéw (z wyjat-
kiem niedawno nabytego trzymaszto-
wego szkunera szkolnego ,Iskry"),

Cuwiczenia w strzelaniu z dzial na kanonierce
wKomendant Pilsudshki”.
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musi wykorzystywaé posiadane jed-
nostki do maksimum.

Oprocz  odbywajacych sie perjo-
dycznie éwiczen sygnalowych, arty-
leryjskich, torpedowych, minowych
i t. p., okrety nasze, w celu wyszkole-
nia morskiego i nawigacyjnego swych
zalog, w ciagu kazdej kampanji czyn-
nej odbywaja szereg podrézy blizszych
i dalszych po Baltyku, zachodzac cza-
sami do portéw paristw obcych,

Podroze te niezaleznie od celow
éwiczebnych maja wielkie znaczenie
propagandowe i polityczne.

Czytalem niedawno, Ze pewien nasz
posel w jednem z pafstw zagranicz-
nych méwil, Zze cala jego usilnie pro-
wadzona propaganda polskodci w tym
kraju nie uczynila tyle, co zjawienie
sig w porcie owedo pafistwa szkolne-
go statku naszej marynarki handlowej
wLwoéw'. Wtedy dopiero uwierzono
tam, ze Polska rzeczywiscie posiada
morze i wlasne statki.

Rowniez wielka role odgrywaja te




odwiedziny w portach zagranicznych
dla podirzymania ducha narodowego
w sercach tych setek tysiecy Polakow,
ktorzy sa zmuszeni przebywaé stale
w obcych krajach. Pamietajmy bo-
wiem, Ze okret wojenny reprezentuje
Rzeczpospolita i jest widomym zna-
kiem potegi zbrojnej kraju.

Aby okrety wojenne mogly wejéc
do portu, wzglednie na wody teryto-
rjum panstwa obcego, musi minister-
stwo spraw zagranicznych przez swe-
go posta zawiadomi¢ (notyfikowaé)
o lem, proszac o pozwolenie wladze
rzadowe danego pafistwa. Jednoczes-
nie musi by¢ podana ilo§¢ okretow,
ich nazwy, nazwiska dowodcéw, stan
zalogi, data przybycia i czas pobytu.

Okret, wchodzacy do portu zagra-
nicznego, oddaje salwe powitalng ban-
derze panstwa, do ktérego przybyl,
podnoszac jednocze$nie na przednim
maszcie t¢ sama bandere. Miejscowa
baterja salutacyjna odpowiada taka
sama ilo§cia strzalow (przepisowa
ilo§¢ 21 strzaléw), podnoszac na
przednim maszcie bandere goscia.

7 ramienia najwyzszego dowddey
morskiego portu zostaje wyslany na
przybywajacy okret t. zw. oficer kom-
plementacyjny, ofiarowujac swoje u-
stugi, wskazujgc miejsce postoju, oraz
podajac wszelkie informacje, co do
ceremonjalu wizyt oficjalnych.

Dowodea okretu, ktory przybyl, ze
swej strony wysyla olicera z podzie-

Kanonierka ,Komendant Pilsudski” na éwiczeniach bojowych w morzu.

kowsaniem. Poczem nastepuja wzajem-
ne wizyty dowddcow.

Przybycie wyzszych dowddecow na
okrety jest kazdorazowo spolykane
odpowiednia iloscig strzalow armat-
nich, zaleznie od posiadanego stopnia
goscia,

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Pierwsza podroz zagraniczng pod
polska wojenna bandera odbyli nasi
marynarze w roku 1921 na kanonierce
+Komendant Pilsudski”, udajac sie do
portow Abo i Helsingforsu z zaloga
dla nowokupionej w Finlandji kano-

nierki ,,Gen. Haller". /.y-—

LFODZIA Z POZNANIA NA BALTYK

WYCIECZKA

HARCERZY POZNANSKICH

W numerach poprzednich ,Morza” zamiescilismy opis $mialej wyprawy harcerzy poznariskich na 2 lodziach zaglowych

z Poznania na Ballyk. Ilustracfe powyisze sq uzupelnieniem lego opisu.

2. W drodze z Pucka do Gdyni szalupg 6-wiostowq. 3. ,Albatros” w drodze z Gdyni do Pucha.
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1. Podniesienie bandery na ,Albatrosie” na Wisle.




W nastepnych latach okrety nasze
odbyly szereg dalszych podrézy. Mie-
dzy innemi w roku 1922 grupa torpe-
dowcow odwiedzila Kopenhage, zas
kanonierki podchodzily do brzegow
Szwecji, nie zachodzac jednak do por-
tow.

W roku 1923 dwie kanonierki nasze
zaszly do szweckiego portu Istadt,
byly w Danji — w Kopenhadze, w por-
tach wyspy Bornholm. Torpedowce
«Kaszub” i ,,Mazur" odwiedzily por-
ly szweckie Karlskrona i Kalmar, a w
sierpniu teﬁoi roku torpedowce ,Sla-
zak”, ,Krakowiak" i ,Kujawiak" byly
w portach Lotwy — Libawie i Rydze.

W maszynach torpedowea.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl iiacemar

W czerwcu roku 1924 kanonierki
nasze byly w Helsingforsie, a w sierp-
niu w porcie estoriskim — Tallinie.

W 1925 roku grupa torpedowcow
byla w Rydze, a grupa kanonierek
w Tallinie.

Rok 1926 grupy naszych torpedow-
cow i kanonierek zuzyly na podroze
do wybrzezy szweckich, dunskich, lo-
tewskich i estonskich.

W roku obecnym prawdopodobnie
odbedzie sie szereg dalszych podrozy,
podobnie, jak w roku zesziym.

WLADYSEAW WOLSKI

MARYNARKA FRANCUSKA

W jednym 2z ostatnich numeréw
wRevue de deux mondes” znajdujemy
niezmiernie ciekawy artykul p. René
La Bruyére p. t. ,,Noire renaissance
naval.” Autor od lat szeregu z nie-
zmordowang energjaq poruszal opinje
francuska, podnoszac zaniedbania w
dziedzinie marynarki wojennej, zesta-
wial sily swej ojezyzny z tem, co ma-
ja wspolzawodnicy, az osiagnal to, o
co walczyl. Francja obudzona podje-
la prace wytezona, stworzyla program
i poczela go wykonywaé.

Ustawa z r. 1922 upowaiznila rzad
do podjecia budowy trzech krazowni-
kéow po 8 tys. tonn pojemnoéci, sze-
$ciu kontrtorpedoweéw po 2.500 tonn,
12 torpedowcow po 1500 tonn i 12
nurkoweéw 6 po 1150 tonn i 6 po 600
tonn. W dwa lata pozniej, 12 kwietnia
1924 roku, nowa ustawa kladzie w
stocznie dwa krazowniki, sze§é¢ torpe-
dowcow, i dwa nurkowce po 1500 tonn.
Ledwie rok mija, a marynarka zama-
wia (ust. z dn. 13 lipca 1925 r.) kra-
zownik 10 tys. tonn, trzy kontrtorpe-
dowce po 2700 tonn, cztery torpedow-
ce, minierke i statek-port awjatyczny.
I wreszcie 4 sierpnia 1926 roku par-
lament uchwala znowu zalozyé nity
pod budowe krazownika (10 tys. t.),
trzech kontrtorpedowciw (po 2700 t.),
4 torpedoweow i kilku statkéw po-
mocniczych. Jednoczeénie podniesio-
na zostaje iloéé nurkowcéw do obro-
ny wybrzezy, tak ze nabytki marynar-
ki wojennej francuskiej wynosza ogo-
tem 7 krazownikow (3 po 8 tys. t. i 4
po 10 tys. t.), 12 kontrtorpedowcow
od 2500 — 3000 ton, 26 torpedowcow
do 1500 t. i 47 nurkowcow.

Wlasciwego znaczenia nabiora te
cyfry, jezeli wezmiemy je w poréwna-
niu do zbrojef pafstw innych, Oto jest
statystyka statll::éw, spuszczonych na
wode od 1 stycznia 1920 roku do 1
stycznia 1927 — nie liczac okretow
wielkich rozmiaréw, ktérych budowe
ul%raniczyla konwencja Waszyngton-
ska.

Japonja 116 jednostek, w tem 52
nurkowcow. St. Zjednoczone 81 stat-

kow — 35 nurkowcéw; Francja 44
okrety — 16 nurkowcow; Wilgchy 26
jednostek — 1 nurkowiec; Anglja 18

okretow — 5 nurkowcéw. Jezeli wez-
miemy pod uwage tonaz, cyfry beda

wygladaly nieco inmaczej: Japonja
216,000 tonn z czego 52.000 tonn nur-
koweow; St. Zjednoczone 156.000 t.
w czem 31.200 t. nurkowcow; Anglja
98.700 ton — 8.600 t. nurkowcow:
Francja 98,500 t. — 14.000 t. nurkow-
cow; Wtochy 31.000 tonn — 775 tonn
nurkowcéw,

Podnie¢ nalezy udoskonalenia za-
rowno w dziedzinie szybkosci, jak i
uzbrojenia nowych jednostek mary-
narki francuskiej. Kontrtorpedowce
jej osiagaja szybkos¢ 36 wezléw, co
stanowi rekord, Torpedowce ze swe-
mi 32 wezlami ustepuja szybkoscia
torpedowcom niektérych innych
pafistw, wyréwnuja jednak ten minus
przez wieksze rozmiary i lepsze uzbro-
jenie.

Flota francuska odradza sie. Nowe
jednostki rychlo po spuszczeniu na
wode ruszaja w dalsze podroze, by
zdoby¢ doéwiadczenie niezbedne dla
marynarza.

Na czem sie tedy opiera program
morski Francji? To pytanie intereso-
waé nas musi przedewszystkiem, daje
ono nam bowiem pewna metode my-
Slenia morskiego i w konsekwencji
prowadzi do wnioskéw: czem my kie-
rowaé si¢ mamy, okreslajac nasze, pol-
skie potrzeby. Przedewszystkiem wigc
wchodzi tu w gre okreslenie sily mor-
skiej Niemiec, ktora Traktat Wersal-
ski (art. 180) ustalil na 6 krazowni-

BUDZET FRANCUSKIEJ

Referent do spraw morskich w senacie
byly minister marynarki Reberti podczas
referowania spraw programu rozbudowy
floly oraz budietu marynarki wojen. na
rok 1926/27, oznajmil, ze morska polityka
Francji nie ulegnie zmianie co do ograni-
czefi konferencji Waszyngtoniskiej w sto-
sunku do budowy podwodnej floty i pro-
wadzenia wojny podwodnej.

Bardzo ciekawe sg uwagi Reberti prze-
ciwko ustanowieniu w przyszlosci ogra-
niczeft budowy lekkich sif morskich (kra-
zowniki, kontr-lorpedowce i lodzie pod-
wodne).

Ze wzgledu na przeznaczenie jednostek
plywajacych lekkich sif morskich Rober-
ti dzieli je na 3 grupy:

1) Lekkie sily, ktére wchodzq w sklad
linjowych sil (okrety linjowe i opance-
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kéw po 10 tys. L., 6 krazownikow lek-
kich, 12 kontrtorpedowcow po 800 L.
i 12 malych torpedowcow. Ogélna po-
jemnosé tej floty moze wynosi¢ 108
tys. tonn. Opinja francuskich kot woj-
skowych jest zgodna, ze dla zabezpie-
czenia sobie przewagi z tej strony wy-
starczy przewa%a o 50, Czyli flotyl-
la europejska Francji winna posiada¢
tonazu ok. 160 tys. Pozostaje atoli do
obrony diuga linja komunikacyjna z
kolonjami oraz obrona interesow na
morzu Srodziemnem, na co musi sig
przeznaczy¢ co najmniej 230.000 tonn.
Przeszlo czwarta czesé tonazu (96.000
tonn) ma przypa$é¢ na nurkowce, Ca-
tos¢ obejmie 75 jednostek plywaja-
cych.

Zastanéwmy si¢ nad tem wszysi-
kiem. Przedewszystkiem uderza prze-
waga tonazu lekkiego, na ktéry spe-
cjalny nacisk jest polozony. Jest to
wzglad bardzo wazny, pozwalajacy i
nam stanaé do wspolzawodnictwa na
morzu i zwolna realizowaé pewien pro-
gram. Dalej — nie ulega watpliwosci,
ze gléwni nasi, ewentualni przeciwni-
¢y bynajmniej nie posiadaja sil tak
poteznych, by$my si¢ z nimi zréwnaé
nie mogli. Trzecia rzecz bylaby—usta-
lenie naszych interesow na Baltyku i
poza nim. Do tematu tego wrdcimy
niebawem. Dzi§ rzucamy tylko mysli.
Pare myéli, ktore warto rozwazyé!

A, SULIMA

MARYNARKI WOJENNEJ

rzone krazowniki) 1 sluza do ich obstu-
diwania.

2) Lekkie sily, kitére sluza specjalnie
do ochrony linij komunikacyjnych oraz

3) Lekkie sity — do obrony wlasnych
wybrzeiy.

Reberti udowadnial, ze ilos¢ krgzowni-
kéw pierwszej grupy nie stoi w zadnym
stosunku do ileéci okretéw linjowvceh, bo
wedlug jedgo przypuszczen flota, skladajy-
ca sig z 15 okreléow linjowych, nie po-
trzebuje bynajmniej mie¢ o 3 razy wiegcej
krazownikéw niz flota, posiadajaca 5
okretow linjowych, a wlaénie, ze w przy-
szloéci przypuszeza Reberli, morskie mo-
carstwa stang na tym punkcie widzenia,
g¢dy zajdzie polrzeba regulowania ilosci
krazownikow w poszezegblnych flotach,
Co sie tyczy okretow drugich grup, to
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ilos¢ posiadania ich Reberti uzaleznia od
dlugoéei linij komunikacyjnych oraz diu-
goéci posiadanego wybrzeza. Przechodzac
do spraw personelu marynarki wojennej
Reberti nadmienil, ze flota wkrétce be-
dzie potrzebowala 450 oficeréw oraz
15000 szeregowych, a to celem ukomple-
lowania nowobudujacych sie jednostek
plywajacych.

Obecny niedobor personelu w marynar-
ce byly minister tlumaczy malem uposa-
seniem, nieodbywaniem diuzszych podré-
ty zagranicznych oraz brakiem ustawo-
dawezych gwarancyj co do przebiegu
sluzby, kiéreby daly na przyszloéé pewne
zabezpieczenia personelowi.

Reberti nadmienil réwniez, ze w wy-
szkoleniu ludzi odczuwa sig brak przygo-
towania nalezytego w dziedzinie technicz-
nej, jak rownie: daje sie zauwazyé upa-

dek moralnogci wogéle calego personelu.

Przy dalszych debatach o sprawach ma-
rynarki, zostal podkreslony szere¢ nie-
domagan we flocie, miedzy innemi wska-
zywano na niewystarczajaca ilo$é cyslern
ropowych, przeznaczonych dla floty, co
powoduje, ze calg flote moZna zaopalrzyé
w rope w cigfu 40 dni — flocie obecnie
potrzeba 1.340.000 ton ropy, a marynarka
dysponuje zaledwie 140.000 tonami.

Na tymze posiedzeniu senatu odbywa-
ly sie rowniez debaly nad rolami jakie
powinny odegraé floty francuska i wlo-
ska,
Podczas tych obrad odpowiedzi udzie-
lal obecny minister marynarki Lejg,
stwierdzajac, 2e rzeczywifcie s3 pewne
niedomagania w marynarce francuskiej,
ktére jednak z biegiem czasu dadzg sie
usunagc.

Znaleziono na: www.m

W ostatecznosci senat zatwierdzil cal-
kowicie budzet marynarki na 1926/27 rok
oraz program rozbudowy floty, ktéry
obejmowal: 1 krazownik, 3 lidery, 4 kontr-
torpedowce, 1 podwodny krazownik, 5 lo-
dzi podwodnych, 1 podwodny stawiacz
min, 1 okrei-baza lodzi podwodnych o
5000 ton pojemnoéci, 2 transporlowce ja-
ko tanki ropowe oraz 1 szkolny okret o
5400 ton pojemnoéci.

Rozpoczecie budowy wszystkich wymie-
nionych jednostek plywajacych ma byé
uskutecznione najpézniej do dnia 30-go
czerwea 1927 r, Koszty budowy na rok
}926!2‘1 tych okretéw wynoszg 11.000.000
r. zl.

Za przyjeciem tego budzetu w senacie
glosowalo 415 senatoréw przeciwko 145.

W,,,._ B.

mar. .pl

SZKOLENIE OFICEROW W MARYNARCE NIEMIECKIE]

Zmiany, jakie zaszly po wojnie
éwiatowej w marynarce niemieckiej,
nie ominely takze i dziedziny wyszko-
lenia oficeréw.

Wysokie kwalifikacje marynarzy
niemieckich, nabyte dzieki dwunasto-
letniej obowiazujacej sluzbie (zgodnie
z Traktatem Wersalskim) przyczynily
sie rowniez do polepszenia wyszko-
lenia personelu oficerskiego. W zwigz-
ku z tem, w ostatnich latach dokona-
no szeregu zmian w szkoleniu aspiran-
tow oficerskich, jak réwniez i w wa-
runkach przyjeé do szkél morskich,
Zmiany te daly mozno§¢ wstapienia
do szKél oficerskich nietylko matu-
rzystom, lecz i nieposiadajgcym matu-
ry, jak rowniez i Zyczacym sobie tego
szregowym po odpowiednim ich przy-
gotowaniu.

Personel oficerski w marynarce nie-
mieckiej dzieli si¢ na:

1) oficeréw linjowych (Seeoffizie-
re}l

2) inZzynieréw mechanikéw (Mari-
ne-Ingenieur-Offiziere),

3) lekarzy marynarki wojennej (Ma-
rine-Sanitits-Offiziere),

4) oficerow  platnikéw [Marine-
zahlmeister) oraz urzednikow spe-
cjalnogci budowy okretéw (Marine-
baubeamte).

Ochotnicy w wieku od 17 do 20 lat,
ktérzy maja prawo ubiegaé si¢ o po-
zyskanie szarzy oficerskiej wyzej wy-
mienionych specjalnoéci, pod wzgle-
dem posiadanego wyksztalcenia dzie-
la sie na 3 grupy:

Do pierwszej grupy naleza ci, kto-
rzy posiadaja mature; do drugiej —
ktérzy maja tylko $wiadectwa o prze-
stuchaniu gimnazjum lub szkoly re-
alnej; do trzeciej zaé grupy naleza

najzdolniejsi szeregowi — marynarze,
ktérzy posiadaja odpowiednie kwalifi-
kacje.

Czas szkolenia pierwszej grupy
trwa 4/, lata, drugiej o rok dluzej,
a trzeciej o dwa lata dluzej.

Przy wstapieniu ochotnicy podpisu-
ja zobowiazanie do 12-letniej sluzby,
a przy uzyskaniu stopnia oficerskiego
]zo wiazanie to przedluza sie do 25
at.

Szkolenie oficeréw linjowych.

Podczas pierwszego i drugiego szkol-
nego roku aspiranci przechodza w ciagu
czterech miesiecy muszire, oraz trzy
miesigce szkolenia na szkolnym Za-
glowcu, Po tych siedmiu miesiacach
nastepuje mianowanie aspirantéw na
kadetéw morskich (Seekadetten). Juz
jako kadeci, aspiranci odbywaja prak-
tyczne plywanie zagranicg mna szkol-
nym krazowniku w ciggu 17 mie-
sigccy. Po zakoficzeniu zagranicznego
plywania i po eizaminach kadeci sa
mianowani podchorgzymi (Féhnrich
zur See), Dopiero w trzecim szkolnym
roku rozpoczyna sie teoretyczny kurs
w szkole morskiej, ktory trwa 12 mie-
siecy. Na zakoriczenie roku odbywaija
sie gléwne egzaminy. Czwarty rok
szkolny liczy 10 miesiecy teoretycz-
nych specjalnych kurséw, oraz 2 mie-
sigce linjowej sluzby na okretach.
W koficu roku nastepuje awans na
.Oberfihnrich zur See”. Po tym awan-
sie aspiranci zostaja zaokretowani
i pelnig stuzbe linjowa w ciggu dal-
szych 6 miesiecy, poczem nastepuje
mianowanie na l-szy slopien oficer-
ski ,Leutnant zur See”.

Dla aspirantow z maturg awans na
oficera nastepuje po cztero-i-p6l let-
nim pobycie w szkole, dla aspirantow
bez matury po pigciu i pol latach i dla
szeregowych marynarzy — po szesciu
i pol latach.

W warunkach normalnych, a wiec
w ciagu czterech i pol lat pobytu w
szkole, aspiranci maja w ten sposob
28 miesiecy praktycznego plywania
(z nich 17 zagranica) oraz 28 miesigcy
teoretycznego kursu na ladzie.

Szkolenie inzynieréw mechanikéw.

W pierwszych dwoch latach szko-
lenia aspiranci odbywaja muszire w
ciagu czterech miesiecy, praktyczne
roboty w warsztatach w ciggu 3-ch
miesiecy, poczem naslepuje mianowa-
nie na kadetéw-mechanikow.

Nastepnie aspiranci odbywaja w cia-
gu 17-tu miesigcy praktyczne plywa-
nie na krazowniku szkolnym zagrani-
ca. Po zakoficzenin tego plywania i po
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zdaniu egzaminéw kadeci sg miano-
wani podchorazymi (Féhnrich I).

W ciggu trzeciego roku szkolnego
aspiranci majg 9 miesiecy praktycz-
nych zajeé w warsztatach oraz 3 mie-
sigce szkolenia i musztry.

Czwarty rok szkolny zostaje uzyty
wylacznie na teoretyczne wyldady w
szkole, w koficu roku odbywaja sie
glowne egzaminy na oficera, poczem
nastepuje miaowanie na ,,Oberfihn-
rich 1",

Po szeéciu miesiacach stuzby na
okretach w piatym roku szkolnym,
nastepuje mianowanie na I-szy sto-
piefi oficerski oficera mechanika ,Leu-
tnant des Marine-Ingenieurwesens’.

Czas szkolenia dla uzyskania awan-
su na oficera w tej specjalnoéci jest
taki sam, jak i dla oficeréw linjo-
wych.

W warunkach normalnych, to jest
w ciagu czterech i pél lat, aspiranci
mechanicy maja: praktycznych robot
12 miesigey, plywania 23 miesigce, za$
zaledwie 15 miesiecy teorji w szkole.

Szkolenie oficeréw platnikéw.

Szkolenie tej grupy odbywa sig
identycznie, jak i szkolenie poprzed-
nich grup, z la jednak réznica, Ze za-
miast nauk morskich lub technicznych
aspiranci tej grupy studjujg admini-
stracje i sprawy gospodarcze mary-
narki wojennej.

Podczas cztero-i-potletniego poby-
tu w szkole aspiranci sg zaokretowani
w ciagu 23 miesigcy, praktycznie prze-
chodza swa specjalnosé w réznych u-
rzedach marynarki wojennej w ciagu
15 miesiecy, a kurs teoretyczny trwa
tylko 16 miesigcy.

Podczas ksztgcenia aspirantow we
wszystkich  specjalnoéciach  glowna
uwage zwrocono na praktyczne ich
wyszkolenie, oraz na nalezyte wycho-
wanie fizyczne. Do tych celow, nawet
podczas teoretyczych zaje¢, przezna-
czone jest codziennie cale popolud-
nie. Nie liczac éwiczeri odbywanych
podczas plywania na okretach, aspi-
ranci, przebywajac w szkole na la-
dzie éwicza sie w wioslowaniu, Zeglo-
waniu, sterowaniu na kutrach paro-




STANY ZJEDNOCZONE,

Budzet marynarki wojennej na 1927 r.
ostatecznie zostal zalwierdzony w kwocie
315 mil. dol. (rok ubiegly—333 mil. dol.).

Zmniejszenie  tegorocznego  budietu
wplynie na przeprowadzenie szeregu za-
rzadyzeﬁ, w celu zredukowania wydatkow.
Przypuszezaja, ze z tej racji bedzie opoz-
niona budowa nowych krazownikéw, skre-
slone zostanag ze skladu czynnej floty
pewne jednostki i zmniejszone beda wy-
datki na lotnictwo morskie.

Sytuacja przedstawia sie lem gorzej, Ze
w r. biez. majg wejéé¢ do linji 2 awio-mat-
ki, ktore pochlona duio pieniedzy ze
wzgledu na ich wykosniczenie i obsadzenie
zaloga.

Nowe zbudowane awiomatki , L e gin g-
ton" i ,Saratoga” beda najwicksze-
mi i najsilniejszemi okretami tego lypu.

Okrety te sg przerobione z b. nieukon-
czonych krazownikéw bojowych i posia-
daja nastepujgce elementy: pojemnosc
33,000 ton, szybkosé 33 — 34 wezly, ogél-
na sila maszyn 180.000 HP. (4 sruby), re-
jon plywania — 7.000 mil mor., dlugosé

260 mtr., szerokeéé¢ 32 mir. i zanurzenie
9,1 mtr.

Uzbrojone sg w 8 dzial—20,3 cm./45,12
dziat — 12,7/51 i 4 ap. torp. 53 cm. Stan
zalogi — 1500 ludzi.

Moga zabraé do 72 samolotow kazdy;
aparaly sa typu bombardujacedo, torpe-
dowego, wywiadowezego, myéliwskiego,
do kierowania ogniem arl. i inne,

W r. ub. zostaly zmodernizowane nasle-
pujace okrety linjowe: ,Arkansas’
New-York”, ,Texas” ,Utah",
JFlorida" i ,Wyoming". Po prze-
rébee okrety le posiadaja tylke jeden ko-
min oraz majy zwiekszong obrong prze-
ciwminowg i silniejsze opancerzenie po-
kladu — 88 mm. (poprzednio 44 mm.).

W r. biez. mialy si¢ odbyé¢ manewry
wediug planu z 1926 r., lecz brak kredy-
téw nie pozwala na zrealizowanie tego
zamiaru i manewry floty beda dokonane
w mniejszym zakresie w rejonie kanalu
Panamskiego. Zadanie manewréw—spraw-
dzi¢ zdolnoéci obronne najwiecej waznych
pod wzgledem ekonomicznym punktéw
wybrzeza na Atlantyku, zapomoca sil
morskich, lotnictwa morskiego, obrony
brzegowej i sil ladowych. J. B,

SILY ANGIELSKIE NA WODACH CHINSKICH

Rzad Brytyjski wyslal na Daleki
Wschod w przeciggu ubieglego kwartalu
nastepujgce morskie positki:

Krazownik ,Enterprise” i Eme-
rald” wydzielone ze Wschodnio-Indyj-
skiej Stacji przybyly do Shanghaju i
Hong-Kongu okolo 1-go stycznia r. b.
+Caradoc" z trzeciej eskadry krazow-
nikéw morza Srédziemnego przybyl do
Hong-Kongu 9 stycznia.

+Durban” po remoncie w Devonpor-
cie powrécil do Hong-Kongu 22 stycznia.
Pierwsza eskadra krazownikéw morza
Srodziemnego pod dowédziwem kontrad-
mirala W, Boyle na krazowniku ,Fro-
bisher" wraz z krazownikiem ,Del hi",
+Dragon” i ,.Danac” opuscila Malte
19 stycznia, udajgc sig¢ na wody chifiskie,
+Dauntless" po ukoficzeniu napraw
udaje si¢ tamze.

Awjomatki: Hermes" wydzielony z
eskadry morza Srédziemnzio przybyl do
Hong-Kongu 11 paZdziernika; ,Argus"
po kompleinem odremontowaniu w Port-
smouth wyruszyl do Chin 1-go lutego.

Kontrtorpedowce: Trzecia flotylla, skia-
dajaca sie z kierownika flotylli ,Kep-
pel” i osmiu kontrlorpedowcéw lez z

morza Srédziemnego przybyla do Hong-
Kongu 23 paidziernika, gdzie wickszosc
jednostek wyslano na Yangtse. Osma flo-
tylla z Chettam i Sherness wyruszrla do
Chin na poczatku lutego. Czwarta flotylla
morza Srodziemnego oczekuje rozkazow
przy Malcie,

anonierki rzeczne: ,Aphis” i ,La-
dybird", przystosowane w porcie Mal-
ta do sluzby w Chinach, wyruszyly pod
eskorta kontrtorpedowcow ,Wande-
rer’ i ,Wolverine'.

Okret szpitalny ,Maine" jest w dro-
dze z morza $rbédziemnego do Chin, Do
tego czasu sily angielskie na wodach chin-
skich skladaly sie z krazownikéw: ,,H a w-
kins”, ,Carlisle’ ,Despatch”,
4sDurban" i Vindictive", oraz:

Kanonierek 15.

Okretow patrolowych 4.

Baz todzi podwodnych 3.

Lodzi podwodnych 12.

Uzbrojonych motoréwek 3.

Obecnie jest na wodach chifnskich ra-
zem: 13 krazownikéw, 2 awjomatki, 18
kontrtorp., 17 kanonierek, 3 bazy lodzi
podwodnych, 12 todzi podwodn., 4 okrely
patrolowe i 3 uzbrojone motordwki.

PROJEKT NOWEGO OKRETU LINJOWEGO

W fachowej literaturze Stanéw Zjedno-
czonych ostatniemi czasy duzo komenta-
rzow wywolal nowy projekt budowy okre-
tu linjowego, poruszanego zapomocy mo-
torow Diesla. Autor projektu lego stwier-
dza, #e, dzieki molorom okrety linjowe
beda mialy znacznie wiekszy rejon ply-
wania, niz dotychczasowe, posiadajace
turbiny.

Wedlug tego projekiu okret powinien
posiadaé¢ dwa motory Diesla podwdjnego
dzialania; ogdlna sila moloréw powinna
byé réwna sile maszyn, znajdujgcych sie
na obecnych okretach linjowych. Zapas
paliwa w ilodei 5500 ton umezliwi moto-
rowemu okrelowi linjowemu przebyé bez
przerwy przestrzef 58.000 mil. m. przy 15
wezlach szybkosci, za§ przy szybkosei 9,5
wezléow — 75,000 m. m,

Obecny rozw6j techniki motorowej po-
zwala zainstalowaé na okrecie linjowym
motory ogolnej sity 30,000 HP. Autor pro-
jeklu zaznacza, 2e jezeli postawionoby

4 motory po 12 cylindréw, to moZna otrzy-
maé 124.000 sil. Moc ta w zupelnosci wy-
starczy dla osiggniecia nalezytej szybko-
ici okretu w bojowych warunkach.

Ustawienie motorow Diesla zamiast tur-
bin i kotléw daje wygrang na korzysc
ogolnej wagi okrelu, umozliwiajgc przez
to zwiekszenie artylerji i opancerzenia
okretow. Dzigki instalacji motoréw na
okretach wojennych, uniknie si¢ dymie-
nia, przez co dluzej skrywa si¢ okret od
oka nieprzyjaciela oraz zmniejsza sig
ilos¢ rurociagéw dymowych i wentylacji
na okrecie.

Przeciwnicy projektu tego wskazuja, Ze
turbiny z motorami sa pewniejsze w dzia-
taniu. Jednak motory obecnie sa slosowa-
ne, jako najlepsza sila popedowa, wobec
czego nalezy liczyé, e projekt motoro-
wego okretu linjowego w marynarce wo-
jennej, ze wzgledu na jej specjalne zada-
nia, jest rzeczq zupelnie realng. S

e

RADJO ZWIASTUNEM POGODY

Rozwdj komunikacji powietrznej spo-
wodowal ulepszenie w obstugiwaniu lot-
nikéw przez stacje meteorologiczne, Bu-
rze, wichry, a w szczegélnosci mgly sa
najgroZniejszemi nieprzyjacielami samo-
lotéw, Dlatego tez jest rzeczy konieczng,
$cisla lacznosé lotnika ze stacjy meteoro-
logiczna, kiora podaje mu wiadomosci o
mozliwym stanie pogody. Dotychczas ra-
djo uzywano jako érodek lgcznosci przy
podawaniu wiadomoéei meteorologicz-
nych, Obecnie dokonano prob uzycia ra-
djo jako wskaznika pogody, Atmosferycz-
ne, elekiryczne wyladowania, kiore za-
zwyczaj przepowiadajg burze, moga byc
zauwaZone przez specjalny szum w radio-
odbiorniku. Za pomoca anteny radjowej,
kiora okregla kierunek wyladowan elek-
trycznych w atmosferze, moZna dowie-
dzie¢ sie o miejscu burzy na odleglosci
300 kilomelrow,

Przy elekirycznych wyladowaniach na-
stgpujq zwykle inne atmosferyczne zjawi-
ska, jak np. ulewne deszcze, silne wiatry,
mgly i t. d. Wszystko to ujawni¢ moina
rowniez w radjo.

Francuski profesor Role skonstruowal
ramowga radio-antene w len sposdb, Ze
pozwala ona, réwnoczeénie z okresleniem
kierunku, rozpoznaé, jakie zjawiska al-
mosferyczne nastepuja w danej chwili
w powielrzu.

Dla lotnictwa i dla marynarki bedzie
to mialo ogromne znaczenie, B.

WYDAWNICTWA
LIGI MORSKIEJ | RZECZNEJ

Rocznik ,MORZA" za 1926 r. o, 6.—
J. Rummel. ,Gdynia porl polski”. zb. 7.—
J. Rummel. , Panstwo a morze”. zl 2—
WI. Naleez. ,Na bursziynowym brzegu'.
zh 3—

. Rosthowski. ,Realny program tworczej
pracy Polski na morzu". zL. 0,50
. Rostkowski. ,Pafistwo a Zegluga i jej
rentownosé', zL 0,50
. Uziemblo. ,Praca Polski nad morzem".
zL 0,50

. Rylke. ,,Co kaidy Polak o morzu wie-
dzie¢ powinien'. zh. 0,30
. Rylke. ,Morze to nowy leren pracy
dla robotnika polskiego” zh 0,20
, Demel. ,Narzedzia i metody lowu ga-
tunkéw uzytkowych ryb Baltyku pol-
skiego". zh 1.—
E. Storiski. ,Zaslubiny Polski 2 Morzem”
(bajka dla dzieci). z} 3—
Wyd. Oddzialu Ligi M. i R. w Gdyni
.Polskie morze" (informator wybrze-
za). zt, 2.—
Nakt. Panstw. Instytutu Wydawn. w Po-
znaniu ,Handlowe i prywatne Prawo
Morskie obowiazujace w Polsce, oraz
przepisy o polskich statkach handlo-
wych". zt, 6.—

J. Borowik. .Rybactwo Morskie na tle
Bilansu Handlowego". zt, 0,50

- O R TR T

Do nabycia: w Instytucie Wydawniczym
Ligi M. i R. — Warszawa, Elektoraina 2,
oraz w ksiggarniach.

AAT
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wych, plywaniu, oraz maja mozno&é

uzwania najroznaitszych sportéw.
ychowanie fizyczne jest oparte o

podstawy wysoko naukowe.

Szkola morska w Miurwike, gdzie
aspiranci  przechodza  teoretyczny
kurs, jest doskonale przystosowana
do zaje¢ szkolnych, posiada bibljoteke,
bogato zaopalrzong w dziela z facho-
wej literatury, czytelnie, modelarnie,
sale gimnastyczne i boiska sportowe.

Warunki mieszkalne aspirantow sa
dobre, gdyz posiadaja oni osobne po-
koiki.

Aspiranci otrzymujg réwniez po-
bory. Podczas pierwszego i drugiego
roku szkolnego kadeci otrzymuja po
1212 marek rocznie, podczas trzecie-
go — 1638 marek, podczas czwarte-
go — 1680, i piatego — 2274.

Podczas plywania otrzymuja oni
t. zw. ,zackretowanie’, w wysokosci
od 0,15 do 0,25 marek dziennie, aspi-
ranci za§ mechanicy dodatkowo po
0,20 marek dziennie. Oprécz tych po-
boréw otrzymuja kadeci na umundu-
rowanie po 108 marek rocznie, zas
podchorgzowie po 216 marek.

Po ukoficzeniu kurséw w szkole
aspiranci zostaja zaokretowani na jed-

nostki plywajace i pelnig tam funkcje
podoficerskie zaleznie od specjalno-
gci.

Nominacja aspiranta na oficera na-
stepuje dopiero po przebalotowaniu
go przez oficeréw tego okrgtu, na kto-
rym aspirant plywal.

Dla poglebienia wiedzy scisle fa-
chowej istnieja précz tego: dla ofi-
ceréw linjowych kursy nawigacyjny,
artyleryjski, torpedowy, minowy, ra-
djotelegraficzny, za§ dla inzynierow-
mechanikéw - matematyki, mechaniki
teoretycznej, fizyki, chemji, elektro-
techniki, budowy okretéw i inne.

Rozwo6j sit morskich Niemiec jest
skrepowany Traktatem Wersalskim,
ktory ujal w ciasne ramki zaréwno
sklad jednostek plywajacych, jako
tez i ilo&¢ personelu, pe!niqcifo stuz-

w marynarce wojennej. Nic tedy
dziwnego, Zze drogg wprost idealnego
wyszkolenia oficeréw Niemcy przygo-
towuja juz teraz zastepy ludzi wyso-
ko wykwalifikowanych, ktérzy w przy-
szloéci mobliby przyczynié sie i:.l—
najskuteczniej do rozwoju odradzaja-
cej sie floty llliemiec.

JOZEF BOREYKO

AR
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ANGLJA.

Z chwilg wejscia do linji okretéw linjo-
wych Nelson" i ,Rodney” zostana
skreslone (zgodnie z umowa Waszyng-
tofiska) z listy okretéw sluiby czynnej,
okrety linjowe ,Ajax", ,Centurion”,
JKing-George V' i ,Thunderer".

Obecnie sa czynione ku temu przygoto-
wania, a mianowicie: ,,Thunderer”
zostaje zamieniony przez monitor ,Ere-
bus" i zdany do portu na szmelc; , K ing-
George V' — przeznaczony zostal na
baze szkoly torpedowej; ,Centurion”
ma byé zastosowany jako tarcza artyle-
ryjska, kierowana na odleglosci,

Ze wzgledow oszczednosciowych maijg
byé skreslone z listy okretéw czynnych
15 konirtorpedowcéw budowy 1916/19 r.,
todzie podwodne ,L. 9" budowy 1918/19
r. i ,CH 14", ,CH 15" oraz kanadyijski
krazownik ,Aurora”,

Roku ubieglego zakoniczyl kapitalny re- "

monl opancerzony krazownik ,Re-
nown”, Okret ten zmodernizowano,
zwiekszono opancerzowanie i obrone prze-
ciwminows, co spowodowalo powigksze-
nie pojemnosci krazownika do 32.500 ton.
Krazownik ten znajduje sie obecnie na
wodach australijskich, Odbywa on podréz
dookola §wiata po dominjach angielskich,
majac na pokladzie drugiego syna kréla
aniielskiego, ksigcia Yorku z malZonka.

ngielscy inzynierowie budowy okre-
tébw prowadzyq prace nad skonstruowa-
niem duzego doku plywajacego, przezna-
czonego dla bazy w gingapore, Wymiary
tego doku sa: dlugosé 274 mir., zanurze-
nie 152 mtr., nosno$é¢ 50,000 ton; duze
‘zanurzenie doku pozwala wprowadzi¢ do
niego uszkodzone okrely z awaryjnem za-
nurzeniem,

Celem dokonania kapitalnego remontu
okret linjowy ,Resolution” wyszed
na przecigg 12 miesiecy ze skiadu floty
czynnej morza $rodziemnego; remont be-
dzie dokonany w Portsmouth,

W lutym r. b. flota Atlantycka przeszia
do Gibraltaru, celem wziecia udzialu we
wspolnych manewrach z flota morza Sréd-
ziemnego.

GRECJA.

W r. ub, zostala odwolana z Grecji an-
gielska misja morska admirata Tousenda,
gdyz nie pozwalaly na jej ulrzymanie
wzgledy natury ekonomicznej (9000 funt.
sterl, wyniosly koszly roczne), Rzad grec-
ki ponownie zwrécil sie jednak do An-
glji z proébg o przyslanie 5 oficeréw mor-
skich, jako inspektoréw lotnictwa mor-
skiego, artylerji i sygnalizacji. Sprawa
ta nie jesl jeszcze ostatecznie zalatwiona.

W zwiazku z projektem rozbudowy flo-
ty podwodnej rzad wysyla oficerow do
szk6l podwodnego plywania we Francji
Dwéch oficeréw, ktérzy ukoriczyli taka
szkole w Tulonie, przystapilo juz do przy-
gotowania personelu na nowe lodzie pod-
wodne.

Na urzgdzenie bazy lodzi podwodnych
w Skaramange rzad wyasygnowal nie-
zbedne kredyty. Oprécz tego rzad posta-
nowil utworzyé¢ specjalog slutbe w ma-
rynarce — podwodnego plywania. Stuzba
ta bedzie obejmowala sprawy, zwigzane
z fodziami podwodnemi, okretami pomoc-
niczemi, przydzielonemi do nich i bazs.
Na czele sluzby ma stanaé komandor,
podlegly bezpoérednio ministrowi mary-
narki wojennej,

Projekt rozbudowy floty idzie w kie-
runku zwiekszenia ilogci lodzi podwod-
nych, Dotychczas rzad zatwierdzil bude-
we 6 lodzi podwodn.: 2 po 595 i 4 po
705—776 ton pojemnosci. Elementy wigk-
szych lodzi sg: dlugoéé 62,5 mtr., szer.
54 mtr,, szybkosé¢ 14/9,5 mm, Mechaniz-
my 2 Diesla po 650 HP, 2 elektromot. po
500 HP, Artylerja: 1 dzialo — 76 mm,
i 1 dzialo — 40 mm., przeciwlotnicze, 6
ap. torp.—53 cm. Rejon plywania 3500/100
mm, Maksymalne zanurzenie — 80 m.
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JUGOSLAWJA.

Dla celow szkolnych rzad zakupil w
Niemczech stary krazownik ,Niobe”
(budowy 1899 r. 2600 ton pojemnaosci).
Krazownik ten otrzymal nazwe ,Dal-
macija’

Wedlug posiadanych prasowych infor-
macyj, angielskie stocznie otrzymaly za-
mowienie na budowe 6 kontriorpedowcow
i 2 lodzi podwodnych. Pojemnoéé pod-
wodna lodzi ma wynosi¢ 800 ton.

HISZPANJA,

Rzad zalwierdzil nadzwyeczajny budzet
w kwocie 877 miljonéw peseléw na roz-
budowe mar. woj. Projekt lej rozbudowy
w ciggu 10 lat przewiduje;

1) Dokoficzenie budowy krazownikéw
po 8000 ton: ,Principe Alfonso”,
wCervantes”, 6 liderow po 1650 ton,
6 lodzi podwodnych typu C po 915/1290
ton oraz okretu szkolnego ,Sebastia-
ne Elcano” 7000 ton.

2) Rozpoczecie budowy 3-ch krazowni-
kow po 10.000 ton, 3 lideréw po 1650 ton,
12 lodzi podwodnych typu C, 2 transpor-
towedw, tanki ropowe po 7.000 ton, 3
okretéw hydrograficznych po 250 ton, oraz
pewng ilogé trawlerow.

Na rozbudowe samej floty wyasygno-
wano 702 miljony pesetéw. Reszte pienig-
dzy przeznaczono na rozbudowe baz,
szkoly lotniczej w Barcelonie oraz na za-
instalowanie warsztatéw do wyrabiania
materjalow wybuchowych, torped, min
morskich i sieci zagrodowych, Budowa
jednostek plywajacych ma byé¢ dokonana
w kraju, mimo powolnego wykonywania
rob6t i drozyzny.

JAPONJA,

Flota czynna zostala podzielona na 2
eskadry.

I eskadra:

a) dywizja okretéw linjowych (4 okre-
ty linjowe),

b) dywizja krazownikéw (3 kragiow-
niki},

c) flotyla kontrtorpedowcéw (1 kra-

zownik i 11 kontrtorp).,

d) flotyla todzi podwodnych (1 matka
i 8 lodzi podwodn.),

Il eskadra.

a) dywizja linjowa krazownikow (3
krazowniki),

b) dy\f]izia krazownikéw (4 krazow-
niki),

c) flotyla kontrtorpedowcow (1 kra-
zownik i 11 kontrtorp.),

d) flotyla todzi podwodn. (1 matka, 6

fodzi),

e] 1 awio-matka,

f) stawiacz min,

¢) 7 okretéw pomocniczych.

Budzet mar. woj. 1926/27 wynosil 280
miljonéw jen., za$ rok 1927/28 bedzie
znacznie zwickszony, gdyz w tym roku
przewiduje sie rozpoczecie budowy:

4 krazownikdw,

16 kontrtorpedowcow,

5 fodzi podwodnych,

3 kanonierek,

5 okretéw specjalnego przeznaczenia.

Koszty budowy tych okretéw majg wy-
nie&¢ 294 miljony jen, termin za$ rozlo-
zony jest na 4 lata.

Na nowych tlodziach pedwodnych sa
ustawiane hydroplany typu , Heinkel”
(niemieckie, fabryka w Warnemiinde) =
silnikiem ,Loraine'a” 70 HP. Samolot,
zbudowany z duralluminium, posiada skta-
dajqce sie skrzydla. Na zmontowanie ca-
lego aparatu potrzeba 15 minut czasu.
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Widok ogdlny stoczni ,Chantiers Navals Francais" w Bainville, koto Caen.

Jak juz donosiliSmy, rzad polski
postanowil w roku ubieglym obstalo-
waé¢ w stoczniach francuskich nowe
okrely wojenne i przystapi¢ do wyko-
nania czesci pierwszej swego progra-
mu morskiego, zawierajacej budowe:

2 kontrtorpedowciw,
3 lodzi podwodnych.

Obstalunek 2 kontrtorpedowcow zo-
stal powierzony towarzystwu ,,Chan-
tiers Navals Francais" w Paryzu, 33
rue de Mogador, kitorego stocznia
znajduje sie w poblizu miasta Caen
w departamencie Calvados.

Budowe 3 todzi podwodnych odda-
no nastepujacym stoczniom:

wChantiers Navals Francais”, wska-
zane wyzej,

Chantiers Augustin Normand",

Chantiers de la Loire".

Roboty konstrukcyjne 2 kontrtor-
pedoweow zostaly juz rozpoczete.
Pierwszy nit kontrtorpedowca , Wi-
cher” — jak pisalismy w numerze po-
przednim — zostal zalozony dnia 19
lutego r. b. w stoczni w Caen przez
ambasadora Rzeczypospolitej Porskiei
w Paryzu p. Alfreda Chlapowskiego
i przez szefa kierownictwa marynarki
wojennej komandora Jerzego Swir-
skiego.

Wymiary obydwu kontriorpedow-
cow sa nastepujace:

dlugoséé 100 m,
wypornos¢ 1.550 ton,
sila maszyn 35.000 HP.,
szybkos§é 33 wezly,
uzbrojenie 4 dziata 130 mm,
2 dziala 75 mm,
2 aparaty torpedowe potréjne.

Kontrtorpedowce te sa tego samego
typu, co ostatnio budowane kontrior-
pedowce marynarki francuskiej, ktore
w stuzbie daly $wietne rezultaty. O-

krety leﬁ) typu osiagnely rekord szyb-
kosci. ianowicie kontrtorpedowiec
«Ouragan" marynarki [rancuskiej, zbu-
dowany przez stocznig ,,Chantiers Na-
vals Francais” w Caen w czasie pro-
by na maksymalna szybkoé¢ osiagnal
szybkoéé 34,5 wezlow.

«Chantiers Navals Francais” w Caen
zbudowalo lub posiada w trakcie bu-
dowy 6 kontrtorpedowcéw tego typu.

Kontrtorpedowce, obstalowane przez
marynarke polska, sa prawie identycz-
ne z kontrtorpedowcami francuskiemi,
tylko nieco od tych ostatnich szersze.

Stocznia ,,Chantiers Navals Fran-
gais jest mnajbardziej nowoczesna

stocznig europejska. Zbudowana zo-
stala w roku 1920 pod dyrekcja i we-
dlug planéw p. Dhome, inzyniera mor-
skiego wojennej marynarki francu-
skiej.

Instalacje stoczni zajmuja po-
wierzchnie przeszlo 80 ha. Stocznia
posiada wlasny port, kiéry zostal
przez nia zbudowany i kiéry posiada
powierzchnie 12 ha, oraz nadbrzeza
diugosci 2 kilometrow, przy ktérych
mozna przycumowac calg flote. \X);r-
szlaly stoczni mogg wybudowaé w cia-
gu 1 dnia 100 ton, W ostatnich latach
stocznia budowala przeciglnie co mie-

sigc jeden okrel.
AT
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Jeden z kontrtorpedowcdéw marynarki wojennej francuskiej. Polskie konirforpedowce
« Wicher” i ,Burza", kidre buduje stocznia ,Chantiers Navals Frangais”, bedq fego
samego lypu.
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Warsztaty stoczni buduja okrety
wszelkiego rodzaju, od wielkich okre-
tow - cystern nmnaftowych, jak okret
«Saint-Boniface” 1.200 ton, do stat-
kow weglowych, jak 5 statkow o po-
jemnoéci ca 3.000 ton, ktére zakupil
ostatnio rzad polski od ,Chantiers
Navals Francais”, a ktore eksploatuje
obecnie pafstwowe przedsigbiorstwo
wZegluga Polska".

Wymiary tych ostatnich statkow sa
nastepujace:

dtugosé 86 m,

szerokosé 12 m,

pojemnoéc¢ 3.100 ton,

szybkosé 11 wezlow,

sila maszyn 1,200 HP.

Stocznia buduje réwniez, jak wspo-
mniano wyzej, torpedowce i lodzie
podwodne. Obecnie sa w budowie to-
dzie podwodne dla marynarki wojen-
nej francuskiej i dla flot cudzoziem-
skich.

Podamy wkrétce informacje o lo-
dziach podwodnych, znajdujacych sie
obecnie takze w trakcie budowy.

X,
Faryz, w kwietniu 1927 r.

Statek ', Saint-Boniface”, zbudowany w ,Chantiers- Navals Francais”, a przcznm:xony-

do przewozu ropy naffowej.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl
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REKORD SZYBKOSCI.

Dazac konsekweninie do zapewnienia
Wtochom stanowiska wielkomocarstwowe-
go, rzad wloski kladzie od diuzszego cza-
su specjalny nacisk na rozbudowe swojej
marynarki handlowej.

Rekordowe wyniki pod tym wzgledem
przyniost rok 1926, w ciagu klorego, to-
naz spuszczony przez stocznie wloskie na
morze osiagnal cyfre 220,021 ton, a Wlo-
chy zajely 2-gie miejsce w $wiecie w dzie-
dzinie budowy okretow. Wyniki te jed-
nak nie zaspokoily ambicyj morskich po-
wojennej Italji, gdyz oto mamy znoéw do
zanotowania fakt dalszych tendencyj eks-
pansyjnych, tym razem jednak na polu
rekordéw szybkosci.

Wedlug wynurzen oficjalnych, stocznie
wloskie maja w najblizszym czasie przy-
stapi¢ do budowy dwoéch statkéw trans-
atlantyckich, ktore przy normalnej szyb-
kosci 38 weztéw, beda mogly w cztery
dni przebywaé odlegloé¢é z Neapolu do
New Yorku. Blizsze jednak szczegoly do-
tyczace konstrukeji tych okretéow trzyma-
ne sa dolychczas przez czynniki miaro-
dajne w lajemnicy, tak Ze obecnie szersza
opinja publiczna jest w posiadaniu za-
ledwie tych skapych danych, jakie prze-
doslaly sig do zagranicznej prasy facho-
wel.

Zgodnie z niemi, budowa wspomnianych
okreléw ma byé powierzona stoczniom
Ansaldo i Monfalcony w Tryjescie, ktére
jednak musza przedewszystkiem rozbudo-
wa¢ odpowiednio swoje doki. Okrety te
bowiem posiadaé maja pojemnosci po
40,000 ton kazdy, obecnie za$ stocznie
wloskie nie dysponuja tak wielkiemi ba-
senami.

Ciekawy ze wzgledow konstrukeyjnych
jest projekt umieszczenia $rub okretowych
posrodku statkéw pod kilem, a nie na ru-
fie jak to jest ogélnie dotychczas prak-
tykowane,

Nowy ten speséb, klérego projekiodaw-
ca jest inzynier neapolitaniski M. de Meo,
ma umozliwi¢ wlanie wspomnianym okre-
tom osiaganie maksymalnej szybkosci 42
wezlow,

Nieznane sq zupelnie zasady, na jakich
ma byé oparta konstrukcja maszyn, przy-
puszczaé jednak mozna, e punkiem wyj-
scia bedg lu systemy turbo-elektryczne.

Koszty budowy tych prawdziwych
.chartéw morskich”, jak je nazwal Mus-
solini — wyniosa po 200 miljonéw liréw
za kazdy., Suma ta nie jest znowu tlak
wielka, o ile sie weimie pod uwage, iz
okret ,Roma" Tow, ,Navigazione Gene-
rale Italiana" kosztowal 170 miljonéw
lirow.

Statki te pod nazwa ,Rex” i ,Duce”
maja byé przeznaczone wylacznie dla ko-
munikacji pasazerskiej. Przyczem kazdy
z nich bedzie w stanie braé ze soba do
2,000 pasazerow.

Koszty podrozy ze zrozumialych wzgle-
déw beda odpowiednio wyzsze. Niezalez-
nie od tego, statki korzysta¢c beda z wy-
datnej subwenciji pocztowej Panstwa. Ob-
slugiwaé maja one linje Neapol — New-
York. Wioskie kierownicze czynniki pasi-
slowe spodziewaja sie w len sposéb scig-
gnaé¢ do siebie liczne rzesze (lurystow
amerykanskich, ktérzy dzi§ ze wzgledow
komunikacyjnych przedewszystkiem na-
wiedzaia Europg érodkowa.

Tyle pisza w tej sprawie ,Journal of
Commerce'' z New Yorku i ,,Journal de
la Marine Marchande".

Ciekawa bardzo réwniez jest opinja in-
tyniera niemieckiego P. R. Singera, kio-
ry w obszernym artykule na tamach pi-
sma ,,Gazette de Voss" — przeprowadza
poréwnanie miedzy projektem wloskim, a
analogicznemi projektami niemieckiemi i
dochodzi do wniosku, Ze zaréwno pod
wzgledem konstrukcyjnym jak i ekono-
micznym, biorac pod uwagde zarysowujgce
sie¢ coraz bardziej mozliwosci Konknrcn-
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cyine komunikacji lotniczej, — projekt
ten ma wszelkie szanse pomyslnej reali-
zacii. R. P.

TRUDNOSCI W PLANOWANEJ ROZ-
BUDOWIE SOWIECKIEJ MARYNAR.-
KI HANDLOWEJ.

Wedlug ustalonego przez Rade Zw.
Rep. Sow. programu z sierpnia r. 1925,
dla panstwowej marynarki postanowio-
no wybudowaé w czasie od 1 paZdzierni-
ka 1925 r. do 1 paZdziernika 1926 r. 38
statkéw o ogdlnej pojemnosci 93,420
tonn.

Jednak wobec trudnoéci finansowych
iloé¢ ta musiala byé¢ obnitona do 22
statkéw o pojemnodci 44.000 tonn. —
Z tej liczby stocznie rosyjskie mialy zbu-
dowaé 18 siatkéw, zagraniczne zaé po-
zostale 4. W rezultacie jednak zbudowa-
no tylko 16 slatkéw: w Petersburgu (Le-
ningradzie) 4 dla transportéw drzewa,
3 — z chlodniami i 2 — towarowo-pa-
sazerskie dla linji Krym — Kaukaz, ra-
zem 9 statkéw o pojemnodci 26,940 tonn,
a w Nikolajewie — 4 statki o lacznej po-
jemnosci 2.200 tonn.

Pomimo jednak zredukowania progra-
mu rozbudowy floty handlowej, powsta-
la znaczna zwloka w jego wykonaniu.
Jako gléwne przyczyny lej zwloki So-
wiety podaja: brak srodkéw pienieznych,
trudnosci kredytowe, opdzniony i niedo-
stateczny naplyw materjaléw, nieregu-
larnoéé¢ rosyjskich fabryk w budowie mo-
toréw Diesla, kotlow parowych i arkuszy
poszycia dla kadlubéow okretowych, a
wreszcie zwloka w wykariczaniu planow
tych typéw okretéw, kiére po raz pierw-
szy od wielu lat znowu maja byé budo-
wane w Rosiji. Y

Z tych wzgledow w koncu 1925/26 r.
w budZecie bylo tylko 5 statkéw do
transportéw  drzewa, =z ktérych na
1/X 1926 w Petersburgu (Leningradzie)
wykoficzono w 30% cztery statld i w Se-

¥
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wastopolu w 20% jeden statek. Z po-
zostalych zaczeto budowe jedynie stai-
kéw z chlodniami. Dla reszty przygoto-
wano zaledwie plany, Zagranica nie za-
méwiono zadnego statku,

Flota bedaca w budowie zadna miara
nie wystarczy na potrzeby rosyjskiego
handlu moskie%;). wzrastajgcego stale z
roku na rok. Pozatem obecna flota jest
bardzo przestarzala i koszlowna w ulrzy-
maniu.

Wobec tego na r, 1926/27 zostal usia-
lony nowy program, przewidujacy bu-
dowe 61 statkow,

Niemozliwoéé wybudowania tej floty
w samej Rosji spowoduje znowu akiu-
alnoé¢ obstalunkéw na statki rosyjskie
zagranica. Przewiduje sig, #e w samej
Rosji zostanie wybudowane tylko 36
statkow o ogélnej pojemnosci 98,165
tonn, i to w ten sposGb, ze I-szy okres
obejmie budowe 8 statkéw dla transpor-
tow drzewa na $rednie odleglosei, 3 —
dla zeglugi przybrzeinej i 1 — z chlod-
niami, razem 42,375 tonn, zaé okres Il-gi:
2 statki dla dalekich transportéw drze-
wa (5.600 tonn), 2 statki towarowe po
2500 lonn, 2 statki towarowe z chlod-
niami po 1.220 tonn i 10 statkéw dla
zeglugi przybrzeinej.

Cata ta flota jednak, nawel w wypad-
ku zrealizowania zakreSlonego planu,
nie bedzie oddana do uzytku wczeéniej
niz w r. 1929.

K5,

ELEKTRYCZNE SYGNALY
PODAWANIA CZASU.

W portach zazwyczaj podaja dokladny
czas dla celow nawigacyjnych. Jako
sygnal w podawaniu czasu uzywano do-
tychezas specjalne kule, ulokowane na
maszlach. Sposéb ten jednak nie jest zu-
pelnie wygodny, gdyz kule te z dalszei
odleglosei nie mozna rozpoznaé, a w cza-
sie mgly, lub w nocy, wogéle ich nie wi-
daé, Obecnie zagranicg ten sposéb poda-
wania czasu zostal zmieniony, gdyz za-
miasl podnoszenia kul, nadajg sygnaly
clekiryczne §wietlne, widoczne z dalekiej
odleglosci. Na Baltyku system taki zna-
lazl réwniez zastosowanie. Uzywaija tych
sygnaléw porly w Rydze (Lotwa) i Oslo
(Norwegja)., Sygnal w Oslo jest podawa-
ny lampa elekiryczna o sile 4000 $wiec,
za§ w Rydze 12-tu lampami po 1000
dwiec kaizda. Ryskie sygnaly w pochmur-
ne dni sa widoczne z odleglosci 13 ki-
lometrow,

RADJO-LATARNIE MORSKIE.
Zagranica w coraz szerszym zakresie
zaczynaja stosowac radjo do ustug latar-
ni morskich. Podczas najwiekszej mgly

NIECO HUMORU

ST BoBiriric:.

Jszezur  lgdowy”
wwilka morskiego”.

Jak sobie wyobraia

sygnaly, podawane przez radjo latarni
morskich, daja moznoéé okretom okre-
sla¢ dokladnie swoje miejsce na morzu
w poblizu brzegow i w ten sposéb czesto
uniknaé grozacej im awariji.

Stosownie do sily stacji nadaweczej
radjotelegraficznej latarnie morskie moz-
na podzieli¢ na 3 grupy:

1) latarnie o silnej stacji, posylajacej
sygnaly na odleglos¢ 200 mil mor-
skich (1 mila morska réwna sic
1850 melrow);

2) zatarnie, ktore tylko podajg sygna-
Iy podczas mgly na odleglosé 50
mil morskich;

3) latarnie miejscowe, klore pracuig
w wazkich przejsciach do portow
lub w kanalach.

Dzialanie radio-latarni morskiej jest
nieskomplikowane. Posyla ona sygnal,
ktory przejmuje okret, jednoczesnie
odnotowujgc u siebie na mapie morskiej
kierunek tego sygnalu wedlug kompasu.
Dwa lub trzy sygnaly podawane z réz-

nych latarn dokladnie dajg mozZnosé
okreélenia miejsca okretu na morzu.
Opréocz brzegowych takich latard mor-

skich poczeto stosowaé radjo i na latar-
niach plywajacych. We Francji juz sa
w uzyciu 4 takie plywajace i 32 brzego-
we latarnie morskie,

Talelelnlalelalmlalaluals]nls Jooon

SAMOLOTY ,RYBACKIE",

Olbrzymi rozw6j lotnictwa w latach
ostatnich wprowadza fen nowy érodek
komunikacji we wszystkie niemal dzie-
dziny 2Zycia. Z uslug lotnictwa poczelo
korzystaé w latach ostatnich takie ry-
bactwo morskie.

Ryboléwstwo morskie (oczywiscie, mo-
wa jest o polowach na pelnem morzu),
polaczone jest ze znaczng strata drogo-
cennego czasu na poszukiwanie fawic ryb
morskich. Nieraz calemi tgyodniami trze-
ba szuka¢ odpowiednich lerenéw polo-
wow. Rowniez flotylle polawiaczy wielo-
rybéw, jak i innych zwierzal morskich
tracg mnésiwo czasu na poszukiwanie ob-
szarow, w klérych zwierzeta te w danym
czasie przebywaja.

Postanowiono do poszukiwan tych uzyé
wodnoplatowcéw. Préby daly wynik na-
der pomyélny. Lotnik, dzieki szybkosci
w przebywaniu przestrzeni morskich oraz
dzieki wlasciwoéci widzenia na kilka me-
trow pod powierzchnia wody z wysoko-
sci kilkusel metréw, ma wzglednie latwe
zadanie w odkrywaniu awic ryb, oraz le-
gowisk fok i wielorybéow. Nawet przy nie-
zbylt sprzyjajacych warunkach (z wyjat-
kiem mgly), obserwator moze zauwazyc
z gory ruch ryb i zawiadomié o tem
(przez radjo, lub po powrocie) flotylle
statkéw rybackich. W ten sposéb lotnic-
two oddaje nieocenione wprost uslugi ry-
bactwu. Na co statki rybackie musza tra-
ci¢ po kilka dni, to wodnoplatowiec mo-
e wykonaé w ciggu kilku godzn.

Uizywanie wodnoplatowcéw do celow
rozpoznawczych w rybolowstwie morskiem
wprowadzita Francja. Rezultaty tego by-
Iy tak dobre, ze za przykladem Francu-
zow poszli natychmiast praktyczni Yan-
kesi. Dzi§ w Ameryce flotylle rybackie
udajg si¢ na polowy na wody poéinocne
stale w towarzystwie hydroplanéw. Na-
wet Sowiely uczynily w lym kierunku
probe w roku ubieglvm z wynikiem bardzo
dodatnim, mimo niedoéwiadczenia lotni-
kéw w tego rodzaju stuibie,

Nasze ubogie, niezorganizowane rybac-
two morskie nie wyszlo jeszcze z polo-
wami na pelne morze. Rybacy nasi zyja,
jak przed wiekami, wciaz jeszcze z tegdo,
co laskawy los ku naszym wybrzezom
przypedzi, Miejmy jednak nadzieje, ze
niedaleki jest juz czas, kiedy na terenach
polowow miedzynarodowych obok stat-
kéw niemieckich, angielskich, norweskich,
francuskich i (. d. zjawia sie statki ry-
backie polskie. Domaga sie tego nietylko
nasza ambicja w opanowaniu morza. ale
i dobrze zrozumiany wlasny interes, Woéw-
czas lolnietwo polskie bedzie mialo nie-
walpliwie jeszeze jedno pole do owocnej
pracy.

POLECA:

GLOSNIKI

beztubowe ,,Radiovox”.

POLSKIE TOWARZYSTWO RADJOTECHNICZNE

I. % ; * RZnaIeziono na: www.magemar.com.pl
L]

SP. AKC.

APARATY

1-0, 2, 3, 4, 5-io lampowe, tanie,
selektywne, uniwersalne,

WARSZAWA, Sklep: Hotel Europejski, plac Saski. Fabryka: Mokotéw, Narbutta 29

Popierajcie przemysl krajowy.

/V—'“,_,ri
POLECA:

LAMPY. ™ |

trwale, oszczednosciowe.
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GABRJEL D’ANNUNZIO JAKO POETA MORZA

Swietny pisarz, narodowy poeta
wspolczesnych Wioch, Gabrjel d'An-
nunzio jest przedewszystkiem poeta
morza.

W przestworzach powietrznych do-
konal wprawdzie gloénych wypraw,
ktére wslawily go w czasie wielkiej
wojny i im poswiecil powszechnie zna-
ng swoja powiesé ,Forse che si, forse
che no". Lecz podobnie jak ta rzecz
nie jest bynajmniej najlepszem dzie-
tem jego bogatej i bujnej tworczosci,
tak samo nie powietrze, lecz morze
Jostarczylo jego natchnieniu najpo-
tezniejszych motywow.

Wiecej nawet. Znakomity talent
d'Annunzia zrodzilo i wypiastowalo
morze. Tworca ,,La Nave' ujrzal swia-
tlo zycia na okrecie wéréd fal Adrja-
tyku.

wJest on niezaprzeczalnie — pisze
jeden z biograléw — wiernym, rozko-
chanym dzieckiem 2zywiolu, ktdorego
atrybuty najpierwsze wszedzie, za§ na
morzacg wloskich. bodaj przedewszyst-
kiem, nosza miano — Piekno, Potega
i obok potegi i piekna, gdzie§ na dnie,
wérod lazuréw czy olowiu — Smieré,
ulajona, zawsze czychajaca, zawsze
w atmosferze, wéréd pedu wiatru, wi-
ru fal, nawalu oblokéw, wéréd grozy
huraganu obecna'’.

Po pierwszym oddechu na morzu
dziecifistwo cale przepedza d'Annun-
zio na morskiem pobrzezu, majac mo-
rze ciggle przed oczami. Pozostawi to
w ie%o duszy juz nigdy niezatarte §la-
dy. Pierwsza w zZyciu jego tesknota
bedzie tesknota za morzem. Gdy go
od fal oderwano do szkoly, pisal,
w pierwszym z zachowanych jego li-
stow, do przyjaciela najwczesniejszej
mlodoéci, pozniej wybitnego krytyka
Chiarinie%lo: «Kocham morze ze
wszystkich sit duszy i tu, w tej doli-

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

nie, nad ta rzeka piaszczysta cierpie
na nostalgje".

tym samym czasie zaczyna pisac
pierwsze wiersze, morzu wlasnie po-
éwiecone. Ukazujg sie one w druku
i odrazu wykazuja potege talentu,
w chwili, gdy poeta liczy zaledwie
szesnadcie lat zycia. Nastepny tom po-
ezji ,Primo vere" wypelniajg takze
w znacznej czeéci liryczne hymny na
cze§¢ morza.

Pézniej, juz w okresie pelnego roz-
kwitu tworczosci, jednem z najpotez-
niejszych dziel d'Annunzia bedzie po-
emat dramatyczny ,La Nave"”, rozgry-
wajacy sie na weneckiej galerze wo-
jennej wérod Adrjatyku.

Szerszej publicznoéci poza granica-
mi Wloch malo sa znane te wlasnie
morskie jego rzeczy, kiére sa bodaj
najznakomitsze i kiére zapewne w
przyszloéci zastuza mu na najtrwalsza
pamied,

Jest wéréd nich wiele krotkich no-
wel, opowieéci i fragmentéw, ktore le-
piej niz jakiekolwiek rozprawy ilu-
struja charakter morskiej tworczosci
d'Annunzia. Twérczoéé ta nie powin-
na byé calkowicie obca nikomu, kto
morzem w najszerszem znaczeniu sig
interesuje i morze prawdziwie kocha
we wszystkich jego przejawach, w ca-
tej jego poteznej, pelnej niebezpie-
czefistw 1 wstrzasow, rozleglosei,
wszechbarwnosdci, wspanialosei i %y-
wiolowosci. Rzecz, kitéra jako przy-
kladowe zilustrowanie dzisiaj dla czy-
telnikow ,Morza” wydobywamy, jest
dawna, lecz w Polsce nieznana. Za-
czerpnieta zostala z opowiesei d'An-
nunzia o tem, co opowiadano w ro-
dzinnej jego Pescarze. Przedmiot rze-
czy, w literaturze morskiej rzadko po-
dejmowany, bodaj nigdzie w sposéb
tak znakomicie efektowny i artystycz-

ny nie zostal wyzyskany. /V'_
AT

IL CERUSICO DEL MARE

(CHIRURG MORZA)

Pogoda byla laskawa. Na niebie pai-
dziernikowem, prawie dotykajac wody,
pelny ksigzyc zwieszal sie jak gdyby la-
godnie rozblyskujaca lampa rozowa. Go-
ry i pagérki, w glebi, mialy ksztalty ko-
biet spokojnie leglych do snu. W wyso-
kosciach dzikie gesi przesuwaly sie bez
krzyku i znikaly na horyzontach,

Szeéciu ludzi i chlopiec okretowy naj-
pierwej manewrowali wspdlnie, aby u-
chwycié wiatr, PodZniej, gdy zagle cale
o barwie czerwonej i zdobne rysunkami
surowych postaci, rozdely sig w powie-
trzu, szefciu ludzi zasiadlo wspdélnie, Za-
czeli w spokoju pali¢ fajki.

Chlopiec zanucil piosenke ziemi ojczy-
stej, zwiesiwszy sie okrakiem na buk-
szprycie.

Rzek! starszy Talamonte, splungwszy
obficie w fale, potem weciskajacnapowr6t
do ust fajke slawetna:

— Pogoda ma sie na zmiane.

Wobec tego proroctwa wszyscy spoj-
rzeli w przesiwory pelnego morza; nie

mowili nie. Byli to marynarze krzepey
i w sprawach morza zaprawni. Nieraz juz
saglowali ku wyspom dalmatynskim, i do
Zary, i do Trjestu, i do Spalato; znali tg
droge. Niektorzy z nich takze wspominali
slodko wino z Dignano o zapachu réz
i owoce WYysp. :

Dowodzil zaglowiec Ferrante La Selvi.
Dwaj bracia Talamonte, Cirii, Massacese
i Gialluca stanowili zaloge. Wszyscy ro-
dem z Pescary. Nazareno byl chlopcem
okretowym.

Poniewaz byla pelnia ksigezyca, wigc
ociagali sie przed opuszczeniem pokiadu.
Morze pokrywaly lodzie rybackie. Coraz
jakag para lodzi przeplywala obok 2a-
glowca i marynarze wymieniali poufale
okrzyki. Poléw zdawal sie byé szczesli-
wy. Gdy barki pozostaly w oddali i fale
opustoszaly, Ferrante i bracia Talamon-
te zeszli na leza, by wypoczaé, Massace-
se i Gialluca, gdy skoriczyli pali¢, poda-
#yli za ich przykladem, Cirit pozostal na
straly.
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Zanim zeszli, Gialluca rzekl, pochyla-
jac szyje ku towarzyszowi:

— Patrz, — widzisz to nabrzemienie
tulaj?

Massacese spojrzal i odpowiedzial:

— Glupstwo. Nie warlo mysleé,

Bylo to zaczerwienienie, podobne do
tych, jakie powoduje uklucie owadu
i \iv posrodku zaczerwienienia maly gru-
zol.

Gialluca dodal:

— Boli mnie.

W ciagu nocy wiatr zmienil sig; morze
zaczelo sie wzdymaé., Zaglowiec plasal
na falach. Porywany ku wschodowi, gu-
bil kierunek. Gialucca, manewrujac, co-
raz to wydawal krétki okrzyk, bowiem
przy kazdym gwaltownym ruchu glowy
odczuwal bol.

Ferrante La Selvi zapytal:

— Co ci jest?

W blasku jutrzni Gialluca pokazal swe
bolesne miejsce. Zaczerwienienie rozsze-
rzylo sie po skérze, w srodku widnial
spiczasly guz.

— Glupstwo. Nie warto mysleé.

Gialluca wydoby! chustke i ofarl szy-
je. Poczem zapalit fajke.

Zaglowiec podrzucany balwanami i pe-
dzony wiatrem przeciwnym, umykal wciaz
dalej ku wschodowi. Huk morza zaglu-
szal glosy. Od czasu do czasu fala roz-
I)ryskiwnhl sie na pokladzie z gluchym
oskotem.

Pod wieczér zawierucha ustala, I ksie-
zyc wylonil sie jak gdyby ognista kula.
Lecz poniewaz wialr opadl, 2aglowiec po-
zostal prawie nieruchomy wéréd spokoj-
noéci morza; zagle zwiotczaly. Co pewien
czas tylko nachodzit powiew przelotny.

Gialluca uskarzal sie na bél. W bez-
czynnoéci towarzysze zaczeli interesowac
sie jego cierpieniem. Kazdy proponowal
inny érodek zaradczy. Cird,, ktéry byl
wéréd nich najstarszym, wystapil na
przéd i doradzil plaster z miodu i maki
pszennej. Posiadal on pewne metlne wia-
domosci z zakresu medycyny, jako Ze Zo-
na jego, na wsi, uprawiala sztuke lecze-
nia lacznie z kunsztem magji i kurowala
cierpienia lekami, tudziez zakleciami.
Niestety, maki pszennej ani miodu nie
bylo. Placek kukurydzowy nie mégl mieé
zaslosowania.

Cirin wzigl tedy cebule i garéé zbozo-
wedo ziarna: starl ziarno, posiekal cebu-
le i sporzgdzil plaster. W zetknigciu z tym
preparatem Gialluca czul tylko wzmaga-
nie sie b6lu. Po gdodzinie zerwal z szyi
banda? i wszystko razem rzucil do mo-
rza w przysiepie gniewnej niecierpliwo-
{ci. Aby przezwyciezyé zngkanie, zabral
sie do steru i pozostal przy nim przez
czas dlugi. Podniosl sie wiatr, Zagle to-
potaly radoénie. Wér6d jasnej nocy jakas
wysepka — zapewne Pelagosa — uka:
zata sie w oddali naksztalt chmury, zlo-
#onej na wodach.

O poranku Cirii, ktéry wzial na siebie
zadanie wyleczenia choroby, zechcial
przyjrze¢ sie opuchlinie. Nabrzmienie
rozszerzylo sie. Zajmowalo teraz wielky
czeéé szyi, przybralo nowy ksztalt i bar-
we ciemniejsza, u wierzchotka przecho-
dzgqca w ton fioletowy.

— Co6% to znowu?—wykrzyknal strwo-
zony, glosem, na diwiek ktdrego dreszcz
wstrzgsnal pacjentem. Zawezwal Ferran-
ta, braci %alamonte. pbZniej pozosta-
tych.

—




Zdania byly podzielone. Ferrante do-
patrzy! sie straszliwej choroby, ktéra mo-
gla zadusié Gialluce. Gialluca, z oczami
niepomiernie szeroko rozwartemi, nieco
blady, wystuchiwal prognostykow. Ponie-
waZ niebo oslonigte bylo oparami, morze
ciemng tonig rozciggalo sie przed ocza-
mi i stada mew z krzykiem pedzily ku
brzegom, wigc jakaé trwoga dlawigca
zstapila mu na dusze,

reszcie miodszy Talamonte zawyro-
kowal:

— Jest to wrzod zlosliwy.

Inni przytwierdzili:

— Hm, bardzo byé moze,

Istotnie, nazajutrz nablonek opuchliny
wzdal sie pod naporem krwistej materji
i w wielu miejscach popekal. Cala prze-
strzefi przybrala wyglad gniazda os, z kt6-
rego wysaczaly sie obficie wycieki ropy.
Zapalenie i owrzodzenie poglebialo sie
i rozszerzalo z wielka szybioécia.

Gialluca, grzeratnn . zwroecit modly
blagalne do Swietego Kocha, ktéry leczy
rany, Przyobiecal dziesieé funtéw wosku,
cale dziesie¢ funtéw. Padl na kolana
w pofrodku pekladu, wyciagal ramiona
ku niebu, $lubowal, czyniac gesty uroczy-
ste, zaklinal si¢ na ojca, na matke, na
tong, na dzieci. Naokél towarzysze,
w powaznem skupieniu, czynili znak krzy-
#a za kazda inwokacja.

Ferrante Le Selvi, spostrzeglszy, e zry-
wa si¢ wielki ped wiatru, glosem chrap-
liwym wéréd rumoru morza rzucil ko-
mende, Zaglowiec pochylit sie caly na
bok. Massacese, bracia Talamonte, Cirii
rzucili si¢ do steru i zagli. Nazareno
wdrapal sie na maszt. W mgnieniu oka
iagle zostaly zwiniete: zwieszaly sie jak
kiscie obwiste, Zaglowiec, przewalajac sie
z boku na bok, zaczal pedzi¢ jak w prze-
pasé wierzchotkach fal.

— Swigly Rochul Swiety Rochu! — wao-
fal z potezniejacy zarliwoscia Gialluca,
podniecony takze i zamgtem naokél, przy-
warlszy do ziemi kolanami i dlofimi, by
stawi¢ op6r nieustannym wywrotom,

d czasu do czasu poteiniejsza fala
przesuwala sie przez dziéb okretu: slona
woda zalewala poklad od krafica do
krafica,

— Ruszaj do pomp! — krzyknal Fer-
rante Gielluce.

Gialluca zeszed! w dol, Czul dreczacy
iar i goraczkowa suchosé wzdluz calej
skéry. Jednoczeénie strach, jakim prze-
pelnialo go cierpienie, kurczy{n mu Zolg-
dek. Tam w dole, wéréd mdlego $wiatla,
ksztalty przedmiotéw przybieraly prze-
dziwne pozory, Slychaé bylo uderzenia
‘iial w boki okretu i skrzypienia calej bu-
owy

Po pél godziny Gialluca powrécit na
pokiad, blady, jak gdyby wydobyty z gro-
bu. Wolal byé na pelnem powietrzu, wy-
stawié¢ sie na bryzgi fal, widzie¢ ludzi,
wdychaé wiatr.

errante, zdziwiony ta jego bladoscia,
zapytal:

— Ech, cbz to z toba sie dzieje?

Pozostali marynarze, nie opuszczajgc
swych miejse, zaczeli rozprawiaé nad spo-
sobami ratunku., Rozprawiali glosami do-
nosnemi, prawie krzyczac, aby przezwy-
cigzyé huk burzy. Rozplomieniali sie.
Kazdy mial swg wlasng metode. Argu-
mentowali z doktorska pewnoscig siebie.
W zarze dysputy zapominali o nicbezpie-
czefistwie. Massacese, przed dwoma laty,
widzial, jak prawdziwy lekarz, w podob-
nym wypadku, dokonywal operacji na
biodrze Jana Margadonny. Lekarz wykra-
jal, potem wytarl otrabkami drzewa umo-
czonemi uprzednio w jakiej§ dymiacej
cieczy, w ten spos6b wypalil rane. Czems
w rodzaju tyzki odjal spalone cialo, ktére

przypominato fusy kawy. I Margadonna
zostal uratowany,

Massacese powtarzal, nicomal w egzal-
tacji, niczem jakié okrutny egzekutor:

— Trzeba krajaé! Trzeba krajaé!

1 czynil gest ciecia, mierzgc dlonig ku
cierpigcemu,

Cirit podzielal zdanie Massacesa, Bra-
cia Talamonte takze przytwierdzili. Fer-
ranle La Selvi potirzasal glowa.

Tedy Cira przedloiy! propozycje Gial-
luce. Gialluca odméwil,

Cirit w brutalnym porywie, ktérego nie
mogh _Fohamowaé, wykrzyknatl:

— To umieraj!

Gialluca zbladl jeszcze bardziej i spo-
gladal na towarzysza wylrzeszczonemi,
pelnemi przerazenia oczami.

Zapadala noc, W mroku wydawalo sie,
Ze morze wyje jeszcze poteiniej, Fale po-
tyskiwaly, gdy przeplywaly w swietle,
rzucanem przez latarnie u przodu. Do la-
du bylo daleko. Marynarze rekami ucze-
pili sie sznura, by ostaé sie uderzeniom
tal, Ferrante kierowal sterem, rzucajgc od
czasu do czasu glos w szum burzy:

— Id# na dél, Gialla!

Gialluca, powodowany dziwng odraza
do pozostawania w samolnoéci, nie cheial
zejé¢, chociaz bél go przezeral. On takze
trzymal si¢ sznura, zaciskajac zeby z nad-
miaru cierpienia. Gdy nachodzila fala,
marynarze pochylali glowy i wydawali
okrzyk zgodny, podobny temu, ]'az.i ZWY-
kle towarzyszyl wspélnym wysilkom przy
pracy.

Wynurzyl sie ksiezyc z poza chmury,
zmniejszajac groze. Lecz morze pozosta-
walo wzburzone przez calg noc.

Rankiem Gialluca, zmozony, rzekl do
towarzyszow:

— Kraijcie.

Towrzysze przedewszysikiem z powaga
porozumiewali si¢ Odbyli co§ w rodzaju
ostatecznego konsyljum. Potem poddali
obserwacji wrzéd teraz wielkosci dloni
meskiej, Wszystkie otwory, ktére przed-
tem nadawaly mu wyglad gniazda os, lub
sita, obecnie tworzyly otwér jeden.

Rzek! Massacese:

— Odwagi! Zaczynajmy!

To on mial byé chirurgiem. Wyprébo-
wal na paznogciu ostroéé kling. (V]rbral
wreszcie n6i starszego Talamonte, $wiezo
wyostrzony, Powtérzyl:

— Odwagil Zaczynajmy!

Nieomal dreszcz niecierpliwosci wstrza-
sal nim i innymi.

Cierpigcy zdawal sie byé teraz pod
wladzg tepego oszolomienia. Slowa nie
moéwiae, wlepil wzrok w ostrze noza, po-
zostawal z ustami nap6l otwartemi, z re-
kami kolyszgacemi sie wzdluz bioder, jak
idjota.

Cirdt usadzit go, zdjal mu halstuch, wy-
dajgc wargami instynktowne dzwieki,
zdradzajace odraze. Na chwile wszyscy
pochylili sie nad rang i w milczeniu pa-
trzyli. Massacese rzekl:

— Tak i tak — zakreélajac ostrzem
noza kierunek cigé.

Wiedy nagle Gialluca wybuchl wielkim
placzem. Lkania wsirzasaly calem jego
ciatem.

— Odwagi! Odwagil — powtarzali mu
marynarze, ujmujac go za ramiona,

Massacese przystapil do dziela, Przy
pierwszem dotknigciu klingi Gialluca wy-
dal krzyk; potem, zaciskajac zgby, wy-
chrapywal jak gdyby stlumione wycie,

Massacese krajal powoli, lecz pewna
reka; wysungl koniec jezyka, jako ze
mial zwyczaj czynié wszystko z uwaga.
Poniewaz 2aglowiec chybotal sie, wiec
cigeia wypadaly nieréwno; n62 zapadal
raz glebiej, raz plyciej. Polezniejsze ude-
rzenie fali sprawilo, #e ostrze zaglebilo
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sig w zdrowe tkanki. Gialluca rzucil po-
nowny krzyk; zaczal sie szarpaé, caly
ociekajgcy krwia, jak zwierze na szlach-
tuzie w rekach rzeznikéw, Nie chcial juz
diuzej poddawaé sie operaciji.

— Nie, nie, nie!

— Chodz-ze tutaj! Chodi-ie tutajl —
krzyczat mu nad uchem Massacese, prag-
nagc prowadzi¢ dalej swoje dzielo. Lekal
si¢, Ze przerwane cigcie moie wzméc nie-
bezpieczenistwo,

orze, wecigz wzburzone, huczalo nao-
kol bez przerwy, Chmury w formie trab
wylanialy sie z poza niebosklonu i opa-
sywaly niebo, opuszczone przez ptactwo.
Teraz, wérdd tego halasu, w tym swietle,
dziwne podniecenie opanowywalo tych
ludzi, Pomimo woli, zmagajac sig z ran-
nym, aby go przytrzymaé, rozpalali sie
gniewem,

— Chodz-ze tutajl

Massacese wykonal jeszcze cztery czy
pigé cieé, gwaltownie, na élepo. Krew po-
mieszana z bialawa materja wytryskiwa-
la z otwordw rany. Wszyscy byli nig za-
plamieni, poza jednym Nazarenem, kio-
ry stal u bukszprytu, drzacy, przerazony
okruciefistwem teFo. co sie dzialo.

Ferrante La Selvi, widzqc ze okret jest
w niebezpieczefistwie, zakrzyknal na cale
gardlo komende:

— Zwolni¢ skoty! Kurs na péinoc!

Bracia Talamonte, Massacese, Cirli rzu-
cili sie¢ do manewru. Zaglowiec podjal
bieg, kolaczgc sie. Dostrzec mozna bylo
Lisse w oddali, Dlugie smugi slofica pa-
daly na wody, wyrywajac si¢ z poéréd
chmur. | zmienialy sig¢ stosownie do gry
na niebie.

Ferranle pozostal przy burcie. Pozo-
stali marynarze powrdcili do Gialluei.
Trzeba bylo oczyscié otwory rany, wy-
pali¢, zalozyé szarpie.

Teraz ranny znajdowal sie w stanie
kompletnego obezwladnienia. Zdawalo sie,
ze nie rozumie juz nic. Spogladal na to-
warzyszow oczami przygasiemi, juz met-
nemi, jak oczy konajacych zwierzat. Po-
wtarzal co pewien czas napél do siebie
samego, nap6l do innych:

— Umieram! Umieram!

Cirt, zdobywszy gdzie§ troche paku-
16w, usilowal czyéci¢ zoperowane miej-
sce, lecz reke mial ciezks, tylko rozdraz-
nial rane. Massacese, pragngc az do ostat-
ka i§¢ za przykladem chirurga Marga-
donny, z przejeciem wyslru%iwal jakies
kawalki jodlowego drzewa. Bracia Tala-
monte zajeli sie smola, bowiem smole¢ go-
tujacg wybrano dla wypalenia rany. Nie
mozna bylo jednak roznieci¢ ognia na

okladzie, co chwile zalewanym przez fa-
e. Bracia Talamonte zeszli nadol.

Massacese zakrzyknal do Cira:

— Wymyj to woda z morzal

Cirin usluchat rady., Gialluca poddawat
sie wszystkiemu, wydajac tylko nieprzer-
wany cichy jek skargi, szczekajgc zeba-
mi. Jego szyja stala si¢ olbrzymia, cala
czerwona, w niektérych miejscach prawie
fioletowa. Naokolo zacieé zaczely sie
ukazywaé gdzie niegdzie plamy brunat-
ne Z‘r trudem oddychal, raczej wchlanial
powietrze, Torturowalo go pragnienie,

— Zmédl litanje do Swigtego Rocha—
rzekl mu Massacese, kiéry wlaénie za-
koficzyl struganie kawalkéw jodlowego
drzewa i czekal na smole.

Popychany wiatrem, zaglowiec teraz
zbaczal w przeciwng sirone, ku Sebenico,
tracac wyspe z pola widzenia. Lecz cho-
ciaz fale byly jeszcze silne, burza za-
znaczala slabnigcie. Slofice rozblyski-
walo poérodku nieba migdzy chmurami
o barwie rdzy.

Bracia TJa.monte zjawili sie, niosac

garnek pelen dymigcej smoly,
AN



Cialluca osunal sie na kolana, by po-
wlorzyé slubowanie swigtemu. Wszyscy
przezegnali sie.

— Swigty Rochu, ocal mnie! Przyrze-
kam Ci lampe srebrng i olej na caly rok
i trzydziesci funtéw wosku. Swiety Ro-
chu, ocal mnie! Zmiluj sie nad Zona
i dzieémi,., Litosci! Zmilowania, Swiety
Rochu, nade mna!

Gialluca wyciagnal zlozone dlonie ku
niebu, moéwil glosem, kibry zdawal sie
nie by¢ glosem jego. Potem usiadl, jak
przedtem i rzekl do Massacesa tylko to
jedno;

— Réb.

Massacese owinal klakami wystrugane
patyki drzewa; jeden po drugim zanu-
rzal je w gotujacej sie smole, rolem wy-
cieral niemi rane. Aby wypalenie bylo
skuteczmemze i glebsze, tak#e samg wrza-
ca ciecza napryskiwal rany, Gialluca juz
zadnych skarg nie wydawal. Otaczajacy
pozostawali zgroza przejeci wobec tej ka-
tuszy.

Rzekt Ferrante La Selvi ze swego po-
sterunku, pochylajac glowe:

— Zabilidcie go!

Marynarze znieéli nad6l Gialluce napél
zywego. Ulozyli go w koi. Nazzareno po-
zostal na straiy przy cierpigcym. Dobie-
gal chrapliwy glos Ferranta, dyrygujace-
go manewrowaniem i odglosy szybkich
krokéw marynarzy, Statek dryfowal, po-
skrzypujac. Nagle Nazareno zauwazyl
olwor, przez ktéry wdzierala sie woda.
Zaalarmowal zaloge.-Krzyczeli jedni przez
drugich, przystapiwszy z goraczkowym
impetem do dziela naprawy. Wydawalo
sie, Ze statek tonie,

Gialluca, chociaz w zupelnem obez-
wladnieniu sil i ducha, podéwignal sig¢ na
poslaniu, sadzgc, ze statek juz idzie na
dno. Uczepil sie desperacko jednego
z braci Talamonte. Zanosil si¢ btagalnem
tkaniem, jak kobieta.

— Nie porzucajcie mnie! Nie porzu-
cajcie mnie!

Uspokoili go. Ulozyli go napowrét, Te-
raz przejely byl straszliwym lekiem. Bet-
kotal stowa bez skladu. Plakal. Nie chcial
umieraé. Poniewaz zapaicnie. rozszerza-
jac sig, zajelo juz cala szyje i kark i po-
woli przechodzilo takze na piersi, opuch-
nigcie zaé stawalo su; jeszcze potworniej-
sze, wiec czul, ze sie dusi. Coraz to na
cala szeroko$é roztwieral usta, by wchia-
nia¢ powielrze.

— Zaniescie mnie na gére! Tu brak mi
tchu; (u umieram..,

Ferrante odwolal marynarzy na poklad.
Teraz taflow:.zc. lawirujae, usilowal od-
zyskaé wiasciwy kierunek, Manewrowanie
nastreczalo komplikacje. Ferrante baczyl
na wialr i stojgc u steru rzucal odpowied-
nie komendy. W miare zblizania sie
zmierzchu, wzburzenie fal uspakajalo sie.

Po pewnym czasie Nazareno whbiegl
na gére, wolajac glosem przerazenia:

— Gialluca umiera! Gialluca umiera!

Marynarze popedzili co tchu. Znalezli
juz lowarzysza martwego, w pozycji roz-
paczliwej, z oczami szeroko otwartemi,
z obliczem nabrzeklem, jak miewaja lu-
dzie, zmarli z uduszenia.

Rzek! starszy Talamonte:

— Czyzby umarl?

Pozostali milczeli oszolomieni wido-
kiem trupa.

Powréeili na poklad weiaz milezgcey.
Tylko Talamonte powtarzal:

— Czyzby umarl?

Dzieni powoli odchodzil z nad fal. Wra-
cal spokdj w powietrze. Jeszcze raz ia-
gle obwisly i statek pozostawal bez ru-
chu, Widaé bylo wyspe Solta,

Marynarze zgromadzeni na tyle zaglow-
ca, rozprawiali o wydarzeniu. Zywy nie-
pokoj ogarnal wszystkich. Massacese byt
blady i zamyslony. Zauwa?yl:

— Bedzie mozna powiedzieé, Ze to my
go uémiercili. Bedzie moglo byé Zle

Trwoga ta juz gnebila wszystkich tych
ludzi w klatwe czynow wierzacych i tak-
e nawzajem nwu{ ych. Odpowiedzieli:

— To prawda,

Massacese rzucil:

— No wiec? Co robié?

Starszy Talamonte rzekl, poprostu:

— Umart przeciez? Rzuémy go do mo-
rza. Powiemy, ze przy burzy utonal.. Na-
pewno uda sig.

Pozostali zgodzili sie. Wezwano Naza-
rena.

— Ty... Stuchaj... Bedziesz milczal, jak
ryba.

I destami grozby przypieczetowali mu
w duszy tajemnice.

Potem zeszli pod poklad, aby zabraé
trupa. Juz opuchle cialo na szyi zionglo
odrazajacem cuchnieniem; materje ropne
ociekaly przy kaidem poruszeniu.

Rzekt ﬁnssaces&

— Witézmy go do worka.

Przyniesli worek. Lecz trup mieécil sie
w nim do polowy. Zwiazali wér nackolo
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kolan, nogi pomlaly nazewnatrz. Doko-
nywujac tej ?rzebowe; operacji in-
stynktownie rozgladali sie naokél. Zad-
nych obcych zagli nie bylo wida¢ na ho-
ryzontach; morze, po burzy, mialo falo-
wanie rozie fe i réwne; wyspa Solta, cala
lazurowa, u ala sie w glebi.
zelki Massacese:

— Przywigzmy przecie kamief.

Wzieli kamien z gruzéw balastu i przy-
wiqzali go do nég Gialluce.

zekl Massacese:

— Ruszajmy!

Uniesli zwhh ponad balustrade pokla-
du i zesuneli je w morze. Woda zawarla
sig, bulgocac; cialo zaglebialo sie narazie
wérod puwoinego kolysania sie; potem
zniknelo,

Marynarze powréeili na tyl statku; cze-
kali na wiatr. Palili fajki, nie méwige
slowa, Raz w raz Massacese czynil gest
mimowolny, taki, jak zwykli czyni¢ lu-
dzie gleboko w myélach pograzeni.

Wiatr nadszedl., Zalopolawszy przez
chwile zagle wzdely sie. Statek ruszyl
w kierunku Solty. Po dwéch godzinach
dobrej drogi przeplynal juz przez prze-
smyk.

Ksigzyc illuminowal wybrzeza. Morze
mialo prawie spokojno&é jeziora. Dwa
okrety wypltywaly z portu Spalato i zmie-
rzaly naprzeciw ,Swietej Tréjey”. Zalogi
$piewaly,

Poslyszawszy spiew, rzekl Ciri:

— Ho, ho! To ﬁ.ldzm z Pescary.

Dojrzawszy postacie i znaki na zaglach,
Ferrante rzekl:

— 16 tnglowwc Rajmunda Callare.

I rzucit pokrzyk

Marjruar:e-rodacy odkrzykneli z wiel-
kim halasem. Jeden z okretéw zalado-
wany by! suszonemi figami, drugi—osiol-

mi,

Gdy drugi okret przeplywal w odleglo-
sci dziesieciu metréw od ,Swietej Tréj-
¢y, wymieniono szybkie pozdrowienia.
Jakié glos zakrzyknal:

— Hu, hu, Gialluu! Gdzie tam Gial-
luca?

Massacese odpowiedzial:

— Straciliémy go w morzu, w czasie
zawieruchy, Powiedzcie matce.

Kilka wykrzykéw wzbilo sie z zaglow-
ca z osiotkami; potem — pozegnania.

— Do zobaczenia! Do zobaczenia!
W Pescarzel W Pescarze!

1 oddalajac sie zalogi podijely pieén,

w Swietle ksigzyca,
AT

NA WODACH DAWNE] GDYNI

Wartosé zalonia *) gdyfiskiego, jako do-
godnego stanowiska dla okretéw, uzna-
wano juz w odleglych czasach. Tak np.
hetman Stanistaw lzuniecpo]yki. naczelny
wéodz sil ladowych i morskich Razpltej
w operacjach wojennych przeciwko Szwe-
dom w 1627 roku, ktég przybyi z Woj-
skiem kwarcianem B morze
wprost z Ukrainy, a w raporlach do kré-
la Zygmunta III dopominal si¢ wzmoc-
nienia {loty polskiej do dwudziestu okre-
tow, wyrazal sie o rejdzie® gdydskiej, ja-
ko o ,miejscu, do wysiadania bardzo spo-
sobnem”, Jednakie Wiadyslaw IV snaé
ze wzgledu na bliskie sgsiedziwo z zaw-
sze niechetnym Polsce Gdafiskiem nie
urzadzil tu portu wojennego, lecz w pél-
nocnej czeéci Malego morza w obliczu

*) Wyralenia oznaczone gwiazdky zaczerpaigle sa
z ust naszego ludu wodnego.

(NOTATKA HISTORYCZNA)

Pucka pod ostong dwéch czatogrodéw
na Helu. W roku 1655 pod Gdynia odby-
waly st6jke” okrety szwedzkie, stanowia-
ce ogniwo blokady calego obszaru pol-
skich wo6d terytorjalnych od Latarm
(Weichselmiinde, Ostium Vistulae)
Rozewo (promontorium Reeschifft), klé-
ra to bloﬂradg opisuje W znanem swem
dziele, pofwieconem czynom Karola-Gu-
stawa, gamue[ Enfendorf. W nowszych
czasach wody gdyfiskie byly widownia
dzialaii bojowych podczas wojny francu-
sko-niemieckiej w 1870 roku. Oto dostow-
ny tekst relacji niemieckiej o zaszlej na
owym terenie strzelaninie okretowej, ki6-
ra tat relacja zwie ,utarczka pod Olksi-
wiem" (Gefecht bei Oxhéit):

W dniu 22 sierpnia o godzinie 11'/s
w nocy okret J. Kr, M-ci ,Nimfa'" opuscit
przystad owoporcks (Neufahrwasser)
w celu zrekognoskowania 3 francuskich
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pancernikow i 1 awizowca, ktére zako-
twiowaly” wieczorem o godzinie 6-gj
w zatoce puckiej. §odzim'e 1'm. . 15
w nocy dostrzezono z Nimfy okrety nie-
prz]r]ac-lelskm ustawione obok siebie plo-
lem w linji poprzecznej). Z odleglosci

okbw ghmia rozpoczela skoncen-
trowan ogien burtowy i, oplynawszy do-
kota okrety, jela praiyé¢ do nich poci-
skami z drugiej bocznicy." Na ogiefi ten
natychmiast odpowiedziano. Dym, uno-
szacy sie z kominbéw pancernikowych.
wskazywal, ze okrety %’towaly sie do
poscigu, i wowczas na Nimfie zakomen-
derowano do odwrotu. Jakoz najpierw
jeden, a w jakie pieé¢ minut poéZniej i in-
ne pancerniki powciagaly laficuchy i po-
czely écigaé Nimfe, sterujacg ku portowi,
prz Ibie z dzial, ktéra jednak pozo-
stala bez skutku".

BOLESEAW SLASKI
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FEronrca

NOWA USTAWA STEMPLOWA
A ASEKURACJA STATKOW.

Gloéwna podstawg pomyslnego rozZWoju
ojezystej zeglugi jest jeje zdolno$é do
konkurencji na rynku miedzynarodowym,
Nie moze byé wiec ona obeigzona rdinemi
$wiadczeniami w wysokosci wickszej, niz
konkurujace z nia przedsiebiorstwa cu-
dzoziemskie.

Jednem z wysokich obcigzenn jest ob-
cigZenie asekuracyjne.

Asekuracja morska, stanowiaca zupel-
nie specjalng odrebna dziedzine asekura-
cji, jest w Polsce w stanie zupelnie po-
czatkujacym i nie daje lych gwarancyj
dobrej obstugi, jakie dajg powazne przed-
sigbiorstwa asekuracyjne zagranica.

Do ostatniego czasu Przedsiebiorsiwa
Zeglugi mogly asekurowad statki (casoo),
korzystajgc z wolnej konkurencji pomie-
dzy polskiemi a cudzoziemskiemi przed-
sigbiorstwami  asekuracyjnemi. JeZeli
przedsiebiorstwa le dajg przylem pierw-
szefislwo polskiej asekurat]:, przy jedna-
kowych stawkac,'l premji i jednakowych
warunkacr w pordéwnaniu z cudzoziem-
skiemi, to wylacznie dlatego, zeby daé
moznoéé lowarzystwom asekuracyjnym
wejécia do asekuracji morskiej, gdyz
przedsigbiorsiwa cudzoziemskie, jak do-
tad, niewgtpliwie lepiej obslugujg klien-
tow. Mamy (u na wzgdledzie przewainie
wigksze i bardziej skomplikowane wypad-
ki awariji.

Tymeczasem niedawno ogloszona usla-
wa stemplowa przewiduje miedzy innemi,
ze wszystkie ubezpieczenia zawarte z cu-
dzoziemskiemi przedsiebiorstwami aseku-
racyjnemi podlegaja oplacie stemplowej
w wysokosci 2°s od wartoéci zaasekuro-
wanego przedmiotu. W ten sposéb pan-
slwowe przedsiebiorstwo |, Zegluga Pol-

ska", przy warloéci statkéw 150,000 fun-
tow angielskich, musialaby placi¢ stem-

pel w wysokosci 3.000 [untéw, . j. okolo
130.000 zlotych,

Oczywista rzecz, Ze przy takiem obcia-
zaniu przedsiebiorstwo t obyloby skazane
na poslugiwanie sie wylacznie lowarzy-
stwami, koncesjonowanemi w Polsce, kto-
re, tworzac polska grupe ubezpieczen ca-
sco, 54 monopolistami w dziedzinie ase-
kuraeji statkéw morskich.

Nie ulega watpliwosci, Ze przy zmono-
polizowaniu asekuracji morskiej w Pol-
sce, przedsigbiorstwa Zeglugi, pozbawione
moznosci korzystania z konkurencji, bedg
skazane na laske i nielaske polskich ase-
kuratoréw, ktorzy, nie dajac gwarancii
dobrej obstugi, beda dykiowali zegludze
swoje stawki i warunki.

Wynikiem tego bedzie, ze polska ase-
kuracja bedzie drozsza, niz zagranics.

Wobec tego konieczne jest wprowadze-
nie do Ustawy Stemplowej noweli, ktéra-
by zwolnila przedsiebiorstwo zeglugi od
placenia stempla od asekuracyj statkéw
i lransportéw morskich, zawarlych w
przedsiebiorstwach zagranicznych,

Jest to tembardziej konieczne, Ze przy
droiszej asekuracji polskiej beda utrud-
nione sprzedaze polskich produkiéw cif
porly cudzoziemskie, oraz zakupy surow-
cow fob porty cudzoziemskie, przyczem,
poniewaz w Gdansku tych oplat stemplo-
wych niema — bedzie wykluczone skie-
rowanie handlu na port polski — Gdynie.

Nie walpimy, e czynniki miarodajne
wezmy te sprawe do serca.

MOLO POLUDNIOWE PORTU
GDYNSKIEGO.

Rozpoczeto juz w Gdyni intensywne ro-
boty, zmierzajgce do dokoriczenia w ca-
fej rozcigglosci molo poludniowego por-
tu. W dniu 20 kwietnia r, b. opuszczo-
no pierwszy keson na skraju koficowym
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tego molo, ktore lukowalem ramieniem
obejmie port od poludnia. Molo to ma by¢
caltkowicie wykonczone jeszcze w tym ro-
ku. Nastepnej zimy statki, stojgce w por-
cie nie beda narazone w czasie wzhurze-
nia morza na niespodzianki, gdyz molo to
bedzie je zaslanialo przed falami,

REKORD NALADUNKU W GDYNI.

Dnia 14 kwietnia r. b. zostal pobily do-
lychczasowy rekord naladunku wegla w
Gdyni, Mianowicie dnia lego naladowano
na statki, slojace w porcie gdynskim 3800
ton wegla, Dawny rekord wynosil 2,900
ton w ciggu jednego dnia.

Nastepnego dnia, 15 kwietnia r. b. na-
tadunek wegla wynosil 3,200 ton. Swiad-
czy to, ze rekord z 14-go nie byl dziefem
przypadku

RUCH STATKOW PANSTW. PRZED-
SIEBIORSTWA | ZEGLUGA POLSKA"
W CZASIE OD 25111 DO 20.IV 1927 r.

Juz czwarly miesige sie korczy, jak
slatki pafstwowego przedsichiorstwa , Ze-
gluga Polska" pracuja z powodzeniem na
morzach pétnocnej Europy, wprowadza-
jac w czyn, lo co przez kilka pierwszych
lat naszej Niepodleglosci bylo tylke ma-
rzeniem nielicznych entuzjastéw morza.
Flaga polska powiewa coraz czeéciej na
morzu i coraz wiecej portéw obcych ja
oglada, Marynarze nasi maja juz w Pol-
sce umilowany warsztat pracy i wielu z
nich nie potrzebuje szukaé chleba u ob-
cych. Zyczyé by teraz tylko wypadalo, aby
ten skromny zaczatek naszej [loty han-
dlowej rozwingl sie jaknajszybciej we flo-
te, odpowiadajaca naszemu stanowisku w
dwiecie i naszym polrzebom gospodar-
czym,

Port w Gdyni.
~Equator” — 8000
tenn, pod banderq
finlandzkq — przyj-
muje cement. Byl
fo najwiekszy sla-
tek handlowy, jaki
zawital doiqd do

Gdyni.




W ostatnim okresie sprawozdawczym
od dnia 25 marca do 20 kwietnia r, b. stat-
ki panistw, przeds. ,Zegluga Polska" wy-
konaly nastepujaca prace:

Statek ,Poznan" w dniu 25II1 od-
szedl z Calais proziny do Blyth celem za-
ladowania wegla do Nakskov, Z Blyth wy-
szedl na morze z ladunkiem 2709 ton we-
gla dnia 30.I11. Do Nakskov przybyl dnia
LLIV. W porcie tym wyladowywal przez 6
dni przywieziony ladunek i 6,IV odszedl
prozny do Gdanska, dokad przybyl dnia
8.1V, Dnia 20.IV przebywal jeszcze w por-
cie gdanskim, ladujgc ca 650 fathondéw
kopalniakéw do Calais.

Statek ,Krakéw"” dnia 25111 byl w
Stockholmie, gdzie konczyl wyladunek
wegla polskiego, przywiezionego z Gdyni.
Dnia 26111 odplynal préiny z powrotem
do Gdyni, dokad przybyl 30.111 i rozpo-
czal natadunek nowej partji wegla, Z la-
dunkiem (ym (2.512 ton) odszedl ponow-
nie do Stockholmu dnia 4.1V, Do Stock-
holmu zawinal 6.1V. Po trzydniowym po-
stoju w tym porcie i po wyladowaniu
przywiezionego wegla odszed! 9.IV prézny
do Gdyni, dokad przybyl 11.1V. Z ladun-
kiem ca 2.700 ton wegla odszedl z Gdyni
do Norrképing dnia 19.1V. Dnia 20.IV
byl na morzu w drodze do Szweciji.

Statek ,Wilno" dnia 25]II byl na
morzu w drodze z Gdanska do Londynu
z tadunkiem 1952 load podkladéow kolejo-
wych. Do Londynu przybyt 28,I11. Po wy-
iadowaniu odplynal prézny z Londynu do
Tyne dnia 31.111. Do Tyne przybyl 2.IV
i rozpoczal naladunek wegla do Daniji. Z
tadunkiem tym (2638 ton wegla) wyszed!
na morze 6.IV. Dnia 9IV przybyl do
Vejle (Danja). Po wyladowaniu przywie-
zionego wegla odplynal prézny z Vejle do
Gdyni dnia 12.IV. Do Gdyni przybyt
14.1V i rozpoczal naladunek wegla do
Szwecii., Dnia 20.1V byl jeszcze w porcie
gdvriskim.

Statek ,Katowice" dnia 25111 przy-
byl prézny z Calais do Rotterdamu. gdzie
rozpoczal naladunek wegla do Malmé.
Z Rotterdamu wyszed! na morze z ladun-
kiem 2704 ton wegla dnia 30.111, do Mal-
mi przyvbyt 2.1V. Po wyladowaniu przy-
wiezionego wegla dnia 7.IV odplynal
prézny z Malmé do Gdyni. Do Gdyni za-
winal 9,IV i rozpoczal ladowanie wegla
polskiego do Szwecii, Dnia 17.1V odszed!
z Gdyni do Norrképing z ladunkiem ca
2680 lon wedla, Do Norrképind przybyl
19.1V. Dnia 20.IV wyladowywal przywie-
ziony wediel w Norrképing.

Statek ,Torud” w dniu 25111 byl w
porcie Bandholm [Danja), gdzie wylado-
wywal wegiel, przvwieziony z Gdyni. Dn.
28.111 wyplynal z Bandholmu w balascie z
powrotem do Gdyni, dokad przybyl 30.111
i rozpoczal ladowanie wegla do Szwecii.
Dnia 4.IV odplynal z ladunkiem 2650 ton
wegla z Gdyni do Norrkdping. Do Norr-
képing przybyl dnia 6.1V, Dnia 11,1V od-
plynal prozny z Norrkdping do Gdanska,
dokad przybyl dnia 13.IV i rozpoczal na-
ladunek kopalniakéw do Calais. Dnia
20.1V koficzyl w Gdansku tadowanie ko-
palniakéw do Francii.

Szosty statek .Warta". przejely przez
.Zegluge Polska” od wladz wojskowych,
w dniu 20,1V przebywal jeszcze w porcie
gdanskim, szykujac sie do swej pierwszej
podrozy pod flaga handlows.

SIODMY STATEK DLA | 2EGLUGI
POLSKIEJ".

Komitet Ekonomiczny Rady Ministrow
na posiedzeniu dnia 25 kwietnia r, b. po-
stanowil, ze Rzad zakupi statek handlo-
wy o pojemnosci 1.000 ton i przekaze go

eksploatacji pafstwowemu przedsiebior-
stwu ,Zegluga Polska” w Gdyni,

W ten spos6b ..Zeg::sn. Polska" posia-
dzie siodmy statek handlowy (5 statkow,
zakupionych we Francji, szésty — trans-
portowiec ,Warta” przekazany przez ma-
rynarke wojenna) i ogélny jej tonaz wzro-
énie do 20.000 ton.

ILE KOSZTUJA STATKI ,2EGLUGI
POLSKIEJ"?

Na skutek inicjatywy Ministerstwa
Przemystu i Handlu, ktére, wobec niepo-
wodzen dotychczcasowych prywainej ini-
cjalywy w sprawie stworzenia zaczatkéw
polskiej floty handlowej, postanowilo
samo we wlasnym zakresie uczynié pierw-
szy krok w tym kierunku — Sejm w o-
slatniem kwartalnem prowizorjum bud-
zelowem uchwalil potrzebne pierwsze kre-
dyty na zakup statkéw handlowych.

Za pienigdze te — jak wiadomo — Mi-
nisterjum Przemysiu i Handlu nabylo we
Francji 5 statkéw: ,Poznan", , Wilno",
JKrakow", ,Katowce" i , Torun" i odda-
lo je do eksploatacji $wiezo stworzonemu
przedsiebiorsiwu pansiwowemu |, Zegluga
Polska™.

Cena ogélna tych pieciu statkéw han-
dlowych, liczgeych po ca 3.000 ton kaz-
ky, wynosi 150.000 £., czyli kazdy statek
kosztuje £. 30,000,

Warunki zaplaty sa nastepujace: Przy
podpisywaniu umowy zaplacono £. 30.000,
W dniu 1 lutego r. b. uiszczono pierwsza
rale w wysokosei £, 45,000, Nastepne ra-
ty przypadajg w terminach: w lipcu 1928
r. £ 30000, w lipcu 1929 r. €. 30,000
i w lipcu 1930 r. £. 15.000. Trzy ostatnie
raly obciazaja procenty, 10% w stosunku
rocznym.

OGOLNOPOLSKA WYSTAWA
SPORTOWA WE LWOWIE.

W czasie od 3 — 16 czerwca b. r. na
terenie i w pawilonach Targéw Wschod-
nich we Lwowie odbedzie sie ogélnopol-
ska wystawa sporiowa, polaczona z jubi-
leuszowym zlotem Sokolstwa polskiego i
z calym szeregiem miedzynarodowych i
ogblnopolskich zawodéw sportowych.

ZE SZKOLY MORSKIEJ W TCZEWIE.

W dniach 12 i 13.IV r. b. odbyly sie
dorcczne egzaminy z przysposobienia woj-
skowego Hufca Szkoly Morskiej, polgczo-
ne z wiosennemi zawodami lekkoatletycz-
nemi. W zawodach tych wychowankowie
Szkoly Morskiej wykazali wysoka spraw-
noé¢ fizyczna i przy silnej konkurencii
miejscowego Towarzystwa Gimn. ,,Sokél”
osiagneli nastepujace wyniki:

Bieg na 100 metréow: 1. J. Mieszkowski
(Szkota Morska)] 117w sek, 2. Bella
Stuart (Sokél) 125 sek., 3. J. Zbikowski
(Szk. M.) 125 sek.

Bieg na 400 metréw: 1. J. Mieszkowski
(Szk. M.) 53%.o sek,, 2. Bella Stuart (So-
kot) 54% 50 sek.

Sztafeta 4 X 100 metr.: — 1. Szkola
Morska, 2. Sekél.

Bieg na 3.000 metr.: 1, G. Fabian (So-
kol) 10 m. 20%0 sek., 2. J. Brzézka (So-
koll 10 m. 37%i0 sek.

Skok w wyz: 1, Jaworski (Szk. M.) 1.55
metr,, 2, J. Mieszkowski (Szk. M), 1.50 m.

Skok w dal: 1. W. Bak (Szk .M.) 5.65
metr., 2. J. Mieszkowski (Szk. M.] 5.20 m,

Rzut kulg 7,5 kilosr.: 1. K. Borhart (S.
M.) 9.67 metr., 2. Bella Stuart (Sokél)
8,80 metr. 3. J. Mieszkowski (Szk. M,)
8.45. metr,

AMNT
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Pi¢kno ziemi polskiej. Zachdéd slorica
nad Dniestrem.

Rzut dyskiem: 1. J. Mieszkowski (Szk.
M) 2860 metr, 2. W. Ziolo (Szk. M)
27.45 melr.

Powyzsze wyniki nalezy uwazac za bar-
dzo dobre, szczegélniej jedli si¢ uwzgled-
ni prymitywny stan biezni i skoczni oraz
naszW]rCzai krotki okres wiasennego tre-
ningu. o iln

WYDAWNICTWA NADESLANE

Nakladem Zjednoczenia Mlodziezy Pol-
skiej (Sklad gléwny i Druk. Sp. Ake.
+Ostoja", Ksiegarnia i Drukarnia w Po-
znaniu, Poczlowa 15), ukazaly sie naste-
pujace nowosci wydawnicze:

Walerja Szalay-Groele:

«Morze polskie”, program i mate-

rjaly na uroczysla wieczornice

krajoznawcza, Zt. 1 60
Feliks Nowowiejski: ,Na

Battyku szumi fala”, pieén ryba-

kéw. Slowa ay-Groele.

2 gl. po 30 gr., part, Zt. 2 50

Feliks Nowowiejski: ,Hej
zeglarze!” z opery ,Legenda Bal-

tyku". 2 gl. po 30 gr., part. Zi 250

SPROSTOWANIE.

0Od p. generala Marjusza Zaruskiego
olwmniemy naslepujace pismo:

Nr. 2 czasopisma ,Morze"”, na str, 7
podane zostalo w wywiadzie ze mna, i%
stacje ratunkowe na naszym wybrzeiu
morskim islniejg dzi§ na papierze i sa
w stanie zupelnej ruiny.

Poczuwam sie do obowiazku sprosto-
waé, ze na naszem wybrzezu istniejg i sa
czynne stacje ratunkowe w Helu i w Ja-
starni. Stan tych stacyj i utrzymanie ich
jest bez zarzutu.

Zabudowania slacji — nowe, inwen-
tarz, przyrzady ratunkowe — plywajace,
rakielowe i linowe — nowoczesne, w pel-
nym komplecie i z koniecznym zaporem,
Obsluga stacji jest zorganizowana nalety-
cie; w kazdym sezonie odbywajq sie pro-
by ratowania, ObSl“Ei mechanizméw i u-
rzadzefi ratowniczych.

Stacje ju po ich nabyciu w roku 1924
przez wladze polskie byly zaopatrzone
w najnowsze urzadzenia ratlunkowe.

Omytka powstala wskulek opuszczenia
kilku wierszy w komunikacie doreczo-
nym prasie, gdzie mialo byé podane, ze
stacje wspomniane czgSciowo sg w stanie
ruiny, gdyz istoinie dwie z czterech sta-
cyj jeszcze przed przejeciem przez wia-
dze polskie zostaly przez morze zni-

szczone,
M. ZARUSKI
Gen. br. Starosta Morski




Oz it Orcpany LM ARs-

P. Jerzy Decjusz, Il wiceprezes Rady Ligi
M. i R, wybrany d. 2.1.1.1927 na miejsce
§, p. E. Waydla.

ZEBRANIE RADY L. M. i R.

W dniu 9 kwietnia r. b. odbylo si¢
w Warszawie zebranie Rady Ligi Mor-
skiej i Rzecznej, na ktére przybylo 22
czlonkéw Rady. Przewodniczyl obradom
Wice-Prezes Rady p. J. Decyusz., Dyrek-
tor Ligi p. A. Uziemblo wyglosit spra-
wozdanie z dzialalnosci Zarzadu, ktére
sig wyrazilo w interwencji wobec Rzgdu
w sprawie cel na statki, w sprawie refe-
ratu rybackiego, oraz oplat stemplowych
na polisy asekuracyjne. Nastepnie zobra-
zowal plan najblizszych prac Ligi w od-
nowionej Sekcji Rybackiej, oraz w swie-
zo powolanych do Zycia Sekecji Przyja-
ci6l Dzieci i Mlodziezy Kaszubskiej, Sek-
cii Rozbudowy Gdyni i Sekeji Turystycz-
nej, oraz Sekeji Slownictwa morskiego
i Instytutu Wydawniczego.

Méwea podniost z uznaniem dzialal-
no§¢ oddzialéw: milejowskiego, wilen-

skiego, zakopianskiego, Pozatem zywa
dzialalnosé objawiaja oddzialy: lubelski,
katowicki, poznanski i ostrowiecki.

Nastepnie przedstawiono liste kandy-
datow, ktoéraby uzupelnila sklad Zarzg-
du, Poniewaz Zarzad obecny liczyl 7
czlonkéw, a statut wymaga, aby w sklad
Zarzadu wchodzilo 15 czlonkow (11
czlonkéw Zarzadu i 4 zastepcéw), przelo
przyjeto przez aklamacje na czlonkow:
p.p. F. Bakowskiego, K. Gluchowskiego,
M. Luxembourga, W. Nalecza, Cz. Ry-
binskiego, K. Szochtmajera, W. Wolskie-
go i 0. Sobanskiego.

Sprawe rewizii w Oddziale Warszaw-
skim zreferowal p. prezes E. KrzyZzanow-
ski, poczem przyjeto jednogloénie wnio-
sek p, Legowskiego, wzywajacy Zarzad
Centralny do zakosiczenia rewizji w Od-
dziale Warszawskim i dania sprawozda-
nia Radzie w ciggu miesiacq.

Rada uchwalila nadto: wezwaé Zarzad
Centralny do rozeslania projektowanych
zmian w statucie wszystkim czlonkom
Rady i wslawi¢ sprawe zmiany statutu
do porzadku dziennego nastepnego posie-
dzenia Rady.

UCHWALY ZARZADU CENTRALNEGO
L. M.iR. Z DNIA 2 i 8IV 1927 R,

Na posiedzeniu w dniu 2 kwietnia r. b.
Zarzad Centralny Ligi Morskiej i Rzecz-
nej powzigl szereg uchwal w nastepuija-
cych sprawach:

1) Odezyty wzorowe. Zarzad uchwala
zamoéwi¢ 1 wyda¢ odezyly wzorowe na
nastepujgce tematy: 1) Dzieje Marynarki
Polskiej, 2) Znaczenie zeglugi morskiej,
3) Wspélczesna zegluga, sily morskie
pansiw najwiekszych, 4) Cele i zadania
Ligi, 5) Organizowanie wycieczek po rze-
kach naszych i po morzu, 6) Budowa lo-
dzi zaglowych, 7) Przeszlos¢ i przyszlosé
naszego wybrzeza,

2) Film propagandowy. Zarzad uchwa-
la wylonié specjalng Sekcje Filmowa, kto-
rej zadaniem bedzie porbzumienie sie
z instytucjami spolecznemi i przedsie-
biorstwami filmowemi celem stworzenia
propagandowego filmu morskiego na
wigksza skale, oraz sporzadzenie kilku
lilméw mniejszych, ilustrujacych zycie na
naszych statkach handlowych i wojen-
nych, rybactwo morskie.

3) Instytut Wydawniczy. W celu sko-
ordynowania i rozszerzenia akcji Ligi M.
i R, uchwalono zorganizowaé Instytul
Wydawniczy Ligi Morskiej i Rzecznej".
Zakres dzialalnosci Instytutu obejmuje:

a) wydawnictwo czasopisma ,Morze',

b) wydawnictwo propagandowych ksig-
2¢k i broszur o morzu,

c¢) wydawnictwo ksigzek naukowych i
fachowych,

d) wydawnictwo map morskich,

¢) wvdawnictwo przewodnikéw po pol-
skiem wybrzezu i po krajach baltyckich,

f) wydawnictwo kart pocztowych z wi-
dokami morza,

¢g) wydawnictwo przezroczy dla celéw
propagandowych,

h) wydawnictwo wszelkich czasopism,
broszur i ksigzek, majgcych dla pracy na
morzu jakiekolwiek znaczenie.

4) Umundurowanie czlonkéw Li{'. U-
stalono umundurowanie czlonkéw Ligi i
odznaki dla pelnigcych poszezegolne funk-
cje w jej cialach zarzadzajacych wedlug
nastepujacych wzoréw:

1) marynarka dwurzedowa,
na 4 guziki zlote z kotwicami,

2) Spodnie granatowe kloszowe, bez
mankietéw. Latem i na regatach spodnie
biate,

zapinana

3) Czapka — wzér oficerskiej czapki
marynarki wojennej z odznaka uprzednio
ustalona.

4) Krawat czarny (muszka).

Na obu mankietach umieszcza si¢ na-
stepujace odznaki; czlonek Ligi — troj-
kat, wyszyly zlotem, o ramionach otwar-
tych ku gorze; czlonek Zarzadu miejsco-
wego — 2 rownolegle idace trojkaty, jak
wyzej; Prezes Oddzialu miejscowedo i
czlonek Zarzadu Okregowego — 3 tréj-
katy j. w.; Prezes Oddzialu Okregowego,
Prezes Sekcji przy Zarzadzie Central-
nym i czlonek Rady—Kotwica z gwiazd-
kaq pod nig umieszczong w wieficu; czlo-
nek Zarzadu Gléownego — Kotwica i 2
gwiazdki w ramionach wiefica; Prezes
Zarzadu Glownego—Kotwica i 3 gwiazd-
ki w ramionach w wieficu; (odznake te
nosza i Wice-Prezesi Rady); Prezes Ra-
dy — Kotwica w wienicu; Czlonkowie
Ligi — nosza odpowiednio stylizowane
kostiumy i odznaki j. w.

Z iycia Oddziatu Ligi M. i R. w Swieciu. Zabawa karnawa-
lowa, urzqdzona staraniem Oddziatu w dniu 28.11 r. b.

Zarzqd Oddziatu Ligi M. i R. w Swieciu. Stojq (od lewej do

prawej) pp.: W. Herbst—sekretarz, F. Domachewski—czl. zarz.,
C. Klimowicz — skarbnik, komandor-por. A. Mohuczy — prezes,
S. Filipowski — wiceprezes, J. Mqczhowski — czl. zarz., A. Bu-

skiet — ezl 8zarz.
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Mundury dla Harcersiwa Morskiego u-
stala sie jak nastepuje:

1) Bluza-marynarka otwarta, krawat
czarny, kolnierz bialy w granalowe pasy.

2) Czapka kroju furazerki z kotwicq
barwy bluzy.

3) Spodnie dlugie, granalowe, kloszowe.

4) Odznaki ustalone w harcerstwie.

Z ODDZIALU LIGI M, i R. W ZAKO-
PANEM.

Oddzial w Zakopanem zlozyl na budo-
we Floty Polskiej zl. 1000, wzywajgc jed-
noczeénie inne Oddzialy do wspélzawod-
nictwa. Wyzwany zoslal na pierwszy
ogiei w lancuchu morskim Oddzial Ka-
towicki. Oddzial Zakopianiski, aby sta-
naé¢ do lancucha, urzadzil specjalny Dzien
Morski w Zakopanem i ta drogg zebral
potrzebny fundusz. Mamy nadziejg, ze
szlachetna inicjatywa, za kitéra podha-
lafiskiemu Oddzialowi skladamy serdecz-
ne podziekowanie, nie przebrzmi bez
echa,

7Z ODDZIALU LIGI M. i R. W PO-
ZNANIU,

Oddzial Poznafiski odbyl w dniu 29
marca r. b. Walne Zebranie, do Zarzadu
zostali wybrani pp. Ludwik Hermel, Red.
Powidzki, Dr. Stanislaw Stawski, Dr. St.
Solafiski, Inz. M, Serwacki, Dr. Waschko
i Dr. Weber, Oddzial Poznanski poswiecil
wiele uwagi organizacji Harcerstwa Mor-
skiego i w roku biezacym ma zamiar wy-
budowaé dwie lodzie, ktéremi harcerze
rzekami i kanalami udadzg si¢ do Ko-
penhagi na zjazd Harcerstwa.

Z ODDZIALU LIGI M. i R, W WILNIE.

Oddzial Wilenski w dniu 27 marca r. b.
odbyl Walne Zebranie. Listy nowego Za-
rzadu Zarzad Centralny jeszcze mnie o-
trzymal i oglosi ja dopiero po oficjal-
nem powiadomieniu ze strony nowowy-
branego Zarzadu. Zarzad Wilenski w u-
bieglym roku rozwingl bardzo wydatng
dzialalno$é¢, organizujac Wystawe Mor-
ska w Wilnie. Na jeziorze Trockim be-
dzie mial Oddzial Wilesiski wlasna zag-
lowke (jola), czem zapoczgtkowany zosla-
nie sport zeglarski na pigknych jeziorach
Wileniszczyzny, ktére dotad tylko ciezkie
lodzie rybackie widzialy. Inicjatywe swa
Oddzial zamierza rozszerzy¢ na jezioro
Narocz i inne.

7Z ODDZIALU LIGI M. i R. W MILE-
JOWIE.

Oddzial Milejowski, jak zawsze czyn-
ny, sprawny i punktualny, zabiega obec-
nie okolo budowy kolei do Pulaw, kiora
przyczyni sie do podniesienia zeglugi na
Wiéle. Oddzial ten wystapil ponadto z ca-

]
!

tym szeregiem projektéw wzmozenia pro-
pagandy, kiére badi to zestaly zalatwio-
ne przez powolanie do 2ycia Instytutu
Wydawniczego, badz tez na najblizszem

posiedzeniu Zarzadu Centralnego zostang
rozpalrzone.
Z ODDZIALU LIGI M. 1 RZECZNEJ

W LUBLINIE.

Dnia 18-go lutego r. b. pod przewodnic-
twem p. Kolaczkowskiego odbylo sie
Walne Zebranie czlonkéw Ligi M. i R,
na klorem zloZono sprawozdanie z dzia-
lalnoséci za rok 1926. Sprawozdanie wy-
kazalo, ze zalozony w dniu 21-go grud-
nia 1925 oddzial, zdolal pozyskaé¢ 200
czlonkow. W celu propagandy, Oddzial
urzgdzil wystawe obrazow ,Kola Mary-
nistéw"”, poparta wykresami stalystycz-
nemi, iluslrujacemi stan zZeglugi w Ea'l-
sce w stosunku do innych pafstw euro-
pejskich. Oddzial rozwingl energiczna
dzialalnoé¢ propagandows przez wyda-
wanie kartek s$wiatecznych, fotografij,
kiérych sprzedaia zajely sie szkoly lu-
belskie. Plan prac na rok 1927 obejmuje
szerzenie propagandy przez odczyly, wy-
cieczki nad morze dla mlodziety szkdl
srednich; przewidziane jest réwniei kup-
no lodzi motorowej, lub ofiarowania pie-
niedzy na statek wojenny, czy tez han-
dlowy.

Wybory do Zarzadu odbyly sie przez
aklamacije.

Przewodniczacym zostal p. Miller Te-
odor, wice-przewodniczacym p. mec.
Szwentner Stefan, sekretarzem: p. dyr.
Sasorska Jadwiga, skarbniczka: p. prof.
Nowotarska Wladystawa, czlonkami Za-
rzadu p. p.: sedzia Beski lgnacy, Lipska
Ludwika, prof. Swiezy Janusz, lzlopotow-
ski Edwin.

Do Komisji Rewizyjne] wybrano p.p.:
prezesa Kuczyfiskiego Alojzego, i dyr.
banku Michniewskiego.

ODDZIAL LIGI M. i R. W SWIECIU.

Dnia 28 lutego r. b, staraniem oddzialu
Ligi Morskiej i Rzecznej w Swieciu odby-
la sie w sali ,,Domu Polskiego”, pomyslo-
wo udekorowanej przez bosmana Sta-
szewskiego, zabawa karnawalowa, prze-
platana artystycznemi wyslgpami. W cze-
ici koncertowej wzieli al: chér prze-
myslowcoéw pod batutg p. Sikory, p. Si-
wek, p. Siwkowa, st. bosman ybaum
i in. Dochéd z zabawy przeznaczony byl
na zasilenie funduszéw Ligi Morskiej i
Rzecznej. :

P.P. czlonkowie warszawskiego od-
dzialu Ligi Morskiej i Rzecznej ofrzy-
mali Nr. 3 4 ,Morza" z opbznieniem
wskutek nieuregulowania przez od-
dzial zaleglych naleinoSei za numery
poprzednie.

WISLA

Statek luksusowy.
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POZYTEK-0DPO

TOWARZYSTWO AKCYJNE
| FABRYKI OBIC PAPIEROWYCH

J) FRANASZEK

Wzorem lat poprzednich, odbzdzie si¢ w maju 1927 r. 8-dniowa L

TOWARZYSKO-KRAJOZNAWCZA WYCIECZKA

POLSKIE MORZE

inteligencji umyslowo-pracujacej ;

ze zwiedzeniem Modlina, Plocka, Wioclawka, Ciechocinka, Torunia, Chetmna, %
Swiecia, Grudziagdza, Tczewa, Gdaiiska, Gdynl | wybrze2a.

Odczyty krajoznawcze.

Wyjazd z Warszawy w sobote 7 maja o godz. 15 min. 30.

Iloéé uczestnikéw $cifle ograniczona.
Koszty miejsca sypialnego na statku, mieszkania w Gdyni, zwiedzania i ulrzy- J
mania: w I-ej klasie (kabiny po 4 osoby) —zl. 150 i w Il-ej klasie (kabiny F
ogblne) — zi. 115 od osoby.
Blizsze szczegély | zapisy: Biuro Wycieczki, Warszawa, Krucza 4 m 22
Telefon 147-37 (godz, 17—19).

CZYNEK-ROZRYWKA

l THE LARGEST POLISH WALL PAPER FACTORY

Zabawy taneczne

istnieje od r. 1829,
MAGAZYN DETALICZNY:
Warszawn, Krakowskie Przedmiescie 15.
Telefon 1-72.

OBICIA PAPIEROWE

[TAPETY)
od najskromniejszych do najwytworniejszych.
WIELK! WYBOR OBIC ZAGRANICZNYCH

4 AT
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Wydziat Oswiaty i Kultury
Magistratu m. st. Warszawy

Senatorska Nr. 14, tel. 280-85 organizuje:

KONCERTY:

a) w Filharmonji: (wespdl z Dyrekejs Koncertow Sym-
fonicznych):

1) poranki symfoniczne, odbywajace si¢ w kazda nie-
dziele o godzinie 12 w poludnie.

2) koncerty dla dziatwy szkél powszechnych we czwarl-
ki o godzinie 12.30 po poludniu,

3) koncerty dla mlodziezy szkdl érednich, doksztalea-
jacych 1 innych w soboty lub niedziele;

h) w Konserwatorjum: popoludniowe popularne w nie-
dziele o godzinie 4.30 po poludniu;

c) w Sali Szkoly Tramwajéw Miejskich na Woll: (we-
spol z Dyrekcja Tramwajéw Miejskich) w niedziele
o godzinie 5 po poludniu;

d) dzielnicowe — organizowane na przedmiesciach mia-
sta przewaznie w salach szkolnych w niedziele w go-
dzinach popoludniowych.

WYCIECZKI:

Do wszystkich najbardziej interesujacych zabytkéw
historyczno-architeklonicznych, placéwek naukowych,
arlystycznych, technicznych, przemyslowyeh i L, p.
Wycieczki, prowadzone przez fachowych przewodni-
kow, sa doslepne dla wszystkich za oplata 50 gr. od
‘osoby, wplacanych przy zapisie (od grup szkolnych
od 10 os6b 507, znizki).

Pozalem w sezonie lelnim organizowane s wyciecz-
ki zamiejskie do najbardziej godnych widzenia oko-
lic kraju.

T

KRAJOWE
UBEZPIECZENIE

LORLETA”

BOGATO ILUSTROWANY DWUTYGODNIK
DLA DZIECI I MLODZIEZY

gl
%

pod redakcja
Prof. Ign. Chrzanowskiego.

e
REDAKCJA I ADMINISTRACJA:

Katowice, Wandy 41.
Konto w P. K. 0. 303.600.

Prenumerata kwartalna wraz z ,Orlgthomi” — 2 zlote,

Kazdy zeszyt oprocz wielu pierwszorzednej
wartoéci ilustracyj posiada tréjbarwna
okladke i cieszy sie wspolpra-
cownictwem wybitnych
jednostek na polu
2 : ' nauki. ok
naleziono na: www.magemar.com.pl #%ce0

Numery okazowe wysyla Administracja na zadanie.

OGNIOWE
W POZNANIU

INSTYTUCJA PUBLICZNO-PRAWNA SAMORZADU POZNANSKIEGO
Poznan, plac Nowomiejski 8. '

Zalozone w r. 1804,

Adres telegraficzny: Ogniowe — Poznan.

Telefony: 2381, 5372 | 4112,

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu, zapoczatkowane za czaséw polskich — zalozone z przymusem

ubezpieczeniowym dla budynkéw do roku 1864.

Od roku 1892 przechodzi' pod zarzad Wydzialu Krajowggo.
Nadzér sprawuje wojewoda, imieniem wydzialu krajowego s®rosta krajowy przy pomocy rady zarzadzajacej,

zlozonej z obywateli ubezpieczonych z réznych sfer.

Minister b. dzielnicy pruskiej reskryptem z dnia 20 marca 1920 r. L, dz, 987/20 I. N. V nadal , Krajowemu" nazwe

+KRAJOWE UBEZPIECZENIE OGNIOWE W POZNANIU",

Ze K. U. 0. w Poznaniu, jako instytucja publiczno-prawn&; samorzadowa, nieobliczona na zyski, spelnia swe zadania
nalezycie, éwiadcza; uznanie wszystkich sfer spoleczedstwa, niebywaly wprost rozwéj i ciagly naplyw nowych czlonkéw

Zbior skladek za rok 1925.

Majgtek K. U. O. (fundusz rezerwo\«:'y dzialu c;gnlio\:vegc ).
Przypuszezalny zbior skladek w roku 1927 . . .

7.272.164,33 zl.
4.106.891,97 ,,
11.000.000,— ,

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dzialy:

OGNIOWY — ZYCIOWY — GRADOWY

Najdogodniejsze warunki dla ubezpieczonych, ktérzy précz niskiej skladki ubezpieczeniowej i rzadowej nalezy-

tosci stemplowej zadnych innych nalezytosci nie placa.

SUMIENNA 1 NATYCHMIASTOWA LIKWIDACJA SZKOD. K. U. O. POSIADA W POZNANIU TRZY WLASNE
GMACHY. SZEROKO ROZGALEZIONE STOSUNKI REASEKURACYINE W KRAJU I ZAGRANICA.
Krajowe Ubezpieczenie w Poznaniu wydaje ilustrowany tygodnik ,,Wiadomosci urzedowe™ wraz z ,,Informatorem

Przemystowo-Handlowym”, ktérego numery okazowe na zadanie wysyla sie darmo i oplatnie. K.U.O. posiada 300.000 czlonkéw.
Prenumerata roczna 20 zl., pélroczna 10 zI., kwartalna 5 zh Adres Redakeji i Administracii:

Poznanh, plac Nowomiejskl 8.
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WIELKIE PRALNIE PAROWE

JHANKA"

URZADZONE PODLUG NAJNOWSZYCH WYMAGAN
HYGJENY 1 TECHNIKI

Odbior i dostarczanie biclizny wlasnemi samochodami
bezplatnie. 3
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Fodzie kazdego typu: wioslarskic, zeglarskie i zwyczaine oraz przybory wioglarskie dostarcza w dobrem wykonaniu
i po cenach przysteprych WEADYSEAW UBANIAK. Stocznia Lodzi i Fabryka Wyrobéw z Drzewa.
Poznan — Droga Debinska 10 — tel. 3354

PRENUMERATA: Rocznie zi. B—, pélrocznie 4.50, kwartalnie 2.25. Czlonkowie L. M. i R. otrzymuja czasopis.no bezplainie.
PRENUMERATA ,Morza” wraz z tygodnikiem +Zeglarz Polski” wynosi zt. 12.—, dla Czlonkéw L. M. R. Zeglarz Polski za do-
plata zl. 520 w stosunku rocznym.

Konto Administracii w P. K. O. 9747. Adres Redakeiji i Adminisiracii: Warszawa, Elektoralna 2, tel. 15-63.
Przedstawicielstwo: Katowice;: Warszawska 27. Konlo P. K. O, 303.463. Przy inkasowaniu naleino$ci za prenumerate przedsta-
wicielstwa pobieraia dodatkowe ol gr. tytulem zwrotu kosztéw przesylki. -

Drukowano na papierze nabytym w S. A. W. Bednawski w Warszawie, Moniuszki 2 — tel. 220-22.
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